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Tiivistelma

Lielahti—-Parkano-rataosuudelle ratakilometrille 200+753 sijoittuva Yl6jarven liikkennepaikka toimii junien
ohitus- ja kohtaamispaikkana seka raakapuun kuormauspaikkana. Keskeisella paikalla Yl6jarven kaupun-
gin keskustaajaman keskella sijaitsevalla liikennepaikalla harjoitettava raakapuun kuormaaminen lisaa

raskasta kumipyoraliikennetta ja aiheuttaa melu- ja pdlyhaittoja lahiston asutukselle. Lisaksi liikennepai-

kan keskeinen sijainti raakapuun kuormaustoimintoineen estaa alueen maankaytdn kehittamisen.

Yl6jarven kaupunki on esittanyt toiveen siirtaa raakapuun kuormauspaikka nykyisesta sijainnista maan-
kayton kehittamiseksi. Vuonna 2020 Vaylaviraston, Yl6jarven kaupungin ja Pirkanmaan liiton teettamassa
sijaintiselvityksessa tarkasteltiin kuormauspaikan sijoittamista nykyisesta paikasta pohjoiseen. Sijainti-
selvityksen perusteella tassa tydssa on tarkasteltu kuormauspaikan sijoittamista nykyisen Majajarven
liilkennepaikan etelapuolelle (Ahvenusjarvi). Lisdksi tarkasteluun on otettu vaihtoehto, misséa uusi kuor-
mausalue sijaitsee Majajarven liikennepaikan yhteydessa. Tydssa tarkasteltu suunnittelualue sijoittuu
asumattomalle metsatalousvaltaiselle alueelle. Suunnittelualue on saavutettavissa Uusi-Kuruntien (kan-

tatie 65) ja Sorvajarventien kautta.

Tassa tyossa tarkastellaan kahta vaihtoehtoista sijaintia. Vaihtoehdossa Ve 1 (Ahvenusjarvi) kuormaus-
paikka sijoittuu Majajarven liikennepaikan etelapuolelle muodostaen uuden liikennepaikan aiemmassa
sijaintiselvityksessa esitetyn mukaisesti. Vaihtoehdossa Ve 2 (Majajarvi) kuormauspaikka sijoittuu osaksi
nykyista Majajarven liikennepaikkaa. Molemmissa vaihtoehdoissa kuormauspaikka raiteistoineen sijoittuu
radan itapuolelle. Vaihtoehdossa Ve 1 kuormauspaikka kasittaa kaksi pohjoisesta, Parkanon suunnasta
ajettavaa paattyvaa kuormausraidetta seka kaksi lapiajettavaa, veturin ympariajoon ja kuormajunan lah-
toon kaytettavaa raidetta. Vaihtoehdossa Ve 2 kaksi kuormausraidetta sijoittuu nykyisen Majajarven lii-
kennepaikan etelapuolelle siten, etta ne yhdistyvat lilkkennepaikan nykyiseen sivuraiteeseen. Myés vaihto-
ehdon Ve 2 mukainen ratkaisu sisaltaa kaksi lapiajettavaa, veturin ympariajoon ja kuormajunan lahtoon
kaytettavaa raidetta. Molemmissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa on lisaksi huomioitu mahdollisesti myo-
hemmin toteutuva Lielahti-Parkano-kaksoisraide. Tarkastelussa on huomioitu kaksoisraiteen sijoittumi-

nen nykyisen raiteen ita- tai lansipuolelle ja sen vaikutukset kuormauspaikan raiteiston sijoitteluun.

Kuormauspaikan kustannusarviossa on otettu huomioon mahdollinen vaiheittain toteuttaminen. Vaikka

suunnitelma on laadittu kahdella kuormausraiteella, on kuormauspaikka mahdollista toteuttaa vain
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yvhdella raiteella. Vaihtoehdon Ve 1 kustannuksiksi on arvioitu 21,6 -33,9 M€ riippuen siita, toteutetaanko
kuormauspaikka yhdella vai kahdella raiteella. Vastaavasti vaihtoehdon Ve 2 kustannuksiksi on arvioitu
17,4-27,5 M£€. Tarkasteluiden kustannustaso on MAKU 145 (2020=100).

Lisaksi tassa tydssa on tarkasteltu kuormausalueelle johtavia uusia tieyhteyksia seka nykyisten tieyh-
teyksien alustavia toimenpidetarpeita. Molemmat esitetyt vaihtoehdot edellyttavat tieyhteyksien paran-
tamista. Uusi-Kuruntielta (kt 65) Majajarven liilkennepaikan etelapuolelle johtava Sorvajarventie edellyt-
taa raskaan liikenteen tarpeisiin soveltuakseen leventamista ja paallystamista kestopaallysteella. Sorva-

jarventielta kuormauspaikalle tulee rakentaa erillinen raskaalle liikenteelle soveltuva tieyhteys.

Vaihtoehtojen raiteistoratkaisut hieman poikkeavat toisistaan, minka vuoksi erityisesti raiteiston osalta
vaihtoehdon Ve 1 kustannusarvio on suurempi. Vaihtoehdossa Ve 1 toteutetaan uusi lilkennepaikka, minka
vuoksi myds turvalaitekustannukset ovat toista vaihtoehtoa korkeammat. Rautatieliikenteen toiminnalli-
suuden nakdkulmasta molempien vaihtoehtojen suunnittelussa on kaytetty samoja lahtokohtia ja ratkai-
sut palvelevat liikenteen toimintaedellytyksia molemmissa vaihtoehdoissa. Maankaytollisesti vaihtoeh-

don Ve 2 sijainti on hieman haastavampi, koska alueen laheisyydessa sijaitsee asuinkiinteistoja.

Ympariston osalta molempiin vaihtoehtoihin liittyy jossain maarin haasteita. Vaihtoehdossa Ve 1 suunnit-
telualueen laheisyydessa sijaitsee Natura-alue ja vaihtoehdossa Ve 2 suunnittelualueella kulkee oja, jo-
hon kohdistuvia toimenpiteita tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa. Ymparistékohteiden lisaselvityksia on
laadittu taman tyon aikana ja niiden tarkemmat tulokset on esitetty erillisessa raportissa. Tarkemmissa

luontoselvityksissa ei kuitenkaan havaittu sellaisia tekijoita, jotka estaisivat kohteiden toteutuksen.

Vaikutusten osalta molempiin vaihtoehtoihin liittyy jossain maarin epavarmuuksia, jotka tarkentuvat
suunnittelun edetessa, mutta kustannuksiltaan vaihtoehto Ve 2 on selvasti edullisempi. Vaikutuksia ei ole
kuitenkaan taman tydn yhteydessa tarkasteltu viela kokonaisvaltaisesti, joten suositellun vaihtoehdon
maarittadminen vaatii edelleen tarkentavaa vaikutusten arviointia. Erityisesti meluvaikutuksia tulee arvi-

oida erikseen ennen jatkosuunnitteluun esitettavan vaihtoehdon maarittamista.
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Sammanfattning

Yl6jarvi trafikplats, som ligger vid sparkilometer 200+753 pa banavsnittet Lielahti-Parkano, fungerar som
motesstation for omkérningar och tdgmdéten samt som lastningsplats for ravirke. Virkeslastningen pa tra-
fikplatsen som har ett centralt lage mitt i YL6jarvi stads centraltatort 6kar den tunga fordonstrafiken pa

gummihjul och orsakar buller- och dammolagenheter for bebyggelsen i naromradet. Dessutom férhindrar
trafikplatsens centrala lage med funktioner for virkeslastning utvecklingen av markanvandningen i omra-

det.

Ylojarvi stad har framfort ett 6nskemal om forflyttning av lastningsplatsen for ravirke for att utveckla
markanvandningen. | platsutredningen som Trafikledsverket, Yl6jarvi stad och Birkalands forbund lat gora
2020 granskades placering av lastningsplatsen langre norrut fran den nuvarande platsen. | detta arbete
har man baserat pa platsutredningen granskat placering av lastningsplatsen séder om den nuvarande
Maijajarvi trafikplats (Ahvenusjarvi). Man har aven granskat ett alternativ dar den nya lastningsplatsen
placeras i anslutning till Majajarvi trafikplats. Planeringsomradet som granskats i arbetet ar belaget i ett
skogsbruksdominerat omrade utan bebyggelse. Planeringsomradet kan nas via Uusi-Kuruntie (stamvag

65) och Sorvajarventie.

| detta arbete granskas tva alternativa placeringar. | alternativ Alt 1 (Ahvenusjarvi) placeras lastningsplat-
sen sdder om Majajarvi trafikplats, dar den bildar en ny trafikplats i enlighet med forslaget i den tidigare
platsutredningen. | alternativ Alt 2 (Majajarvi) placeras lastningsplatsen i anslutning till Majajarvi trafik-
plats. | bada alternativen placeras lastningsplatsen och de tillhérande sparen 6ster om banan. | alternativ
Alt T omfattar lastningsplatsen tva lastningsspar med trafik norrifran, fran Parkano, och tva spar for ge-
nomgaende trafik som anvands for lokvandning och godstagets avfart. | alternativ Alt 2 placeras de tva
lastningssparen séder om nuvarande Majajarvi trafikplats sa att de l6per samman med trafikplatsens nu-
varande sidospar. Ocksa losningen enligt alternativ Alt 2 omfattar tva spar fér genomgaende trafik, som
anvands for lokvandning och godstagets avfart. | bada alternativen som granskats har man dessutom be-
aktat dubbelsparet Lielahti—-Parkano som eventuellt genomférs senare. | granskningen har man beaktat
dubbelsparets placering pa den dstra respektive vastra sidan av det nuvarande sparet och verkningarna

av detta pa placeringen av sparen pa lastningsplatsen.

| lastningsplatsens kostnadskalkyl har eventuellt etappvist genomférande beaktats. Aven om planen har
utarbetats med tva lastningsspar, kan lastningsplatsen genomfdras med endast ett lastningsspar. Kost-

naderna for alternativ Alt 1 har uppskattats till 21,6-33,9 M€ beroende pa om lastningsplatsen genomfors
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med ett eller tva spar. Pa motsvarande satt har kostnaderna for alternativ Alt 2 uppskattats till 17,4-27,5
M€. Kostnadskalkylerna ar enligt MAKU 145 (2020=100).

| detta arbete har man dessutom granskat nya vagforbindelser till lastomradet och de preliminara at-
gardsbehoven for vagforbindelserna. Bdda alternativen som féreslagits forutsatter forbattring av vagfor-
bindelserna. Sorvajarventie som gar fran Uusi-Kuruntie (sv 65) till sédra sidan av Majajarvi trafikplats
maste breddas och beldggas med permanentbelaggning for att kunna trafikeras med tunga fordon. Fran
Sorvajarventie till lastningsplatsen maste det byggas en separat vagforbindelse som lampar sig for tung

trafik.

Sparlésningarna i alternativen skiljer sig nagot fran varandra, varfor kostnadskalkylen for alternativ Alt 1
ar hogre i synnerhet i fraga om sparen. | alternativ Alt 1 genomférs en ny trafikplats, varfér ocksa kostna-
derna for sakerhetsanordningar blir hégre an i det andra alternativet. Med tanke pa jarnvagstrafikens
funktionalitet har planeringen av bada alternativen gjort utifran samma utgangspunkter och lésningarna
betjanar trafikens verksamhetsférutsattningar i bada alternativen. Med tanke pa markanvandningen ar
laget for alternativ Alt 2 lite mer utmanande, eftersom det finns bostadsfastigheter i narheten av omra-

det.

Miljomassigt finns det vissa utmaningar i bada alternativen. | alternativ Alt 1 finns ett Naturaomrade i nar-
heten av planeringsomradet och i alternativ Alt 2 finns i det ett dike planeringsomradet. Atgérderna som
riktas mot diket maste preciseras i den fortsatta planeringen. Under detta arbete har det gjorts ytterligare
utredningar av miljoobjekten och de narmare resultaten fran dessa presenteras i en separat rapport. | de
narmare utredningarna av miljdobjekten upptacktes dock inga sadana faktorer som skulle férhindra ge-

nomforandet av objekten.

Vad géller konsekvenserna ar bada alternativen i viss man férknippade med osakerheter som kommer att
preciseras allt efter som planeringen framatskrider, men kostnadsmassigt ar alternativ Alt 2 klart for-
manligare. Konsekvenserna har dock inte granskats heltédckande i anslutning till detta arbete, sa bestam-
mandet av vilket alternativ som rekommenderas kraver annu en preciserade konsekvensbeddémning. |
synnerhet maste bullerkonsekvenserna bedémas separat innan man bestammer vilket alternativ som ska

foreslas for den fortsatta planeringen.
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Abstract

Located on the Lielahti-Parkano section of the line at track kilometre 200+753, the Yl6jarvi traffic operat-
ing point is used as a train bypass and meeting point as well as a timber loading site. Timber loading at a
traffic operating point in a central location in the middle of the Yl6jarvi city centre increases heavy rubber
tyre traffic and causes noise and dust nuisance to the people living nearby. In addition, the central loca-
tion of the traffic operating point with its timber loading activities prevents land use development in the

area.

The City of Yl6jarvi has expressed the desire to move the timber loading site from its current location to
develop land use. Moving the timber loading site north from its current location was investigated in the
location report commissioned by the Finnish Transport Infrastructure Agency, the City of Yl6jarvi and the
Council of Tampere Region in 2020. Based on the location report, this work has examined placing the load-
ing site to the south of the current Majajarvi traffic operating point (Ahvenusjarvi). In addition, an option in
which the new loading site is located in connection with the Majajarvi traffic operating point has been in-
cluded in the examination. The planning area examined in the work is located in an uninhabited area
mainly used for forestry. The planning area can be reached via the Uusi-Kuruntie (Main Road 65) and

Sorvajarventie roads.

This work examines two alternative locations. In option Ve 1 (Ahvenusjarvi), the loading site is located to
the south of the Majajarvi traffic operating point, establishing a new traffic operating point as proposed in
a previous location report. In option Ve 2 (Majajarvi), the loading site is integrated into the current Maja-
jarvi traffic operating point. In both options, the loading site and its tracks are located on the eastern side
of the track. In option Ve 1, the loading site includes two loading tracks that end there with entry from the
direction of Parkano as well as two through tracks used for the looping of the locomotive and the depar-
ture of the freight train. In option Ve 2, two loading tracks are located to the south of the current Majajarvi
traffic operating point so that they are connected to the current sidings at the traffic operating point. The
solution in accordance with option Ve 2 also includes two through tracks used for the looping of the loco-
motive and the departure of the freight train. In addition, both options examined take account of a Lie-
lahti-Parkano double track that may be implemented later. The placement of the double track on the
eastern or western side of the current track and its impact on the placement of tracks at the loading site

has been taken into consideration in the examination.

A potential implementation in stages has been taken into account in the cost estimate of the loading site.

Even though the plan has been drawn up with two loading tracks, the loading site can also be
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implemented with only one track. The estimated costs of option Ve 1are EUR 21.6-33.9 million depending
on whether the loading site is implemented with one or two tracks. Similarly, the estimated costs of op-
tion Ve 2 are EUR 17.4-27.5 million. The cost level of the examinations is MAKU 145 (2020=100).

In addition, this work examines the new road connections to the loading site as well as the initial need for
measures concerning the current road connections. Both of the proposed options require an improvement
of the road connections. The Sorvajarventie road from Uusi-Kuruntie (Main Road 65) to the south of the
Majajarvi traffic operating point requires widening and resurfacing with asphalt to be suitable for the
needs of heavy traffic. A separate road connection suitable for heavy traffic must be built from the Sorva-

jarventie road to the loading site.

The track solutions of the options differ slightly from each other, which is why the cost estimate of option
Ve 1is higher especially with regard to the tracks. A new traffic operating point is implemented in option
Ve 1, which also means that the cost of safety devices is higher than in the other option. From the per-
spective of the functionality of rail traffic, the same starting point is used for the planning of both options,
and the solutions are suitable for the operating conditions for transport in both options. The location of
option Ve 2 is slightly more challenging from the perspective of land use, because there are residential

properties located in the vicinity of the area.

There are some challenges related to the environment in both options. In option Ve 1, a Natura area is lo-
cated close to the planning area, and the planning area in option Ve 2 contains a ditch, measures related
to which must be specified during further planning. Additional reports on environmental sites have been
drawn up during this work, and their more detailed results are presented in a separate report. However,

the detailed nature surveys did not detect any factors that would prevent the implementation of the sites.

There are some uncertainties related to both options with regard to their impact, which will be specified
as the planning progresses, but the costs of option Ve 2 are clearly lower. However, the impacts have not
been comprehensively assessed yet in connection with this work, and therefore determining the recom-
mended option requires an impact assessment that specifies them further. The noise impact in particular

must be assessed separately before determining the option proposed for further planning.
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Esipuhe

Yl6jarven liikennepaikka (km 200+753) sijaitsee Lielahti-Parkano-rataosuudella, aivan Yl6jarven keskus-
tan tuntumassa. Yl6jarven kaupungin tavoitteena on kehittaa nykyisen raakapuun kuormauspaikan alueen
maankayttda, jolloin nykyinen kuormauspaikka on tarpeen siirtaa uuteen sijaintiin. Tassa esiselvityksessa
tutkitaan raakapuun kuormauspaikan sijoittamista Ylojarven liikennepaikasta noin 13-16 km pohjoiseen

sijaitsevan Majajarven liikennepaikan tuntumaan.

Tyon tilaajana on Vaylavirasto, missa tyon ohjauksesta on vastannut Outi Leuhtonen. Lisaksi tyohoén on
osallistunut Vaylavirastosta Ossi Patrikainen. Tyon aikana on haastateltu Vaylaviraston, Pirkanmaan elin-
keino- liikenne- ja ymparistokeskuksen seka Yléjarven kaupungin ja Hdmeenkyron kunnan edustajia. Sel-
vitys on laadittu Sweco Finland Oy:ssa, missa tyon projektipaallikkdéna on toiminut Maija Vehkalahti. Li-
saksi konsultin tydryhmaan kuuluivat Jouni Kiviniitty, Ilkka Miettunen, Kristiina Tolvanen, Jaakko Leppa-
nen, lina Koivunen, Anna Nyhammar, Heikki Niittymies, Venla Maatta, Erkka Lindstedt ja Pekka Salmenkan-

gas.

Helsingissa toukokuussa 2025

Vaylavirasto
Ratasuunnitteluyksikko
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1 Johdanto

11 Tyon tausta ja tavoitteet

Lielahti-Parkano-rataosalla (km 200+753) sijaitseva Yl6jarven liikennepaikka toimii junaliikenteen ohitus-
ja kohtaamispaikkana. Lisaksi lilkkennepaikalla kuormataan raakapuuta. Raakapuun kuormaus liikennepai-
kalla aiheuttaa Ylojarven keskustan katu- ja tieverkolle lapiajoliikennetta ja lisaksi aluetta olisi keskeisen
sijaintinsa vuoksi mahdollista hy6dyntaa myos muuhun maankayttéon. Rautatiealueella esiintyy lisaksi

runsaasti asiatonta radan ylittamista kuormauspaikan kohdalla.

Vaylavirasto, Ylojarven kaupunki ja Pirkanmaan liitto selvittivat vuonna 2020 Yléjarven raakapuun kuor-
mauspaikanvaihtoehtoisia sijainteja. Tyossa tutkittiin kuormauspaikan sijoittamista Lielahti—-Parkano-ra-
taosalle Ylojarven ja Majajarven lilkkennepaikkojen valille, ratakilometreille 203+000-214+500. Tutkittuja
sijainteja oli kaikkiaan viisi, joista etelaisin sijoittui Yl6jarven keskustaajaman pohjoispuolelle ratakilomet-
reille 203+000-204+500 ja pohjoisin Majajarven liikennepaikan etelapuolelle, ratakilometreille 213+200-
214+500. Pohjoisinta, Ahvenusjarvella sijaitsevaa kohdetta pidettiin maankayton ja asutuksen, ymparisto-
arvojen seka sidosryhmilta tyon aikana saatujen kommenttien ja lausuntojen perusteella parhaimpana

vaihtoehtona. (Vaylavirasto, 2020)

Vaylavirasto kaynnisti syksylla 2023 taman selvityksen Ylojarven raakapuun kuormauspaikan siirta-
miseksi nykyisesta sijainnistaan maankayton nakdkulmasta parempaan paikkaan. Tydssa lahtokohtana
on vuonna 2020 valmistunut sijaintiselvitys, jonka esittamaa sijaintivaihtoehtoa on tavoitteena tutkia
tassa selvityksessa tarkemmin eri nakékulmista. Vuoden 2020 sijaintiselvityksessa esitetyn Ahvenusjar-
ven (Ve 1) sijainnin liséksi tassa tydssa paadyttiin tarkastelemaan hieman pohjoisempana, Majajarven lii-

kennepaikalle ratakilometreille 214+500-216+000 sijoittuvaa (Ve 2) kuormauspaikkaa.

Tassa tyossa tarkastellaan kahden vaihtoehtoisen sijainnin osalta mahdollista raiteistoratkaisua sisal-
taen myos turvalaitetarkastelut. Lisaksi molempien vaihtoehtojen osalta tarkastellaan kuormausalueille
tarvittavat uudet tieyhteydet seka alustavana arviona nykyisten tieyhteyksien soveltuvuus kuormausalu-

een liikenteelle. Teknisten ratkaisujen perusteella laaditaan eri vaihtoehdoille kustannusarvio.

Ympariston osalta tydssa tarkastellaan nykytilanne seka arvioidaan hankkeen vaikutuksia tarkastelualu-
eella. Lisaksi tarkastelualueella laadittiin useita luontoselvityksia vuoden 2024 kesan ja syksyn aikana,

joiden tulokset vaikuttavat hankkeen mahdolliseen toteutukseen.
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1.2 Tarkastelualue

Tarkastelualue sijoittuu Lielahti-Parkano-rataosuudelle, Yl6jarven kaupungin ja Hdmeenkyrén kunnan
alueelle. Etdisyys suunnittelualueelta Yl6jarven kuntakeskukseen on noin 12-15 km. Alue on maa- ja met-
satalouskaytossa. Suunnittelualueella ei juuri ole asutusta yksittaisia maatiloja seka vapaa-ajan asuntoja

lukuun ottamatta. Kuvassa 1 esitetdaan suunnittelualeen sijainti kartalla.
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Kuva 1. Tarkastelualueen sijoittuminen rataverkolla

1.3 Aiemmat suunnitelmat ja liittyvat hankkeet

Yl6jarven kuormauspaikan sijoittamista uuteen kohteeseen tarkasteltiin vuonna 2020 valmistuneessa
Yl6jarven raakapuun kuormausalueen siirto -sijaintiselvityksessa (Vaylaviraston julkaisuja 22/2020). Si-
jaintiselvityksessa tarkasteltiin viitta eri vaihtoehtoista kohdetta. Tarkastelluista kohteista kolme lahim-
pana Yldjarvea sijaitsevaa todettiin ratageometriansa tai maankaytén aiheuttamien rajoitteiden kannalta
vaikeiksi tai mahdottomiksi toteuttaa. Kahdesta jaljelle jaaneesta kohteesta parhaimmaksi todettiin poh-
joisin, Majajarven liikennepaikan etelapuolella sijaitseva Ahvenusjarven vaihtoehto. Sen etelapuolella La-
kialaan sijoittuva kohteen toteutus nahtiin mahdolliseksi, mutta sen haasteena oli kuormauspaikalta lah-
tevien kuormajunien painoja rajoittava kymmenen promillen Tampereen suuntaan johtava ylamaki seka
alueen etelapuolella voimassa oleva osayleiskaava. Parhaimmaksi todettu kohde sijoittui lLahes asumatto-
maan maastoon. Tarkastellulla alueella oli tasainen pystygeometria seka suora vaakageometria. Sijainti-

selvitys oli tekninen, jatkoselvityksille pohjana toimiva selvitys. (Vaylavirasto, 2020)
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Vaylavirasto kaynnisti syksylla 2023 Lielahti-Lakiala-kaksoisraiteen yleissuunnitelman seka ymparisto-
vaikutusten arvioinnin (YVA) osana Tampere-0Oulu-ratayhteyden kehittamista. Yleissuunnitelmassa uu-
den kaksoisraiteen on suunniteltu sijoittuvan noin kilometrille 199+000 saakka nykyisen raiteen itapuo-
lelle. Kilometrilta 199+000 pohjoiseen nykyiselle Lakialan liikennepaikalle (km 209) raide on suunniteltu
sijoitettavaksi nykyisen raiteen lansipuolelle. Suunnittelu valmistui vuoden 2024 aikana. Rakentamisesta

ei kuitenkaan ole paatosta. (Vaylavirasto, 2024b)

Taman tyon tarkastelualueella toteutettiin kevaan ja kesan 2024 aikana useita luontoselvityksia. Tassa
vaiheessa laadittiin liito-oravaselvitys, viitasammakkoselvitys, pesimalinnustoselvitys seka kasvillisuus-
ja luontotyyppi -selvitys, joiden tulokset kuvataan yhteisessa, tasta selvityksesta erillisessa raportissa.
Tassa tydssa viitataan luontoselvityksissa tehtyihin keskeisiin havaintoihin. Luontoselvitysten tuloksia

hyddynnetaan hankkeen jatkosuunnittelun maarittamisessa.

2 Ylojarven nykyinen raakapuun kuormauspaikka

2.1 Ylojarven liikennepaikka

Nykytilanteessa Yl6jarven raakapuun kuormauspaikka sijaitsee Ylojarven lilkkennepaikalla ratakilometrilla
km 200+753. Yl6jarven liikennepaikalla on nelja raidetta, joista raiteet R101-R103 ovat lapiajettavia. Rai-
teet R101 ja R102 ovat sahkdistettyja. Raide R104 on paattyva raide, jolle lilkkenndidaan etelan suunnasta.
Lapiajettavien raiteiden hyotypituudet ovat valilla 609-921 metria ja paattyvan raiteen kayttopituus on

230 metria. Kuvassa 2 on esitetty Yl6jarven liikennepaikan raiteisto.
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Kuva 2. Yl6jarven liikennepaikan raiteisto (Vaylavirasto, 2024a)

Liikennepaikan raide R101 toimii paakulkutieraiteena. Sahkdistettya sivuraidetta R102 kaytetaan junalii-

kenteen kohtaamisraiteena. Raide R103 on sahkdistamattomalla raiteensululla varustettu sivuraide, jonka
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kayttd on mahdollista vain dieselkayttdisella kalustolla. Raidetta R103 kaytetaan paasaantodisesti raaka-

puuliikenteen vaihtotyoraiteena ja raide R104 toimii raakapuun kuormausraiteena.

2.2 Nykyisen kuormauspaikan toiminta

Yl6jarven nykyisella raakapuun kuormauspaikalla kuormausmaarat ovat melko pienia. Kuormausmaara
oli 66 700 kuutiota vuonna 2021, 48 100 kuutiota vuonna 2022 ja 46 200 kuutiota vuonna 2023 eli kuor-
mausmaarat ovat olleet laskusuunnassa viime vuosina. Yl6jarven sijainti rataverkolla seka raakapuun
hankinta-alueisiin nahden on kuitenkin keskeinen, joten nykyisen kuormauspaikan poistumisen myota

syntyisi todennakoisesti tarve korvaavalle paikalle. (Vaylavirasto, 2022)

Nykyisella raakapuun kuormauspaikalla toiminnassa on haasteita, jotka osaltaan rajoittavat kuormaus-
paikan kuormausmaarien kehittymista nykyista suuremmiksi. Kuormausraiteen pituus on 230 metria,
mika mahdollistaa 10 vaunun kuormaamisen. Raakapuukuljetukset liikenndidaan normaalisti kokojunina,

joiden pituus on tyypillisesti 24 tai 27 vaunua.

Nykyinen kuormausraide R104 on ainoastaan etelan suunnasta liikennditava paattyva raide. Koska kuor-
mausraide ei ole lapiajettava, joudutaan liikennepaikalla tekemaan vaihtotdita paaraiteelle, mikali raaka-
puujuna lahtee pohjoisen suuntaan. Vastaavasti vaihtoty6ta vaaditaan myds tilanteessa, missa kuor-
mauspaikalle tuodaan tyhjia vaunuja samalla, kun kuormatut vaunut haetaan. Vaihtotyodt paaraiteelle ai-
heuttavat keskeytyksen muulle junaliikenteelle. Taman vuoksi kaytdssa on myés liikenndintimalli, jossa
vaihtotdiden valttamiseksi tyhjat ja taydet vaunut toimitetaan erikseen Tampereelle. Talla mallilla tarve
tehda vaihtotoita Ylojarven liikennepaikalla vahenee, mutta vastaavasti malli varaa ratakapasiteettia
Tampereen ja Ylojarven valilta. Erityisesti haasteita aiheuttaa liikkenndintimallin varaama ratakapasiteetti

raskaasti kuormitetulla Tampereen ja Lielahden valisella rataosuudella.

3 Tarkastelualueen kuvaus

3.1 Sijainti

Suunnittelualue sijoittuu noin ratakilometreille km 213-216 Yl6jarven kaupungin seka Hameenkyrén kun-
nan alueelle. Yl6jarven keskustaan Soppeenmakeen on rautateitse matkaa noin 12-15 km. Maanteitse

matkaa on kantatie 65:n eli Uusi-Kuruntien kautta noin 17 km.
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Tyossa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista sijaintia uudelle raakapuun kuormauspaikalle. Vaihtoehdossa
Ve 1 raakapuun kuormauspaikka sijoittuu Majajarven liikennepaikan etelapuolelle muodostaen uuden lii-
kennepaikan "Ahvenusjarvi". Vaihtoehdossa Ve 2 uusi kuormauspaikka liittyy osaksi nykyista Majajarven
liikennepaikkaa. Vaihtoehto Ve 1 on aiemmassa sijaintiselvityksessa esitetty sijaintivaihtoehto ja vaihto-
ehto Ve 2 on taman tyon aikana esille noussut lisdvaihtoehto. Kuvassa 3 esitetaan suunniteltujen vaihto-

ehtojen sijoittuminen kartalle.
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Kuva 3. Esitetyt vaihtoehdot kartalla

3.2 Rautatieyhteys

Suunnitellun raakapuun kuormauspaikan rautatieyhteys kulkee nykyista Lielahti-Seinajoki-rataosuutta
pitkin. Kuormauspaikka tukeutuu olemassa olevaan rautatiehen Lakialan ja Majajarven liikkennepaikkojen

(km 209+314-216+341) valilla. Rautatie on em. lilkennepaikkojen valilla talla hetkella yksiraiteinen.
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Suunnitelmissa on kuitenkin varauduttu rataosuuden rakentamiseksi my6hemmin tulevaisuudessa kaksi-

raiteiseksi.

Lielahti-Lakiala-kaksoisraiteen mahdollinen rakentaminen ei suoraan vaikuta raakapuun kuormauspaikan
toteuttamiseen. Suunnittelussa on kuitenkin huomioitava kaksoisraiteen mahdollinen mydhempi jatkami-
nen Lakialasta pohjoiseen kohti Majajarvea ja edelleen Parkanoa. Pidemman aikavalin tavoitteena on, etta
koko rataosuus Lielahdesta Parkanoon ja edelleen Seinajoelle saakka olisi kaksiraiteinen. Koska mahdolli-
sen kaksoisraiteen sijainnista Majajarven kohdalla ei ole tehty paatosta, tassa tydssa on otettu huomioon
mahdollisen kaksoisraiteen sijoittuminen siten, etta uuden raakapuun kuormausalueen raiteistovaihtoeh-

doissa on tarkasteltu kaksoisraiteen sijoittuminen molemmin puolin nykyista rataa.

3.3 Tieyhteys

Raakapuun kuormauspaikan rakentaminen tassa tyossa tarkasteltuihin sijainteihin edellyttaa uuden tie-
yhteyden rakentamista kuormausalueelle nykyiselta tieverkolta. Suorin yhteys kuormauspaikalta Uusi-
Kuruntien (kt 65) suuntaan on nykyista Sorvajarventieta pitkin, jolta tieyhteys kuormauspaikalle on suun-
niteltu toteutettavaksi. Uusi-Kuruntie muodostaa maanteitse tapahtuvien raakapuukuljetusten paa-

vaylan. Tieta pitkin on hyvat yhteydet pohjoisen ja etelan suuntiin.

Uusi-Kuruntielta raakapuun kuormauspaikalle johtava Sorvajarventie on sorapintainen, noin kolme metria
levea tie, eika sellaisenaan sovellu raskaille raakapuukuormille ja niiden kohtaamiselle. Talla hetkella

tiella on lahinna paikallista asutusta seka vapaa-ajan asutusta palvelevaa liikennetta.

Nykytilanteessa radan itédpuolella Sorvajarventien AKS:n (ratakilometrilléd 212+895) ja Majajarven liikenne-
paikan valilla kulkee sorapintainen huoltotie. Tieyhteys ei sovellu raskaalle liikenteelle mm. jyrkan pituus-
kaltevuutensa takia. Mikali kaksoisraide mydhemmin toteutetaan Lakialan liikennepaikalta pohjoiseen,

vaikuttaa se myds nykyisen huoltotien mahdolliseen sijaintiin tulevaisuudessa.

3.4 Kaavoitus ja maankaytto

Suunnittelualueella on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040. Maakuntakaavassa alue on merkitty
maa- ja metsatalousalueeksi, eika sille ole osoitettu merkittavaa rakennustoimintaa. Lielahti-Seinajoki-
rataosuudelle on maakuntakaavassa osoitettu varaus kaksoisraiteelle koko matkalle. Lakialan liikkenne-
paikan pohjoispuolella kaksoisraiteesta ei ole kuitenkaan laadittu viela selvitysta uuden raiteen mahdolli-

sesta sijainnista nykyiseen raiteeseen nahden.
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Tarkastelualueen laheisyydessa sijaitsee asuinkiinteistdja erityisesti nykyisen radan lansipuolella. Ah-
venusjarven ymparistdéssa on useita kiinteistdja seka vakituisessa etta vapaa-ajan kaytossa. Radan ita-
puolella vaihtoehdon Ve 1 aluetta lahimpana sijaitsee Kaurisjarven rannan laheisyyteen sijoittuvat vapaa-
ajan asunnot. Sorvajarventien varressa on tarkasteltavalla osuudella muutamia vapaa-ajan kiinteistgja,

jotka sijoittuvat Kaurisjarven ymparistéon.
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[~ Talous- ja varastorakennuksia
[ Vapaa-ajan asuntoja

[ Uusi kuormauspaikka VE1 "Ahvenusjéarvi"
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Kuva 4. Vaihtoehdon Ve 1 laheisyydessa sijaitsevat asuinkiinteistot

Vaihtoehdossa Ve 2 Majamaantien ja suunnittelualueen valisella alueella sijaitsee joitakin vapaa-ajan
asuntoja. Lisaksi vaihtoehdon Ve 2 mukaisessa sijainnissa asuinkiinteistdja sijaitsee nykyisen radan lansi-
puolella, joista merkittavimpana Majan tila alle 300 metrin etaisyydella radasta. Lisaksi radan lansipuo-
lella sijaitsee vain muutaman kymmenen metrin etdisyydella radasta seka asuin- etta vapaa-ajan kiinteis-
tot. Kuvassa 5 on esitetty vaihtoehdon Ve 2 mukaisen suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsevat asuin-

kiinteistot.
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Kuva 5. Vaihtoehdon Ve 2 laheisyydessa sijaitsevat asuinkiinteistot

3.5 Luonto ja ymparisto

3.5.1 Luontoarvot

Suunnittelualueen luontoarvoja tarkasteltiin kayttamalla lahtotietoina Suomen Lajitietokeskuksen aineis-
totarkastelua seka lajitietokeskuksesta 28.2.2024 tilattuja uhanalaisten ja silmallapidettavien, rauhoitet-
tujen lajien seka luontodirektiivin liitteiden IV ja Il lajien tunnettujen esiintymispaikkojen tietoja (2024a,
2024b). Lisaksi hyddynnettiin tietoja Metsakeskuksen avoimesta metsalakikohdekarttapalvelusta (Suo-
men Metsakeskus 2024) ja Luonnonvarakeskuksen moniléhteisen valtakunnan metsien inventoinnin
(MVMI) paikkatietoaineistosta (Luonnonvarakeskus 2021). Laht6tietoina kaytettiin myds mm. perus-,

puusto- ja maanpeitekarttoja, ilmakuvia, luonnonsuojelu- ja luonnonsuojeluohjelma-alueiden, Natura-
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alueiden seka kansallisesti (IBA) (BirdLife International 2021), kansainvalisesti (FINIBA) (Leivo ym. 2002) ja
maakunnallisesti arvokkaiden lintualueiden (BirdLife Suomi 2024) paikkatietorajauksia. Vapaasti saata-
vien aineistojen lisaksi lisatietoja haettiin tiedusteluilla, jotka osoitettiin Yljarven ja Hameenkyron kuntiin,

Metsahallitukselle seka Pirkanmaan ELY-keskukselle.

Ilmakuvien perusteella Ahvenusjarven suunnittelualue (Ve 1) on paaosin metsaista aluetta, jossa on osit-
tain tehty myds avohakkuuta. Majajarven vaihtoehdossa (Ve 2) on laajasti peltoalaa seka muutamia met-

saisia laikkuja.

Kummallekaan suunnittelualueelle eika niiden laheisyyteen sijoitu karttatietojen mukaan kansainvalisesti
(FINIBA), kansallisesti (IBA), tai alueellisesti arvokkaita lintualueita tai yksityisia suojelualueita (BirdLife
International 2021, Leivo ym. 2002, BirdLife Suomi 2024). Suunnittelualueille ei mydskaan kartta-aineisto-
jen perusteella sijoitu perinnebiotooppikohteiden rajauksia. Perinnebiotooppikohde Korpijarven haka si-

jaitsee lahimmillédan alle 400 metrin etaisyydella Ve2:sta. (Metsahallitus 2024)

Suunnittelualueilla ei Suomen Lajitietokeskuksen tietojen mukaan ole havaintoja vieraslajeista, mutta alu-
eiden laheisyydessa on havaittu mm. komealupiinia (Lupinus polyphyllus), joka on rata-alueilla yleinen,
haitalliseksi luokiteltu, helposti leviava vieraslaji (Suomen Lajitietokeskus 2024a). Vieraslajien mahdol-
lista esiintymista tarkastellaan osana suunnittelualueilla tehtavaa kasvillisuus- ja luontotyyppikartoi-

tusta.

3.5.1.1 Vaihtoehto Ve 1

Taaborinvuoren Natura-alue (SAC, FI0356002) sijaitsee lahimmillaan noin 400 metrin etaisyydelld suun-
nittelualueesta (Suomen Ymparistokeskus 2024). Natura-arvioinnin tarveharkinnasta on laadittu erillinen

dokumentti.

Suomen Lajitietokeskuksen tietokantaan tehtyjen tietopyyntdjen perusteella suunnittelualueella ei ole
havaintoja liito-oravasta (Pteromys volans) tai viitasammakosta (Rana arvalis), jotka ovat EU:n luontodi-
rektiivin liitteen IV (a) lajeja (2024). Liito-orava on kuitenkin yksi Taaborinvuoren Natura-alueen suojelu-
perustelajeista, ja lajista on tehty havaintoja Natura-alueelta seka n. 300 metrin etaisyydella Ve 1:n alue-
rajauksesta Sorvajarventien varrelta. Luonnonsuojelulain 9/2023 78 §:n mukaan luontodirektiivin liitteen
IV (a) elainlajien yksildiden lisaantymis- tai levahdyspaikkoja ei saa havittaa eika heikentaa. Ahvenusijar-
ven suunnittelualueen eteldosassa lehtipuiden puuston latvuspeittavyys on runsasta. Alueen pohjois-
osassa puustossa on runsaammin kuusta. (Luonnonvarakeskus 2021) Monimuotoisuudelle tarkeat metsa-
alueet (Zonation) -aineiston perusteella Ve 1:n alueen koillisosassa on monimuotoisuuden kannalta arvo-

kasta metsaaluetta (Suomen ymparistokeskus 2018). Suunnittelualueen puustoisuuden, puulajiston seka
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alueella sijaitsevien ojien vuoksi liito-oravien ja vitasammakoiden mahdollinen esiintyvyys suunnittelu-

alueella on tarpeen selvittaa erillisissa maastokartoituksissa.

Pirkanmaan ELY-keskukselta saatujen tietojen mukaan Kaurisjarven ymparistdssa on valtakunnallisesti
arvokkaiksi merkittyja suoaluerajauksia, joista lahin on alle 700 metrin etdisyydella Ahvenusjarven suun-

nittelualueesta (Kuva 6).

Kaurisjarven lansipuolelle, jarven ja suunnittelualueen valiin sijoittuu arvokkaaksi geologiseksi muodostu-
maksi maaritetty paikallinen kallioalue, jonka etdisyys suunnittelualueen itareunaan on noin 200 metria
(Kuva 6). Alle 400 metrin etaisyydelld suunnittelualueen itapuolella sijaitsee metsalain mukainen erityi-
sen tarkeadksi elinymparistoksi luokiteltu kohde, joka on kuvioitu luokkaan "karukkokankaita vahatuottoi-
semmat alueet” (Metsdkeskus 2024). Kartan mukaan kohde sijoittuu jyrkénnealueelle. Tama aluerajaus on
paallekkainen laajemman "paikallinen kallioalue” -merkinnan kanssa. Etdisyyden vuoksi laajempaan kal-
lioalueeseen tai metsalakikohteeseen tai niiden kasvillisuuteen ei kohdistu vaikutuksia mahdollisesta raa-

kapuupaikan rakentamisesta.

—— Suunnittelualue Ahvenusjarvi_VE1

— Suunnittelualue Majajarvi_VE2
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Kuva 6. Valtakunnallisesti arvokkaat suot seka paikalliset kallioalueet suunnittelualueiden laheisyydessa.
Suo- ja kallioaineiston © Pirkanmaan ELY-keskus 2024.

Suunnittelualueelta tai sen valittomasta laheisyydesta ei Suomen Lajitietokeskuksen tietojen mukaan ole
toistaiseksi havaintoja uhanalaisista, rauhoitetuista tai erityisesti suojeltavista kasvi- tai sienilajeista.
Rata-alueiden lahistolla saattaa esiintya esimerkiksi harvinaista paahdelajistoa, jonka esiintyvyys tulee

tarkastaa osana alueilla tehtavaa kasvillisuus- ja luontotyyppiselvitysta.
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Suunnittelualueen sisapuolella on Lajitietokeskuksen aineistossa havainto varpushaukasta, joka on ren-
gastettu alueella vuonna 2005. Varpushaukka on kaikkien lintulajien tavoin rauhoitettu, mutta statuksel-

taan elinvoimainen. Lajin elinalueiksi soveltuvat hyvin monenlaiset ymparistot.

Suunnittelualueen koilliskulmasta n. 100 metrin etaisyydella on varpuspoéllohavaintoja useilta vuosilta.
Havainnot ovat pesinndista pontdissa ja niihin liittyen tehdyista rengastuksista. Varpuspo6llé on uhanalai-
nen laji ja kuuluu EU:n lintudirektiivin | liitteeseen. (Suomen Lajitietokeskus 2024b) Lisaksi se on Pirkan-
maan maakunnan vastuulaji eli Pirkanmaalla olevat alueet ovat erityisen tarkeita varpuspollon sailytta-
miseksi osana Suomen luonnon monimuotoisuutta. Vuoden 2019 uhanalaisuusarviossa varpuspo6llo luoki-

teltiin vaarantuneeksi (VU).

Suunnittelualueelle ulottuvat metsaalueet kuuluvat todennakdéisesti varpuspdéllon ja muiden vanhaa met-
saa elinpaikkanaan suosivien lintulajien reviiriin, joten rakennustdiden yhteydessa metsaa tulisi pyrkia
sailyttamaan mahdollisimman paljon, erityisesti alueen koilliskulmassa. Lintuhavaintojen vuoksi alueella

suositellaan tehtavaksi pesimalinnustoselvitys.

3.5.1.2 Vaihtoehto Ve 2

Taaborinvuoren Natura-alue (SAC, FI0356002) sijaitsee lahimmillaan alle 900 metrin etaisyydella suun-
nittelualueesta. Natura-alue Korpijarven haka (SAC, FI0356006) sijaitsee lahimmilldan alle 500 metrin
etaisyydelld suunnittelualueesta. (Suomen Ymparistokeskus 2024) Natura-arvioinnin tarveharkinta on

kasitelty erillisessa dokumentissa.

Pirkanmaan ELY-keskukselta saatujen tietojen mukaan Majajarven suunnittelualueen laheisyyteen sijoit-
tuu valtakunnallisesti arvokkaaksi merkittyjen suoalueiden kokonaisuus Tappisuo-Kotamussuo, jonka la-

hin aluerajaus on alle 600 metrin etdisyydella suunnittelualueesta (Kuva 6).

Suomen Lajitietokeskuksen tietokantaan tehtyjen tietopyyntdjen perusteella suunnittelualueella ei ole
havaintoja liito-oravasta (Pteromys volans) tai viitasammakosta (Rana arvalis), jotka ovat EU:n luontodi-
rektiivin liitteen IV (a) lajeja. Liito-orava on kuitenkin yksi Taaborinvuoren Natura-alueen suojeluperuste-
lajeista ja lajista on tehty havaintoja Natura-alueelta. Suunnittelualueella sijaitseva puusto on ialtaan
melko nuorta. Alueen pohjoisosassa oleva puusto on kuusivaltaista. (Luonnonvarakeskus 2021). Kuusival-
tainen alue on hyva tarkastaa osana liito-oravakartoitusta. Alueella olevat ojat on syyta tarkastaa mah-
dollisina luonnonsuojelulain 9/2023 78 §:n mukaisina luontodirektiivin liitteeseen IV (a) kuuluvan vii-

tasammakon lisaantymis- tai levahdyspaikkoina, joita ei saa havittaa eika heikentaa.

Suunnittelualueen sisapuolella on pesimahavainto helmipdéllosta ja suunnittelualueen lahelta alle 60

metrin etdisyydelta pesimahavaintoja helmipdéllosta 90-luvun loppupuolelta ja seka viirupollosta
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vuodelta 2010 (Suomen Lajitietokeskus 2024b). Helmipolldé on uhanalainen, silmallapidettava (NT) ja EU:n
luontodirektiivin | liitteen laji. Viirupolldé on viimeisimmassa uhanalaisuusarvioinnissa luokiteltu elinvoi-

maiseksi lajiksi. Lintuhavaintojen vuoksi suunnittelualueella on tehty erillinen pesimalinnustoselvitys.

3.5.2 Pintavedet

3.5.2.1 Vaihtoehto Ve 1

Suunnittelualueella sijaitsevien vesistdjen vedet virtaavat ojia myoten lounaan suuntaan (kuva 7). Suun-
nittelualueen pohjoisosan vedet virtaavat Kierumanojaa pitkin suoraan Lavajarveen ja etelaosasta Ah-
venusjarven kautta Kierumanojaa pitkin n. 2,5 kilometrin matkan edelleen Lavajarveen. Lahdevaikuttei-
sessa Kierumaojassa on arvokkaita purojaksoja sen alaosassa (Metsakeskus 2024). Hankealueelta ei valu
vesia itaan Kaurisjarven suuntaan. Suunnittelualueella ei sijaitse merkittavia pintavesimuodostumia. Ny-

kytilanteessa hankealueen lapi kulkee yksi suurempi oja, joka tuo vesia hankealueen ita- ja koillispuolelta.

Tappikangas

Majanmaankulma

Kuva 7. Raakapuupaikan alueelta vedet valuvat Kierumanojaan (valuma-alue rajattu punaisella).
Paauomien virtaussuunta osoitettu nuolimerkinnagin.

3.5.2.2 Vaihtoehto Ve 2

Vaihtoehto Ve 2:ssa vedet valuvat alueen eteldkarjesta Ahvenusjarveen ja kuormauspaikan lavitse virtaa-
vaa Kierumanojaa pitkin Lavajarveen (Kuva 8). Pienelta alalta kuormauspaikan keskivaiheilta vedet virtaa-
vat Vormuojaan, joka laskee Kylmaojan kautta Lavajarveen. Lahdevaikutteisen Kierumaojan sela Vor-
muojan alaosissa on arvokkaita purojaksoja (Metsakeskus 2024). Hankealueen pohjoisosasta vedet valu-
vat Majajarveen, Majajarven kautta Pirttijarveen ja osittain suoraan Pirttijarveen. Naista pienista jarvista

vedet virtaavat Karhejarveen, joka on Ruonanjoen ja Kylmaojan kautta yhteydessa Lavajarveen.
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Kuva 8. Raakapuuterminaalin vedet valuvat Kierumaojaan (valuma-alue rajattu punaisella), vahaisissa
maarin Vormuojaan (valuma-alue rajattu siniselld) seka pohjoisosista Majajarveen ja Pirttijarveen

(valuma-alue rajattu violetilla). PAduomien virtaussuunta on osoitettu nuolilla.

3.5.3 Pohjavedet

Tarkastelualueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse pohjavesialueita. Lahin pohjavesialue sijaitsee useam-
man kilometrin etaisyydella Hameenkyrén suuntaan (Lintuhariju). Yl6jarvenharju-pohjavesialue sijaitsee

kauempana Ylojarven keskustan tuntumassa suuntautuen luoteeseen.

3.6 Pohjaolosuhteet

3.6.1 Tehdyt tutkimukset

Nykyiselta ratalinjalta on vanhoja pohjatutkimuksia arkistossa kaytettavissa. Ratalinjalla on tehty paino-,

tary- ja heijarikairauksia, jotka ovat paattyneet padosin alle 5 metrin syvyydessa.
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3.6.2 Maapera

Alueen maasto muodostuu kalliomaista ja niista ymparodivasta niitty - tai peltoalueista. Mailla maapera on
kivista ja kallioista, mutta sen sijaan niitty- ja peltoalueilla maaperassa havaitaan moreenikerrosten se-
assa ja paalla pehmeita silttikerroksia. Vaihtoehdon Ve 1 alueella maasto on vaihtoehdon Ve 2 aluetta ma-

kisempaa ja pinnanmuodoiltaan vaihtelevampaa.

Ratalinjalta tehdyissa tutkimuksissa kairaukset ovat paattyneet hyvin lahelld maanpintaa pois lukien
suunnitellun molempien vaihtoehtojen kuormausalueen eteldosa, jossa pehmeita maakerroksia on pai-
koin 8 metrin syvyyteen. Alueella vallitseva pohjavedenpinta seuraa todennakdisesti alavien alueiden

maanpintaa noin 1-2 metrin syvyydella.

3.6.3 Pilaantuneet maa-ainekset

Alueilla ei havaittu maastokaynnin perusteella maaperan pilaantumislahteita. Mahdollinen pilaantunei-
den maiden ilmeneminen tulee tutkia tarkempien pohjatutkimusten yhteydessa seuraavissa suunnittelu-

vaiheissa.

4 Kuormausalueen suunnittelu

41 Uuden kuormauspaikan suunnitteluperiaatteet

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen suunnittelua kasitellaan vuonna 2021 julkaistussa ohjeessa
(Vaylaviraston ohjeita 21/2021). Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen suunnittelua kasitellaan
vuonna 2025 julkaistussa ohjeessa (Vaylaviraston ohjeita 7/2025). Suunnitteluohjeessa kuvataan raaka-
puun kuormauspaikkojen suunnittelun edellyttamia kaytantoja ja esitetaan kustannustehokkaita ratkai-
suja. Tassa tydssa huomioidaan vuonna 2025 julkaistun ohjeen mukainen mitoitus silta osin, kun mahdol-
liset muutokset aiempaan ohjeeseen nahden olivat tiedossa raportin valmisteluvaiheessa. Ohjeistuksesta
huolimatta kuormauspaikkojen suunnittelua tehdaan kohdekohtaisesti paikkakuntakohtaiset liikenteelli-
set tarpeet seka vallitsevat olosuhteet huomioiden. Taulukossa 1 kuvataan joitakin tassa tydssa sovellet-

tuja, uuden kuormauspaikan mitoitukseen liittyvia periaatteita.
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Taulukko 1. Yl6jarven uuden raakapuun kuormauspaikan suunnitteluperiaatteet

Mitoittava tekija Kaytetty mitoitus

Junapituus 30 vaunua

Raidepituus kp 700 m (660 m sahkdistamaton

kuormapituus)

Kuormausalueen teiden leveys 10 m, poikittaiset yhteydet 15 m
Varastopinon leveys 15m

Kuormauspaikan tukitoimintojen alue Jatetaan suunnitelmassa riittava tila
Lumi- ja l@jitystilat Jatetaan suunnitelmassa riittava tila

siten, ettei lumi aiheuta nakemaesteita

Uuden kuormauspaikan suunnittelun lahtdkohtana on vaiheittain toteuttamisen mahdollisuus. Yksi koko-
junan mahdollistava kuormausraide on riittava alueen nykyisiin raakapuuvolyymeihin nahden, silla yhden
kuormausraiteen puunkuormauspaikoilla voidaan kasitella vuosittain 300 000-400 000 kuutiota puuta.

Nain ollen lahtdkohtaisesti uusi raakapuun kuormausalue voidaan toteuttaa ensin yhdella raiteella ja laa-

jentaa myohemmin toisella kuormausraiteella.

Uuden kuormauspaikan suunnittelussa on otettu huomioon mahdollisen kaksoisraiteen sijoittuminen ny-
kyisen radan ita- tai lansipuolelle. Sivu- ja kuormausraiteet on suunniteltava niin, etta liikenndintimalli

toteutuu myos tilanteessa, jossa kaksoisraide on toteutettu ja toisaalta raakapuun kuormauspaikka tulee
voida toteuttaa ennen kaksoisraiteen toteutusta. Suunnitelmissa tulee huomioida esimerkiksi kuormaus-
raiteiden liittyminen muihin raiteisiin, jotta ne eivat jaa kaksoisraiteen alle sen mahdollisesti toteutuessa

myohemmin.

Tieyhteyksien ja kuormausalueen tilantarvetta on tutkittu ajouratarkastelujen avulla, jossa mitoitusajo-
neuvona on kaytetty HCT-ajoneuvoa. Tarkasteluissa kaytetty tyyppiajoneuvo on vajaa 31 metria pitka.

Kuormausalueelle laadittu ajouratarkastelu on esitetty liitteessa 1.

4.2 Vaihtoehto Ve 1 (Ahvenusjarvi)

4.2.1 Raiteisto

Vaihtoehdossa Ve 1 raakapuun kuormauspaikka sijoitetaan Majajarven liikennepaikan etelapuolelle, nykyi-

sen radan suuntaisesti sen itapuolelle. Kuormauspaikka muodostaa oman, ratakilometreille 213+200-



Vaylaviraston julkaisuja 55/2025 27

214+500 sijoittuvan uuden lilkennepaikan "Ahvenusjarvi". Liilkennepaikka koostuu kahdesta lapiajettavasta

sivuraiteesta ja kahdesta paattyvasta kuormausraiteesta, joille liikenndidaan pohjoisen suunnasta.

Raiteistoratkaisun osalta on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista mallia, Ve 1a ja Ve 1b, riippuen mahdollisen
kaksoisraiteen sijoittumisesta. Raiteistoratkaisun periaate on sama riippumatta mahdollisen kaksoisrai-
teen sijoittumisesta. Vaihtoehdossa Ve 1a kaksoisraide sijoittuu nykyisen raiteen lansipuolelle kuvan 9

mukaisesti. Kuvassa nykyinen raide on esitetty mustalla ja uudet raiteet punaisella.

KAKSOISRAIDE
LANSIPUOLELLA

TAMPERE PARKANO

Lintinen raide

\ Itdinen raide 1
\ hp 750m /
7N 7N

Veturin kiiintéraide hp 60m / Vetoraide .hp 660m

kp 700m

kp 700m /

Kuva 9. Vaihtoehto Ve 1a mukainen raiteistokaavio tilanteessa, jossa suunniteltu kaksoisraide on esitetty

toteutettavaksi nykyisen raiteen lansipuolelle. Punaisella on merkitty uudet, rakennettavat raiteet ja

vaihdeyhteydet seka mustalla jo olemassa oleva raide.

Kaksoisraiteen vieressa itapuolella sijaitsevan sivuraiteen hyotypituus tulee olla vahintaan 750 metria ja
se on hyddynnettavissa myos linjaliikenteen kaytossa. Lisaksi liikennepaikkaan kuuluu vetoraide seka ve-
turin kaantoraide. Etelasta, Lakialan suunnasta ajettavan vetoraiteen hyotypituuspituus on 660 metria ja
pohjoisesta Majajarven suunnasta ajettaessa veturin kaantéraiteen pituus on 60 metria. Sivu- ja kuor-
mausraiteiden valinen vaihtotyo ei hairitse paaradan liikennetta. Kuormauspaikalle toteutetaan kaksi

pohjoisesta ajettavaa kayttopituudeltaan 700 metria pitkaa kuormausraidetta.

Kuvissa 10 ja 11 on esitetty raiteistomalli seka alueen suunnitelmakartta vaihtoehdon Ve 1b mukaisesti,
missa kaksoisraide sijoittuu nykyisen raiteen itapuolelle. Kuvassa 10 nykyinen raide on esitetty mustalla ja

uudet raiteet punaisella.
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KAKSOISRAIDE
ITAPUOLELLA

TAMPERE PARKANO

Lintinen raide
\ Itiinen raide ‘/'
\ hp 750m : /'
>—z—/ \ - /' Lz—<

Veturin kidntoraide hp 60m / Vetoraide hp 660m
kp 700m |

T
kp 700m | //

Kuva 10. Vaihtoehto Ve 1b mukainen raiteistokaavio tilanteessa, jossa suunniteltu kaksoisraide on esitetty
toteutettavaksi nykyisen raiteen itapuolelle. Punaisella on merkitty uudet, rakennettavat raiteet ja

vaihdeyhteydet seka mustalla jo olemassa oleva raide.

Vaihtoehto, missa kaksoisraide sijoittuu nykyisen raiteen itapuolelle, on tilavarauksen kannalta maaritta-
vampi, jolloin suunnitelmakartta on tassa yhteydessa esitetty ainoastaan tasta vaihtoehdosta. Kuor-
mausalueen koko ja mitoitus ei muutu kaksoisraiteen sijainnista johtuen, mutta alue sijoittuu kokonaisuu-
dessaan hieman lahemmaksi nykyista paaraidetta, mikali kaksoisraide sijaitsee nykyisen raiteen lansipuo-
lella vaihtoehdon Ve 1a mukaisesti. Vaihtoehdon Ve 1b mukainen kuormausalue on esitetty kuvan 12 lisaksi

myos liitteessa 2.
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Kuva 11. Vaihtoehdon Ve 1b mukainen raakapuun kuormausalue

422 Liikennointimalli

Liikenndintimallin periaate on sama riippumatta siita, milla puolella nykyista raidetta kaksoisraide sijait-
see, koska liikennepaikan raiteisto on samanlainen molemmissa vaihtoehdoissa. Paaraiteella junaliiken-
teen nopeustaso on 200 km/h, joten raakapuun kuormausalueen liikenndinnin lahtokohtana on, ettei
vaihtotyéliikenne hairitse paaraiteiden liikennetta. Kuvassa 12 ja alla selitteena on esitetty liikenndinti-

malli vaihtoehdon Ve 1 mukaisella raiteistoratkaisulla.



Vaylaviraston julkaisuja 55/2025 29

Kuva 12. Liikennointimalli vaihtoehdon Ve 1 mukaisella raiteistolla

Suunta E:

*  Juna saapuu etelasta (E) raiteelle 1 mukanaan tyhjia vaunuja.

= Vaihtotyot aloitetaan vetamalla veturi ja tyhjat vaunut yhdessa vetoraiteelle 6.

= Veturija tyhjat vaunut jatkavat vetoraiteelta kuormausraiteelle 4.

= Veturiirrotetaan tyhjista vaunuista kuormausraiteella 4.

= Irrotettu veturi siirtyy vetoraiteen 6 kautta toiselle kuormausraiteelle 5, jossa se kytketaan kuormat-
tuihin vaunuihin.

= Veturija kuormatut vaunut siirretaan vetoraiteen 6 kautta raiteelle 2.

= Veturiirrotetaan kuormatuista vaunuista raiteella 2 ja kierretaan raiteen toiseen paahan. Veturi kayt-
taa kaantoraiteena vetoraidetta 6 ja kulkee raidetta 1 pitkin veturin kaantoraiteen 3 kautta, palaten
takaisin raiteelle 2, missa se kytketaan jalleen kuormattuihin vaunuihin.

= Lahtovalmistelut suoritetaan lahtevalle junalle.

Suunta P:

*  Juna saapuu pohjoisesta (P) raiteelle 1, mukanaan tyhjia vaunuja.

= Veturiirrotetaan tyhjista vaunuista, ja se kiertaa raiteen 1 toiseen paahan kayttaen veturin kaanto-
raidetta 3. Taman jalkeen veturi siirtyy raidetta 2 pitkin vetoraiteelle 6 ja palaa sielta takaisin raiteelle
1, missa se kytketaan jalleen tyhjiin vaunuihin.

= Veturi, joka on nyt kytketty tyhjiin vaunuihin, siirtyy kuormausraiteelle 4 vetoraiteen 6 kautta.

= Veturiirrotetaan jalleen tyhjista vaunuista kuormausraiteella 4 ja siirtyy vetoraiteen 6 kautta toiselle
kuormausraiteelle 5.

= Kuormausraiteella 5 veturi kytketaan kuormassa oleviin vaunuihin ja siirretaan raiteelle 2, jalleen ve-
toraiteen 6 kautta.

= Lahtévalmistelut suoritetaan lahtevalle junalle.
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423 Turvalaitteet

Koska vaihtoehdossa Ve 1 toteutetaan uusi liikennepaikka, tulee ensisijaisesti rakentaa uusi laitetila seka
asetinlaite. Asetusetaisyyden puolesta turvalaitteet olisi mahdollista ohjata Majajarven laitetilasta, mutta
tassa vaihtoehdossa pitaa tarkastella tarkemmin, mahtuvatko tarvittavat telineet laitetilaan. Lisaksi Ah-
venusjarven ja Majajarven valiin tulee tassa tapauksessa merkittava maara asetinlaitteen runkokaape-

leita.

Paaraiteille seka sivuraiteille 1ja 2 toteutetaan junakulkutievarustus. Vaihtokulkutievarustus toteutetaan
raiteille 1ja 2 seka kuormausraiteille (4 ja 5), vetoraiteelle (6) ja veturinkaantoraiteelle (3). Turvalaitetoi-

menpiteet sisaltavat uuden asetinlaitteen ja laitetilan lisaksi seuraavat komponentit:

»  Paaopastimia 12 kpl (13 kpl jos toteutetaan ryhmalahtdopastin)
= Raideopastimia 8 kpl

= Keskitetyt vaihteet 12 kpl

= Keskitetyt raiteensulut 2 kpl

424 Tieyhteydet

Raakapuun kuormauspaikalle johtava tieyhteys muodostuu nykyisesta Sorvajarventiesta seka Sorvajar-
ventielta kuormauspaikalle johtavasta uudesta tieyhteydesta. Sorvajarventie perusparannetaan Uusi-Ku-
runtielta (kantatielta 65) kuormauspaikalle erkanevan tien liittymaan ja paallystetaan kestopaallysteella.
Sorvajarventien ja Uusi-Kuruntien liittymassa huomioidaan raskaiden ajoneuvojen kaantymisen vaatima
tila. Perusparannettavan osuuden pituus on noin 1,8 km. Nykyinen 5-6 metria levea tie levennetaan 8
metriin, mika mahdollistaa raskaiden ajoneuvojen kohtaamisen. Liitteessa 6 on esitetty Sorvajarventien

suunnitelmakartta.

Kuormausalueelle johtava noin 300 metria pitka uusi tieyhteys on leveydeltaan 8 metria. Siina on Liitty-
man jalkeen jyrkka mutka, jonka mitoituksessa tulee jatkosuunnittelussa kiinnittaa huomiota kohtaustar-

peisiin ja nakemiin. Tien linjauksen suunnittelussa on otettu huomioon maastonmuodot karkealla tasolla.

Sorvajarventien ja Uusi-Kuruntien liittymassa on varmistettu ajouratarkasteluiden avulla raskaiden ajo-
neuvojen kaantymisen vaatima tila. Tarkasteluiden perusteella liittymaalue ei vaadi muutoksia. Myos
kuormausalueen uuden tieyhteyden ja Sorvajarventien liittymaalue on tarkasteltu vastaavasti ja liittyma-

alueen suunnittelussa on otettu huomioon mitoittavan ajoneuvon tilantarve.
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425 Pohjarakenteet

Kuormausalueet ja tiet perustetaan alueella maanvaraisesti. Paikoin kuormausalueella tulee merkittavia
maaleikkauksia. Maastokaynnin havaintojen perusteella maaleikkauksista merkittava osa on todennakoi-
sesti kallioleikkauksia. Vaihtoehdon Ve 1 alueella maa- ja kallioleikkauksia tulee kuormausalueen ita-
osassa yli 10 metrin syvyyteen. Kallioleikkauksista syntyvia kalliomassoja voidaan hyddyntaa alueen ra-
kennekerroksiin kalliomurskeena. Maaleikkaukset ovat alueella padosin silttia ja silttimoreenia, jota ei
voida merkittavissa maarin hydédyntaa alueen massoittelussa. Jatkosuunnittelussa ylijagamamassoille tu-

lee varata lgjitysalueita kuormausalueen laheisyydessa.

Molemmissa vaihtoehdoissa havaitaan pehmeata maaperaa kuormausalueen etelaosassa. Kuormausalu-
eet ja tiet ovat mahdollisesti perustettavissa taman pehmean maakerroksen varaan joko suoraan tai ke-
vyin esirakentamistoimenpitein. Kuormausalueelle sallitaan vahaisia painumia, etenkin jos kuormausalue

rakennetaan sorapaallysteisena. Talléin painumien korjaaminen on edullista.

Raiteiden alueella pehmeat maakerrokset tulee poistaa massanvaihtona, stabiloida tai rakentaa paalu-

laatta pehmean maaperan alueelle.

Alueen pohjarakenteiden kannalta on olennaista optimoida alueen tasaus massatalouden ja pohjaraken-
teiden toteutettavuuden kannalta. Tasauksen muuttaminen on tosin varsin rajallista radan pystygeomet-
rian takia. Kuormausraiteen liittyminen nykyiseen ratalinjaan sitoo radan korkeusviivan tiettyyn tasoon ja

lisaksi kuormausalueella suurin sallittu raiteen pituuskaltevuus on rajallinen.

Kuormausalueiden massatasapainoa tarkasteltiin asettamalla alueille tasaus ja maarittamalla alueen pe-
rustaso, kun poistetaan lopulliselta pinnalta alueen vaatimat rakennekerrokset. Vaihtoehdon Ve 1 massat
ovat tehdyn tarkastelun perusteella 357 000 m? leikkausta ja 59 000 m3 tayttoa. Massatasapainon suh-
teen tulee huomioida edella mainittu huomio siita, etta kaivettuja maamassoja ei todennakoisesti voida

hyddyntaa pengerryksissa kalliomassojen tavoin.

4.2.6 Kustannusarvio

Kustannusarvio sisaltaa suunnitellun kuormausalueen osalta raiteiston, turvalaitteiden seka sahkdradan
kustannukset. Myos kuormauskentan kustannus alueella sijaitsevat kulkuyhteydet mukaan lukien seka
kuormausalueelle johtavat tieyhteydet sisaltyvat kustannusarvioon. Kuormausalueen valaistukselle on
arvioitu karkea kustannusarvio perustuen aiemmin laadittuihin vastaavien kohteiden kustannusarvioihin.
Tarkempaa valaistuksen suunnittelua ei ole tassa yhteydessa toteutettu. Pohjarakenteiden vaatimat toi-
menpiteet ja kustannusarvio on laadittu seka kuormauskentan etta uuden lilkennepaikan alueelle koko-

naisuudessaan.
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Kuormausalueelle johtavien tieyhteyksien osalta kustannusarvio sisaltaa uutta tieyhteytta noin 0,3 km
seka Sorvajarventien parantamisesta aiheutuvan kustannuksen. Sorvajarventielle vaadittavat paranta-
mistoimenpiteet ja siten myo6s niiden kustannusarvio on karkea tassa vaiheessa ja perustuu tiettyihin ole-

tuksiin. Nain ollen ratkaisua tulee tarkentaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Vaihtoehdon Ve 1 mukaisessa sijainnissa koko alueen toteutuksen kustannusarvio on sama riippumatta
mahdollisen kaksoisraiteen sijainnista. Nain ollen vaihtoehtojen Ve 1a ja Ve 1b kustannusarviot eivat eroa
toisistaan. Kustannusarvio on lisaksi laadittu hankkeen vaiheittain toteutukselle eli huomioiden ainoas-
taan yhden kuormausraiteen toteutus. Taman vaiheistuksen osalta on lisaksi arvioitu kustannusvaikutus,
mikali kuormauskentta toteutetaan ainoastaan yhden raiteen tarpeeseen tai koko alueelle varautuen
myoOhempaan toisen kuormausraiteen toteutukseen. Liikenndinnin toimivuuden kannalta on kuitenkin
oletettu, etta lilkkennepaikan muu raiteisto toteutetaan myos yhden kuormausraiteen toteutuksen yhtey-

dessa. Kustannusarviot (taulukko 2) on esitetty kustannustasossa MAKU 145 (2020=100).

Taulukko 2. Sijaintivaihtoehdon Ve 1 mukainen kustannusarvio. (MAKU 145, 2020=100)

Kustannusera Vauht::tsat;nn:'outsetl:;zksen Kustannus M€
3 $E .o
z 853 2
n nx o
5 K :
€ E g O 5
e c E O o
o o L =< >
=3 3 0 O
=X & 3=
- - =X
Kuormausalueelle johtavat
) 0,7 0,7 0,7
tieyhteydet
Kuormausalueen tiet ja
— 1,2 2,0 2,0
© kuormauskentta
X
8 Rata (uuden radan rakentaminen, sis.
0 8,4 8,4 9,3
é sahkérataosuudet)
§ Turvalaitemuutokset (uusi
'
g asetinlaite seka turvalaite- ja 4.4 4.4 5
18]
§ kaapelireittimuutokset)
X
rI% Uusi laitetila 1,5 1,5 1,5
Valaistus 0,15 0,15 0,2
Pohjarakenteet 2,5 4,0 4,0
Hankeosat yhteensa 14,5 16,8 22,7
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Kustannusera il e L Kustannus M€
kustannus M€
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— — =

] Tyémaatehtavat 29 34 4,5

>

Hp

£ Tilaajatehtavat (sis. riskivaraus 14

I 43 49 6,7

T %)

%

= Tybmaa- ja tilaajatehtavat yhteensa 12 8,3 1,2

YHTEENSA (alv 0 %) 21,6 25 33,9

4.3 Vaihtoehto Ve 2 (Majajarvi)

4.3.1 Raiteisto

Vaihtoehdossa Ve 2 raakapuun kuormauspaikka sijoitetaan osaksi nykyista Majajarven liikennepaikkaa.
Nykyista, ratakilometrilla 215+345 sijaitsevaa liikennepaikan rajaa joudutaan kuitenkin siirtamaan hieman
etelaan. Majajarvelle toteutetaan kaksi uutta, nykyisen radan itapuolelle sijoittuvaa lapiajettavaa junakul-
kutieraidetta, joista kaksoisraiteen vieressa sijaitseva on hyotypituudeltaan vahintaan 750 metria. Mo-

lemmat uudet raiteet ovat myods muun junaliikenteen kaytossa.

Raakapuun kuormauspaikka sijoittuu noin ratakilometreille 214+500-216+000 nykyisen radan suuntai-
sesti. Liikkennepaikka koostuu kahdesta lapiajettavasta sivuraiteesta ja kahdesta paattyvasta kuormaus-
raiteesta, joille liikenndidaan pohjoisen suunnasta. Raakapuun kuormauspaikka toimii tassa vaihtoeh-

dossa Majajarven liikennepaikan osana.

Myds vaihtoehdon Ve 2 sijainnin osalta on tarkasteltu kahta raiteistoratkaisua riippuen mahdollisen kak-
soisraiteen sijoittumisesta. Vaihtoehdossa Ve 2a kaksoisraide sijoittuu nykyisen paaraiteen lansipuolelle
ja vaihtoehdossa Ve 2b paaraiteen itapuolelle. Mahdollisen kaksoisraiteen sijaitessa nykyisen raiteen lan-
sipuolella (Ve 2a) voidaan hyddyntaa liilkennepaikan nykyista sivuraidetta, jolloin tarvitaan vain yksi uusi

sivuraide. Raideyhteys kuormausraiteelle on molemmissa tapauksissa sivuraiteelta ja edellyttaa
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Maijajarven liikennepaikan etelapuolella sijaitsevan Majamaantien ylikulkusillan uusimista. Kuvassa 13

esitetaan vaihtoehdon Ve 2a mukainen raiteistomalli.

KAKSOISRAIDE .
LANSIPUOLELLA MATATARVI
o
TAMPERE . PARKANO
I Lintinen raide

“ Iifiinen raide 201 A"

~ B

/ AN bp 750m 4 S

[ bp 60m

N
kp 700m /

Kuva 13. Vaihtoehto Ve 2a mukainen raiteistokaavio tilanteessa, jossa suunniteltu kaksoisraide on esitetty

toteutettavaksi nykyisen raiteen lansipuolelle. Punaisella on merkitty uudet, rakennettavat raiteet ja

vaihdeyhteydet seka mustalla jo olemassa oleva raide.

Vaihtoehdossa Ve 2b nykyinen sivuraide yhdistyy kaksoisraiteeseen, jolloin sivuraiteet tulee toteuttaa

erikseen. Kuvissa 14 ja 15 esitetaan vaihtoehdon Ve 2b mukainen raiteistomalli sekad suunnitelmakartta.
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Kuva 14. Vaihtoehto Ve 2b mukainen raiteistokaavio tilanteessa, jossa suunniteltu kaksoisraide on esitetty

toteutettavaksi nykyisen raiteen itapuolelle. Punaisella on merkitty uudet, rakennettavat raiteet ja

vaihdeyhteydet seka mustalla jo olemassa oleva raide.

™~
* o
" g %
g & 28
& ™ L Kool £
%) e G .
Kaksoisraide nykyisn raiteen itapuolelle J
Rautatiealusen raja_ ; -
e e e R e - e == sp——— e
Alue kuormauspalvelun toiminnoile _ =—70h—h _f::ﬁ'z'\' P —, SR — T 7
Cakig e s 660 m (i-puskin) =
315m x 15m | i 2
=1

€
Rekk:en Zu!\d‘slusalue e oy RS 15m 15 T ]
q u.r[n [315mx 15m | | 249m x 15m g‘;/_/f Sahkoistys tasoristeyksille "M‘gmnau

f 142mx 15m J _—=TR=600m //

199m T T T favemx s ml T
— e RXX2 kuormaiispituus 660 m (tr-pOgkin

70
o LTI 315m x 15 m 3 T 315mx 15m | N
it {640m x 7 m [ S
Lumen ja parkin varastotifa Y A\ S = i b © j\\l.umen ja parkin varastotila
Varastoalueen Y
» Kuormausalueen tasaus +124.0. >
kokoneisals 43 200 m2 ‘ Maa- ja kallioleikkaus 207 000 m3, N
{ T maataytts 148 000 m3 —~
% % ~
& oy £ T
£ 2% 4|
& N
N\
\

&

Kuva 15. Vaihtoehdon Ve 2b mukainen raakapuun kuormausalue

Tassa yhteydessa on esitetty suunnitelmakartta ainoastaan vaihtoehdon Ve 2b osalta, koska koko kuor-
mausalueen kannalta kaksoisraiteen puolen merkitys on melko vahainen. Kokonaisuudessaan tilantarve

on tassa vaihtoehdossa hieman suurempi. Suunnitelmakartta on esitetty suurempana liitteessa 3. Lisaksi

liitteessa 4 on esitetty Majajarven liikennepaikkaan kohdistuvat raiteistomuutokset.
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4.3.2 Liikennointimalli

Liikennodintimallin periaate on sama riippumatta siita, milla puolella nykyista raidetta kaksoisraide sijait-
see, koska liikennepaikan raiteisto on samanlainen molemmissa vaihtoehdoissa. Lisaksi liikenndintimallin
maarittamisen lahtdkohdat ovat samat kuin toisessa sijaintivaihtoehdossa eli raakapuun kuormausalueen
vaihtotdiden lahtokohtana on, ettei vaihtotyéliikenne hairitse paaraiteiden liikennetta. Kuvassa 16 ja alla

selitteena on esitetty lilkkenndintimalli vaihtoehdon Ve 2 mukaisella raiteistoratkaisulla.

4 -
5 '

Kuva 16. Liikenndintimalli sijaintivaihtoehdon Ve 2 mukaisella raiteistoratkaisulla

Suunta E:

*  Juna saapuu etelasta (E) raiteelle 1, mukanaan tyhjia vaunuja.

= Vaihtotyot aloitetaan tyontamalla tyhjat vaunut kuormausraiteelle 4.

= Veturiirrotetaan tyhjista vaunuista ja siirretaan toiselle kuormausraiteelle 5, veturin kaantoraiteen 6
kautta.

=  Kuormausraiteella 5 veturi kytketaan kuormassa oleviin vaunuihin ja vedetaan raiteelle 2.

= Raiteella 2 veturi irrotetaan kuormatuista vaunuista ja se kiertaa raiteen toiseen paahan. Veturi kayt-
taa kaantoraiteena raidetta 3 ja kulkee raidetta 1 pitkin raiteelle 6, jonka jalkeen se palaa takaisin rai-
teelle 2 ja kytketaan jalleen kuormattuihin vaunuihin.

= Lahtovalmistelut suoritetaan lahtevalle junalle.

Suunta P:

*  Juna saapuu pohjoisesta (P) raiteelle 1, mukanaan tyhjia vaunuja.

= Vaihtotyot alkavat ja veturi irrotetaan ensin vaunuista. Veturi kiertaa raiteen 1 toiseen paahan kayt-
taen ensin raidetta 6 kaantdraiteena ja jatkaa sitten raidetta 2 pitkin veturin kaantdraiteelle 3. Rai-
teelta 3 veturi palaa takaisin raiteelle 1, jossa se kytketaan uudelleen tyhjiin vaunuihin.

= Veturin ollessa kytkettyna tyhjiin vaunuihin se tydnnetaan kuormausraiteelle 4.

= Kuormausraiteella 4 veturi irrotetaan jalleen vaunuista ja siirtyy toiselle kuormausraiteelle 5, raiteen
6 kautta.

= Kuormausraiteella 5 veturi kytketaan kuormassa oleviin vaunuihin ja vedetaan raiteelle 2.

= Lahtovalmistelut suoritetaan lahtevalle junalle.
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4.3.3 Turvalaitteet

Vaihtoehdossa Ve 2a lahtokohtaisesti asetinlaitelaajennus voidaan tehda nykyiseen Majajarven laiteti-
laan, jolloin uutta laitetilaa ei tarvitse rakentaa. Mikali kaksoisraide toteutetaan nykyisen raiteen itapuo-
lelle (Ve 2b), jaa nykyinen laitetila kaksoisraiteen alle ja liikennepaikalle tulee nain ollen toteuttaa uusi
asetinlaite seka laitetila. Kaksoisraiteen alle jaavan nykyisen laitetilan uusimiseen liittyvia kustannuksia ei
kuitenkaan tassa yhteydessa lasketa kuuluvaksi raakapuun kuormauspaikan kustannuksiksi, koska kak-
soisraiteen mahdollinen toteutus ei ole riippuvainen raakapuun kuormauspaikan toteutuksesta. Uuden

asetinlaitteen ja laitetilan uusimisen kustannusarvio on noin 4 M€,

Paaraiteille seka sivuraiteille 1ja 2 toteutetaan junakulkutievarustus. Vaihtokulkutievarustus toteutetaan
raiteille 1ja 2 seka kuormausraiteille (4 ja 5) ja veturinkdantoraiteelle (3). Turvalaitetoimenpiteet sisalta-

vat seuraavat komponentit:

»  Paaopastimia 6kpl (uudet ohjaukset)
= Raideopastimia 9kpl
*  Keskitetyt vaihteet 7kpl (uudet ohjaukset)

43.4 Tieyhteydet

Myds vaihtoehdon Ve 2 mukaisessa sijainnissa tieyhteys raakapuun kuormauspaikalle toteutetaan Sorva-
jarventielta. Tieyhteys kuormauspaikalle kulkee Uusi-Kuruntien (kt 65) seka Sorvajarventien kautta. Ny-
kyisista tieyhteyksista Sorvajarventie vaatii toimenpiteita raakapuun kuormauspaikalle johtavan liiken-
teen vuoksi. Sorvajarventie perusparannetaan Uusi-Kuruntielta (kantatielta 65) kuormauspaikalle erkane-
van tien liittymaan ja paallystetaan kestopaallysteella. Sorvajarventien ja Uusi-Kuruntien liittymassa huo-
mioidaan raskaiden ajoneuvojen kaantymisen vaatima tila. Perusparannettavan osuuden pituus on noin
1,8 km. Nykyinen 5-6 metria levea tie levennetaan 8 metriin, mika mahdollistaa raskaiden ajoneuvojen

kohtaamisen. Liitteessa 6 on esitetty Sorvajarventien suunnitelmakartta.

Sorvajarventielta kuormauspaikalle toteutettava uusi tieyhteys on kokonaispituudeltaan noin 1,6 km. Tien
leveys on paaosin 8 m. Esitetyssa alustavassa linjauksessa on jyrkahkéja mutkia, joiden leventamistar-
vetta tulee tarkastella my6hemmissa suunnitteluvaiheissa. Leventamistarpeeseen vaikuttaa erityisesti
nakemat, koska kaikissa mutkissa ajoneuvojen kohtaaminen ei ole mahdollista. Jos nakemat ovat hyvat ja
vastaan tuleva ajoneuvo pystyy pysahtymaan ajoissa antaen tilaa toiselle, ei mutkien mitoitus ole on-
gelma. Kaikkien mutkien mitoittaminen siten, etta kaksi raskasta ajoneuvoa mahtuu kohtaamaan mutkis-
sakin, ei todennakoisesti ole tarkoituksenmukaista, vaan niiden mitoitus tulee arvioida tapauskohtaisesti.

Suunniteltu uusi tieyhteys on esitetty liitteessa 5.



Vaylaviraston julkaisuja 55/2025 37

Sorvajarventien ja Uusi-Kuruntien liittymassa on varmistettu ajouratarkasteluiden avulla raskaiden ajo-
neuvojen kaantymisen vaatima tila. Tarkasteluiden perusteella liittymaalue ei vaadi muutoksia. Myos
kuormausalueen uuden tieyhteyden ja Sorvajarventien liittymaalue on tarkasteltu vastaavasti ja liittyma-

alueen suunnittelussa on otettu huomioon mitoittavan ajoneuvon tilantarve.

435 Pohjarakenteet

Kuormausalueet ja tiet perustetaan alueella maanvaraisesti. Paikoin kuormausalueella tulee merkittavia
maaleikkauksia. Maastokaynnin havaintojen perusteella maaleikkauksista merkittava osa on todennakai-
sesti kallioleikkauksia. Vaihtoehdon Ve 2 alueella merkittavin maa- ja kallioleikkaus tulee liikennepaikalta
kuormausalueelle johtavalla raiteella, joka leikkaa kalliomaen lapi. Kallioleikkauksista syntyvia kalliomas-
soja voidaan hyoddyntaa alueen rakennekerrosten kalliomurskeessa. Maaleikkaukset ovat alueella paaosin
silttia ja silttimoreenia, jota ei voida merkittavissa maarin hyddyntaa alueen massoittelussa. Jatkosuun-

nittelussa ylijaamamassoille tulee varata lajitysalueita kuormausalueen laheisyydessa.

Pehmeaa maaperaa havaitaan kuormausalueen etelaosassa. Kuormausalueet ja tiet ovat mahdollisesti
perustettavissa taman pehmean maakerroksen varaan joko suoraan tai kevyin esirakentamistoimenpi-
tein. Kuormausalueelle sallitaan vahaisia painumia, etenkin jos kuormausalue rakennetaan sorapaallys-
teisena. Talléin painumien korjaaminen on edullista. Raiteiden alueella pehmeat maakerrokset tulee pois-

taa massanvaihtona, stabiloida tai rakentaa paalulaatta pehmean maaperan alueelle.

Alueen pohjarakenteiden kannalta on olennaista optimoida alueen tasaus massatalouden ja pohjaraken-
teiden toteutettavuuden kannalta. Tasauksen muuttaminen on tosin varsin rajallista radan pystygeomet-
rian takia. Kuormausraiteen liittyminen nykyiseen ratalinjaan sitoo radan korkeusviivan tiettyyn tasoon ja

lisaksi kuormausalueella suurin sallittu raiteen pituuskaltevuus on rajallinen.

Kuormausalueiden massatasapainoa tarkasteltiin asettamalla alueille tasaus ja maarittamalla alueen pe-
rustaso, kun poistetaan lopulliselta pinnalta alueen vaatimat rakennekerrokset. Massatasapainotarkaste-
lussa vaihtoehdon Ve 2 massat olivat 207 000 m? leikkausta ja 148 000 m? tayttoa. Massatasapainon suh-
teen tulee huomioida edella mainittu huomio siita, etta kaivettuja maamassoja ei todennakadisesti voida

hyddyntaa pengerryksissa kalliomassojen tavoin.

4.3.6 Kustannusarvio

Kustannusarvio sisaltaa suunnitellun kuormausalueen osalta raiteiston, turvalaitteiden seka sahkoradan
kustannukset. Myds kuormauskentan kustannus alueella sijaitsevat kulkuyhteydet mukaan lukien seka

kuormausalueelle johtavat tieyhteydet sisaltyvat kustannusarvioon. Kuormausalueen valaistukselle on
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arvioitu karkea kustannusarvio perustuen aiemmin laadittuihin vastaavien kohteiden kustannusarvioon.
Tarkempaa valaistuksen suunnittelua ei ole tassa yhteydessa toteutettu. Pohjarakenteiden osalta kustan-
nusarvio sisaltaa arvion tarvittavista toimenpiteista seka kuormausalueen etta muun suunnitellun raiteis-

ton alueella.

Vaihtoehdon Ve 2 mukainen sijainti edellyttaa Majajarven ylikulkusillan uusimista. Mikali kaksoisraide to-
teutetaan ennen raakapuun kuormauspaikkaa, uusitaan silta jo siina yhteydessa. Mikali raakapuun kuor-
mauspaikka toteutetaan ennen kaksoisraidetta, tulee sillan uusiminen tehda jo raakapuun kuormauspai-
kan toteuttamisen yhteydessa. Taman vuoksi kustannus on otettu tassa huomioon. Sillan osalta ei ole ta-
man tyon aikana laadittu tarkempia suunnitelmia, vaan kustannusarvio perustuu muiden vastaavien koh-

teiden kustannusarvioihin.

Kuormausalueelle johtavien tieyhteyksien osalta kustannusarvio sisaltaa uutta tieyhteytta noin 1,6 km
seka Sorvajarventien parantamisesta aiheutuvan kustannuksen. Sorvajarventielle vaadittavat paranta-
mistoimenpiteet ovat samat kuormauspaikan sijainnista riippumatta. Lisaksi kustannusarvio on karkea
tassa vaiheessa ja perustuu tiettyihin oletuksiin tarvittavista toimenpiteista. Ratkaisua ja siten myo6s kus-

tannusarviota tulee tarkentaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Taulukossa 3 on esitetty kustannusarviot vaihtoehdoissa Ve 2a ja Ve 2b. Vaihtoehtojen kustannusero syn-
tyy raiteiston maarasta, joka on suurempi vaihtoehdossa Ve 2b. Kustannusarvio on lisaksi laadittu hank-
keen vaiheittain toteutukselle eli huomioiden ainoastaan yhden kuormausraiteen toteutus. Taman vai-
heistuksen osalta on lisaksi arvioitu kustannusvaikutus, mikali kuormauskentta toteutetaan ainoastaan
vhden raiteen tarpeeseen tai koko alueelle. Vaiheittain toteutuksen kustannusarvio on laadittu vaihtoeh-
don Ve 2a perusteella. Vaihtoehtojen Ve 2a ja Ve 2b kustannusarvion ero muodostuu liikkennepaikan rai-
teiston ratkaisusta, joten vastaava eroavaisuus on otettava huomioon mygs vaiheittain toteutuksessa.
Oletuksena on, etta liikennepaikan raiteistoon kohdistuvat muutokset toteutetaan jo ensimmaisen kuor-
mausraiteen totutuksen yhteydessa. Kustannusarviot on esitetty kustannustasossa MAKU 145
(2020=100).
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Taulukko 3. Sijaintivaihtoehdon Ve 2 mukainen kustannusarvio. (MAKU 145, 2020=100)

Vaiheittain toteutuksen

kustannus M€

Kokonaiskustannus M€

[T} o 0
2 TEY
Kustannusera g £33
(] n xX o [ e
S SV 3 N N
(] T 5=
£ gEm 2 S
e x £E9
: 553
=z g8=
- - =X
Kuormausalueelle johtavat
tieyhteydet 1.2 1.2 1.2 1.2
Kuormausalueen tiet ja
1,2 2,0 2,0 2,0

. kuormauskentta

©

% Rata (uuden radan

g rakentaminen, sis. 5,6 56 6,6 73

g sahkoérataosuudet)

o

g Turvalaitemuutokset

© | (turvalaite- ja 2,0 2,0 25 25

o

Y kaapelireittimuutokset)

C

(1)

T Valaistus 0,15 0,15 0,2 0,2
Pohjarakenteet 2,0 3,7 3,7 3,7
Majajarven YKS 1,5 1,5 1,5 1,5
Hankeosat yhteensa 7 14,2 17,7 18,4
Suunnittelutehtavat 2.3 2,8 3,5 3,7

HQ)

7 Rakennuttamis- ja

e 3,4 4,2 52 54

] omistajatehtavat

.

E Tilaajatehtavat vhteensa

= 5,8 7,0 8,8 9,1
(18,8 %)

YHTEENSA (alv 0 %) 17,4 21,2 26,5 27,5
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5 Vaikutukset

5.1 Maankaytto

Merkittava maankaytoéllinen hyoty Ylojarven raakapuun kuormauspaikan siirtamisessa tassa selvityk-
sessa esitettyihin sijainteihin on nykyisen raakapuun kuormauspaikan alueen hyddyntamisen mahdolli-
suus jatkossa muuhun maankayttoon. Nykyinen raakapuun kuormausalue sijaitsee keskella tiivista taa-

jama-aluetta, jolloin mahdollisuudet alueen kehittamiselle myds muussa tarkoituksessa ovat olemassa.

Molemmat sijaintivaihtoehdot Ve 1ja Ve 2 sijaitsevat haja-asutusalueella. Vaihtoehdon Ve 1 mukaisella
alueella sijaitsee yksittainen tupa/maokki. Varsinaisia asuinrakennuksia ei alueella sijaitse. Lahimmat
asuinrakennukset seka vapaa-ajan asunnot sijaitsevat radan toisella puolella Ahvenusjarven ymparis-

tossa, noin 200 metrin etaisyydella uudesta kuormauspaikasta.

Sijaintivaihtoehdon Ve 2 alueella ei suoraan sijaitse yhtaan rakennusta, mutta Majamaantien etelapuolella
sijaitsevat vapaa-ajan asunnot sijoittuvat niin lahelle uutta kuormausaluetta, etta niiden lunastaminen on
hyvin todennakdista kuormausalueen rakentamisen vuoksi. Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat myos

vaihtoehdossa Ve 2 radan toisella puolella noin 200-400 metrin etaisyydella.

Vaihtoehdon Ve 1 mukaisessa sijainnissa on nykytilanteessa koko suunnittelualueella metsaa ja se sijoit-
tuu kokonaisuudessaan Ylojarven kaupungin alueelle. Vaihtoehdon Ve 2 alueella on seka peltoalueita etta
metsaa. Vaihtoehto Ve 2 sijoittuu seka Yldjarven kaupungin etta Hameenkyron kunnan alueille. Molemmat
tarkastellut alueet sijoittuvat usean eri kiinteiston alueelle, jolloin molempien sijaintien osalta alueiden

toteuttaminen vaatii maa-alueiden lunastuksia.

5.2 Ymparisto

5.2.1 Luontoarvot

Molemmilla alueilla on kartan mukaan muutamia ojia, mutta erityisesti vaihtoehdon Ve 2 alueella on tun-
nistettu merkittava avo-oja. Alueille ei ole merkitty vesilakikohteita, mutta luonnontilaisen kaltaisesti
mutkittelevat uomat tulee tarkastaa osana kasvillisuus- ja luontotyyppikartoitusta. Ojia koskevat vaiku-

tukset on kuvattu tarkemmin luvussa 5.2.2.
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Molempien tarkasteltujen vaihtoehtojen laheisyydessa noin 600-700 metrin etaisyydella sijaitsee valta-
kunnallisesti arvokkaiksi merkittyja suoalueita. Vesien virtaussuunta on suunnittelualueesta lanteen, jo-
ten esimerkiksi mahdollisesta rakentamistdiden yhteydessa syntyvasta kiintoaineksesta ei pitaisi koitua
vaikutuksia suoalueille. Koska suoalueet eivat saa vesia hankealueelta, ei hankkeella mydskaan ole hydro-

logisia vaikutuksia naihin suoymparistéihin.

Erityisesti vaihtoehdossa Ve 1 suunnittelualueelle ulottuvat metsaalueet kuuluvat todennakdisesti var-
puspollon ja muiden vanhaa metsaa elinpaikkanaan suosivien lintulajien reviiriin, joten rakennustoéiden
yhteydessa metsaa tulisi pyrkia sailyttamaan mahdollisimman paljon. Lisaksi mahdolliset raivaus- ja ra-
kennustyot tulee tehda 1.4.-31.7. -ajanjakson ulkopuolella, jotta lintujen pesimarauha sailyy. Lintuhavain-

tojen vuoksi alueella on tehty erillinen pesimalinnustoselvitys.

Hankkeen vaikutukset alueen luontoarvoihin on kuvattu tarkemmin erillisessa selvityksessa, joka on laa-

dittu tarkastelualueella kesalla 2024 tehtyjen luontoselvitysten perusteella.

5.2.2 Pintavedet

Rautateiden maaperdassa ja rata-alueiden hulevesissa esiintyy mm. raskasmetalleja (Strelkov ym. 2016, Vo
ym. 2015, Vaiskunaite & Jasiuniene 2020, Samarska ym. 2020). Tyypillisesti pitoisuudet ovat kuitenkin al-
haisia. Raakapuuterminaalin sulamis- ja hulevesissa on todennakodisesti myds puutavarasta peraisin ole-
vaa kariketta, kiintoainesta ja raskaasta liikenteesta peraisin olevia aineita (hiilivetyja, metalleja; Erickson
2013). Rakentaminen (kasvillisuuden poisto, taytto- ja kaivuuty6t) voi aiheuttaa kiintoainespitoisuuden
merkittavaa kohoamista tydmaavesissa, mikali pidatysrakenteita ei toteuteta. Kiintoaines aiheuttaa mo-
nenlaista haittaa lahes kaikille vesielitille, mm. taimenelle ja simpukoille (Bilotta & Brazier 2008; Gold-
smith ym. 2020). Liséksi rakentamisen- tai toiminnan aikana onnettomuus- tai vikaantumistilanteessa
luontoon voi paasta haitallisia aineita, kuten polttoaineita. Rakennusalueen maanpinnan tiivistyminen Li-
saa pintavaluntaa (ja aarevoittaa valumia). Yksinkertaisen valuntalaskelman (valumakertoimen muutos
terminaalialueella) perusteella valunnan maara voi kohota rakentamisesta johtuen noin 1-6 % tarkastelu-
alueella. Suhteellisen pitkaviipymaisten jarvien (Ahvenusjarvi, Majajarvi) vaikutuksesta lisaantyneen valu-
man vaikutukset alavirtajaksoille kuitenkin todennakdisesti lievenevat jonkin verran. Lisaksi muutos on
vahainen, jos sita vertaa eraiden jatkuvan mittauksen piirissa olevien Pirkanmaalaisten uomien luonnolli-
seen vaihteluun. Esimerkiksi Paunulanpuron ja Katajaluoman hydrologisilla mittauspisteilla

(https://wwwi3.ymparisto.fi/i3/RealTime/PIR.htm) valunta vaihtelee syksylla satoja prosentteja keskiar-

voon nahden.

Vaihtoehdossa Ve 2 Kierumaojan latvahaarat virtaavat suunnitellun kuormauspaikan lapi. Mikali hank-
keessa joudutaan tekemaan ojauomien siirtoja tai suoristuksia, tulee ne rakentaa mahdollisuuksien mu-

kaan kuivaan aikaan eroosiohaittojen minimoimiseksi. Ojien siirron mahdolliset vesilupatarpeet tulee
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tarkistaa ELY-keskukselta suunnitelmien tarkentuessa. Hankealueen tydmaavedet tulee pidattaa niin,
ettei kiintoaineshaittaa aiheudu alapuoliseen vesistodn rakentamisen aikana. Nain voidaan valttaa edella
kuvatut mahdolliset haittavaikutukset. Hankealueen sivuojiin tulee rakentaa riittavat 6ljyn- ja hiekanero-
tuksella varustetut pidatysrakenteet, jotta sulamisvesien ja rankkasateiden aiheuttamat hydrologiset vai-
kutukset alavirran puolella saadaan lievennettya ja haitallisten aineiden paasy alavirtaan estettya. Lisaksi
pidatysrakenteilla vahennetaan kiintoaineskuormaa. On tarkeaa, etta pidatysallas voidaan sulkea haitalli-
sen aineen, kuten polttoainepaadston, sattuessa. Ajoneuvojen puhdistuspaikkojen valumavedet tulee oh-
jata samoihin pidatysrakenteisiin tai niihin tulee rakentaa tyhjennettavat sailiot (kts. esim. Kantonen
2018). Vesiensuojelurakenteiden tarkempi mitoitus ja suunnittelu tehdaan seuraavassa suunnitteluvai-

heessa.

Vaihtoehdossa Ve 2 hankealue rajautuu pohjoisoasta hyvin lahelle Majajarvea ja Pirttijarvea, ja vedet va-
luvat suunnitellulta hankealueelta suoraan naihin jarviin. Molempien jarvien rannoilla on useita loma-
asuntoja. Etenkin Majajarven suhteellisen pitka viipyma (250 vrk) yhdistettyna mahdollisiin rakentamisen

aikaisiin paastoihin voi vaikuttaa negatiivisesti jarven ekologiseen tilaan.

5.3 Liikenteen toiminnallisuus

Nykyinen Yl6jarvella sijaitseva raakapuun kuormauspaikka on rautatieliikenteen toiminnallisuuden kan-
nalta rajoittunut. Alueen raiteistoratkaisu seka kuormausraiteen pituus tuovat liikenndinnille haasteita.
Uuden raakapuun kuormausalueen mydéta liikkennodintimalli pystytaan suunnittelemaan toiminnallisesti
parhaalla mahdollisella tavalla huomioiden uuden ohjeistuksen mukainen mitoitus alueella. Nain ollen

rautatieliikenteen toiminnallisuutta pystytaan parantamaan ja tehostamaan nykyisesta uudella alueella.

Eri sijaintivaihtoehdoilla raiteistoratkaisu seka liikenndintimalli poikkeaa hieman toisistaan, mutta toimin-
nallisesti molempien vaihtoehtojen maarittamisessa on kaytetty samoja liilkenteellisia lahtdkohtia. Mo-
lemmat tarkastellut vaihtoehdot tarjoavat kaytanndssa samanlaiset liikenteelliset toimintaedellytykset

uudelle raakapuun kuormauspaikalle.

Tielilkenteen osalta yhteydet uudelle kuormauspaikalle on suunniteltu molemmissa vaihtoehdoissa sa-
moja tieyhteyksia hyddyntaen. Vaikka toisessa vaihtoehdossa (Ve 2) uusi tieyhteys on pidempi, ei silla ole
merkittavaa vaikutusta tieliikenteen toimivuuteen kokonaisuudessaan, kun uusi tieyhteys suunnitellaan
raakapuukuljetusten tarpeet huomioiden. Verrattuna nykyiseen kuormauspaikkaan, myos uusi kuormaus-
paikka on hyvin saavutettavissa nykyiselta Uusi-Kuruntielta (kt 65). Tieliikenteen toimivuus uudelle kuor-
mauspaikalle edellyttaa myos nykyisen Sorvantien parantamista. Tieliikenteen osalta uuden raakapuun
kuormauspaikan saavutettavuutta verrattuna nykyiseen sijaintiin ei kuitenkaan ole tarkemmin tutkittu

taman tydn yhteydessa ja tassa esitetyt arviot perustuvat asiantuntijan nakemykseen.
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6 Vaihtoehtojen vertailu

6.1 Tekninen ratkaisu

Raiteiston nakdkulmasta kahdella eri sijaintivaihtoehdolla ei ole merkittavaa eroa. Suurin ero vaihtoehto-
jen valilla syntyy kustannuksista, jotka ovat suuremmat vaihtoehdossa Ve 1, missa toteutetaan kokonaan
uusi liikkennepaikka. Toisaalta turvalaiteteknisesti myos vaihtoehto Ve 1 voisi olla mahdollista toteuttaa

osaksi Majajarven nykyista lilkennepaikkaa, koska linjaosuus naiden kahden liikennepaikan valilla jaisi hy-

vin lyhyeksi. Tassa tydssa on lahtokohtaisesti tarkasteltu kuitenkin uuden liikkennepaikan toteuttamista.

Tieyhteyksien osalta Sorvajarventien perusparannus raskaan raakapuuliikenteen edellyttamalle tasolle
sisaltyy molempiin sijaintivaihtoehtoihin. Erot tieyhteyksissa syntyvat kuormausalueelle toteutettavan
uuden tieyhteyden pituudesta. Sijaintivaihtoehdossa Ve 1 uutta tieta toteutetaan noin 0,3 km ja vaihtoeh-
dossa Ve 2 noin 1,6 km. Molemmissa vaihtoehdoissa liittyma Sorvajarventiella sijoittuu samaan kohtaan ja
tien linjaus noudattaa alkuvaiheessa nykyisen huoltotien linjausta. Yhteys nykyiselle huoltotielle pitaa

sailyttaa myos tulevaisuudessa, vaikka kuormausalueen tieyhteys sijoittuu osittain samaan kohtaan.

Pohjaolosuhteiden osalta tarkastellut alueet ovat yhtenevia, mutta ratalinjan ulkopuolella pohjatutkimus-
tieto on puutteellista, jolloin arviot ovat tassa vaiheessa melko karkeita. Vaihtoehdon Ve 1 alueella maasto
on makisempaa, jolloin leikkauksia syntyy enemman. Massatasapainotarkastelun perusteella vaihtoehto
Ve 2 on massoittelultaan tasapainoisempi kuin vaihtoehto Ve 1. Sijaintivaihtoehdon Ve 1 massat ovat

357 000 m? leikkausta ja 59 000 m? tayttoa ja vastaavasti vaihtoehdon Ve 2 massat ovat 207 000 m? leik-
kausta ja 148 000 m?3 tayttoa.

Molemmissa vaihtoehdoissa kaksoisraiteen puolisuus on selvitettava ennen kuormausraiteiden rakenta-
mista. Raakapuun kuormauspaikka on mahdollista toteuttaa ennen kaksoisraidetta, mutta kaksoisraiteen
tuleva sijoittuminen vaikuttaa myos kuormausalueen tarvittavaan raiteistoon, jolloin sen tuleva sijainti on

oltava tiedossa ennen kuormauspaikan toteuttamista.

6.2 Liikennointimalli

Tarkastelussa olleet vaihtoehdot toimivat molemmat liikenndintimallin mukaisesti niin, ettei sivu- ja kuor-
mausraiteiden valinen vaihtotyd hairitse paaraiteiden liikkenndintia. Kun saapuva juna tuo tullessaan tyhjia
vaunuja ja kuljettaa kuormattuja vaunuja lahtiessaan, vaihtotyoliikkeiden maara on erilainen kahdessa eri

vaihtoehdossa. Vaihtoehdossa Ve 1 vaihtotyoéliikkeita on yhteensa yhdeksan kappaletta, kun taas
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vaihtoehdossa Ve 2 niita suoritetaan seitseman kappaletta. Vaihtoehdon Ve 2 tilanteessa etelan suun-
nasta saapunut juna voi aloittaa vaunujen siirron suoraan kuormausraiteelle ja tasta syysta vaihtotyoliik-

keita on vahemman. Vaihtotéiden maara vaikuttaa tydturvallisuuteen ja tehokkuuteen.

Vaihtotyoéliikkeiden maaran eroista huolimatta molemmat tarkastellut vaihtoehdot ovat liikenteellisesta
nakdkulmasta toimivia. Tassa tydssa raiteiston suunnittelun lahtékohtana on ollut liikenndintimalli, joka
toimii tehokkaasti. Erityisesti sen suunnittelussa on otettu huomioon vaihtotdiden sujuvuus ilman paarai-

teiden liikenteen hairitsemista.

6.3 Maankaytto

Molemmat tarkastellut sijaintivaihtoehdot sijaitsevat haja-asutusalueella, missa ei sijaitse asuinraken-
nuksia. Vaihtoehdon Ve 1 mukaisella alueella sijaitsee ainoastaan yksittainen tupa/maokki, mutta vapaa-
ajan asuntoja sijaitsee tarkastelualueen laheisyydessa molemmin puolin rataa. Vaihtoehdon Ve 2 suunnit-
telualueen valittomassa laheisyydessa sijaitsee vapaa-ajan asuntoja, joiden lunastaminen on todenna-
koista hankkeen toteuttamisen vuoksi. Lahimmat vakituiset asuinrakennukset sijaitsevat radan lansipuo-

lella, missa sijaitsee myods maatila.

6.4 Ymparisto

Esisuunnitteluvaihetta varten tehdyn aineistotarkastelun perusteella kokonaisuudessaan vaihtoehdon Ve
2 mukaisessa sijainnissa vaikuttaa olevan vahemman luontoarvoja kuin vaihtoehdossa Ve 1. Arvio tarken-

tuu erillisina selvityksina tehtavien luontoselvitysten pohjalta.

Vaihtoehdossa Ve 1 Natura-alue sijaitsee noin 400 metrin etaisyydella ja lisaksi alue on kokonaisuudes-
saan metsaista, minka vuoksi alue tarjoaa monipuolisia elinymparistoja eri lajeille. Vaihtoehdossa Ve 2
Natura-alue sijaitsee kauempana, noin 900 metrin etaisyydella. Vaihtoehdossa Ve 2 peltoaukean halki
kulkee oja, joka sijoittuu suunnitellun kuormauspaikan alueelle. Ojan toiminta tulee varmistaa myds raa-

kapuun kuormauspaikan toteuttamisen jalkeen.

Vaihtoehdossa Ve 2 hankealueen laheisyydessa pohjoisessa sijaitsee Majajarvi ja Pirttijarvi, joihin vedet
valuvat suunnitellulta hankealueelta. Raakapuun kuormaustoiminnasta tai rakentamisesta aiheutuvat
paastot voivat vaikuttaa negatiivisesti jarvien ekologiseen tilaan ilman asianmukaisia suojaustoimenpi-

teita.
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6.5 Yhteenveto

Taulukossa 4 on kuvattu kahden tarkastellun sijaintivaihtoehdon vertailu eri muuttujien osalta. Tarkaste-

luiden perusteella jatkosuunnitteluun ei esiteta tassa tydssa vaihtoehtoa, vaan vaikutusten tarkastelua

tulee tehda viela nykyista laajemmin ennen vaihtoehdon valintaa.

Taulukko 4. Sijaintivaihtoehtojen Ve 1ja Ve 2 vertailu

Sijaintivaihtoehto

uutta tieyhteytta 0,3 km

Vaikutus
Vel Ve 2
2 sivuraidetta, 2 2 sivuraidetta, 2
Raiteisto kuormausraidetta, vetoraide, kuormausraidetta, veturin
veturin kaantoraide kaantoraide
Sorvajarventien parantaminen, Sorvajarventien parantaminen,
Tieyhteydet

uutta tieyhteytta 1,6 km

Pohjarakenteet

357000 m3 leikkausta ja 59000
m3 tayttoa

207000 m3 leikkausta ja 148000
m3 tayttoa

Liikennointimalli

Vaihtotyoliikkeita yhteensa 9

Vaihtotyoliikkeita yhteensa 7

Lahin asutus paaosin vapaa-ajan

Valittomassa laheisyydessa
vapaa-ajan asuntoja

(todennakdisesti lunastustarve),

metsainen alue

Maankaytto kaytossa, lyhimmillaan etaisyys
lahimmat vakituiset asunnot
noin 200m
noin 200 metrin etaisyydella
radan toisella puolella
Yl6jarvi & Hameenkyro,
Kunta Ylojarvi kuntaraja sijaitsee
suunnittelualueen keskella
Alueen lapi kulkee oja, johon
Natura-alueen laheisyys,
Ymparisto kohdistuvat toimenpiteet pitaa

maarittaa tarkemmin

Kustannusarvio (MAKU 145,
2020=100)

1 kuormausraide 21,6/25 M€

Kuormausalue

kokonaisuudessaan 33,9 M€

1 kuormausraide 17,4/21,2 M€
Kuormausalue
kokonaisuudessaan 26,5/27,5
M€
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7 Jatkosuunnittelutarpeet

Tassa tyossa laadittujen tarkastelujen perusteella ei pystyta viela tarkkaan rajaamaan jatkosuunnitteluun
esitettavaa vaihtoehtoa, koska vaihtoehtojen vaikutuksia tulee arvioida edelleen seuraavassa suunnitte-
luvaiheessa esimerkiksi meluvaikutusten osalta. Vaikutustarkastelua tulee tarkentaa ja hyédyt seka hai-
tat tulee arvioida eri vaihtoehtojen osalta tarkemmin hankearvioinnissa, joka laaditaan ennen suunnitte-

lun etenemista seuraavaan suunnitteluvaiheeseen.

Koska vaihtoehtoja ei pystyta viela selkeasti rajaamaan vain yhteen, seuraava suunnitteluvaihe on toden-
nakoisesti yleissuunnittelu, jossa voidaan tehda kattavasti vaikutusten arviointia ja maarittaa sen poh-

jalta edelleen jatkosuunnitteluun valittava vaihtoehto.

Yleissuunnitelman jalkeen uuden raakapuun kuormauspaikan suunnittelu vaatii ratasuunnitelman ennen
toteutussuunnitteluun etenemista sijainnista riippumatta. Ratasuunnitelmassa tarkennetaan raiteistorat-
kaisu seka kuormausalueen rajaus. Lisaksi ratasuunnitelmavaiheessa tehdaan aluelunastukset, kun tar-

peet tarkentuvat suunnittelun edetessa.

Luontoselvityksia on tehty tarkastelualueella kevaan ja kesan 2024 aikana. Tassa vaiheessa laaditaan
lito-oravaselvitys, viitasammakkoselvitys, pesimalinnustoselvitys seka kasvillisuus ja luontotyyppi -sel-
vitys. Asutuksen laheisyyden vuoksi alueelle tulee laatia viela meluselvitys, missa arvioidaan uuden raa-

kapuun kuormauspaikan meluvaikutuksia alueen asukkaille.

Ymparistokohteista vaihtoehdon Ve 2 alueella sijaitseva oja vaatii myds tarkempaa tarkastelua seuraa-
vassa suunnitteluvaiheessa. Ojaa voidaan mahdollisesti siirtaa tai tuoda se alueen lapi rumpuratkaisulla,
mutta tassa yhteydessa ei ole toimenpidetta maaritetty tarkemmin. Ojaan kohdistuvien toimenpiteiden

osalta tulee myos selvittaa vesiluvan tarve yhdessa ELY-keskuksen kanssa.

Tieyhteyksien osalta tassa yhteydessa on arvioitu tarvittavat toimenpiteet nykyiselle Sorvajarventielle.
Tien rakenne ja siten myds tarvittavat toimenpiteet ja niiden kustannus tulee tarkentaa seuraavassa
suunnitteluvaiheessa. Lahtokohtaisesti Sorvajarventien parantaminen vaatii tiesuunnitelman, minka yh-
teydessa toteutetaan myds mahdolliset tien leventamisesta aiheutuvat aluelunastukset. Kuormausalu-
eelle johtavan uuden tieyhteyden linjaus on tassa tydssa suunniteltu alustavasti alueen pinnanmuodot
huomioiden. Tien linjausta tulee kuitenkin tarkentaa viela seuraavassa suunnitteluvaiheessa erityisesti

nakemat huomioiden.
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8 Yhteenveto ja johtopaatokset

Lielahti—-Parkano-rataosuudelle sijoittuva nykyinen Ylgjarven raakapuun kuormauspaikka sijaitsee kes-
kella kaupungin keskustaajamaa. Ylojarven liikennepaikalle sijoittuva raakapuun kuormauspaikka ja sille
suuntautuva raskas lilkkenne heikentaa turvallisuutta Ylojarven katuverkolla. Lisaksi liikennepaikan koh-
dalla on runsaasti luvattomia radanylityksia. Kuormauspaikan sijoittuminen keskelle Yl6jarven keskustaa-
jamaa vaikuttaa myds maankayton kehittamiseen. Kuormauspaikan siirtamisesta laadittiin vuonna 2020
valmistunut sijaintiselvitys. Siina kuormauspaikalle tutkittiin yhteensa viitta uutta sijaintia, joista yksi to-
dettiin teknisesti mahdolliseksi toteuttaa. Sijaintiselvitys ei kuitenkaan johtanut valittdomiin jatkotoimenpi-

teisiin, mutta se on toiminut tassa tydssa lahtokohtana.

Tassa tyossa tarkastelussa on paadytty esittamaan kaksi vaihtoehtoista sijaintia, joista vaihtoehto Ve 1
(Ahvenusjarvi) on aiemmassa sijaintiselvityksessa esitetty ensisijainen sijaintivaihtoehto. Vaihtoehdossa
Vel kuormauspaikka sijoittuu ratakilometreille 213+200-214+500. Vaihtoehto jakautuu kahteen alavaihto-
ehtoon Ve 1a ja Ve 1b sen mukaan, toteutuuko mahdollinen Lielahti—-Parkano-rataosuuden kaksoisraide
nykyisen raiteen ita- vai lansipuolelle. Vaihtoehdossa Ve 2 (Majajarvi) raakapuun kuormauspaikka sijoit-
tuu nykyisen Majajarven liikennepaikan yhteyteen noin ratakilometreille 214+500-216+000. Vaihtoehdon
Ve 1 tavoin vaihtoehto Ve 2 jakautuu kahteen alavaihtoehtoon Ve 2a ja Ve 2b. Kummassakin sijaintivaihto-
ehdossa (Ve 1ja Ve 2) kuormauspaikalle on suunniteltu toteutettavaksi kaksi 700 metria pitkaa paattyvaa,
pohjoisesta ajettavaa kuormausraidetta. Kuormauspaikalla voidaan suorittaa junakaluston tarvittavat

vaihtotyodliikkeet hairitsematta paaraiteen liikennetta.

Kuormauspaikan tieyhteys on suunniteltu nykyisten Uusi-Kuruntien (kantatie 65) ja Sorvajarventien
kautta. Sorvajarventie tulee parantaa raskaan raakapuuliikenteen edellyttamaan tasoon ja Uusi-Kuruntien
liittyma uusia siten, etta se mahdollistaa raskaiden ajoneuvojen kaantymisen. Sorvajarventielta on suun-

niteltu uusi tieyhteys raakapuun kuormauspaikalle molemmissa sijaintivaihtoehdoissa.

Sijaintivaihtoehdossa Ve 1 toteutetaan uusi lilkkennepaikka, jolloin kustannukset nousevat toista vaihtoeh-
toa suuremmiksi seka raiteiston etta turvalaitetoimenpiteiden myéta. Kokonaisuudessaan raiteistoratkai-
sun periaatteet ovat hyvin samanlaiset molemmissa vaihtoehdoissa ja liikenteen toimintaedellytykset
ovat yhta hyvat. Maankayton nakékulmasta sijaintivaihtoehto Ve 2 aiheuttaa enemman rakennusten lu-
nastuksia ja alueella sijaitsee peltoalueita toisin kuin vaihtoehdossa Ve 1, joka on metsaista aluetta. Ym-
pariston nakdkulmasta Natura-alue sijaitsee huomattavasti lahempana vaihtoehdon Ve 1 sijaintia, mutta
toisaalta vaihtoehdon Ve 2 alueella sijaitsee oja, joka vaatii toimenpiteita. Luontokohteet on kuvattu tar-

kemmin erillisessa raportissa.

Tassa tyossa laadittujen tarkasteluiden perusteella ei pystyta viela selkedsti rajaamaan esitettavaa vaih-

toehtoa, vaan vaikutuksia tulee tarkastella viela nykyista laajemmin. Erillisessa luontoselvitysten
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raportissa on kuvattu tarkemmin kyseisten selvitysten tuloksia, mutta naidenkaan selvitysten perusteella
ei loydy tekijoita, jotka esimerkiksi merkittavasti rajoittaisivat toisen vaihtoehdon mukaisen sijainnin kayt-
toa suunnitellusti. Esimerkiksi meluvaikutuksia tulee viela selvittaa tarkemmin, jonka jalkeen on todenna-

koisesti mahdollista maarittaa jatkosuunnitteluun esitettava vaihtoehto.

Raakapuun kuormausalueelle tulee laatia ratasuunnitelma, mita ennen vaikutusten arviointia tulee tar-
kentaa esimerkiksi yleissuunnitelman yhteydessa. Ratasuunnitelmavaiheessa tarkasteltavat vaihtoehdot
tulee olla rajattuna yhteen, jolloin mahdollisen kaksoisraiteen sijainnin maarittaminen tulee olla tiedossa

ennen ratasuunnitelman laatimista.
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