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ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-255-9.
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Tiivistelma

Tassa tydssa on tarkasteltu henkiléliikennepaikan toteuttamista Yldjarven nykyisen liikkennepaikan koh-
dalle. Tydssa yhdistyvat seka radanpitajan tavoitteet paaradan nopeustasosta, nopean junaliikenteen hai-
riottomyydestaq, seisakkeen teknisista ja mitoittavista tekijoista etta Ylojarven kaupungin maankaytolliset
tavoitteet. Asemanseutu on Yl6jarven kaupunkikehityksen tulevia painopistealueita ja alueelle on kayn-
nistymassa muutokset mahdollistavia asemakaavahankkeita, joita taman selvityksen yhteydessa laaditut

henkiloliikennepaikan toimintojen tilavaraukset palvelevat.

Esiselvityksen laadinnan yhteydessa on kuultu lukuisia sidosryhmia, erityisesti liikennejarjestelman ja
operoinnin seka maankayton nakdkulmista. Tyo on laadittu tiiviissa yhteistydssa Lielahti-Lakiala kaksois-

raiteen yleissuunnittelun kanssa, jonka suunnittelualueelle Yl6jarven lilkennepaikka sijoittuu.

Tyossa on laadittu liikkennepaikan esisuunnitelma ja sen kustannusarvio. Seisake on mahdollista toteuttaa
erilaisiin tarpeisiin ja valittuun ratkaisuun vaikuttavat myds muut rataverkkoon kohdistuvat investoinnit.
Esisuunnitelmassa esitetty ratkaisu vastaa parasta olettamusta liikennodinnin ja rataverkon tavoitetilasta

ja vaihtoehtoiset ratkaisut ovat tata kevyempia.

Koska ty6 on laadittu esisuunnitelmatarkkuudella, vaativat monet suunnitelmaratkaisut viela tarkennuk-
sia. Jatkosuunnittelua varten on hyva kirkastaa, millaista liikenteen palvelutasoa seisakkeelle tavoitel-

laan, jotta mitoitusta voidaan tarkistaa vastaamaan tata.

Aikaisempien tarkasteluiden perusteella yksittaisia kaukojunapysahdyksia seka lahijunaliikennetta tunnin
vuorovalilla on mahdollista tavoitella Ylojarvelle jo paatettyjen infrastruktuuri-investointien puitteissa.
Pidemmalla aikavalilla junaliikenteen vuorotarjontaa on mahdollista lisata, mutta kasvavan junamaaran

vaatimat investoinnit esimerkiksi lisalinjaraiteisiin Tampereen ja Ylojarven valilla tulee selvittaa.
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Ville Maki, Maiju Lintusaari, Tiina Kumpula, Jenni Leskinen: Trafikrelaterad forstudie av persontrafik-
plats i Ylojarvi Trafikledsverket Helsingfors 2025. Trafikledsverkets publikationer 8/2025. 44 sidor och
1bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-255-9.

Sammanfattning

| detta arbete har vi granskat genomfdérandet av en persontrafikplats vid den befintliga trafikplatsen i
Ylojarvi. | arbetet forenas bade banhallarens mal fér hastighetsnivan pa huvudbanan och storningsfri tra-
fik med héghastighetstag, samt de tekniska och dimensionerande faktorerna for hallplatsen och de mar-
kanvandningsmassiga malen for Yl6jarvi stad. Stationsomgivningen utgor framtida fokusomraden for
stadsutvecklingen i Yl6jarvi, och i omradet pagar start av detaljplaneprojekt som mojliggor forandringar
och drar fordel av de utrymmesreservationer for en persontrafikplats som har utarbetats i samband med

denna studie.

| samband med utarbetandet av forstudien radfragades ett antal berdrda parter, i synnerhet ur transport-
systemets och opereringens perspektiv samt markanvandningens synvinkel. Arbetet har genomforts i
nara samarbete med den 6vergripande planeringen av dubbelsparet Lielax-Lakiala, da trafikplatsen i

Ylojarvi ar belagen inom detta planeringsomrade.

| arbetet har det tagits fram en preliminar plan for trafikplatsen och en kostnadsuppskattning for denna.
Det ar mojligt att implementera hallplatsen for olika behov, och den valda losningen paverkas ocksa av
andra investeringar i bannatet. | forstudien har det presenterats en ldsning som motsvarar det basta an-
tagandet om trafikeringen och de strategiska malen fér bannatet, och de alternativa lésningarna ar lat-

tare an sa.

Eftersom arbetet har genomforts med férplaneringsnoggrannhet, kraver manga planeringslosningar fort-
farande preciseringar. For den fortsatta planeringen ar det bra att klargora vilken trafiktjanstniva som ef-

terstravas for hallplatsen, sa att dimensioneringen kan preciseras for att motsvara detta.

Baserat pa tidigare undersoékningar ar det mojligt att inrikta sig pa individuella hallplatser for fjarrtag
samt nartagstrafik med en timmes turtathet inom ramen for de infrastrukturinvesteringar som redan ar
beslutade for Yl6jarvi. Pa langre sikt ar det mojligt att 6ka tagtrafikens turutbud, men de investeringar
som det vaxande antalet tag kraver, till exempel i form av spar for ytterligare linjer mellan Tammerfors

och Ylojarvi, maste utredas.
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Ville Maki, Maiju Lintusaari, Tiina Kumpula, Jenni Leskinen: Preliminary study for transport in the
Yl6jarvi passenger railway operating location. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2025.
Publications of the FTIA 8/2025. 44 pages and 1 appendices. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-255-9.

Abstract

In this study, we have examined the implementation of a passenger railway operating location at the cur-
rent railway operating location in Yl6jarvi. The work combines both the goals of the track maintenance
organisation regarding the main line's speed level, lack of disturbance for high speed railway traffic, the
halt's technical and dimensioning factors, and the land-use goals of the city of Yl6jarvi. The area around
the station is one of the future focus areas for urban develop-ment in Yl6jarvi, and there are zoning plan
projects launching soon that will enable changes in the area; moreover, the space reservations created for

the functions of the railway operating location in connection with this study will serve this purpose well.

A number of stakeholders have been consulted during the preparation of the preliminary study, especially
from the perspectives of the transport system and traffic operation as well as land use. The work has
been completed in close cooperation with the general planning of the Lielahti-Lakiala double track, as the

railway operating location in Ylojarvi is located in the planning area of the double track.

A preliminary design for the railway operating location along with a cost estimate have been pre-pared in
the study. It is possible to implement the halt to serve different types of needs, and the selected solution
is also affected by other investments in the railway network. The solution pre-sented in the preliminary
design corresponds to the best assumption of the goal state for traffic operations and the railway net-

work, and the alternative solutions are lighter than the presented solution.

As the work has been prepared with the accuracy of a preliminary design, many of the design solutions
still require more detailed planning. For purposes of further planning, it is good to clarify what type of

traffic service level is being pursued for the halt, so that the dimensioning can be checked to match this.

Based on previous reviews, it is possible to target individual long-distance train stops and com-muter
train traffic with a service interval of one hour within the framework of infrastructure in-vestments al-
ready decided for Yl6jarvi. In the long term, it is possible to increase the train traffic service offering, but
this calls for an examination of the investments required by the growing number of trains, for example, in

additional line tracks between Tampere and YLlojarvi.
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Esipuhe

Ylojarven henkiléliikennepaikka esiintyy varauksena useilla kaavatasoilla ja sen toteutumiseen on varau-
duttu useissa aiemmissa selvityksissa. Tassa esiselvityksessa tarkastellaan henkildliikennepaikan toteut-
tamismahdollisuuksia, toteuttamisen reunaehtoja ja vaikutuksia eri nakokulmista seka toteuttamisen vai-

heistusta suhteessa muihin alueen rataverkkoon mahdollisesti vaikuttaviin hankkeisiin.

Tyossa esitetaan, milla teknisilla ratkaisuilla Yl6jarven henkildliikennepaikka voidaan toteuttaa paaradan
varteen. Tydssa on tuotettu seisakkeen toimintojen tilantarpeet, joita hyddynnetaan muun muassa alueen
asemakaavamuutoksissa tarvittavan rautatieliikennealueen maarittamisessa. Lisaksi on arvioitu toteu-
tuskustannuksia ja kirjattu suosituksia jatkotoimenpiteista. Tydta on tehty yhdessa saman aikaisesti

kaynnissa olevan Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnittelun kanssa.

Tyon tilaaja on Vaylavirasto, josta tydta ovat ohjanneet Eero Virtanen ja Outi Leuhtonen. Ohjausryhmaan
ovat lisaksi kuuluneet Mari Ruissalo, Helena Ylinen seka Esko Hyytinen Yl6jarven kaupungilta. Tyon aikana
on haastateltu useita sidosryhmien edustajia. Selvitys on laadittu Sitowise Oy:ssa, jossa siita ovat vastan-

neet Ville Maki, Maiju Lintusaari seka Jenni Leskinen.

Helsingissa tammikuussa 2025

Vaylavirasto
Vaylien suunnitteluosasto/Ratasuunnitteluyksikkd



Vaylaviraston julkaisuja 8/2025 7

Sisallys
1 JOHDANTO 8
1.1 HANKKEEN TAUSTA JA TAVOITTEET ..ot seeeeeeeeeeseseeessesssesssesesssessas s ssesesasssssessasssesesesssessesssesssessnesnsenes 8
1.2 TEHTAVAN SISALTO JA RAJAUKSET oottt evese e es e etaeesesesees et ssssessse s s essessesesesessasesesesssssssesssssesesansren 9
1.3 NYKYTILA JA ONGELMAT oottt eeseeese e seaeeseseseseeees s asseesesessaeesesessssessseessassasssesesessessesssesesesssesesssesesesseesnsens 9
1.31  PAARADAN LIKENNE ..ot teeeeeseeeseeeeseeseessesesesssessssesssessesssasssesesessaessassesssesssssesssesesesessssesseses 1
1.3.2 RADAN ONGELMAT ..ot eeeseeeseeseeeeseeesesessse s assessesesesesssessesaeesesesssessesseesesesssessesseesssssssesanesasssesesens 1
1.3.3  LHKENNEPAIKAN ONGELMAT woooeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeese e seeeeseeesesesesessesssesesessessesseesesssssessssseesssssesesssssesssesenees 1
1.4 AIEMMAT SUUNNITELMAT JA SELVITYKSET oot eeeeeeeseseseeeseeeesesesessesseessesesessssssesesesesssssssssesssssssssssssesesens 12
1.5 LIELAHTI-LAKIALA KAKSOISRAITEEN YLEISSUUNNITTELU w.oovvoveeeeeeeeeeeeeeese s seseesesese e ssesesesesenenen 15
1.6 KAAVOITUSTILANNE, MAANKAYTTO JA LIKENNE ..o eeeeeeseeseeeeseeseese e sseesesesesesessssesssssesesesssesesenes 16
1.8. 1 KAAVOITUS ..ottt s e e esesese e e s seesesese e s e et eseseee s ee s eseeesseeseeseseseneseeesseesesssesanesnessesesees 16
1.6.2  MAANKAYTON NYKYTILA oo oo eeeeeeeseeesseeesesesesesesssssseessesesessesasssssesessssssssesesesesssessssssesssessssssssssesesees 19
1.6.3  MATKUSTAJAMAARAPOTENTIAALL ..ot eeeeseeeseseeessseesesesesesseesessessesesessses e esssesesesnsens 20
ToB.t LIKENNE oottt e s e e s e e s e e e s s eseee s e e s es e st eesseessee s eseeeseeesees e eseeesenerne e 20
2 VUOROVAIKUTUS SUUNNITTELUN AIKANA 21
2.1 PROJEKTIKOKOUKSET JA VIRANOMAISYHTEISTYO ..o eeeeeeseeeseseeee e seeesseessesesessssesesssess s es s esseenes 21
2.2 TOIMIAHAASTATTELUT oottt eeeseeee s e esesess e e et seesesesesesseseeesesesseessas s esssessesssasesesssesssessesesesssesssessesesenens 21
227 HENKILOUIKENNE ...ceoveeeeseeeees e eeeseeeeseeeeesesess e esesesesssssssses s esssesssessssssesesesesessasseesssessssssnessesssasesessssssnsens 21
2.2.2 TAVARALIKENNE ..o eeeseeese s s esesese e e ss s esssesesessse s asesesesesssessasssesesesesessesssesesesesesssesessesesssaseren 22
223 TAMPEREEN KAUPUNKISEUTU .evooveieeeeeeeseeeseesseeeseseseseeessesesesssesesssessasesessssssesssesssesesessssssssesesssesenen 23
224 TAMPEREEN SEUDUN JOUKKOLIKENNE .....vooeveeeeeeeeeeeseeeseesseeeseeesesesessessesesssssesssssssesesssesessssssseseees 23
225  KOULUTUSKESKUS VALD ...t seeess e ssesesesssess st eessess s s ss s ssesssesssssssssssssesssess s esssesesssessson 24
226  TAMPEREEN KAUPUNGIN YLEISKAAVOITUS ..ot ssessesseessesssess s sessessse s ssssssesssessson 25
227  TOIMUAHAASTATTELUJEN YHTEENVETO .. coeieeieeceeeeeeeseesseeseeesesesesseesseesssessesssessessesssesssesssssseenes 26
3 ESISUUNNITELMA 26
3.1 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT ..ottt eteeese et seessesssess st ss s s s s s sssssssessessssessesesssesssessssseenes 26
3.2 LIKENTEEN REUNAEHDOT JA KAYNNISTAMISEN AIKATAULU w..oovoeeeeeeeeeeeeeee e essesseessesssessesssenns 29
33 LHTTYVAT SUUNNITELMAT ..ottt eseeesese et sesseessesess st ssssessssessssssesssssesssssssssssssssssssssesssesssssssssessssssnes 30
3.4 YLOJARVEN HENKILOLIKENNEPAIKAN TOIMINNOT JA TILATARPEET w.oooveoveeeeeeeeeeeeeesesese e sssesessenenns 31
35 JATKOSUUNNITTELUSSA HUOMIOITAVAT ASIAT JA JATKOSUUNNITTELU-/SELVITYSTARPEET ........ 34
4 ESISUUNNITELMAN VAIKUTUKSET 36
4.1 YLEISTA oottt ettt e e sttt ettt s e e ettt see s e s et st s et e et et et eeeee et et ee e en e seeees 36
4.2 VAIKUTUKSET RAUTATIELIKENTEESEEN ...t eeeseeseessess s sssssesssessss s esssssess s s ss s esssssesssessneos 36
4.3 VAIKUTUKSET RAUTATIETEKNITKKAAN. ...t eeeeesesesesseesssessesesessessssessessssssssssssesssssssssssssssssssssssssesesnes 37
4.4  VAIKUTUKSET IHMISTEN LIIKKUMISEEN ERI KULKUMUODOILLA ..o ssesesese s 38
4.5 VAIKUTUKSET MAANKAYTTOON JA KAAVOITUKSEEN ..o iveeveeeeeeeeeeeeeseeeeee e sseeseessessesssessss s ssess s ssssaenes 39
4.6 ALUSTAVA KUSTANNUSARVIO ... veeeeeeeeeeseeeseeeseeeeeseseseessseesesesesesesssssssessesesesssssssssssssesesssssesssssessssssssessessesssens 39
5 JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET 41
LITTEET

LIITE 1 ESISUUNNITELMA



Vaylaviraston julkaisuja 8/2025

1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Yl6jarven liikkennepaikka sijoittuu paarataan kuuluvalle Tampere-Seinagjoki-rataosalle (Kuva 1). Ratakay-
tava kulkee Ylojarven keskusta-alueen halki ja liikennepaikka sijaitsee keskeisella paikalla tiivistyvan yh-
dyskuntarakenteen keskella. Yl6jarvi on noin 33 700 asukkaan kaupunki (tilanne vuoden 2023 lopussa),

mutta ei toistaiseksi henkildjunaliikenteen pysahdyspaikka.

“.:,‘ YLOJARWY, / Ylojarven lilkennepaikka
=
S
Alv -\‘
TAMPERE
YKIA B, TAMMERFORS

= P T

g Tandin

- ]
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=
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Kuva 1. Ylojarven liikennepaikan sijoittuminen Tampere-Seindjoki rataosalle ja lahimmat lilkkennepaikat.

Muokattu: www.openrailwaymap.org, Suomen Vaylat.

Nykytilanteessa Ylojarven liikennepaikalla toimii raakapuun kuormausalue, jonka siirrosta pohjoisemmas
paaradan varteen on julkaistu sijaintiselvitys vuonna 2020. Taman tyon lahtdolettamuksena raakapuun
kuormausalue on poistunut liikkennepaikalta. Kuormausalueen poistuminen on edellytyksena asemanseu-

dun kehittamiselle asumisen ja palveluiden alueena. Samalla mahdollistuu liikennepaikan kehittaminen

matkustajaliikenteen nakékulmasta.
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Yl6jarven kaupungin tavoitteena on muuttaa asemanseudun maankayttda keskustamaisemmaksi ja lisata
merkittavasti alueen asukasmaaraa. Kasvava vaestdpohja synnyttaa uutta matkustajapotentiaalia myos

junaliikenteelle. Seka maakuntakaavassa etta Yl6jarven ydinkeskustan oikeusvaikutteisessa osayleiskaa-
vassa on merkinta uudesta henkildliikenteen seisakkeesta. Alueen kehittamiseen tahtaavat asemakaava-

muutokset ovat kaynnistymassa.

Tassa tyossa tuotetaan esisuunnitelma seisakkeen toimintojen sijoittelusta ja tilatarpeesta kaavoituksen
ja maankayton kehittamisen tarpeisiin. Esisuunnitelman laadinta on kytketty tiiviisti myds samanaikai-

sesti kaynnissa olevaan Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnitteluun. Esiselvityksen keskeisena ta-
voitteena on selvittaa ja turvata henkildliikennepaikan toteutusedellytykset tulevaisuudessa, vaikkei sen

toteuttamista talla hetkella aktiivisesti edisteta.

1.2 Tehtavan sisalto ja rajaukset

Tyossa on tarkasteltu esiselvitystarkkuudella Ylojarven henkilliikennepaikan toteutusedellytyksia, to-
teuttamisen vaiheistusta ja vaikutuksia. Esisuunnitelman mukaiselle ratkaisulle on tuotettu suunnittelu-
tarkkuutta vastaava kustannusarvio. Liséksi tyéssa on esitetty aikaisempiin selvityksiin (kasitelty kappa-
leessa 1.4) perustuvia arvioita Yl6jarven junaliikenteen palvelutasosta huomioiden muun muassa Tampe-

reen lansipuolisen rataverkon kapasiteetin luomat rajoitteet.

Esiselvityksen laadinnan yhteydessa on kuultu keskeisten sidosryhmien nakemyksia ja pyritty yhteenso-
vittamaan rautatieliikenteen, liikennejarjestelman ja kaupunkikehityksen keskeiset tarpeet. Muun muassa
henkiloliikennepaikan raiteiston, vaihteiden ja muun rautatietekniikan osalta on tehty tiivista yhteistyota

Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnittelun kanssa.

1.3 Nykytila ja ongelmat

Nykytilanteessa paaradan yhteysvali Tampere-Seindjoki on paadosin yksiraiteinen, kaksoisraidetta on
Tampere-Lielahti rataosuudella seka Seindjoen etelapuolella. Tampereen ja Ylojarven keskusta-alueen
valilla rata kulkee lahella olemassa olevaa tai tiivistyvaa maankayttoa, padosin samassa kaytavassa kan-
tatien 65 kanssa. Ylojarven lilkkennepaikan pohjoispuolella kantatien ja radan linjaukset erkaantuvat ja rata

halkoo paaasiassa harvaan asuttuja maa- ja metsatalousvaltaisia alueita.
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Kuva 2. Ylgjarven liikennepaikan sijoittuminen suhteessa Ylojarven asemanseudun ja Soppeenmaden

maankayttdéon. Kuva: Suomen Vaylat.

Ylojarven lilkennepaikka sijaitsee ratakilometrilla 200+753, eli noin 12 kilometria Tampereen aseman poh-
joispuolella. Liikennepaikka sijoittuu keskelle kaupunkirakennetta (Kuva 2). Se palvelee junakohtaamisia ja

-ohituksia. Lisaksi liikennepaikalla on 1970-luvun alkupuolelta saakka toiminut raakapuun kuormausalue.

Liikennepaikan raiteisto koostuu nykytilanteessa kolmesta lapiajettavasta raiteesta ja yhdesta paatty-
vasta raiteesta (Kuva 3). Lapiajettavista raiteista kaksi on sahkdistetty. Naista l&ntisin raide 101 toimii paa-
raiteena ja 102 kohtausraiteena. Sivuraiteen hyotypituus on 699 metria. Kolmas raide 103 palvelee etu-
paassa kuormausalueen vaihtotyota. Paattyva raide 104 on raakapuun kuormausta varten ja sille paasee

vain etelan suunnasta.

YLOJARVI
Eikennepaikka

km
200+753

J K 103 / \n?é

Kuva 3. Yl6jarven lilkennepaikan raiteisto.
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131 Paaradan liikenne

Paarata on sekaliikennerata, eli silla liikkuu seka nopeita matkustajajunia etta hitaita tavarajunia. Henkilo-
liikkenne Tampere-Seinajoki rataosalla on markkinaehtoista. Lisaksi rataosuudella ajetaan yojunaliiken-

nettd Liikenne- ja viestintaministerion (LVM) ostoliikenteena.

Lahijunaliikennetta rataosalla ei ole. Lahijunaliikenne ei tyypillisesti toteudu markkinaehtoisesti, vaan on

alueen kuntien subventoimaa sopimusliikennetta.

1.3.2 Radan ongelmat

Paaradan Tampere-Seinajoki-yhteysvalin ongelmat liittyvat paaosin radan yksiraiteisuuteen. Naita ovat:

Ratakapasiteetin riittamattéomyys
Hairidherkkyys

Aikataulusuunnittelun haasteet

Nykytilanteessa yksiraiteisen radan kapasiteetti on erityisesti vilkkaimpien tuntien aikaan lahes taysin
kaytossa, eika junien lisaaminen kysynnan kasvaessa ole mahdollista. Yksiraiteisella ja vilkkaasti liiken-
noidylla radalla myods hairidtilanteiden hallinta on haastavaa. Liikennepaikkojen valilla kohtaamis- tai
ohittamismahdollisuuksia ei ole, jolloin hairidtilanteissa liikenne katkeaa. Yksiraiteisella radalla yhdenkin
junan mydhastyminen saattaa heijastua useisiin junavuoroihin ja erityisesti henkiléliikenteen vaihtoyh-

teyksien kautta maantieteellisesti laajalle alueelle.

Kohtaamis- ja ohitusmahdollisuuksien rajallisuus hankaloittaa myos henkil6- ja tavaraliikenteen yhteen-
sovittamista, koska niiden nopeusero on suuri. Vilkkailla yksiraiteisilla rataosilla tavaraliikenteen viiveet
saattavat kasvaa pitkiksi, koska henkiléliikenteelle pyritaan tarjoamaan esteeton kulku. Tama heikentaa

tavaraliikenteen tehokkuutta.

133 Liikennepaikan ongelmat

Liikennepaikan ongelmat liittyvat padasiassa sen nykyiseen kayttétarkoitukseen raakapuun kuormaus-

alueena. Naita ovat:

Kuormausalueen sijainti kaupunkirakenteen keskella

Kuormausalueen toiminnalliset puutteet
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Henkildliikenteen seisakkeen puuttuminen

Raakapuun kuormausalueen siirrosta on tehty sijaintiselvitys vuonna 2020 ja tama esiselvitys perustuu

olettamukseen, etta kuormausalue on poistunut. Merkittavimpia siirtoa puoltavia tekijoita ovat paitsi ter-
minaalin sijainti keskella kaupunkirakennetta, myds alueen kapasiteettiin ja raiteiston toiminnallisuuteen
liittyvat puutteet. Uuden sijaintipaikan valinnassa on vaikuttanut myds maanteitse tapahtuvien alkukulje-

tusten vaatima matka /1/.

Kuormausalueen sijainti kaupunkirakenteen keskella rajoittaa merkittavasti mahdollisuuksia ympariston
maankayton kehittamiselle. Toiminta synnyttaa lahiymparistodn melua ja alkukuljetukset heikentavat
keskustan katuverkon liikkenneturvallisuutta. Sijaintiselvityksen perusteella alueen kautta kulkee noin

30 000 m? puuta vuodessa /1/, mutta selvityksen laatimisen jalkeen puun tuontimaarat ovat romahtaneet
ja kotimaisen puun hakkuumaarat kasvaneet. Yl6jarven kuormauspaikan ymparistdssa on merkittavaa

hakkuupotentiaalia, mutta nykyisen kuormauspaikan kapasiteetti rajoittaa kuormausmaaraa /2/.

Raiteiston toiminnalliset puutteet liittyvat kuormaamiseen kaytettavan raiteen pituuteen, joka mahdollis-
taa vain 10 vaunun yhdenaikaisen kuormaamisen. Raide ei ole mydskaan lapiajettava, joten tietyt toimin-
not vaativat linjaraiteelle ulottuvaa vaihtotyoéta. Viiveet vaihtotydssa saattavat olla mittavia, koska paara-

dan liikenne ja junakohtaamiset ovat vaihtotydhdn nahden ensisijaisia. /1/

Kuormausalueen toiminnot estavat lilkkennepaikan kehittamisen henkiléliikenteen seisakkeena. Liikenne-
paikan sijainti kaupunkirakenteen keskella on henkiléliikenteen kannalta otollinen ja henkildliikennepaikka

on merkintana useilla kaavatasoilla seka mukana erilaisissa selvityksissa ja Ylojarven kaupungin visioissa.

1.4 Aiemmat suunnitelmat ja selvitykset

Tampere-Seinajoki tarveselvitys (Vaylavirasto, 2019)

Ylojarven lilkennepaikkaa on esitetty kaukoliikenteen asemaksi vuonna 2019 julkaistussa Tampere-Seina-
joki yhteysvalin tarveselvityksessa. Loppupaatelmana on, etta nykyisin lilkkennditavan kaukoliikenteen py-
sahtyminen Yl6jarven liikennepaikan sivuraiteella on mahdollista ilman kaksoisraiteen rakentamista. Mal-
linnuksessa Ylojarvella ja Parkanossa pysahtyvat noin puolet ennustetilanteessa Tampere-Seinajoki va-

lilla liikenndivista henkildjunista. /3/ Kaytannossa pysahtyvia junia on tata vahemman, koska kaukojunien

palvelutaso suurten kaupunkien valisessa lilkenteessa halutaan sailyttaa.

Selvityksen mukaan Yl6jarven junapysahdys kasvattaa kaukojunien matka-aikaa 5 minuuttia. Junaliiken-

teen kapasiteetti on yksiraiteisella radalla ennustetilanteen liikkennemaaralla taysin kaytossa (40-60
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junaa vuorokaudessa), mika heikentaa tasmallisyytta ja erityisesti tavaraliikenteen toimintaedellytyksia.

Tarkastelu ei huomioi Yl6jarven lahijunaliikennetta.

Yléjarven raakapuun kuormausalueen siirto, sijaintiselvitys (Vaylavirasto, 2020)

Ylojarven seisakkeen toteuttaminen ja alueen maankaytdén muutokset edellyttavat Ylojarven liikennepai-
kalla toimivan raakapuuterminaalin toimintojen poistumista. Kuormausalueen siirrosta on tehty vuonna
2020 sijaintiselvitys, jossa korvaavaa paikkaa on esitetty paaradan varteen Ahvenusjarvelle, noin 13 kilo-
metria nykyisen sijaintipaikan pohjoispuolelle. Kuormauspaikan sijainnin lisaksi siirtoa puoltavat nykyisen

alueen riittamaton kapasiteetti ja raiteistoon liittyvat toiminnalliset puutteet. /1/

Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja tiekartta toteutukselle

(Tampereen kaupunkiseutu, 2022)

Tampereen kaupunkiseutu on teettanyt vuonna 2022 valmistuneen selvityksen Tampereen seudun lahiju-
naliikenteen tavoitteellisesta tulevaisuuskuvasta vuosille 2030 ja 2050. Selvityksessa tarkastellaan kun-
kin ratasuunnan mahdollisia seisakkeita, arvioidaan niiden matkustajapotentiaalia ja muodostetaan eri
aikajanteilla tavoitteet ratasuuntien lahijunaliikenteen palvelutasolle. Ylojarven suunnan pitkan aikavalin

tavoite on 3-4 lahijunavuoroa tunnissa. /4/

Tampereen ja Yl6jarven valinen lahijunaliikenne listataan selvityksessa osana kaupunkiseudun lahijunalii-
kenteen tasoloikkaa. Johtopaatoksena todetaan, etta aiempiin selvityksiin perustuen yksiraiteiset Nokian
ja Ylojarven ratasuunnat mahdollistavat joidenkin yksittaisten lahijunavuorojen lisaamisen, mutta niita ei

valttamatta saada lisattya matkustajien kannalta optimaalisiin ajankohtiin.

Lisaksi lilkenteen lisays joko paaradalla tai Nokian suunnalla sy6 toisen suunnan kapasiteettia ratasuun-
nille yhteisen kaksiraiteisen Tampere-Lielahti rataosuuden kuormittumisen myoéta. Tulevaisuuskuvatydn
jatkotoimenpiteena on listattu tarve seudun ratakapasiteetin tarkemmalle selvittamiselle. Ratakapasi-

teettiselvitys on valmistunut vuonna 2023.

Tampereen kaupunkiseudun ratakapasiteettiselvitys (Vaylavirasto, 2023)

Ratakapasiteettiselvityksessa tarkasteltiin Tampereen seudun rataverkon liikennéintimahdollisuuksia
suhteessa kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittamistavoitteisiin ja -suunnitelmiin. Selvitys on yksi
Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen tulevaisuuskuva -selvityksessa todetuista toimenpidetar-
peista ja se valmistui vuonna 2023. Selvityksessa tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa, joista ensimmaisessa
liilkkenndintimahdollisuudet selvitettiin pienilla ratainfrastruktuurin kehittamistoimenpiteilla ja toisessa
ennen lisalinjaraiteita maltillisilla infrastruktuurin kehittdmispanostuksilla, mukaan lukien Tampereen

henkilératapihan uudet laituriraiteet, joiden myota laiturien maara kasvaa seitsemaan. /5/
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Selvityksen johtopaatos on, etta nykytilan infraan pohjautuva vaihtoehto mahdollistaa satunnaista lisalii-
kennetta Nokian ja Toijalan suuntiin ja nykyista merkittavasti paremman vuorotarjonnan Oriveden suun-

taan, jonne nykytilanteessa liikenndidaan kiskobussilla. Suuri pullonkaula liittyy Tampereen aseman laitu-
rikapasiteettiin, joka on erityisesti tasatuntien aikaan lahes taysin kaytdssa. Kattavampi lahijunaliikenteen

tarjonta tekee junien kalustokierrosta hyvin tehotonta, mika nostaa lilkkenndintikustannuksia.

Toisessa tarkastellussa tilanteessa Tampereen aseman laiturikapasiteettia on kasvatettu, mika mahdol-
listaisi Ylojarven suunnalle lahijunaliikenteen 60 minuutin vuorovalilla. Suureksi haasteeksi seudullisen
lahijunaliikenteen jarjestamiselle tunnistetaan eri ratasuuntien erilainen aikataulurakenne, jolloin mah-
dollisuudet lisaliikenteen jarjestamiselle ovat eri suunnissa erilaiset. Aikataulurakenne on myaos tiukka,
joten toimivan lilkennerakenteen aikaansaaminen ja linjaosuuksien vapaan kapasiteetin sovittaminen
Tampereen aseman laiturikapasiteettiin tehokkaan kalustokierron aikaansaamiseksi nahdaan haasta-

vana.

Lielahti-Lakiala liikenteellinen selvitys (Sweco Finland Oy, 2023)

Vaylaviraston teettamassa selvityksessa on tutkittu erilaisia liikenteellisia skenaarioita Tampereen ja Sei-
najoen valisella rataosalla ja niiden edellyttamia raiteistomalleja selvitysalueella. Tavoitevuosi on 2050,
jolle junaliikenteen liikkennemaarat on arvioitu vuoden 2022 valtakunnallisen ennusteen perusteella. Mat-
kustajamaarien kasvun Tampereen ja Seinajoen valilla oletetaan pysyvan maltillisena ja mahtuvan nykyi-
seen junamaaraan. Tavaraliikenteelle puolestaan ennustetaan hienoista kasvua, minka vuoksi ennuste-
vuodelle on lisatty yksi junapari. Tampereen ja Yl6jarven valilla on lisaksi huomioitu lahijunaliikennetta

kapasiteettiselvityksen mukaisesti, 17 edestakaista junavuoroa kerran tunnissa kello 5 ja 23 valilla. /6/

Ratakapasiteettiselvityksesta poiketen Lielahti-Lakiala liikenteellisen selvityksen simuloinneissa kaytetty
rataverkko huomioi Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen, jonka jalkeen liikenteellinen paine kohdistuu Tam-
pere-Lielahti valille. Selvitysalueen liikkennepaikkojen raiteistomallien ja puolenvaihtomahdollisuuksien
nahdaan vastaavan liikenndinnin tarpeisiin, mutta selvitysalueen ulkopuolella Tampereen ja Lielahden

valinen ratakapasiteetti tunnistetaan liikenteen kasvua rajoittavasi tekijaksi.

Yléjarven kaupungin suunnitelmat ja visiot

Aseman seudun maankaytdn kehittamista ohjaa ydinkeskustan oikeusvaikutteinen osayleiskaava, joka on
laadittu vuonna 2019. Tavoitteita asettaa myos kaupungin kasvuohjelma (2022), jonka kokonaistavoite on
45 000 asukasta vuonna 2040. Yksi kasvun painopistealueista on asemanseudun kasittava keskusta-alue,
jonka aluekohtaiseksi tavoitteeksi on kasvuohjelmassa asetettu 12 000 asukasta vuonna 2040, mika tar-

koittaa yli 3 000 asukkaan lisaysta vuoden 2020 tilanteeseen verrattuna.
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Keskustan kehittamiseksi jarjestettiin vuonna 2023 ideakilpailu, jonka yksi osa-alue kasitti asemanseudun
korttelit (Kuva 4). Ideakilpailun lahtokohta oli kehittaa asemanseutua henkiléliikennepaikkana ja vahentaa
ratakaytavan estevaikutusta uudella jalankulun ja pydrailyn ylikulkukaytavalla. Kaupungin tavoitteena on
tiivistaa asemanseudun maankayttda keskustamaisilla ja etupaassa kestaviin liikkumismuotoihin tukeu-
tuvilla kortteleilla, huomioiden kuitenkin henkiléliikennepaikan vaatimat liityntapysakoéintipaikat. Alueen

kaavoitustilannetta kuvataan tarkemmin kappaleessa 1.6.

Osa-alue 3: Padradan varsi

8 D Uudisrakentamisen aluwe

D Kilpailualue .

Suunniteltava radan ylikulku

| 'pohjakarms © Tibirven kaupumii e, ; p e - ~ x

Kuva 4. Keskustan ideakilpailun kilpailualueen rajaus osa-alueella 3, joka kasittaa paaradan varren ja

nykyisen liikennepaikan kohdan.

1.5 Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnittelu

Kaksoisraiteen yleissuunnitelma ei sisalla Ylojarven henkiléliikennepaikan suunnittelua. Yleissuunnitel-
massa liikennepaikan kohdalle esitetaan vain kaksoisraide ilman henkiléliikennepaikan vaatimia sivurai-
teita tai muita rakenteita ja varusteita (Kuva 5). Liikennepaikan nykyisia sivuraiteita esitetaan poistetta-
viksi, poiston ajan-kohtaa ei ole maaritelty. Yleissuunnitelmassa kuitenkin varaudutaan henkiléliikenteen
seisakkeen toteuttamiseen tarvittavin tilavarauksin, jottei henkiléliikennepaikan mahdollista my6hempaa
toteuttamista suunnitelmaratkaisuin esteta tai hankaloiteta. Myds vaihderatkaisut on esitetty kaksoisrai-

teen yleissuunnitelmassa ja ne vaikuttavat henkiléliikennepaikan lilkkenndintiin.
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Kuva 5. Raiteisto Ylojarven liikennepaikalla kaksoisraiteen rakentamisen jalkeen. Nykyisia sivuraiteita
esitetaan poistettaviksi, mikali niita ei ole poistettu jo aiemmin. Uusi raide on yleissuunnitelmassa esitetty

rakennettavaksi nykyisen paaraiteen lansipuolelle.

Yl6jarven henkiléliikennepaikka on mahdollista toteuttaa myds ilman Lielahti-Lakiala kaksoisraidetta.
Hankkeet eivat siis ole toisistaan riippuvaisia. Mikali henkildliikennepaikka toteutuu ennen kaksoisrai-
detta, on luontevaa toteuttaa se vaiheittain. Suunnittelun lahtdékohtia ja vaiheistusta on kuvattu jaljem-

pana kappaleessa 3.1.

1.6 Kaavoitustilanne, maankaytto ja likkenne

1.6.1 Kaavoitus

Pirkanmaan maakuntakaavassa vuodelle 2040 Ylojarven keskusta on merkitty asemanseutukeskukseksi
ja aluekehittamisen painopistealueeksi, keskustan lansi-puolinen vyohyke puolestaan tyopaikka-alueiden
painopistevyothykkeeksi (Kuva 6). Paaradan raideyhteys Yl6jarven halki on merkitty kehitettavaksi henki-
Loraideliikenteen kaytavaksija Ylojarvi vahintaan seudullisesti merkittavaksi henkiléliikenteen asemaksi.
Joukkoliikennejarjestelman osalta Yl6jarven suunta on tunnistettu myads raitiotieliikenteen mahdollisena
laajenemissuuntana. Maakuntakaava on hyvaksytty ja tullut voimaan vuonna 2017 ja vaihemaakunta-

kaava "Elonkirjo ja energia” on vireilla.
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Kuva 6. Yl6jarven keskusta maakuntakaavassa.

Ylojarven keskustan kehittaminen pohjautuu vuodelta 2019 olevaan ydinkeskustan oikeusvaikutteiseen
osayleiskaavaan, jonka tavoitevuosi on 2040. Kaavassa muun muassa osoitetaan henkiléliikennepaikan
sijainti nykyisen raakapuun kuormausalueen paikalla. Seisaketta ymparaoivat korttelit on osoitettu tiivisty-
viksi tai uudistuviksi keskustatoimintojen alueiksi. (Kuva 7) Lisaksi kaavamerkinta mahdollistaa alueelle

monipuolisesti muita kayttotarkoituksia, kuten julkisia ja kaupallisia palveluita.

Yleiskaavan kaavamaaraysten mukaan aluetta tulee kehittaa kestavien kulkumuotojen ehdoilla. Pysa-
kointi tulee mahdollisuuksien mukaan toteuttaa rakenteellisena. Yleiskaavassa on esitetty myos joitakin
uusia katuyhteyksia, joista liikennepaikan kohdalle merkitysta autoliikenteen ja jalankulun seka pyoérailyn
alikulusta on luovuttu ja osittain korvattu yhteystarve samaan kohtaan osoitetulla jalankulun ja pyorailyn

ylikulkukaytavalla.



Vaylaviraston julkaisuja 8/2025 18

Kuva 7. Yl6jarven ydinkeskustan osayleiskaavan kaavakartta.

Liikennepaikan rautatiealuetta ja sen valitonta ymparistoa koskevat vanhimmat asemakaavat ovat vuo-
delta 1977. Viimeisimmat asemakaavamuutokset koskevat radan lansipuolisia alueita. Rautatiealueen
aluemerkinta kattaa nykyisissa asema-kaavoissa radan lisaksi laajahkon alueen erityisesti ratakaytavan
itapuolella, nykyisen raakapuun kuormausalueen alla. Asemanseudun maankayton kehittamiseen tahtaa-

via asemakaavamuutoksia on tiettavasti kaynnistymassa.
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Kuva 8. Liikennepaikalla ja sen ymparistdssa voimassa olevien asemakaavojen rajat.

Osayleiskaavan, Ylojarven kasvuohjelman "45 000 asukasta vuonna 2040" ja vuosina 2018-2019 laaditun
Ylojarven vuoden 2040 keskustavision pohjalta kevaalla 2023 jarjestettiin Keskustan yleinen ideakilpailu,
jonka yhtena osa-alueena oli paaradan varsi nykyisen asemanseudun kohdalla. Ideakilpailun tuloksia hyo-

dynnetaan alueen asemakaavaluonnosten laadinnassa. Ideakilpailualueen rajaus on esitetty kuvassa 4.

1.6.2 Maankayton nykytila

Nykytilanteessa ratakaytavan itapuolella on vanhaa kerros- ja rivitaloasutusta. Radan lansipuolella rau-
tatien ja kantatien 65 valissa sijaitsee seudullisesti merkittava koulutuskeskus, virkistys- ja liikkunta-alu-
eita, teollisia toimintoja seka Elovainion kaupallisten palveluiden alue. Kaiken kaikkiaan asemanseudun ja
paaradan varren maankaytto on Yléjarven keskustan kohdalla valjaa. Pinnanmuodoiltaan alue on tasaisen
alavaa. Radan varressa lilkkennepaikan pohjoispuolella sijaitsee rakennettavuudeltaan heikko pehmeikkd-

alue.

Liikennepaikan yhdistaa muuhun maankayttéon radan itapuolella Asemantie-niminen katu, jonka var-
ressa kulkee yhdistetty jalankulku- ja pyoratie. Radan ita-puolen katuverkko on jasentymaténta ja palve-
lee seka lapiajoa etta maankayttda. Radan lansipuolella kulkee Pallotie-niminen nykyisin paattyva katu,
joka suunnitelmien mukaan puhkaistaan vuonna 2026 lapi kantatielle 65 Koulutuskeskus Valon pohjois-

puolelta.
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Liikennepaikkaa lahimmat radan ylittavat tai alittavat autoliikenteen, jalankulun ja pydrailyn yhteydet
ovat Kuruntien ylikulkusilta noin 600 metria liikennepaikan eteldpuolella ja Pajulantien ylikulkusilta noin
500 metria liikennepaikan pohjoispuolella. Lisaksi jalankulku- ja pydraliikennetta varten on Koulupolun
alikulku noin 500 metria lilkennepaikan etelapuolella. Liikennepaikan kohdalle on muodostunut epa-viral-

linen ylityspaikka Koulutuskeskus Valon avautumisen myota.

1.6.3 Matkustajamaarapotentiaali

Yl6jarven seisakkeen nykytilan matkustajamaarapotentiaaliksi on aikaisemmissa selvityksissa arvioitu
noin 530 000 matkustajaa vuodessa /4/. Laskelma on teoreettinen ja pohjautuu yhdyskuntarakenteen
seurantajarjestelman (YKR) vuoden 2019 asukasmaariin yhden kilometrin sateella seisakkeesta ja vuoden
2017 tyo-paikkamaariin 400 m sateella seisakkeesta, henkildliikennetutkimuksen mukaisiin alueen asu-
tuksen ja tyopaikkojen synnyttamiin matkamaariin seka tavoitetilan mukaiseen joukkoliikenteen kulkuta-

paosuuteen (15 %).

Huomionarvoista on, etta todellinen junaliikenteen kulkutapaosuus riippuu voimakkaasti muun muassa
vuorotarjonnasta. Yksittaisilla kaukojunapysahdyksilla todellinen matkustajamaara jaa huomattavasti
potentiaalia alhaisemmaksi. Toisaalta laskelma ei huomioi liityntaliikenteen mahdollisuuksia seisakkeen
vaikutusalueen kasvattamisessa. My@s junaliikenteen operaattorit ovat laatineet omia laskelmiaan YL6-

jarven junaliikenteen matkustajamaarista. Nama laskelmat eivat ole julkisesti saatavilla.

Matkustajamaarapotentiaalista on lahijunaselvityksessa johdettu lahijunaliikenteen vuoromaarapotenti-
aali, joka Ylojarvella on arkisin 60 paivittaista junavuoroa frekvenssilla 3-4 vuoroa tunnissa. Liikenteelli-
sen esiselvityksen laatimisen yhteydessa arvioitiin realistiseksi lahtotilanteessa toteutuvaksi lilkkenteen
maaraksi ennemminkin yksi junavuoro tunnissa, josta liikennetta on maankayton kehittyessa mahdollista

vahitellen lisata raideinfrastruktuurin sallimissa rajoissa.

1.6.4 Litkenne

Tampereen kaupunkiseudun vuoden 2012 liikennetutkimuksen mukaan Yl6jarvelta tehtiin Tampereelle
29100 kuntarajan ylittavaa matkaa vuorokaudessa. Joukkoliikenteelld matkoista tehtiin 12 %. Kaikista ylo-
jarvelaisten tekemista matkoista joukkoliikennematkojen osuus oli 7 % ja kavelyn ja pyorailyn yhteensa

alle 20 %. /7/

Nykytilanteessa Yl6jarven joukkoliikennejarjestelma tukeutuu linja-autoon seka kaupungin sisdisessa lii-
kenteessa etta Tampereelle suuntautuvassa liikenteessa. Linja-autolla toteutettu joukkoliikenneyhteys

Tampereelle ei ole matka-ajallisesti kilpailukykyinen omaan autoon verrattuna, matka-aika Yl&jarven



Vaylaviraston julkaisuja 8/2025 21

Soppeenmaesta Tampereen Keskustorille on nykyisella linjastolla reitista ja ajankohdasta riippuen 24-36
minuuttia, henkiléautolla sama matka vie 15-20 minuuttia. Osalta asuinalueita yhteys Tampereelle on

vaihdollinen.

Tampereen raitiotien laajentuminen ja lantinen linjastouudistus muuttaa joukkoliikenteen reitteja vuoden
2025 tammikuusta alkaen. Talléin osa nykyisista suorista keskustaan ajavista linjoista muuttuu raitiotien

syottolinjoiksi niiden paatepysakin siirtyessa Hiedanrantaan.

Raitiotien laajentamisesta Lielahdesta Ylojarvelle on valmistunut tarkentava yleis-suunnitelma, joka tay-
dentaa aiemmin valmistunutta raitiotien seudullista yleis-suunnitelmaa. Tarkentava yleissuunnitelma ei
ole sitova eika paatoksia suunnittelun jatkamisesta tai rakentamisesta ole tehty. Rakentamisvaihe voi ar-

vioiden perusteella ajoittua aikaisintaan vuosille 2029-2032. /8/

2 Vuorovaikutus suunnittelun aikana

2.1 Projektikokoukset ja viranomaisyhteistyo

Tyon ohjausryhmassa on Vaylaviraston lisaksi ollut edustus Ylojarven kaupungilta. Ohjausryhma on ko-

koontunut tydn aikana 3 kertaa. Lisaksi keskeisessa asemassa on ollut sidosryhmien osallistaminen.

2.2 Toimijahaastattelut

Haastattelut toteutettiin etayhteyksin joulukuussa 2023 - tammikuussa 2024.

2.2.1 Henkildliikenne

VR-Yhtyma Oy on henkilokaukoliikenteen toistaiseksi ainoana operaattorina tutkinut kaupallisten pysah-
dysten kannattavuutta Ylojarvella. Operaattorin nakdkulmasta Ylojarvella olisi mahdollisuus jarjestaa yk-
sittaisia kaukojunien pysahdyksia jo nykyisen maankayton synnyttaman potentiaalin perusteella. Nykyi-
nen kaukoliikenne radalla on paivisin yksinomaan markkinaehtoista ja siten operaattorin paatanta-val-

lassa. Yojunat ovat LVM:n ostoliikennetta. Lahiliikennetta Ylojarven ratahaaralla ei ole.
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Lahijunaliikenne on lahtokohtaisesti toimivaltaisen viranomaisen jarjestamaa sopimusliikennetta eika to-
teudu markkinaehtoisesti. Tampereen kaupunkiseudulla joukkoliikenteen jarjestamisvastuu on Tampe-

reen seudun joukkoliikenteelld (Nysse). Mahdollisen lahijunaliikenteen kdynnistaminen perustuu kaupun-
kiseudun kun-tien poliittisiin paatoksiin ja rahoitukseen seka tahtoon tarjota asukkailleen tiettyja joukko-
liilkenteen palveluita. Haastatellut lahijunaliikenteen operaattorit (VR-Yhtyma Oy ja Suomen Lahijunat Oy)
suhtautuvat myodnteisesti Tampereen seudun lahijunaliikenteen laajentamiseen, mutta kaytannon edelly-
tysten vahankaan taajemman vuorovalin lilkkenndinnille Tampereen ja Yldjarven valilla nahdaan syntyvan
vasta Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen ja Tampere-Lielahti lisaraiteen myoéta. Yl6jarven ratasuunnalla lahi-
junaliikenteelle ei nahda matkustajapotentiaalia Yl6jarven liikennepaikan pohjoispuolella, joten Ylojarvi

toimisi lahijunaliikenteen paateasemana.

Etaisyys Ylojarvelta Tampereen kaupunkikeskukseen on verraten lyhyt. Niinpa operaattorit muistuttavat,
etta junaliikenteen matkustajakysynnan kannalta keskeista on matkavastuksen suuruus. Seisake onkin
kytkettava mahdollisimman kiinteasti osaksi muuta joukkoliikennejarjestelmaa ja huomioitava sujuvuus

autojen ja polkupydrien liityntayhteyksissa ja -pysakoinnissa seka seisakkeen jalankulkuyhteyksissa.

Lahiliikenteessa pysahdykset Tampereen ja Ylojarven valilla parantavat junamatkustamisen palvelutasoa
operaattorinakokulmasta enemman kuin pysahdyksiin kuluva aika sita heikentaa. Lahiliikenteen kalustolla
vhden pysahdyksen vaikutus matka-aikaan on alimmillaan vain 1-1,5 minuuttia. Ero on huomattava kau-
kojuniin, joiden pysahdys lisaa matka-aikaa 3-4 minuuttia /9/. Tampere-Ylojarvi yhteysvalilla on Tampe-
reen puolella yleiskaavan varauksina lahijunaseisakkeet Ranta-Tampellassa, Amurissa, Santalahdessa ja

Hiedanrannassa.

Oletettu lahijunaliikenteen matka-aika Tampereen ja Yl6jarven valilla mahdollistaa tasatuntiaikataulura-
kenteen ja tehokkaan kalustokierron. Uusi yhteys tarjoaa mahdollisuuden myds uudenlaiselle liikenteen
kytkennalle Tampereen ymparilla, mikali lahijunaliikennetta on jatkossa nykyisten Toijalan ja Nokian

suuntien lisaksi myds Oriveden ja Ylojarven suuntiin.

2.2.2 Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen osalta toimijahaastatteluja ei ole esiselvitysvaiheessa tehty. Suurimmat vaikutukset ta-
varaliikenteelle liittyvat raakapuun kuormausalueen siirtoon ja niita on kasitelty erillisessa raakapuun

kuormausalueen sijaintiselvityksessa.
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223 Tampereen kaupunkiseutu

Kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa (2023) Yl6jarvelle tavoitellaan joukkoliikennekaytéavaa, jossa on
tiivis asutus ja hyva joukkoliikenteen palvelutaso. Ensi-vaiheessa operointi on mahdollista hoitaa linja-
autoilla ja myohemmin mahdollisesti investoida raitiotiehen. Uuden asutuksen kaavoitus joukkoliikenne-

kaytavan varteen on jo kaynnistynyt.

Kaupunkiseudun nakemyksen mukaan nykyisella kaavoituksella ei kuitenkaan suljeta pois lahi- tai taaja-
majunaliikenteen pitkan aikavalin toimintaedellytyksia. Raideliikenteen mahdollisuudet olisikin hyva sel-
vittaa. MAL-sopimuksen mukaisesti Yl6jarvella edistetaan seka raitiotien etta junaseisakkeen suunnitte-

lua.

Ylojarven asemanseudulla nahdaan potentiaalia, koska seisake sijoittuu hyvin seka suhteessa kunnan hal-
linnolliseen keskukseen etta Soppeenmaen palveluihin ja asutukseen. Nykyinen maankaytté aseman ym-
paristossa on valjaa ja mahdollistaa seka junaliikenteen vaatiman asukas- ja tyopaikkamaaran lisaamisen

etta riittavan liityntapysakadinnin paikkamaaran aseman yhteyteen.

2.2.4 Tampereen seudun joukkoliikenne

Tampereen seudun joukkoliikenne (Nysse) nakee etenkin kaukojunien pysahdykset Yl6jarvella keskeisena
tavoiteltavana asiana. Paikallisliikenteen nakdkulmasta Ylojarvella ollaan vahvasti suunnittelemassa rai-
tiotieta, eika kayttajapotentiaalia ja maksuvalmiutta nahda ainakaan lahitulevaisuudessa seka raitiotielle

etta lahijunalle, jotka molemmat vaativat merkittavia investointeja.

Linja-autoliikenteen nakdkulmasta Ylojarven yhdyskuntarakennetta tulisi tiivistaa. Muutamat paakadut
sopivat liikenndintiin, mutta asuinalueilta puuttuu kokoojakatujen verkko, jolla joukkoliikennetta voisi te-
hokkaasti operoida. Joukkoliikenne keskittyykin paakaduille tai -teille, jolloin kavely-yhteydet maankay-

tosta pysakeille voivat muodostua pitkiksi taajama-alueillakin.

Vaikka keskusta-alue jatkossa tiivistyy, koko kunnan mittakaavassa merkittava vaestéomaara asuu jatkos-
sakin joukkoliikennevydhykkeen ulkopuolella. Lahijuna voisikin Nyssen nakemyksen mukaan olla Yl6jar-
velle hyvin soveltuva joukkoliikenteen runkoliikennevaline, koska aseman yhteyteen on mahdollista sijoit-
taa runsaasti liityntapysakaointipaikkoja ja jatkoyhteys Tampereelle on merkittavasti nopeampi kuin linja-
autolla tai raitiotiella. Valittavasta runkoliikenteen valineesta riippumatta on joukkoliikennejarjestelman
nakékulmasta keskeista, etta matkaketjut saadaan mahdollisimman sujuviksi. Raideliikenteen tapauk-
sessa tama tarkoittaa raskaan raideliikenteen seisakkeen tai raitiotien kiinteaa kytkemista muihin liiken-

nemuotoihin.
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Asemanseudun linja-autoliikenteen jarjestamisesta on sidosryhmahaastattelun jalkeen kayty Yldjarven
kaupungin ja Nyssen valilla neuvotteluja, joissa joukkoliikennetta on paatetty ohjata nykyiselta reitilta
Asemantielta myos Pallotielle radan lansipuolelle heti, kun Pallotien liittyma kantatielle 65 valmistuu.
Nain parannetaan Koulutuskeskus Valon seka kantatien ja radan valiin jaavan muun maankayton, kuten
liikuntatilojen, joukkoliikenneyhteyksia. Alueen saavutettavuuden kannalta mydés henkiléliikennepaikan
vhteyteen tavoiteltava uusi jalankulun ja ylikulkukaytava nahdaan keskeisena, koska sen myota ratakay-
tavan estevaikutus pienenee. Henkiléliikennepaikan yhteyteen varataan tila junaa korvaavien linja-auto-

jen lilkkennointiin.

2.2.5 Koulutuskeskus Valo

Koulutuskeskus Valo on yli tuhannen opiskelijan ja sadan henkilokunnan jasenen oppilaitos, jonka yhtey-
dessa toimii Yl6jarven lukio, osia Tampereen seudun am-mattiopisto Tredusta, aikuiskoulutusta seka tyo-
vaenopiston tiloja. Vuonna 2026 valmistuvan lisarakennuksen mydta seka lukion etta ammattiopetuksen
opiskelijoiden sisaanottomaara kasvaa entisestaan ja lukiossa kaynnistyy teknologialinja, jonka ennakoi-
daan houkuttelevan lisaa opiskelijoita myds ymparyskunnista. Lisaksi lukiolla on valtakunnallinen yritta-

jyyden erityistehtava.

Lukion opiskelijoista noin 40 % tulee ymparyskunnista, suurin osa Lansi-Tampereelta, mutta myos Ha-
meenkyrosta, lkaalisista ja Nokialta. Koulumatkoja taitetaan paljon omalla autolla tai mopoautolla ja saat-
toliikenteen maara on suuri. Myds joukkoliikennetta kaytetaan paljon ja nykyiset joukkoliikenteen ongel-
mat ovat hyvin tiedossa. Koulutuskeskusta lahimmat lahiliikenteen linja-autopysakit ovat Matkatiella 1,1
km kavelymatkan paassa ja Ylojarven jaahallilla 800 m paassa. Kaukoliikenteen pysakit ovat kantatien 65
varressa. Joukkoliikenteen aikataulujen vuoksi koulussa joustetaan tyoajoista etenkin iltapaivisin. Erityi-
sesti Kuruun joukkoliikenteen palvelutaso koetaan heikkona. Nokialle joukkoliikenteen poikittaisyhteytta

ei ole tarjolla lainkaan.

Myos henkilokunnasta suuri osa saapuu ymparyskunnista. Henkilékunnan keskuudessa suositaan kimp-
pakyyteja oman auton kayton lisaksi. Joukkoliikenneyhteydet esimerkiksi Tampereen suunnasta koetaan

hitaina, vaikka yhteyksia olisikin kaytettavissa.

Oppilaitoksen pysakointikapasiteetti on lahes taysin kaytossa. Lisarakennuksen myota alueelle on valmis-

tumassa kameravalvottu, lukittava pyoravarasto.

Ylojarven henkiléliikennepaikan toteutuminen nahdaan oppilaitoksen kannalta erittdin myonteisena.
Kaikki parannukset joukkoliikenneyhteyksiin helpottavat nykyista tilannetta, mutta etenkin oppilaitoksen

vieresta avautuva nopea yhteys Tampereen suuntaan nahdaan merkittavana parannuksena
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koulutuskeskuksen saavutettavuuteen seka huomattavana vetovoimatekijana koko koulutuskeskukselle.
Lisaksi seisaketta palveleva linja-autojen sydttoliikenne hyddyttaisi myos vieressa sijaitsevaa oppilai-

tosta.

Seisakkeen kohdalle suunniteltu uusi jalankulun ja pyorailyn yhteys nahdaan erittain merkittavana seka
koulutuskeskuksen saavutettavuuden etta lilkenneturvallisuuden kannalta. Luvattomat radan ylitykset
oppilaitoksen kohdalla ovat arkipaivaa ja niihin liittyvista vaaroista varoitteleminen yhteisissa tilaisuuk-

sissa jatkuvaa.

2.2.6 Tampereen kaupungin yleiskaavoitus

Sidosryhma&haastattelu Tampereen kaupungin kanssa koski erityisesti Lielahden (Hiedanrannan) juna-
seisakkeen huomioimista yleiskaavoituksessa seka seisakkeen toteutusnakymia. Tampereen keskustan ja
Lielahden valilla on yleiskaavatasolla varauduttu useampaan seisakkeeseen. Tarkempaa toteuttamiseen
tahtaavaa suunnittelua ei ole tehty eika junaseisakkeiden aktiivinen edistaminen ole kaupungin suunnitel-
missa. Sen sijaan panoksia on laitettu raitiotien suunnitteluun ja toteutukseen. Raitiotien koetaan joukko-

liikkennehankkeena olevan raskaan raideliikenteen hankkeita paremmin kaupungin hallittavissa.

Lielahden seisaketta pidetaan Tampereen lansipuolisista paaradan seisakkeista toteuttamiskelpoisim-
pana: Hiedanrantaan syntyy paljon kayttajapotentiaalia alueen rakentumisen mydéta ja seisake saadaan
toteutettua lahelle maankayttoa. Seisakkeen saavutettavuuteen vaikuttaa tosin suuri korkeusero tulevan
maankayton korkeusasemaan nahden seka kantatien 65 estevaikutus. Saavutettavuus paranee kuitenkin

yleiskaavoihin yhteystarpeena merkityn radan ja kantatien alittavan Energiankadun jatkeen mydéta.

Hiedanrannan seisakkeen osalta ei ole kaavoissa otettu kantaa siihen, sijoittuvatko laiturit Porin vai Poh-
janmaan ratahaaralle vai kenties haarautumiskohdan etelapuolelle, jolloin seisaketta voisivat kayttaa
molempien ratahaarojen junat. Tassa tapauksessa seisakkeen etaisyys Hiedanrannan tulevasta maankay-

tosta kasvaisi.

Raitiotie avautuu Lielahden-Hiedanrannan alueella liikenteelle tammikuussa 2025 ja kantatien 65 mitta-
vaan parantamiseen tahtaava aluevaraussuunnitelma on laadittu. Aluevaraussuunnitelman etelaisen
osan osalta tiesuunnitelman laatiminen on kaynnistynyt. Hiedanrannan seisake olisi kolmas samalle alu-

eelle sijoittuva merkittava lilkkennehanke.
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2.2.7 Toimijahaastattelujen yhteenveto

Sidosryhmat jakavat nakemyksen, etta Yl6jarven liikennepaikan sijainti tiivistyvan kaupunkirakenteen
keskella luo hyvat edellytykset henkildjunaliikenteelle. Potentiaalia nahdaan seka kaukojunapysahdyksille
etta lahijunaliikenteelle, etenkin pidemmalla aikajanteella. Lahililikenteen operoinnin ja eri alueiden saavu-
tettavuuden kannalta yhdessa Yl6jarven seisakkeen kanssa on hyva pyrkia edistamaan myos muita Tam-

pere-Ylojarvi yhteysvalin seisakkeita.

Haastatteluissa korostuu tarve huolehtia henkiléliikennepaikan saavutettavuudesta kaikilla kulkumuo-
doilla. Henkildautolla tapahtuva liityntaliikenne on Yl6jarven yhdyskuntarakenne huomioiden keskeisessa
asemassa, mutta myos joukkoliikenteen vaihtoyhteyksien sujuvuudesta seka jalankulun ja pydrailyn yh-

teyksista tulee huolehtia.

Liikennepaikan kohdalle tavoiteltava uusi jalankulun ja pydrailyn yhteys nahdaan keskeisena paitsi sei-
sakkeen saavutettavuuden kannalta, niin myds ratakaytavan estevaikutusta vahentamassa. Nykyiset ra-
danylittavat tai alittavat yhteydet eivat ole Yl6jarven keskustan kohdalla riittavat, vaan osa jalankulki-

joista ylittaa radan luvattomasti liikennepaikan kohdalta, mika saattaa johtaa vaaratilanteisiin.

3 Esisuunnitelma

3.1 Suunnittelun lahtokohdat

Mikali Yl6jarven raakapuun kuormausalue siirtyy muualle, liikennepaikan nykyiset sivuraiteet jaavat tar-
peettomiksi ja Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnitelmassa niita esitetaan poistettaviksi. Taman
jalkeen lahimmat liikkennepaikat jaavat etelassa Tampereen Lielahteen ja pohjoisessa Yl6jarven Lakialaan.
Raakapuun kuormausalueen siirtymisesta muualle ei ole tehty paatoksia. Kuormausalueen poistuminen
on kuitenkin edellytys seka Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun etta

henkiloliikennepaikan toteuttamiselle.

Henkiléliikenteen seisake on merkintana useilla kaavatasoilla ja sen toteuttamiseen tulee varautua myos
alueen maankayton kehittamisessa ja sen mahdollistavien asemakaavamuutosten yhteydessa. Tassa
tyossa maaritetaan henkiléliikennepaikan toimintojen tilantarpeet ja arvioidaan alustavat toteuttamis-
kustannukset. Samalla arvioidaan kevyesti junaliikenteen potentiaalia ja henkiléliikennepaikan toteutta-

misen vaikutuksia niin raideliikenteelle, muille liikennemuodoille kuin maankaytéllekin. Esisuunnitelman
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laadintaa ovat ohjanneet Vaylaviraston suunnitteluohjeet, hankekohtaiset vaatimukset seka Yl6jarven

kaupungin tavoitteet.

Paaraiteille tavoiteltava nopeusrajoitus liikkennepaikan kohdalla on 200 km/h. Taman vuoksi junapysah-
dyksia paaraiteilla ei sallita, eika matkustajalaitureita tule sijoittaa paaraiteiden viereen. Laiturit on esi-
tetty toteutettavaksi sivuraiteille reunalaitureina. Tavoitetilanteessa henkiléliikennepaikan raiteisto koos-
tuu kahdesta paaraiteesta ja kahdesta sivuraiteesta (Kuva 9). Idanpuoleiset p&aa- ja sivuraide (raiteet 103
ja 104) ovat liilkennepaikan nykyiset raiteet 101ja 102, mutta sivuraiteen kokonaispituus on hieman lyhen-
tynyt nykyisesta. Ylojarven henkiléliikennepaikan raiteisto- ja vaihderatkaisuiden periaatteet on esitetty
Lielahti-Lakiala liikenteellisessa selvityksessa ja niita on jonkin verran tasmennetty Lielahti-Lakiala kak-
soisraiteen yleissuunnittelun yhteydessa. Esimerkiksi liikkennepaikalle alun perin esitetyt pohjoispaan tur-

vavaihteet on jatetty pois.

Nykyinen
Uusi

--------------- Lontinen olkorata

YLOJARVI
dkennepakha
km - ~
2000753 e e
Y 101 ~
- - ~
. P -
. ® L g
?f . L 103 ol T,
;f{ S~ 104 .
1 VES

Kuva 9. Ylojarven henkiléliikennepaikan raiteisto esisuunnitelman tavoitetilanteessa kaksoisraiteen

valmistuttua.

Mikali henkiloliikennepaikka toteutuu ennen kaksoisraidetta, voidaan junapysahdykset jarjestaa yhdella
laiturilla hyodyntaen laituriraiteena liikkennepaikan olemassa olevaa kohtausraidetta 102 (Kuva 10), kun-
nes kaksoisraide toteutuu ja lilkkennepaikka voidaan rakentaa esisuunnitelman mukaiseen lopulliseen laa-
juuteensa. Kustannukset on laskettu tavoitetilanteelle, mutta kappaleessa 4.6 on arvioitu myds kustan-

nukset yhden sivuraiteen ja laiturin kasittavalle vaiheelle.
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Kuva 10. Yl6jarven henkiléliikennepaikan raiteiston vahimmaisratkaisu ennen kaksoisraiteen

rakentumista.

Henkiléliikennepaikka on mahdollista toteuttaa joko pelkan kaukoliikenteen, lahiliikenteen tai molempien
pysahdyspaikaksi. Esisuunnitelma huomioi molempien liikennemuotojen tarpeet. Jatkosuunnittelussa rat-

kaisuja voidaan tarkentaa, mikali paatoksia henkiloliikennepaikalle tavoiteltavasta liikenteesta on tehty.

Kaksoisraiteen valmistuttua liikenne kulkee radalla oikeakatisesti, itdista raidetta pohjoisen suuntaan ja
lantista etelan suuntaan. Tama katisyys patee myads kaukojunien pysahdyksiin. Jarjestelylla junapysah-

dysten aiheuttama hairid paaraiteiden liikenteelle on mahdollisimman pieni.

Lahiliikenteelle Ylojarvi on todennakdinen paateasema, mika edellyttaa kaksoisraiteen valmistuttua puo-
lenvaihtomahdollisuutta liikennepaikan etelapuolella. Ilman merkittavia muutoksia ymparoéivaan infra-
struktuuriin Tampereen puolelle mahtuu vain yksi vaihdepari. Vaihderatkaisusta seuraa, etta lahijuna voi
kaantya ainoastaan idanpuolisella laituriraiteella. Niinpa paattyvan lahijunaliikenteen tarpeisiin ei lantista
sivuraidetta ja laituria tarvita mydskaan kaksoisraiteen valmistumisen jalkeen. Tilanne muuttuu, mikali

Lahiliikenne laajenee kauemmas pohjoiseen esimerkiksi Siltatielle tai Lakialaan saakka.

Pysahtyvan junaliikenteen maara ja tyyppi ovat monien muidenkin henkiléliikennepaikan toimintojen kan-
nalta keskeisia mitoittavia tekijoita. Laituripituuden osalta esisuunnitelmassa on varauduttu kaukoliiken-
teen pysahdyksiin. Esisuunnitelmassa esitetty 450 metrin tilavaraus vastaa yojunareiteilla kaytettya lai-
turipituutta. Paa-radalla tulee varautua myds liikenndéintiin kahdella yhteen kytketylla Pendolino-yksi-
kolla (Sm3), joiden yhteispituus on 320 metria ja vahintaan kahdeksan kaksi-kerrosvaunun IC-junilla,
mitka myo6s puoltavat poikkeamista kaukoliikenteen vahimmaislaituripituudesta. Toinen tarkasteltu laitu-

ripituus, 250 metria, vastaa lahiliikenteen hyvaa palvelutasoa.

Toinen keskeinen mitoitustekija, johon tavoiteltavan liikenteen ja sita kautta seisakkeen kautta kulkevien
matkustajien maara keskeisesti vaikuttaa, on liitynta-pysakéinnin maara. Liikkenneviraston henkildliiken-

nepaikkojen kehittamisohjelman valiraportissa /10/ suosituksena mainitaan 15-20 pitkaaikaista
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autopaikkaa sataa kaukoliikenteen matkustajaa kohti ja 7-10 pitkaaikaista autopaikkaa sataa lahiliiken-
teen matkustajaa kohti. Pitkdaikaisella pysakadinnilla tarkoitetaan pysakadintitapahtumia, joiden pituus on
rajattu 10-24 tuntiin. Polkupyo6rapaikkoja valiraportti suosittaa varaamaan 10-20 sataa paivittaista mat-

kustajaa kohti.

Valinta seisakkeen kehittamisesta joko lahi- tai kaukoliikenteen pysahdyspaikkana on merkittava mydés
Vaylaviraston paatdksenteon kannalta /9/. Uudet seisakkeet priorisoidaan Vaylaviraston ohjeistuksessa

seuraavasti:

Tarkeimpia toteutettavia seisakkeita ovat kaukojunaliikenteen arviointikriteerit tayttavat seisakkeet.
Toiseksi tarkeimpia ovat uudet lahi- ja taajamajunaseisakkeet, joilla nykyinen maankayttd on riittava
uuden seisakkeen perustamiseksi.

Kolmanneksi tarkeimpia ovat seisakkeet, joiden tarve perustuu osittain maankayton ja liikenteen ke-
hittamissuunnitelmiin.

Viimeisessa luokassa ovat lilkkenteen ja maankayton kehittamista vaativat seisakkeet ja kiskobussilii-

kenteen arviointikriteerit tayttavat seisakkeet.

Ylojarven lilkennepaikan etaisyys Tampereen asemasta on vain noin 12 ratakilo-metria. Vaylaviraston oh-
jeistuksen lahtokohtana uusien kaukoliikenteen seisakkeiden perustamiselle on 30 kilometrin etaisyys
olemassa olevasta asemasta. Tasta voidaan kuitenkin poiketa, mikali uuden seisakkeen ennustettu mat-

kustajamaara on huomattavasti yli 400 matkustajaa vuorokaudessa, joka Yl6jarvella ylittynee selvasti.

3.2 Liikenteen reunaehdot ja kaynnistamisen aikataulu

Aiempien selvitysten perusteella yksittaiset kaukojunien pysahdykset Yl6jarvella ovat mahdollisia ilman
muuhun rataverkkoon kohdistuvia toimenpiteita, kunhan puutavaran kuormausalue on poistunut ja sei-
sake rakennettu. Ilman kaksoisraidetta seisake voidaan rakentaa lisaamalla reunalaituri nykyisen liiken-
nepaikan sivuraiteen viereen. Myds lahijunaliikenne 60 minuutin vuorovalilla on mahdollista kdynnistaa

ilman linjaraiteiden lisaamista, kunhan Tampereen henkilératapiha -hanke valmistuu.

Lielahti-Lakiala kaksoisraiteella saadaan Yl6jarven ratahaaran valityskykya parannettua. Yksi edestakai-
nen Ylojarven lahijunavuoro tunnissa nostaa ennustetilan-teen liikennemaaran valittémasti Tampereen
aseman pohjoispuolella 134 junaan vuorokaudessa, jolloin Tampere-Lielahti rataosuus kuormittuu. Teo-
reettisesti yksi-raiteinen rata kykenee valittamaan 40-60 junaa vuorokaudessa, kaksiraiteinen 140-160 ja
kolmeraiteinen 180-220. Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen tulevaisuuskuvatyossa Ylojarven
suunnan pitkan aikavalin tavoitteeksi on asetettu 3-4 lahijunavuoroa tunnissa /4/, johon padaseminen

edellyttaa Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen lisaksi lisalinjaraidetta myds Tampere-Lielahti valille.
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Tampereen henkildratapiha -hanke on kaynnistynyt tammikuussa 2024, rakentamisen arvellaan alkavan
aikaisintaan vuoden 2025 alussa ja kestavan 4-6 vuotta /11/. Yl6jarven raakapuun kuormausalueesta on
puolestaan vasta tehty sijaintiselvitys. Paatoksia siirtamiseen tahtaavan suunnittelun kaynnistamisesta
ei ole tehty. Nama kaksi hanketta sanelevat, milloin liikennepaikan muutokset voidaan aikaisintaan tehda

ja henkildjunapysahdykset Ylojarvella aloittaa.

Tarve henkiléliikennepaikan rakentamiselle esisuunnitelman laajuuteen on puolestaan riippuvainen kak-
soisraiteen toteutumisesta. Paatoksia Lielahti-Lakiala kaksois-raiteen tai Tampere-Lielahti lisaraiteen
rakentamisesta ei ole tehty. Toisaalta henkil6liikennepaikan toteuttamistakaan ei tavoitella aktiivisesti,

joten kaksoisraide voi toteutua myds ennen henkiléliikennepaikkaa.

3.3 Liittyvat suunnitelmat

Seisakkeen suunnittelun kannalta keskeisimmat liittyvat suunnitelmat ovat Lielahti-Lakiala kaksoisrai-
teen yleissuunnitelma ja tulevat tarkemmat suunnitelmat. Esi-merkiksi henkiléliikennepaikan vaihderat-
kaisuja on tarkasteltu kaksoisraiteen yleis-suunnittelun yhteydessa. Vaihteiden sijoittelussa huomioidaan

myos varaus Tampereen lantiselle oikoradalle, joka liittyy paarataan Yl6jarven pohjoispuolella /12/.

Liikennejarjestelman nakdkulmasta mahdollisesti rakennettavan raitiotien vuonna 2022 hyvaksytty tar-
kentava yleissuunnitelma ja mahdolliset jatkosuunnitelmat liittyvat kiinteasti myds henkiléliikennepaikan
suunnitteluun. Mahdollisuuksien mukaan seka raitiotien etta raskaan raideliikenteen suunnittelussa tulisi
huomioida joukkoliikennejarjestelman kokonaisuus ja suunnitelmaratkaisuin taata sujuvat matkaketjut

lilkkennevalineesta toiseen vaihdettaessa.

Matkustajapotentiaalin kasvun kannalta olennaisia ovat Yl6jarven kaupungin suunnitelmat liikennepaikan
lahialueen maankayton kehittamiseksi. Matkustajakysynta luodaan maankayton ratkaisuin ja se vaikuttaa
suoraan kaupallisen liikenteen kannattavuuslaskelmiin. Matkustajakysynta vaikuttaa myos sopimuslii-
kenteen taloudelliseen kannattavuuteen ja kunnan subvention maaraan: mita enemman matkustajia on,

sita korkeammat lipputulot saadaan ja alijaaman osuus on pienempi.

Lisaksi Ylojarvelle mahdollistuvaan junaliikenteen tarjontaan vaikuttavat muut hankkeet, joita on esitelty
kappaleessa 3.2. Naista Tampereen henkilératapihan uudistaminen on edennyt kehitysvaiheeseen ja ra-
kentaminen on alkamassa 2025. Tampere-Lielahti lisaraiteille on laadittu vasta aluevarausselvitys

vuonna 2015.
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3.4 Ylojarven henkildliikennepaikan toiminnot ja tilatarpeet

Yl6jarven henkiléliikennepaikan toimintojen viitteellinen mitoitus, sijoittelu seka tilatarpeet on esitetty
liitteessa 1. Henkiloliikennepaikan esisuunnitelman ratkaisut huomioivat muun muassa paaradan nopeus-
tason ja nopean junaliikenteen hairiéttomyyden, henkildliikennepaikan toiminnoille suunnitteluohjeissa ja

radanpitajan taholta asetetut vaatimukset seka Yl6jarven kaupungin maankaytolliset tavoitteet.

Valivaiheena ennen kaksoisraiteen valmistumista liikennepaikka on mahdollista toteuttaa yhdella reuna-
laiturilla nykyisen sivuraiteen yhteyteen ratakaytavan ita-puolelle. Yhdella laiturilla voidaan lilkenndida

myos kaksoisraiteen valmistumisen jalkeen, mikali YlGjarvelle ei tavoitella kaukoliikenteen pysahdyksia ja
lahijunaliikenteelle kyseessa on paateasema. Seisakkeen saavutettavuuden seka turvallisten ja esteetto-
mien yhteyksien kannalta liikennepaikan kohdalle sijoittuva uusi ylikulku on perusteltu, vaikka liikennginti

tapahtuisi vain yhdelta laiturilta. Ylikulku on myds kaupungin keskeinen tavoite.

Tavoitetilanteessa henkildliikennepaikan raiteisto koostuu kahdesta paaraiteesta ja laituriraiteina toimi-
vista sivuraiteista ratakaytavan molemmilla puolilla. Ratkaisu on valiasemille tyypillinen ja mahdollistaa
kaksoisraiteen valmistuttua myos kaukojunien pysahdykset Yl6jarvella. Junapysahdysten paaraiteiden

liilkenteelle aiheuttama hairié minimoituu, kun liikkennepaikkaa valiasemana kayttavan junaliikenteen py-

sahdysten katisyys vastaa liikennodinnin katisyytta.

Laiturit on esitetty esisuunnitelmassa seka 250 metria etta 450 metria pitkina. Laitureiden keskivaiheille
on osoitettu viitteelliset alueet, jonne pysakkikatokset tulisi sijoittaa. Katosten lopullinen mitoitus riippuu
seisakkeelle tavoiteltavasta matkustajamaarasta. Kaupunkikuvallisista syista myos laiturikatoksen ra-

kentamiseen tulee varautua, mutta sita ei ole huomioitu kustannusarviossa.

250 metria on linjattu tavoiteltavaksi vahimmaislaituripituudeksi, joka vastaa lahi-junaliikenteen hyvaa
palvelutasoa. 450-metriset laiturit puolestaan tayttavat kaukojunaliikenteen vaatimukset ja vastaavat
yojunareiteilla kaytettya laituripituutta. Kustannusarviossa laiturit on huomioitu 450 metria pitkina. Laitu-
rit sijoitetaan keskeisesti rakennettavaan kavelyn ja pyoraliikenteen ylikulkukaytavaan nahden ja huomi-
oiden vaadittavat etaisyydet vaihteista. Kavelymatkat seka pyorapysakdintiin etta autojen liitynta-
pysakadintiin on pyritty pitamaan mahdollisimman lyhyina (Kuva 11). Laitureille on huollon ja kunnossapi-

don vaatimat ajoyhteydet.



Vaylaviraston julkaisuja 8/2025 32

Luiskar
pituusk

T
= [ [Vapaatia76m | i
= 25500 - B AR "'O-{ Sillan ylakansin. 8.m ‘ = O

VI
= —— l AT Y L~/ B pi
KM 2004400 === — . — A0

Alituskrkeus 3 m == i
Alituskorkeus 4 m |»

Gt [daerA

Jalankulku- ja pydraliikenteen sillan
ajoratan. 4 m
Kokonaislieveydessa 0.5 m kaiteisiin

ja 0,5 m vapaa tila kaiteesta. [+~ Luiskan pttuua 160 m

pituuskattavuus 5 % |-

Kuva 11. Ote henkiléliikennepaikan esisuunnitelman suunnitelmakartasta.

Matkustajat ylittavat ratakaytavan eritasossa uutta kavely- ja pyoraliikenteelle osoitettua siltaa pitkin.
Sillalta on porras- ja hissiyhteydet laitureille. Junamatkustajat on lilkkenneturvallisuuden vuoksi tarpeen
erotella lapikulkevasta pyodraliikenteesta siltakannella, erityisesti hissien laheisyydessa. Niinpa koko silta-
kansi toteutetaan matkustajia palvelevien porras- ja hissiyhteyksien valilla muuta rakennetta leveam-
pana. Matkustajien kayttoon varattu tila erotellaan lapikulkevasta liikenteesta pintamateriaalin ja esimer-

kiksi tasoeron tai pollareiden avulla.

Julkisen liikenteen pysakki- ja terminaalialueiden tulee olla esteettomyyden eri-koistason mukaisia. Es-
teetdn tasonvaihto toteutetaan hisseilla ja kokonaisuutena eri toimintojen valille toteutetaan esteetdn
reitti. Tama koskee myos katuverkolla sijaitsevien lahimpien liityntaliikenteen pysakkien yhteyksia. His-
seille on suunnitelmassa varattu nelja metria syva ja kolme metria levea tila, johon voidaan toteuttaa pol-
kupyorille ja pyoratuoleille sopivat hissit. Hissien edustalle on varattu kolme metria syva odotustila, joka
on riittava kaantotila pyoratuoleille. Porrasyhteydet toteutetaan katettuina. Kunnossapidon ja esteetto-
myyden nakdkulmasta tulee harkita myds radan ylittavan sillan osuuden kattamista. Esteettomyys tulee
lisaksi huomioida alueen jatkosuunnittelun yhteydessa esimerkiksi materiaalivalin-noissa, kontrasteissa

ja muissa yksityiskohdissa.

Siltarakenteen vapaa alikulkukorkeus on paaraiteiden kohdalla oltava 7,5 metria. Talloin pituuskaltevuus-
vaatimukset tayttava luiskaus on ratakaytavan kummallakin puolella noin 160 metria pitka. Luiskakalte-
vuuksissa huomioidaan kavelyn ja py6railyn suunnitteluohjeiden vaatimus korkeintaan viiden prosentin
pituuskaltevuudesta. Luiskapituuden takia luiskaus alkaa aivan rata-alueen reunasta, joten porras- ja his-
siyhteydet on sijoitettu kaltevalle osalle. Naiden yhteyteen toteutetaan tasanteet esteettdmyyden ohjeis-
tukset huomioiden. Kavely- ja pyoraliikenteen vayla on esisuunnitelmassa viety radan lansipuolella liityn-
tapysakointialueen ja Koulutuskeskus Valon ajoyhteytena toimivan Ulkoilijantien etelapuolelle eritasossa.
Ratkaisu todettiin liikenneturvallisuuden kannalta parhaaksi, koska nain valtytaan Ulkoilijantien tasoyli-
tykselta ja pienipiirteisilta vaakageometriaelementeilta luiskan juuressa. Samalla Ulkoilijantien linjaus

hieman muuttuu.
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Ylikulkukaytavan alikulkukorkeus Ulkoilijantielle on noin 6 metria, mika mahdollistaa kuorma- ja linja-au-
tojen liikkennginnin. Koulutuskeskuksen itaiselle pysakdinti-alueelle alikulkukorkeus on maksimissaan 4
metriad, joka on riittava korkeus kiinteiston henkildautoliikenteelle seka kevyelle huoltoliikenteelle. Koulu-
tuskeskuksen muu huolto- seka pelastusliikenne osoitetaan muille reiteille. Siltarakenteen alle on sijoi-
tettu myds pydrapysakointia. Jalankulku siltarakenteen alta laiturialueelle on mahdollista radan etela-

puolella koko silla osuudella, jonka rakenne kulkee radan suunnassa.

Liityntapysakointia on esisuunnitelmassa osoitettu radan kummallekin puolelle. Pysakéintipaikkojen
maadramitoitus on valja. Tarvittavaa pysakdintipaikkamaaraa on arvioitu tarkastelemalla referenssikoh-
teita. Pysakoinnin mitoitus esisuunnitelman mukaisessa ratkaisussa on 161 autopaikkaa, 120 pyora-
pysakdintipaikkaa, 15 saattoliikenne-/taksipaikkaa ja 7 liikkumisesteisten pysakodintipaikkaa. Liikuntaes-
teisten paikkamaara vastaa noin 4 prosenttia kokonaispaikkamaarasta ja LE-pysakadintia on osoitettu mo-

lemmille pysakodintialueille.

Pysakadintialueet on suunniteltu moduuleina, joita voi tarvittaessa toteuttaa esitettya vahemman tai
enemman, mikali todellinen tarve jatkosuunnittelun yhteydessa tarkentuu tai kysynta junaliikenteen Li-
saantyessa kasvaa. Radan varressa liikkenne-melualueella on tilaa pysakdintikapasiteetin huomattavaan-
kin kasvattamiseen. Pysakdinti on osoitettu esisuunnitelmassa pysakdintikentille, mutta asemanseudun
maankayton kehittyessa kaupungin pitkan aikavalin tavoite on siirtya rakenteelliseen pysakaéintiin. Pysa-
kointipaikkojen sijoittelussa on huomioitu suositukset kavelymatkojen pituuksista pysakdintipaikoilta lai-
tureille /10/. Pydrapaikat sijaitsevat lahempana asema-aluetta kuin autopaikat. Py6rapysakointi toteute-

taan katettuna ja runkolukittavana.

Esisuunnitelman viimeistelyn lahtokohdaksi on linjattu, etta reitti- tai syottoliikennetta palvelevia linja-
autopysakkeja ei sijoiteta henkiléliikennepaikan alueelle, vaan ne sijaitsevat katuverkolla suunnittelualu-
een ulkopuolella. Junia korvaavia linja-autoja varten radan lansipuolen pysakointialueen etelareunaan on
osoitettu viitteellinen paikka junia korvaavan linja-auton pysakiksi ja pysakdintialueen ajovayla on mitoi-
tettu telilinja-autolla lilkkennoitavaksi. Pysakkia on jatkosuunnittelun yhteydessa mahdollista tuoda la-

hemmas ylikulkua, jolloin pysakin saavutettavuus paranee.

Koska henkiléliikennepaikan esisuunnittelussa ei olla varauduttu saannoélliseen linja-autoliikenteeseen, ei
lahtékohdaksi ole otettu radan ja koulutuskeskuksen valiin sijoitettavaa uutta pysakdintialueesta erillista
kaksisuuntaista katua kaantosilmu-koineen eika linja-autolaitureita Asemantien puolella. Esisuunnitel-

maa on kokonaisuutena tarkasteltava uudelleen, mikali jatkosuunnittelun lahtokohdaksi otetaan henkilo-

liilkkennepaikan kiinteampi liittaminen muuhun joukkoliikennejarjestelmaan.

Lisaksi suunnitelmassa on osoitettu ratatyokoneiden raiteellenousupaikka radan itapuolelle ratakilomet-

rille 200+250. Kulku nousupaikalle tapahtuu nykyiselta Rautatielaisentielta. Ajoyhteytta nousupaikalle ei
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ole mitoitettu lavettikuljetuksille, vaan moottoritytkoneet on tuotava paikalle ajamalla kauempaa Ase-

mantien varresta tai Elovainion alueelta.

3.5 Jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat ja jatkosuunnittelu-

/selvitystarpeet

Henkiléliikennepaikan toiminnot on pyritty esisuunnitelmassa mitoittamaan ja sijoittelemaan valjasti,
jotta jatkosuunnittelussa on mahdollista tarkentaa ja muuttaa ratkaisuja, sijoitella alueelle tarvittavia va-
rusteita ja istutuksia seka toteuttaa esi-merkiksi sahkdauton latauspaikkoja. Keskeisia jatkosuunnitte-
lussa ratkaistavia kysymyksia ovat radan ylittavan sillan ja sen luiskien lopullinen rakenne seka geomet-
ria ja Ulkoilijantien katulinjauksen sovittaminen Pallotien suunnitelmiin Koulutuskeskus Valon luoteispuo-
Llella. Lisasuunnittelua ja selvittamista vaativat myos pysakdintipaikkojen maarallinen mitoitus ja liikenne-
paikan liittaminen osaksi joukkoliikenteen seka keskustan jalankulku- ja pyorailyverkon kokonaisuutta.
Valittaviin ratkaisuihin ja mitoitukseen vaikuttavat seka henkildliikennepaikalle tavoiteltava junaliikenteen

palvelutaso etta lahijuna- seka kaukojunaliikenteen erilaiset vaatimukset.

Jalankulun ja pyoérailyn ylikulkukaytavan ja sen luiskien osalta geometria on optimoitava tarkoin mahdolli-
simman laadukkaan ja liikenneturvallisen lopputuloksen aikaansaamiseksi ja reitin jatkuvuuden varmista-
miseksi. Pyoraliikenteen vaylalla suuren pituuskaltevuuden ja pienen kaarresateen yhdistelmaa tulee lah-
tokohtaisesti valttaa. Siltakannen poikkileikkauksen suunnittelussa on puolestaan huomioitava eri kaytta-

jaryhmien tarpeet ja varauduttava erottelemaan lapikulkeva liikenne matkustajavirroista.

Jatkosuunnittelussa on ratkaistava lisaksi ylikulkukaytavan luiskien pengerrystapa ja penkereen mahdol-
linen tuenta, jotka vaikuttavat luiskien poikkisuuntaiseen tilantarpeeseen ja myos tarpeeseen poiketa Ul-
koilijantien nykyiselta katualueelta. Ulkoilijantien muuttunut linjaus tulee yhteensovittaa Pallotien suun-
nitelmiin ja huolehtia samalla jalankulkuyhteyksien jatkuvuudesta seka kantatien 65 yli etta Pallo-tien
linja-autopysakeille. Myoskaan katujen ja liikennealueiden tasausta ja elementtien lopullista korkeusase-
mia ei ole tassa suunnitteluvaiheessa maaritetty, joten kustannuslaskelma tarkentuu myés massojen
osalta jatkosuunnittelun myoéta. Lisaksi siltarakenne ja sen tuenta tulee suunnitella ja yhteensovittaa ra-

dan suunnitelmiin.

Seisaketta palvelevat liityntaliikenteen linja-autopysakit sijaitsevat radan itdpuolella Asemantielld ja lan-
sipuolella Pallotiellg, eika niiden tarkempaan sijoitteluun oteta tassa tydssa kantaa. Henkil6liikennepaik-
kaa lahinta raitiotiepysakkia on Tampereen raitiotien tarkentavassa yleissuunnitelmassa esitetty Kurun-
tien varteen henkiléliikennepaikan etelapuolelle. Jatkosuunnittelussa joukkoliikenteen pysakkien sijoittelu
ja yhteydet tulee ratkaista siten, etta lilkkennevalineen vaihdot ovat mahdollisimman sujuvat ja vaihdon

vaatima kavelymatka minimoituu. Kavelyreittien esteettémyyteen ja liikenneturvallisuuteen tulee
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kiinnittaa erityista huomiota. Joukkoliikennejarjestelman nakokulmasta vaihtopysakit tulisi sijoittaa hen-
kildliikennepaikan alueelle ja erotella ne saatto- ja muusta liityntaliikenteesta joukkoliikenteen toiminta-

edellytysten turvaamiseksi ja liikenneturvallisuuden lisaamiseksi.

Henkiléliikennepaikan saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla vaikuttaa myds liityntapysakoéintipaikko-
jen tarpeeseen. Maaraavimpia tekijoita ovat kuitenkin juna-Lliikenteen palvelutaso ja liikenteen tyyppi: yk-
sittaisten kaukojunapysahdysten synnyttama kysynta on huomattavasti pienempi kuin saannéllisen, use-
alla vuorolla tunnissa lilkennditavan lahijunaliikenteen. Asemanseudun maankayton kehittyessa tulee la-
hikiinteistdjen pysakdintimahdollisuudet varmistaa, jotta liityntapysakaointi-paikkoja ei kayteta alueen
asukas- tai asiointipysakointiin. Tarvittaessa pysakadinti-oikeus voidaan liittaa matkalippuun ja todentaa
teknisten jarjestelmien avulla. Naista koituvia investointi- ja operointikustannuksia ei ole huomioitu tassa

tyossa.

Tarkempaa selvitysta vaatii niin ikaan Tampereen seudun rataverkon jo paatettyjen investointien seka eri-
laisissa selvityksissa tunnistettujen tarpeiden yhteisvaikutukset. Keskeista on tunnistaa naista Ylojarven
junaliikenteen kannalta tarkeimmat mahdollistajat ja maarittaa hankkeiden tavoiteltavin toteutusjarjes-

tys. Kokonaisuuteen vaikuttavia hankkeita ovat:

Tampereen henkilératapiha -hanke, joka kasvattaa Tampereen aseman laiturikapasiteettia.
Lielahti-Lakiala kaksoisraide osana Tampere-Seinajoki yhteysvalin junaliikenteen toimintaedellytys-
ten parantamista.
Tampere-Lielahti lisaraide kasvattamassa ratakapasiteettia rataosuudella, jota seka Nokian etta Yl6-
jarven ratahaarojen lisaantyva liikenne kuormittaa.

= Tampereen lantinen oikorata, joka valmistuessaan siirtaisi tavaraliikennetta pois paaradalta Tampe-
reen ja Ylojarven valilla.

= Tampereen ja Yl6jarven valisten lahijunaseisakkeiden edistaminen.

Ylla mainituista hankkeista vain Tampereen henkilératapiha on edennyt toteutus-vaiheeseen. Muista to-
teutuspaatoksia ei ole tehty ja osaa on vasta hyvin karkealla tarkkuudella selvitetty esimerkiksi kaavoi-

tuksen tarpeisiin.

Lisatarkasteluja vaativat myds Ylojarven asemanseudun maankaytén muutosten ja liikkenneverkon tay-
dentymisen vaikutukset henkiléliikennepaikan saavutettavuuteen ja matkustajapotentiaaliin. Kaupunki-
seudun lahijunaselvityksen tarkastelut on tehty hyvin teoreettisella tasolla ottamatta kantaa muun mu-
assa tavoiteltavan junaliikenteen palvelutason vaikutukseen tai liityntaliikenteen mahdollisuuksiin. Liityn-

taliikenne seka Ylojarven kaupungin alueelta etta naapurikunnista tulisikin huomioida laskelmissa.
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4 Esisuunnitelman vaikutukset

41 Yleista

Taman tyon vaikutustenarviointi painottuu hankkeen lahtékohtien, ongelmien ja alustavien vaikutusten
kuvaamiseen. Vaikutustenarviointia on tehty pitkalti nojautuen aikaisempiin selvityksiin. Monet vaikutuk-
set ja niiden suuruus ovat riippuvaisia useiden tekijéiden yhteisvaikutuksesta, eika niihin voida yksin-
omaan esisuunnitelman ratkaisuin vaikuttaa. Hankkeen keskeisimmat vaikutukset kohdistuvat liikentee-
seen, mutta ne kytkeytyvat pitkalti alueen maankayton kehittymiseen, Yl6jarvelle tavoiteltavaan junalii-
kenteen palvelutasoon ja muiden joukkoliikennehankkeiden etenemiseen. Toisaalta henkiléliikennepaikan

toteutuminen saattaa myds vauhdittaa alueen maankaytén muutoksia ja vaikuttaa rakennusmaan arvoon.

Tyossa tuotetaan hankkeen kustannusarvio. Vaikutusten arvioinnin osana ei kuitenkaan tehda kannatta-

vuuslaskelmaa.

4.2 \Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Henkiléliikennepaikan lopputilanteen raiteistoa on tarkasteltu useissa yhteyksissa ja todettu sen soveltu-
van hyvin matkustajaliikenteen tarpeisiin. Esisuunnitelman mukainen raiteisto ja vaihdeyhteydet on mah-
dollista toteuttaa ilman ymparoivaan infrastruktuuriin tehtavia merkittavia muutoksia. Ratkaisu myds mi-
nimoi junapysahdysten paaraiteiden liikenteelle aiheuttaman hairion. Tama on tarkeaa, koska valtaosa
markkinaehtoisen kaukoliikenteen junista ohittaa Yl6jarven pysahtymatta henkildliikennepaikan toteutu-
misen jalkeenkin. Yl6jarvea paateasemana kayttava liikenne estaa lahtiessaan hetkellisesti liikenndinnin

kummallakin paaraiteella, mika voidaan hyvaksya.

Ylojarven junaliikenteen mahdolliseen palvelutasoon etenkin lahijunaliikenteen osalta vaikuttavat muut
hankkeet, joilla parannetaan Tampereen lansipuolisen rataverkon valityskykya. Lahijunaliikenteen lisaan-
tyessa myas junien kulkunopeuksien hajonta kasvaa verrattuna nykytilanteen lilkenteen koostumukseen.
Aikataulusuunnittelua onkin hyva tehda erilaisilla palvelutason ja infrastruktuurin skenaarioilla, jotta
muutosten laajuus havaitaan. Samalla muodostuu kasitys, millainen palvelutaso ylipaataan on minkakin

hankkeen myo6ta mahdollinen.

Henkil6liikenteen kannalta todennakdista on, etta liikenne-ennusteiden mukainen kysynnan kasvu ei lisaa
junavuoroja Tampere-Seinajoki valilld, mutta saattaa johtaa liikennointiin aiempaa pidemmalla kalustolla.

Talloin varautumista yojunareiteilla kaytettavaan 450 metrin laituripituuteen voidaan pitaa perusteltuna,
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vaikkei Ylojarvelle y6junien pysahdyksia tavoiteltaisikaan. Minimiratkaisuna tutkittu 250 metrin laituri-

vaihtoehto soveltuu etupaassa lahijunaliikenteen tarpeisiin.

Tavaraliikenteen kannalta vaikutukset voidaan olettaa henkildliikennetta vahaisemmiksi. Lisdantyva juna-
maara saattaa heikentaa tavaraliikenteen toimintaedellytyksia paivisin, erityisesti lahijunaliikenteen to-
teutuessa ilman kaksoisraidetta. Merkittava osa paaradan tavaraliikenteesta ajetaan kuitenkin jo nykyti-
lanteessa 6isin, jolloin lahijunaliikennetta ei ole. Henkil6liikennepaikan sivuraiteille ei tavoitella pisimpien
tavarajunien ohittamisen vaatimaa hyotypituutta, jolloin tavaraliikenne ei lahtdkohtaisesti voi kayttaa sei-

saketta tavanomaisen liikennepaikan tavoin.

Ylojarven henkildliikennepaikan rakentamisen aikaiset vaikutukset rautatieliikenteelle ja etenkin hairidn
kesto tarkentuvat jatkosuunnittelun aikana. Monia tydvaiheita joudutaan tekemaan lahella paaraiteita,
jolloin junaliikenteen nopeutta on tarpeen rajoittaa. Tarvittavat liikennekatkot voidaan kuitenkin olettaa

lyhyiksi.

4.3 Vaikutukset rautatietekniikkaan

Ylojarvella lilkennepaikan muuttaminen henkiléliikennepaikaksi aiheuttaa jonkin verran vaikutuksia rauta-
tietekniikalle. Idanpuoleinen, olemassa oleva sivuraide hieman lyhenee nykyisesta pohjoispuolen vaihteen
siirtyessa aikaisempaa etelammas. Muutosalueen pituus on noin 130 metria ja kokonaispituutta raiteelle
jaa 1150 metria. Sivuraide voidaan myos joutua rakentamaan kokonaan uudelleen, ellei sen todeta sovel-
tuvan henkiléliikenteen kayttoon. Lantinen uusi sivuraide on kokonaispituudeltaan 1104 metria. Turvalai-
tesuunnittelu maarittaa sivuraiteiden lopulliset hyotypituudet. Turvavaihteet tulevat vain sivuraiteiden

etelapaihin, nykyisen sivuraiteen pohjoispaan turvavaihde poistuu raiteen lyhentyessa.

Liikennepaikka sijaitsee geometrialtaan suoralla ja tasaisella jaksolla, joten laitureita ei tarvitse sijoittaa
kaarteisiin. Haastaviin pohjasuhteisiin on liikennepaikan kohdalla syyta varautua, mutta pohjaolosuhtei-
den vaikutusta ei ole esiselvitysvaiheessa arvioitu, vaan tarkentuvien pohjatutkimusten myota asiaa on
tarkasteltava jatkosuunnittelussa. Myds radan ylittavan sillan rakenne ja sen perustusten ja tuennan so-

vittaminen rautatieinfrastruktuuriin vaativat jatkosuunnittelua.

Idan puoleiselle sivuraiteelle henkiléliikennepaikan etelapuolelle sijoitetaan radan-pidon vaatima rata-
tyokoneiden raiteellenousupaikka, johon on osoitettu ajoyhteys Rautatielaisentien kautta. Lisaksi liiken-
nepaikan vaihteille ja turvalaitteille on varmistettu huoltoyhteydet. Pdaopastimet sijoittuvat kummassa-

kin suunnassa henkild-liikennepaikan suunnittelualueen ulkopuolelle.
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4.4 Vaikutukset ihmisten liikkumiseen eri kulkumuodoilla

Kaupunkiseutujen vaestonkasvu lisaa lilkenteen kysyntaa, vaikka yksilotasolla vuorokautinen kokonais-
matkamaara onkin sailynyt koronapandemian jalkeen melko muuttumattomana eika merkittavia muutok-
sia ennakoida tapahtuvan lahivuosinakaan. Henkil6auton kulkutapaosuus on edelleen merkittava, mutta
panostukset kestaviin kulkumuotoihin tarjoavat vaihtoehtoja ja auttavat hillitsemaan autoliikenteen maa-

ran kasvua.

Henkiléliikennepaikan avaaminen mahdollistaa kulkutapamuutokset, mutta niiden suuruus riippuu useista
tekijoista. Eniten kulkutapaan arvioidaan vaikuttavan saannéllisen lahijunayhteyden, jonka voi olettaa ly-
hyen matka-ajan myota muuttavan kulkutapajakaumaa erityisesti Ylojarven ja Tampereen keskustan vali-
silla matkoilla jo harvallakin vuorovalilla. Pidemmalla aikavalilla lahijunan vuorotarjontaa on raideinves-
tointien my6ta mahdollista kasvattaa ja seisakeverkostoa laajentaa, jolloin lahijunalla saavutetaan myds
kohteita valiasemien ymparistosta. Valipysahdykset eivat oleellisesti heikenna lahijunan matka-ajallista

kilpailuetua verrattuna linja-autolla tai raitiotiella toteutettuun joukkoliikenneyhteyteen.

Yksittaisten kaukojunien pysahdyksilla arvioidaan olevan vahaisempi vaikutus kulkutavan valintaan. Kau-
kojunayhteys vaikuttaa ensisijaisesti kaupunkiseudun ulko-puolelle suuntautuviin matkoihin, joita ilman
Ylojarven seisaketta tehtaisiin Tampereen rautatieaseman kautta. Toisaalta on huomioitava, etta Tampe-
reen aseman palvelutaso on huomattavasti parempi. YlGjarven kaukojunapysahdysten ajoittumisesta riip-
puu pitkalti, kuinka ne vastaavat esimerkiksi kaupunkiseudun ulkopuolelle suuntautuvan tyomatkaliiken-
teen tarpeisiin. Yksittaiset kaukojunapysahdykset voivat palvella myos liikkumistarpeita kaupunkiseudun
sisalla, mutta on epatodennakadista, etta kaupunkiseudun sisadisessa lilkenteessa yksittaiset junapysah-

dykset riittavat aikaansaamaan kilpailukykyista palvelutasoa muihin kulkumuotoihin verrattuna.

Junaliikenteen matkustajapotentiaalin synnyttaa maankayton kehittyminen Ylojarven henkiléliikennepai-
kan saavutettavuusvyohykkeilla. Potentiaalin realisoitumisessa matkustajamaariksi ovat avainasemassa
Ylojarvelle toteutuva junaliikenteen tarjonta seka matkavastuksen suuruus. Lisaksi junaliikenteen kysyn-
taan vaikuttavat monet seisakkeen toteuttamisesta riippumattomat maankayton, liikennejarjestelman ja
liilkkkumisen ohjauksen strategiset tavoitteet ja niiden taytantéonpano. Maankayton sekoittuneisuus voi
lisata tyomatkustusta myoés Tampereelta Yl6jarven suuntaan, mika tasaa liikenteen kysyntahuippujen

suuntautumista.

Oletus on, etta henkiléliikennepaikan avautumisen mydta henkildautojen ajosuorite vahentyy, kun Ylojar-
ven ja Tampereen valisia automatkoja korvautuu kokonaan tai osittain junamatkoilla. Suoritemuutos on
seurausta autolla tehtavan matkan osan lyhenemisesta tai henkil6éauton kayton korvautumisesta koko-
naan kestavilla kulkumuodoilla. Toisaalta paikallisesti likennemaara kasvaa liityntapysakaointialueille joh-
tavilla reiteilld, minka kielteisia vaikutuksia muun muassa liikenneturvallisuudelle ja asumisviihtyvyydelle

pitdaa maankayton ja liikenteen suunnittelun keinoin hallita.
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Henkiléliikennepaikan kohdalle suunniteltu uusi jalankulun ja pyéraliikenteen yhteys vahentaa ratakayta-
van estevaikutusta Ylojarven keskustan kohdalla. Lisaksi uusi silta mahdollistaa korkealuokkaisen ja es-
teettéman yhteyden henkiléliikenne-paikan laitureiden valilla. Mikali jalankulkuyhteys jatketaan myds
kantatien 65 yli Soppeenmaen puolelle, kasvavaa henkiléliikennepaikan jalankulun saavutettavuus-vyo6-
hyke kattamaan merkittavia osia Soppeenmaen pientalovaltaisesta alueesta. Samalla jalankulun ja py6-
railyn kulkutavan lyhyilla maantien ja ratakaytavan ylittavilla matkoilla ennakoidaan kasvavan. Uudella
vhteydella on myds turvallisuutta parantavia vaikutuksia, koska liikennepaikan kohdalle on nykytilan-

teessa muodostunut epavirallinen ylityspaikka.

4.5 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Asemanseudun maankayton kehittamismahdollisuuksiin vaikuttaa ensisijaisesti raakapuun kuormausalu-
een poistuminen Ylojarven liikennepaikalta. Henkiloliikenteen aseman sijainti on esitetty yleiskaavassa,
eika vaihtoehtoisia sijoituspaikkoja ole taman tydn yhteydessa tarkasteltu. Alueen asemakaavoja ollaan
muuttamassa mahdollistamaan keskusta-alueelle tavoiteltava uudisrakentaminen. Kaavaratkaisujen tu-

lee huomioida henkiléliikennepaikan toimintojen tilantarpeet.

Liikenteellisesta nakdkulmasta asemanseudun maankayttda on suositeltavaa kehittaa mahdollisimman
tiiviiksi ja sekoittuneeksi, jotta synnytetaan monipuolista lilkenteellista kysyntaa, loivennetaan kysynta-
piikkeja ja hajautetaan liikenteen suun-tautumista. Lisaksi on huomattava, etta raideliikenteen aseman tai
joukkoliikenne-keskittyman ymparilla maan arvo tavallisesti nousee, minka vuoksi on suositeltavaa arvi-
oida pitkalla aikajanteella alueiden kayttotarkoitusten muuttamista ja jopa purkavaa taydennysrakenta-

mista.

Yhdessa maankayton muutosten kanssa tulee kehittaa alueen liikenneverkkoa joukkoliikenteen solmu-
kohdan saavutettavuuden ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Alueella on seka rautatie- etta maan-
tielilkenteesta aiheutuvia melu- ja tarinahaittoja, joiden hallitsemiseksi rakennusten massoittelu ja toi-
mintojen sijoittelu ovat ensiarvoisen tarkeita. Suurimmaksi osaksi nama eivat ole riippuvaisia henkil6lii-
kennepaikan toteutumisesta, jonka vaikutus rajautuu lahinna liityntalilkenteen aiheuttamaan liikenne-

maarien kasvuun.

4.6 Alustava kustannusarvio

Esisuunnitelman mukaisen henkiléliikennepaikan toteuttamiskustannukset on arvioitu IHKU-hanke- ja ra-
kennusosalaskentana. Laskelma kasittaa lilkkennepaikan toimintojen edellyttamat sivuraiteet ja vaihteet,

sahkoistyksen ja muun rautatietekniikan seka turvalaitteet. Lisaksi laskelmassa on huomioitu alueen
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esirakentaminen, betoniset laiturirakenteet perustuksineen, laiturialueen varusteet, tasonvaihtorakenteet
seka liityntapysakoinnin ja muiden esisuunnitelmassa esitettyjen liikenneratkaisuiden seka lilkkenteenoh-

jauksen ja istutusten kustannukset.

Rakennusosien ja tilaaja- seka tydmaakustannusten yhteiskustannus on laskelman perusteella noin 15,6
miljoonaa euroa, joka jakaantuu Vaylaviraston ja Ylojarven kaupungin kesken. Kustannusjakoneuvotteluja

osapuolten maksuosuuksien maarittamiseksi ei ole kayty.

Laskennassa kaytetty maarakennusindeksin pisteluku on 145 (MAKU 2020=100). Tyémaatehtavat vastaa-
vat laskelmassa 25 % rakennusosien kustannuksista. Tilaajatehtaviin sisaltyy hankkeen riskivaraus, joka

on taulukon 1 erittelyyn kasvatettu esisuunnitteluvaiheelle tyypilliseen 15 prosenttiin.

Laskelma on laadittu esisuunnitelman tavoitetilanteen mukaiselle ratkaisulle, joka mahdollistaa saannol-
lisen lahijunaliikenteen ja yksittaisia kaukojunien pysahdyksia. Liikenndinti on mahdollista aloittaa ennen

kaksoisraidetta yhdella liikenndgintilaiturilla. Asiantuntija-arviona tavoitetilanteesta johdettu karkea kus-

tannusarvio valivaiheen rakennusosille on noin 5,5 miljoonaa euroa, koska valivaiheen ratkaisussa muun

muassa toinen laituri ja uusi sivuraide seka junien puolenvaihdot mahdollistavat vaihteet jaavat puuttu-

maan.

Taulukko 1. Henkiléliikennepaikan hankeosien investointikustannukset.

Nimike Maara Kokonaiskustannus / €

Esirakennusvaihe

- puiden poisto 60 kpl 2055
- maaleikkaukset 8000m3 95185
- kuormausraiteiden purkutydt 1489 rd-m 51900

Rautatietekniikka

- sivuraide ja vaihteet 1821935
- turvalaitteet 871730
Henkiléliikennepaikan rakenteet 2 eraa

- betonilaiturit ja pohjatyot 2849900
- laiturivarusteet 61075

- laiturialueen valaistus 158 345

Laituriyhteydet
- jkpp YK luiskineen 1730 395
- porrasyhteydet laitureille 2 kpl 760 060
- hissit (8 hlo) 2 kpl 678 625
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Nimike Maara Kokonaiskustannus / €
Liityntapysakointi ja lilkennealueet

- pohja- ja pintarakenteet 183 ap + ajovaylat 551150

- liikkenteenohjauslaitteet ja as. 50 kpl 10 860

- valaistus 40 kpl 75555

- pyoratelineet ja -katokset 24 + 3 kpl 38 580

- linja-autokatokset 2 kpl 22790

- istutukset, reunatuet ja vimeistely 93390
Rakennusosat yhteensa 9873530
Tilaajatehtavat yhteensa 3226515
(sisaltdd varaukset 15 %) (1967 920)
Tyomaatehtavat 2 468 385
Yhteensa 15568 430

Edella esitettyjen investointikustannusten lisaksi seisakkeesta aiheutuu jatkuva-luonteisia kustannuksia

varusteiden hoidosta ja kunnossapidosta, joita ei ole otettu huomioon kustannusarviossa.

5 Johtopaatokset ja suositukset

Ylojarven asemanseutu on kaupungin keskustan kehittamisen tulevia painopiste-alueita. Maankayton
suunnitelmissa varaudutaan henkildliikennepaikan toteuttamiseen ja tassa tyossa on laadittu esisuunni-
telma ja tilavaraukset seisakkeen toimintojen sijoittumisesta nykyisen liikennepaikan kohdalle. Tois-
taiseksi henkildjunapysahdyksia ei aktiivisesti tavoitella eika henkildliikennepaikan toteuttaminen voi
edeta ilman liikennepaikalla nykyisin sijaitsevan raakapuun kuormausalueen siirtymista muualle. Toi-
saalta aikaisemmin tehtyjen selvitysten perusteella yksittaiset kaukojunapysahdykset olisivat Ylojarvella

mahdollisia jo nykyisen aikataulurakenteen puitteissa.

Henkiléliikennepaikan tavoitetilan ratkaisu huomioi Lielahden ja Lakialan valisen kaksoisraiteen seka YL6-
jarven kaupungin maankaytolliset tavoitteet erityisesti radan ylittavan uuden jalankulun ja pyoérailyn yli-
kulkukaytavan osalta. Liikennepaikka on mahdollista toteuttaa myos yhden sivuraiteen ja laiturin seisak-
keena joko ennen kaksoisraidetta tai tilanteessa, jossa liikennepaikka toimii kaksoisraiteen valmistuttua

ainoastaan lahijunaliikenteen paateasemana.
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Koska tavoitetilana paaradan osalta on koko Tampere-Seinajoki rataosan kaksiraiteisuus eika paatoksia
Ylojarvelle tavoiteltavasta liikenteesta ole tehty, on esi-suunnitelmassa raiteiston osalta esitetty kahden
sivuraiteen ja laiturin ratkaisu. Myds muu mitoitus on valja ja huomioi seka lahi- etta kaukojunaliikenteen
tarpeet. Kustannusarvio on laadittu rakenneosittain ainoastaan esisuunnitelman mukaiselle ratkaisulle,

mutta siita on johdettu arvio my6s yhden sivuraiteen seisakkeen rakenneosien kokonaiskustannuksille.

Suunnitteluratkaisun keskeisena periaatteena on nopean junaliikenteen hairidttomyys. Sen vuoksi ju-
napysahdyksia paaraiteilla ei sallita, vaan henkiléliikennepaikalle esitetaan sivuraiteita ja reunalaitureita.
Radan itapuolella on alustavasti mahdollista hyodyntaa olemassa olevaa sahkdistettya sivuraidetta, joka
lopputilanteessa hieman lyhenee nykyisesta liikennepaikan pohjoispaan vaihndemuutosten seurauksena.
Liikennepaikan suunnittelussa on erityisesti vaihteiden osalta varauduttu myds Tampereen lantiseen oi-

korataan.

Suunniteltujen maankayton muutosten ja taydentyvan liikenneverkon vaikutuksia seisakkeen matkustaja-
potentiaaliin ja saavutettavuuteen ei ole taman tyon yhteydessa selvitetty. Junaliikenteen operaattorit
ovat tehtyjen sidosryhmahaastattelujen perusteella kuitenkin tunnistaneet Yl6jarven mahdollisuudet

kaupallisten junapysahdysten kannalta jo nykyisen maankayton perusteella.

Yksittaiset kaukojunien pysahdykset Yldjarvella eivat vaadi seisakkeen toteuttamisen lisaksi muita ra-
tainfrastruktuuriin tehtavia toimenpiteita. Saannollinen lahijunaliikenne tunnin vuorovalilla on mahdol-
lista aikaisintaan Tampereen henkilérata-piha -hankkeen valmistuttua, nailla nakymin vuoden 2030 jal-
keen. Tata tiheamman liikennodinnin edellytyksia ei ole selvitetty. Myodskaan lahijunaliikenteen liikennginti-

kustannuksia ei ole toistaiseksi arvioitu.

Tampereen aseman laiturikapasiteetin kasvattamisen jalkeen junamaaran lisaamista rajoittavaksi teki-
jaksi nayttaa muodostuvan linjaraidekapasiteetti Tampereen aseman lansipuolisella rataverkolla. Paara-
dan kaytavassa liikenteellinen paine kohdistuu seka nykyaan kaksiraiteiselle Tampereen ja Lielahden vali-
selle rataosuudelle etta yksiraiteiselle paaradan osuudelle Lielahden ja Yl6jarven valilla. Kokonaisuuteen
vaikuttaa my6s Nokian ratahaaralle tavoiteltava junamaaran lisays. Tampereen lantinen oikorata puoles-
taan siirtaisi valmistuessaan tavaraliikenteen uudelle reitille, mika vapauttaisi jonkin verran ratakapasi-

teettia. Lisaraiteiden tai oikoradan toteutuksesta ei ole paatoksia.

Jatkosuunnittelua varten tulee henkiléliikennepaikalle asetettavia liilkenteellisia tavoitteita tdsmentaa.
Monet suunnitelmaratkaisut ja mitoittavat tekijat ovat riippuvaisia lilkkennepaikalle tavoiteltavan liiken-
teen maarasta ja tyypista. Esisuunnitelma on pyritty laatimaan joustavaksi siten, etta esimerkiksi laituri-
pituuksia tai pysakdintimoduulien maaraa on mahdollista muunnella. Tilavaraukset ovat valjat ja mahdol-
listavat tihean liikenndinnin. Myds laadittu kustannusarvio vastaa mitoituksen osalta realistisena nahtya

enimmaisratkaisua, jolloin poikkeamat esisuunnitelman laajuudesta laskevat investointikustannuksia.
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Tavoitteiden tasmentaminen on keskeista myds, jotta hankkeelle voidaan laatia kannattavuuslaskelma

mahdollisimman totuudenmukaisin lahtotiedoin.

Henkildliikennepaikan toteutuminen on pitka prosessi, johon on kuitenkin hyva aktiivisesti varautua. Yl6-
jarven junaliikenteen kannalta keskeisinta on luoda maara-tietoisesti kysyntaa asemanseudun maankayt-
toa tiivistamalla ja lisaksi kytkemalla henkildliikennepaikka jatkosuunnittelussa tiiviisti muuhun liilkkenne-
jarjestelmaan. Joukkoliikenneyhteyksia seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parantavat investoinnit tu-
kevat myds valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin paasemista. Samalla liikennejarjestelman turvallisuus

paranee.
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