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Suunnitteluohjelma - 2026-2029. Vaylavirasto Helsinki 2026. Vaylaviraston julkaisuja 5/2026. 70 sivua.
ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-376-1.

Tiivistelma

Vaylavirasto on laatinut suunnitteluohjelman vuosille 2026-2029 osana Valtakunnallisen liikkennejarjes-
telmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelma) toimeenpanoa. Suunnitteluohjelmaa on valmisteltu rin-
nakkain Liikenne 12 -suunnitelman paivitystyon kanssa. Valmistelussa on hyddynnetty luonnosvaiheen
aineistoja, mukaan lukien uusia tavoitteita. Vaylaviraston suunnitteluohjelma on kooste Vaylavirastossa
tehtavasta rata- ja vesivaylasuunnittelusta seka Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten tekemasta valtion

tieverkon suurempien kohteiden suunnittelusta.

Suunnitteluohjelman lahtdkohtana on olemassa oleva suunnitelmavaranto. Uusien suunnittelukohteiden
edistamisen tarkoituksena on kehittaa suunnitelmavarannon laatua tarkoituksenmukaiseksi. Suunnitte-
luohjelmaan valitut suunnittelukohteet on priorisoitu niiden vaikuttavuuden perusteella. Valintakriteerit
perustuvat Liikenne 12 -suunnitelmassa esitettyihin tavoitteisiin: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys,
seka siihen, onko suunnittelutarve muuten erityisen akuutti tai kriittinen. Vaylavirasto on tehnyt kohteiden
valinnat laajassa yhteistydssa ja vuorovaikutuksessa ELY-keskusten (1.1.2026 alk. elinvoimakeskusten)
kanssa maararahakehykset huomioon ottaen. Suunnitteluohjelman vaikutusarviointiin kehitettiin vuoden

2025 aikana uusia menetelmia, joita hyodynnettiin tiekohteiden arvioinnissa.

Suunnitteluohjelma sisaltdd muun muassa laajoja ja verkollisesti merkittavia esisuunnittelukohteita tule-
vien suunnittelu- ja investointitarpeiden kartoittamiseksi, mahdollisten tulevien investointikohteiden han-
kesuunnittelua. Eduskunnan talousarviossa mydntaman erillisrahoituksen saaneet kohteet eivat sisally
Vaylavirastossa paatettavaan suunnitteluohjelmaan, mutta on esitelty tassa niiden merkittavyyden ja

laajuuden vuoksi.

Suunnitteluohjelma valmistellaan vuosittain elinvoimakeskusten ja Vaylaviraston esittamien suunnittelu-
tarpeiden pohjalta toimintaympariston muutokset seka asiakastarpeet huomioon ottaen. Ohjelman val-
mistelun koordinointivastuu on Vaylavirastossa. Ohjelmaan on tarvittaessa mahdollista tehda paivityksia
kesken vuoden. Ohjelman esittely, kohteet ja kartat lOytyvat myods aina ajantasaisena versiona Vaylaviras-

ton virallisilla internetsivuilla www.vayla.fi.


www.vayla.fi
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Planeringsprogrammet - 2026-2029. Trafikledsverket Helsingfors 2026. Trafikledsverkets publikationer
5/2026. 70 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-376-1.

Sammanfattning

Trafikledsverket har utarbetat ett planeringsprogram for aren 2026-2029 som en del av verkstallandet
av den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12-planen). Planeringsprogrammet har beretts paral-
lellt med uppdateringen av Trafik 12-planen. | beredningen har man anvant material fran utkastskedet,
inbegripet nya malsattningar. Planeringsprogrammet ar ett sammandrag av Trafikledsverkets ban- och
farledsplanering samt av Trafikledsverkets och livskraftcentralernas planering av storre objekt i det stat-

liga vagnatet.

Utgangspunkten for planeringsprogrammet ar den befintliga planreserven. Syftet med att framja nya pla-
ceringsobjekt ar att utveckla planreservens kvalitet sa att den blir andamalsenlig. De placeringsobjekt
som valts till planeringsprogrammet har prioriterats utifran deras genomslagskraft. Urvalskriterierna
grundar sig pa de mal som presenteras i Trafik 12-planen: funktion, sakerhet och hallbarhet samt
huruvida planeringsbehovet i 6vrigt ar sarskilt akut eller kritiskt. Trafikledsverket har valt objekten i om-
fattande samarbete och véxelverkan med NTM-centralerna (fran och med 2026 livskraftcentralerna) med
hansyn till anslagsramarna. Ar 2025 utvecklades nya metoder for planeringsprogrammets konsekvensbe-

démning som utnyttjades vid bedémningen av vagobjekten.

Planeringsprogrammet innehaller bland annat omfattande och natverksmassigt betydande férplane-
ringsobjekt for att kartlagga framtida planerings- och investeringsbehov samt projektplanering for even-
tuella framtida investeringsobjekt. Objekt som beviljats separat finansiering i riksdagens budget ingar inte
i planeringsprogrammet som faststalls av Trafikledsverket, men presenteras har pa grund av deras bety-

delse och omfattning.

Planeringsprogrammet bereds varje ar utifran de planeringsbehov som livskraftcentralerna och Trafik-
ledsverket har lagt fram med beaktande av forandringarna i verksamhetsmiljon och kundernas behov.
Trafikledsverket har ansvaret for att samordna beredningen av programmet. Programmet kan vid behov
uppdateras under aret. En presentation av programmet, objekten och kartorna finns ocksa alltid i aktuell

version pa Trafikledsverkets officiella webbplats www.vayla.fi.
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Planning programme - 2026-2029. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2026. Publications of
the FTIA5/2026. 70 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-376-1.

Abstract

As part of the implementation of the National Transport System Plan (Transport 12 plan), the Finnish
Transport Infrastructure Agency has compiled a planning programme for 2026-2029. The planning pro-
gramme has been prepared in parallel with the work to update the Transport 12 plan. The preparation has
made use of the material from the draft stage, including the new objectives. The Finnish Transport Infra-
structure Agency's planning programme is a compilation of the railway and waterway planning to be
completed in the Finnish Transport Infrastructure Agency and the planning of larger sites in the state road

network made by the Finnish Transport Infrastructure Agency and the Economic Development Centres.

The planning programme is based on the existing plan resources. The purpose of promoting new planning areas
is to develop the quality of the planning resources to an appropriate level. The planning areas selected for the
planning programme have been prioritised based on their impact. The selection criteria are based on the objec-
tives set out in the Transport 12 plan: functionality, safety and sustainability, as well as whether the need for
planning is otherwise particularly acute or critical. The Finnish Transport Infrastructure Agency has made the
selection of the sites in extensive co-operation and interaction with the ELY Centres (from 1 January 2026 on-
ward, the Economic Development Centres), taking into account the budget frames. During 2025, new methods
for assessing the impact of the planning programme were developed and used in the assessment of road pro-

jects.

The planning programme includes, among other things, large and network-relevant pre-planning areas to chart
out future planning and investment needs, as well as project planning for potential future investment targets.
Targets that have received separate funding in the budget approved by the Parliament are not included in the
planning programme decided on by the Finnish Transport Infrastructure Agency, but are presented here due to

their significance and scope.

The planning programme is prepared annually as based on the planning needs of the Economic Development
Centres and the Finnish Transport Infrastructure Agency, taking into account any changes in the operating envi-
ronment and client needs. The responsibility for coordinating the preparation of the programme lies with the
Finnish Transport Infrastructure Agency. If necessary, updates to the programme can be made over the course
of the year. The presentation, sites and maps of the programme are also always available in their up-to-date ver-

sions on the official website of the Finnish Transport Infrastructure Agency www.vayla.fi.


www.vayla.fi
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Esipuhe

Valtakunnallisen lilkkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelman) tarkoituksena on lisata
liikennepolitiikan pitkajanteisyytta. Valtioneuvoston joulukuussa 2025 hyvaksyma Liikenne 12 -suunni-

telma antaa raamit ja tavoitteet liikenteen hallinnonalalle.

Valtion yllapitaman vaylaverkon kunnossapitoa, suunnittelua ja kehittamista hallitaan usean ohjelman
kautta. Suunnitteluohjelman avulla priorisoidaan ja rahoitetaan valtakunnallisesti merkittavia vaylaver-

kon kehittamisen suunnittelukohteita.

Vaylaviraston suunnitteluohjelma on valmisteltu Vaylaviraston ja ELY-keskusten (1.1.2026 alk. elinvoima-
keskusten) yhteistyélla. Vaylaviraston johto on ohjannut suunnitteluohjelman valmistelua. Suunnitte-
luohjelma edistaa ennen muuta investointiohjelmaan valittavien ja sinne ehdolla olevien hankkeiden

suunnitelma- ja toteutusvalmiutta.

Tama suunnitteluohjelma julkaistaan samanaikaisesti perusvaylanpidon suunnitelman 2026-2029
kanssa. Vaylaverkon ohjelmien kokonaisuuteen naiden lisaksi kuuluvat investointiohjelma ja ohjelmien
yhteenvetoraportti tullaan julkaisemaan sen jalkeen, kun niita ohjaava paivitetty Liikenne 12 -suunnitelma

on kasitelty eduskunnassa.
Suunnitteluohjelma valmistellaan ja paivitetaan vuosittain.

Helsingissa tammikuussa 2026

Vaylavirasto
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1 Suunnitteluohjelma

Vaylavirasto laatii vuosittain valtion vaylaverkkoa koskevan suunnitteluohjelman osana valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelma) toimeenpanoa. Liikenne 12 -suunnitelma on
paivitetty vuosina 2024 ja 2025. Suunnitteluohjelmaa 2026-2029 on valmisteltu rinnakkain paivitystyon
kanssa. Valmistelussa on hyddynnetty Liikenne 12 -suunnitelman luonnosvaiheen aineistoja mukaan lu-
kien uusia tavoitteita. Valtioneuvosto hyvaksyi paivitetyn Liikenne 12 -suunnitelman selontekona joulu-

kuussa 2025.

Vaylaviraston suunnitteluohjelma on kooste Vaylavirastossa tehtavasta rata- ja vesivaylasuunnittelusta
seka Vaylaviraston ja elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten (ELY-keskusten) tekemasta maantiever-
kon suurempien kohteiden suunnittelusta. Suunnitteluohjelman avulla priorisoidaan ja ohjelmoidaan val-
takunnallisesti merkittavia vaylaverkon kehittamisen suunnittelukohteita. Suunnitteluohjelman lahtékoh-
tana on olemassa oleva suunnitelmavaranto eli kaikki aiemmin tehdyt suunnitelmat, joista ei ole tehty
vield toteutuspaatoksia. Uusien suunnittelukohteiden edistémisen tarkoituksena on kehittaa suunnitel-

mavarannon laatua ja laajuutta tarkoituksenmukaiseksi hankkeiden toteutusmahdollisuudet huomioiden.

Suunnitteluohjelmalla pyritaan ensisijaisesti edistamaan Vaylaviraston laatiman vaylaverkon investoin-
tiohjelman investointikohteiden suunnittelutarpeita oikea-aikaisesti ja pitkajanteisesti toimintaymparis-
ton muutokset seka hallitusohjelman linjaukset huomioiden. Suunnitteluohjelmalla myos edistetaan in-
vestointiohjelmaan valittujen hankkeiden suunnittelua paatoksentekovalmiuteen asti. Suunnitteluohjel-
maan valittavista suunnittelukohteista ei ole valintahetkella tehty investointipaatosta valtion talousarvi-

0ssa.

Suunnitteluohjelmasta rahoitetaan vaylahankkeiden eri suunnitteluvaiheita: esi- ja tarveselvityksia, yleis-
suunnitelmia seka vaylasuunnittelua eli tie- ja ratasuunnitelmia. Lisaksi vesivaylahankkeista rahoitetaan
yleissuunnitelmaa seuraava vesilain mukainen lupahakemus. Suunnitteluohjelmaan sisaltyvien kohteiden
toteutuksen kustannusarviot ovat yleensa vahintaan noin viiden miljoonan euron suuruusluokassa. Suun-
nitteluohjelmasta voidaan poikkeuksellisesti rahoittaa my6s kohteiden rakentamissuunnittelua, mikali se
on arvioitu hankkeen toteutusvalmiuden edistamisen nakdkulmasta tarpeelliseksi. Paasaantodisesti vayla-
hankkeiden rakentamissuunnittelu kaynnistyy kuitenkin vasta toteutusta koskevan rahoituksen puit-

teissa.
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2 Ohjelman rahoitus ja valmistelu

2.1 Rahoitus

Vaylaviraston suunnitteluohjelman kohteita rahoitetaan kahdelta valtion talousarvion momentilta, jotka

ovat perusvaylanpito (tienpito, radanpito ja vesivaylanpito) ja muu kehittamisen hankesuunnittelu. Vayla-
virastolle mydnnetaan maararahat vuosittain valtion talousarviossa. Muun kehittamisen hankesuunnitte-
lun rahoitus tulee vuosittain suoraan talousarviosta. Perusvaylanpidon osalta Vaylavirasto saa kokonais-

rahoituksen, jonka virasto sisaisesti ohjelmaoi eri tuotteille, joista yksi on suunnittelu.

Vuodelle 2026 suunnitteluohjelman kohteille mydnnetaan uutta maararahaa yhteensa 16,4 miljoonaa eu-
roa. Perusvaylapidon osalta uudet maararahat jakautuvat seuraavasti: tienpito 5 miljoonaa euroa, radan-
pito 3 miljoonaa euroa ja vesivaylanpito 0,4 miljoonaa euroa. Vaylaverkon kehittamisen momentilta (muu
kehittamisen hankesuunnittelu) maararahaa myo6nnetaan 8,0 miljoonaa euroa. Lisaksi kohteiden kaytossa
ovat aiemmalta vuodelta siirtyvat maararahat. Tassa julkaisussa esitellyista kohteista osa jatkuu vuodelle
2027 tai vuodelle 2028. Tama tarkoittaa sita, etta osa vuoden 2027 maararahoista on sidottu taman suun-

nitteluohjelman myota.

Eduskunta voi paattaa erikseen nimettyjen suunnittelukohteiden rahoituksesta. Eduskunnan talousarvi-
ossa myontaman erillisrahoituksen saaneet kohteet eivat sisally Vaylavirastossa paatettavaan suunnitte-
luohjelmaan, mutta ne esitelldan tassa julkaisussa niiden merkittavyyden ja laajuuden vuoksi osana vay-

lien suunnittelun kokonaisuutta.

2.2 \Vuorovaikutus ja yhteistyo

Vaylavirasto on jatkuvassa vuorovaikutuksessa eri sidosryhmien kanssa suunnittelun ja liikennejarjestel-
matyon yhteydessa. Kuntien ja maakuntien liittojen nakemykset nousevat esiin alueellisista lilkkennejar-
jestelmasuunnitelmista seka alueiden ja seutujen liikennejarjestelmaty6ssa, joihin Vaylavirasto osallistuu.
Vaylavirasto jarjestaa myos keskeisten yritysasiakkaiden, eri vaesto- ja liikkujaryhmia edustavien jarjes-
toiden, satamien ja varustamoiden seka muiden sidosryhmien kanssa saannéllisia yhteisty6tapaamisia
vaylaverkkoon kohdistuvien tarpeiden ja toimintaympariston muutosnakymien selvittamiseksi. Lisaksi
suunnitteluohjelman perusvaylanpidon maararahalla teetetaan tarveselvityksia ja kehittamisselvityksia,
joiden avulla tarpeista saadaan muodostettua hanke-ehdotuksia etenemaan seuraaviin suunnitteluvai-

heisiin.
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Suunnitteluohjelman valmistelu perustuu liikennejarjestelmaty6hon, verkollisten tarpeiden ohjelmointiin
ja tarveperusteiseen priorisointiin, huomioiden mya@s edellisissa suunnitteluvaiheissa tunnistetut jatko-
suunnittelutarpeet, seka sidosryhmayhteisty6hon ja eri yhteisty6tahojen esiin nostamiin tarpeisiin vay-
lien kehittamisesta ja parantamisesta. Maantieverkon kohteiden osalta Vaylavirasto laatii suunnitteluoh-

jelman laajassa yhteistydssa ELY-keskusten kanssa.

3 Ehdotettujen suunnittelukohteiden arviointi

3.1 Vaikutusarvioinnin lahtokohdat

3.1.1 Arvioinnin tavoitteet

Suunnitteluohjelman vaikutusarvioinnilla on kaksi tehtavaa: 1) tukea suunnitteluohjelman hankevalintoja
eli tuottaa tietopohjaa vaikuttavimman hankejoukon edistamiseksi suunnitteluohjelmassa ja 2) kuvata
ohjelmaan valitun hankejoukon kokonaisvaikutukset, milla pyritdaan myos varmistamaan, etta ohjelma ko-

konaisuudessaan edistaa sille asetettuja tavoitteita mahdollisimman hyvin.

Suunnitteluohjelman sisallolliset tavoitteet ja lahtokohdat muodostuvat Liikenne 12 -suunnitelman ta-
voitteista ja niita tasmentavista strategisista linjauksista seka Liikenne 12 -suunnitelman taustalla lain-
saadannossa maaritellyista lilkkenneverkkoja koskevista yleisista tavoitteista. Suunnitteluohjelman ensisi-
jaiset vaikutukset kohdistuvat vaylaverkon liikenteelliseen palvelutasoon ja liikkenneolosuhteisiin seka Lii-

kenteeseen.

Liikenne 12 -suunnitelmassa ja liikenneverkon kehittamista ohjaavassa lainsaadanndssa on tavoitteita,
jotka edellyttavat arviointia laadullisin keinoin. Tallaisia tavoitteita ovat esimerkiksi huoltovarmuus, soti-

laallinen liikkuvuus ja vaylaverkon toimivuuden varmistaminen tulevaisuuden eri skenaarioissa.

Suunnitteluohjelman vaikutusarviointiin kehitettiin uusia menetelmia vuoden 2025 aikana. Menetelmia
hyddynnettiin talla kierroksella ainoastaan tiekohteiden arvioinnissa, koska ehdotettuja suunnittelukoh-
teita oli vain tieverkon osalta riittavasti vertailukelpoisen joukon muodostamiseksi arviointia varten. Rata-
ja vesivaylakohteita oli ehdolla vahemman, ja esimerkiksi monet ratakohteista olivat luonteeltaan esi-

suunnittelutasoisia selvityksia.
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3.1.2 Arvioitava hankejoukko

Suunnitteluohjelmaan oli ehdolla tiehankkeita eri suunnitteluvaiheissa. Osalla arvioiduista kohteista ei
ollut aiemmin laadittua hankearviointia, ja kasitys hankkeisiin sisaltyvista toimenpiteista oli vasta alus-
tava. Naiden uusien, alustavassa vaiheessa olevien suunnittelukohteiden lisaksi ehdolla oli esisuunnitel-
tuja kohteita, joiden taustalla oli esi- tai yleissuunnittelun tuottamaa vaikutustietoa, seka yleissuunnitel-

tuja kohteita, joiden taustalla oli hankearviointien tuottamaa vaikutustietoa.

Arviointitydssa kaytettiin seka maarallisia etta laadullisia arviointimenetelmia. Ehdolla olleet uudet (alus-
tavassa vaiheessa olevat) suunnittelukohteet priorisoitiin monikriteeriselld SCORE-menetelmalla (kuvattu
luvussa 3.2.1). Ehdolla olleista esi- ja yleissuunnitelluista kohteista laadittiin karkeat IHKU-
kustannusarviot ja hyoty-kustannuslaskelmat (luku 3.2.2). Naille kohteille tehtiin my6s vaikutusten koh-
dentumisen arviointi (luku 3.2.3). Kuva 1 havainnollistaa arviointi- ja vertailumenetelmien kayttoa eri

suunnitteluvaiheissa.

Hankekohtaiset Hankkeiden Valintoja ohjaavat
arviointimenetelmat vertailumenetelmit tavoitteet ja reunaehdot

2R

Suunnitteluvaihe

Hankkeeseen kohdistuvien tarpeiden monikriteerisella
SCORE-menetelmalla vertaileminen

\ - Liikkenne 12 -suunnitelman

—> Karkea HK-laskelma / edistaminen
- Liikenneverkon tarpeet
| PRIO-arvioinnit: - Saadodsten noudattaminen

- - Kohteen toteutusndkymat
1) Arvioinnissa laadittuihin karkeisiin ja hankearvioinnin - Suunnitteluresurssit
1—‘ HK-laskelmiin perustuvat hankkeiden tehokkuuksien
] . vertailut
m 2) Vaikutusten erilaisilla painotuksilla kiistattomasti

| valittavissa ja hylattévissa olevien hankkeiden

selvittdminen
Kohteiden valinta \ /_
Vaylasuunnittelu

Kuva 1. Arviointi- ja vertailumenetelmat eri suunnitteluvaiheissa.

Suunnitteluohjelmassa on myds kohteita, joiden arviointiin ei ole toistaiseksi kehitetty menetelmia (esi-
merkiksi perusvaylanpidon seka kavelyn ja py6railyn hankkeet) tai arvioitavia kohteita ei ollut tiedossa
arviointia laadittaessa (ratakohteet). Rata- ja vesivaylakohteiden vaikutukset on kuvattu laadullisesti lu-

vuissa 5.2.ja 5.3.

Alueelliset ELY-keskukset ja Vaylavirasto ehdottivat suunnitteluohjelmaan yhteensa 123 maantieverkon

suunnittelukohdetta. Naista 52 kohdetta esitettiin kdynnistettavaksi joko vuonna 2026 tai vuoden 2025
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loppupuolella. Loput kohteet olivat alustavaa ennakkotietoa myohemman ajankohdan suunnittelutar-

peista. Vuonna 2026 kaynnistettavaksi ehdotetuista kohteista tehtiin arvioinnit uusilla menetelmilla, jotka
on kuvattu luvuissa (3.2.1-3.2.3). Vuonna 2027 ja sen jalkeen alkavat kohteet on kasitelty yleisella tasolla,
mutta niista ei ole tehty laajoja arviointeja, silla paatokset kaynnistettavista kohteista koskevat vain vuo-

den 2026 ja vuoden 2025 loppupuolen suunnitelmia.

3.2 Tiekohteiden arviointimenetelmat ja tulokset

3.2.1 Uudet alustavat suunnittelukohteet

Arviointimenetelma

Uudet, alustavassa vaiheessa olevat suunnittelukohteet priorisoitiin monikriteerisella SCORE-
menetelmalla, joka perustuu PRIO-arviointeja varten kehitettyyn ymparistéon ja terveyteen kohdistuvien
vaikutusten arviointimenetelmaan. Merkittavana lahtékohtaisena erona muihin suunnittelukohteisiin on
se, ettei naiden uusien suunnittelukohteiden vaikutuksista ja kustannuksista ole kaytettavissa tutkittua

tietoa. Lahtokohdaksi otettiinkin suunnittelukohteisiin kohdistuvien tarpeiden arviointi. Menetelman osat

Monikriteerinen arviointimenetelma
(" Suuruus )

on esitetty kuvassa 2.

Kuinka suurena
tavoiteltua muutosta
voidaan kyseisessa

hankkeessa pitaa?

SCORE-pisteet
Indeksiluku, jonka
perusteella hankkeet
voidaan laittaa

jarjestykseen ja jonka
perusteella voidaan
vertailla suhteellisia
piste-eroja.

Tarve
Mista ongelmista tai
mahdollisuuksista
suunnittelutarve on

Laajuus
Kuinka suureen
kokijajoukkoon tavoiteltu
muutos kohdistuu?

2
syntynyt? P, \_ Y,

SCORE-kustannussuhde
Indeksiluku, jonka perusteella
hankkeet jarjestetaan ottaen
huomioon myds kustannus. Myds
téllé voidaan tarkastella tulosten
suhteellisia eroja.
(" Térkeys N
Kuinka tarkeana
perusteluna kukin tarve

nayttaytyy uusia Kustannus
Suuel'?l‘;tt‘i;ﬂ;igflta Erittdin karkea arvio hankkeen
\ _ J/ kustannuksesta seka arvio
kustannusarvion epavarmuudesta.

Kuva 2. Suunnittelukohteiden arviointimenetelman osat.

Menetelmassa tarve koostuu tarpeen suuruudesta, laajuudesta ja tarkeydesta. Suuruutta mitattiin kuu-
della padosin maarallisella mittarilla (matka-aika, turvallisuus, liilkenteen melu, pohjavedet, jalankulku ja
pyoraily seka maankaytto) diskreetilla asteikolla 0-4 (Ei tarvetta - Erittain suuri tarve). Laajuutta taas mi-

tattiin jatkuvalla asteikolla tilastoihin ja paikkatietoihin tukeutuen (KVL, meluhaitan kokijat, tiepituus ja
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vaesttn maara). Tarkeyden arvot saatiin ELYjen ja Vaylaviraston tiehankkeiden suunnittelun asiantunti-

joiden antamien arvostusten perusteella. Pisteet annettiin asteikolla 0-100.

Keskenaan hyvin eri suuruiset suuruus, laajuus ja tarkeys yhdistettiin yksiksi pisteiksi skaalaamalla ensin
kaikki kolme elementtia asteikolle 1-10 ja kertomalla ne sitten keskenaan (maksimipisteet 1 000). Nain
saatiin erikseen kullekin tarvealueelle kohteen score-pisteet, jotka lopuksi summattiin yli tarvealueiden

kohteen score-pisteiksi.

Lopullisena vertailulukuna kaytettiin score-pisteiden ja hankkeelle arvioidun erittain karkean kustannus-
arvion valista suhdetta (score-kustannussuhde). Score-kustannussuhteen kaytté mahdollistaa kustan-
nuksiltaan hyvin eri suuruisten kohteiden keskinaisen vertailun. Kustannusarviot perustuivat alustaviin
kasityksiin hankkeen toimenpiteista ja niiden sijainnista. Arviot muodostettiin Vaylaviraston Mita maksaa

-selvityksen ja kustannuslaskennan asiantuntijoiden nakemysten perusteella.

Arvioinnin tulokset

Arvioinnin tulokset on esitetty taulukossa 1. Priorisointiperusteena kaytetty score-kustannussuhde on in-
deksiluku, joka kuvaa kohteiden keskinaista jarjestysta ja suhteellisia piste-eroja. Luku ei sellaisenaan
kerro kohteeseen kohdistuvan tarpeen absoluuttisesta merkittavyydesta, vaan toimii ainoastaan vertai-

lun apuvalineena.

Taulukko 1. Hankkeiden priorisointi score-kustannussuhteiden perusteella.

Sija | Kohde Kustannus- SCORE-
arvio (M€) | kustannussuhde

1. | L | E18 (Kt 40) valilla vt 8-vt 10 esiselvitys 40 10,52

2. | | | Vt10 4-kaistaistus valille Kt 40-Loukinainen aluevaraussuun- 20 8,34
nitelma

3. Vt 6 Raatekangas - Uuro, Joensuu ja Kontiolahti, toimenpi- 18 7,31
deselvitys

4. || | Vt 6 Parikkalan kohta, ES 10 516

5. Vt 8 Mynamaen kohdan aluevaraussuunnitelma 40 4,85

6. | | | Vt 26 Taavetin kohta, ES 10 3,50

7. | | | Mt 816 (Marjaniementie) parantaminen valilla Sauvola-Marja- 5 2,86
niemi, Hailuoto, TS

8. Mt 816 parantaminen valilla Huikku-Ailasto, Hailuoto, TS 5 2,41

9. | | | Vt 20 toimenpideselvitys valilla Kiiminki-Kuusamo 200 0,87

10. | | | Kt 52 kehittamiselvitys Salo- Jokioinen 80 0,84
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Sija | Kohde Kustannus- SCORE-
arvio (M€) | kustannussuhde

1. Vt 4 Vuojarven varalaskupaikan rinnakkaisjarjestelyt, TPS 5 0,59

12. Vt 13 Jyvaskyla - Mikkeli, kehittamisselvitys 250 0,09

13. Kt 80 Kolari-Sodankyla, TPS 150 0,06

Menetelmassa suurin epavarmuus liittyy erittain karkeisiin kustannusarvioihin, joille muodostettiin epa-
varmuuteen perustuva vaihteluvali. Taman jalkeen kustannusarvioille tehtiin herkkyystarkastelu, jolla ar-
vioitiin sijoituksen muuttumista, jos hankkeen kustannusarvio toteutuu vaihteluvalin ylapaassa muiden
hankkeiden kustannusarvioiden pysyessa ennallaan. Kustannusarvion nouseminen laski seitseman koh-
teen (merkitty nuolella sarakkeeseen "Sija") sijoitusta yhdella sijalla loppujen kohteiden sijoitusten saily-

essa ennallaan. Vaikutus priorisointijarjestykseen oli siis vahainen.

3.2.2 Jatkosuunnittelukohteet

Arviointimenetelma

Jatkosuunnittelukohteet kasittavat kohteet, joista suunnittelu on jo tuottanut esiselvitystason tai sita tar-
kempaa suunnitteluaineistoa (yleis- ja vaylasuunnittelu). Kaikissa esiselvityksissa ei kuitenkaan ole laa-
dittu ohjeistuksen mukaista hankearviointia. Naille hankkeille laadittiin suunnitteluohjelman vaikutusarvi-
ointia varten karkeat IHKU-kustannusarviot ja hyoty-kustannuslaskelmat. Karkeissa arvioinneissa kayte-
tyt hankkeiden toimenpiteet perustuivat ELY-keskusten toimittamiin aineistoihin ja arvioon hankkeeseen

sisaltyvista toimenpiteista.

Kohteiden vertailu ja priorisointi tehtiin parantamis- ja kehittamishankkeiden vertailuun kehitetylla PRIO-
tyokalulla, jolla voidaan vertailla kohteiden tehokkuuksia Liikenne 12-paatavoitealueittain ja tehda ohjel-
man hyddyt maksimoivia hankevalintoja annetulla budjettirajoitteella. Koska suunnittelussa jo hankearvi-
oituja kohteita oli vain nelj3, niita vertailtiin karkeilla hy6ty-kustannussuhteilla arvioituihin kohteisiin,

vaikka niiden vaikutusten arviointiin liittyy selvasti enemman epavarmuutta.
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Arvioinnin tulokset

Taulukossa 2 on esitetty arvio hankkeiden kannattavuudesta seka Liikenne 12-paatavoitealueittain pilko-
tuista tehokkuuksista'. Taulukon punaisen katkoviivan ylapuolella olevat viisi kohdetta arvioitiin vahin-
taan mahdollisesti kannattaviksi. Naista nelja hanketta on vahintadn kannattavia pelkastaan toimi-
vuushyotyjen perusteella. Mt 1002 ja 11039 Skaldon silta -kohteessa myds julkiselle taloudelle kohdistu-
vat kestavyyshyddyt ovat korkeita, koska hanke poistaa vuosittaiset lauttayhteyden palvelumaksut. Muu-
ten kohteiden kestavyyshyddyt (ymparistékestavyys ja julkisen talouden kestavyys) ovat paaosin vahai-

sia tai negatiivisia.

Taulukko 2. Kohteiden tehokkuuksien vertailu.

Tehokkuudet tavoite-
alueittain
Kus- e
Sija | Kohde tan- Kannattavuus* Toimi-| Turval- ta-
nus vuus | lisuus
(M€) vyys
Kt 50 Keha Il valilla Mt 135 Lentoasemantie - Erittain kannat-
1. | Kt 45 Tuusulanvayld TS 61 tava 3,72 0,19 -0,17
Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliitty- Erittain kannat-
2. | man parantaminen, Espoo, TS 10 tava 1,95 0,40 0,48
3. | Mt 1002 ja 11039 Skaldon silta, TS 32 Kannattava 1,07 -0,01 0,87
4, |Vt 3Saaksjarvi - Lakalaiva - Linnakallio 46 Kannattava 1,32 0,00 0,21
Mahdollisesti
5. |Vt 4 Hartolan kohdan tiesuunnitelma 22 kannattava 0,69 0,12 -0,07
6. |VT2Harjavalta - Pori 153 Kannattamaton | 0,47 0,14 0,02
7. |Vt 8 Koivulahden eritasoliittyma 12 Kannattamaton | 0,81 0,01 -0,21
8. | Mt 355 Merituulentie, Kotkan satamayhteys 67 Kannattamaton | 0,60 0,08 | -0,08
Vt 4 parantaminen valilla Saikaa - Taimo-
9. |niemi 24 Kannattamaton | 0,32 0,21 -0,02
10. [Vt 4 parantaminen mt 618 liittymassa 12 Kannattamaton | 0,35 0,05 -0,01
Vt 4 parantaminen Oravakivensalmen koh-
11. | dalla, Joutsa, AVS 39 Kannattamaton | 0,29 0,06 0,00
12. |Vt 8 Rauma-Eurajoki 17 Kannattamaton | 0,23 0,06 0,04

T Arvioinnista jaivat pois hankearvioidut kohteet Vt 12 Nokian kohta ja Kahtalammin etl seka Vt 4/Vt 8 Haa-
ransillan eritasoliittyma ja Vt 8 kehittaminen Limingan kohdalla, koska hankearvioinnin olemassaoloa ei

huomattu Vaylan seulonnassa ja sen jalkeen tehdyssa ELY-keskusten tarkistuksessa.
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Tehokkuudet tavoite-
alueittain
Kus-
Kes-
tan- Toimi- | Turval-
Sija [ Kohde Kannattavuus* ta-
nus vuus | lisuus
Vyys
(m€)
Vt 4 parantaminen valilla Markkula - Kongin-
13. | kangas 66 Kannattamaton 0,17 0,15 -0,04
14. [Vt 4 Simojoen silta 19 Kannattamaton | 0,04 0,02 0,09

* Kaytetty HK-suhteiden luokittelu: Erittdin kannattava > 2,0, Kannattava 1,3 - 2,0, Mahdollisesti kannat-

tava 0,7-1,3 ja Kannattamaton < 0,7.

Harmaalla pohjalla merkityt kohteet ovat hankearvioituja.

Monitavoiteoptimointi suoritettiin budjettirajoitteella 250 miljoonaa euroa taulukossa 3 nakyville neljalle

eri korille. HK-optimi-korissa hankkeet valittiin tavoitealueiden tasapainotuksilla, mutta muissa koreissa

asetettiin tavoitealueiden mukaan nimetyille koreille taulukossa 3 nakyvat ylipainot. Taulukossa 3 nakyy

myo6s, miten PRIO:n kuudelle alkuperaiselle tavoitealueelle kohdistetut hyddyt on kohdistettu edelleen

Liikenne 12-paatavoitealueille.

Taulukko 3. Monitavoiteoptimoinnissa kaytetyt tavoitealueiden painotukset.

Optimoitujen korien tavoitealuei-
den painot
PRIO-tavoitealue HK- Toimi- | Turvalli- [ Kesta-
optimi | vuus suus vyys
Toimi- |1. Elinkeinoelaman tarpeisiin vastaaminen 20% 25% 10 % 8 %
vuus | 2. Tyo- ja vapaa-ajan matkojen liikenteen tarpei- 20% 25% 10 % 8%
= siin vastaaminen
% Turvalli- | 3. Liikenneturvallisuuden edistaminen 20% 13% 50 % 8 %
(]
."é' suus
-‘? Kesta- | 4. Hiilidioksidipaastojen vahentaminen 20% 13% 10 % 25%
S Vyys 5. Ymparistokestavyyden ja kansalaisten tervey- 20% 13% 10 % 25%
den edistaminen
6. Julkistalouden kestavyyden edistaminen 20% 13% 10 % 25%

Arvioinnin tulokset on esitetty taulukossa 4. Vihrealla pohjalla olevat solut kuvaavat kuhunkin koriin vali-

tuksi tulleita kohteita. Punaisella pohjalla olevat solut kuvaavat korivalintojen ulkopuolelle jaaneita




Vaylaviraston julkaisuja 5/2026 17

kohteita. Prosenttiluvut taas kuvaavat koreissa varasijalle jaaneita hankkeita. Mita suurempi prosentti-
osuus on, niin sita suurempi osuus hankkeesta on tullut valituksi koriin ja sita vdahemman lisarahoitusta

vaadittaisiin hankkeen sisallyttamiseksi korivalintoihin.

Taulukko 4. Monitavoiteoptimoinnin korivalinnat.

. HK- Toimi- | Turvalli- | Kesta-
optimi | vuus suus Vyys
Kt 50 Keha Il valilla Mt 135 Lentoasemantie - Kt 45
Tuusulanvayla TS
Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman paran- "Kiistat-
taminen, Espoo, TS tomat
valin-
Mt 1002 ja 11039 Skaldén silta, TS nat"
Vt 3 Saaksjarvi - Lakalaiva - Linnakallio
Vt 4 Hartolan kohdan tiesuunnitelma
"Kes-
kus-
V't 8 Koivulahden eritasoliittyma telta-
vat va-
Mt 355 Merituulentie, Kotkan satamayhteys linnat"
Vt 4 parantaminen vélilla Saikaa - Taimoniemi
VT2 Harjavalta - Pori 82 % 13% 66 % 99 %
V't 4 parantaminen mt 618 liittymassa
Vt 4 parantaminen Oravakivensalmen kohdalla, Joutsa, "Kiistat-
AVS tomat
hylatta-
Vt 8 Rauma-Eurajoki vat"
V't 4 parantaminen valilla Markkula - Konginkangas
Vt 4 Simojoen silta

Kiistattomia kaikkiin koreihin valituksi tulleita kohteita on nelja ja kiistattomasti kaikkien korivalintojen ul-
kopuolelle jaaneita hylattavia kohteita on viisi kappaletta. Naiden kohteiden valinta ei siis ole herkkaa vai-
kutusalueiden erilaisille painotuksille. Kiistattomasti valittujen tai hylattyjen kohteiden valiin jaa kolme
kohdetta, jotka tulevat valituiksi Toimivuus- tai Turvallisuuskoriin riippuen vaikutusalueiden ylipainotuk-
sista. Lisaksi Vt 2 Harjavalta-Pori-hanke on jokaisessa korissa ensimmaisena varasijalle jaava kohde. Naita

kohteita kutsutaan keskusteltaviksi valinnoiksi, koska niiden valinta tai hylkaaminen ei ole yksiselitteisesti
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perusteltavissa taman arvioinnin sisalla. Kiistaton valinta tai hylattava ei kuitenkaan tarkoita sita, etteiko

kohdetta voitaisi valita taman analyysin ulkopuolelle jdavilla kriteereilla.

Hankevalintoja herkkyystarkasteltiin HK-optimi-korin osalta muuttamalla kunkin tarkasteltavan hankkeen
kustannusarviota yksitellen vaihteluvalin yla- ja alatasolle siten, etta muiden kohteiden kustannusarvioita
ei samalla muutettu. Kustannusarviota alennettaessa HK-optimikoriin nousivat hankkeet Vt 2 Harjavalta-
Pori, Mt 355 Merituulentie ja Vt 8 Koivulahdentien eritasoliittyma. Kustannusarviota nostettaessa valinnat

eivat muuttuneet.

3.2.3 Vaikutusten kohdentuminen

Vaikutusten kohdentumisen arviointi sosiaalisten vaikutusten osalta tehtiin 14 jatkosuunnittelukohteelle,
jotka olivat ehdolla suunnitteluohjelmaan. Vaikutusten kohdentumisen arviointia ei tehty uusille suunnit-

telukohteille.

Arviointimenetelma

Vaikutusten kohdentumisen arviointimenetelma on kehitetty tukemaan liikennehankkeiden suunnittelua
erityisesti haavoittuvien vaestoryhmien nakdkulmasta. Tama sosiaalisten vaikutusten arvioinnin mene-
telma perustuu ajatukseen, etta tietyt ryhmat voivat altistua liikenteen vaikutuksille voimakkaammin tai
olla niille herkempia. Menetelma tarjoaa systemaattisen tavan arvioida lilkennehankkeiden sosiaalisia
vaikutuksia haavoittuvien ryhmien nakékulmasta. Arviointi perustui hankesuunnitelmiin, hankekortteihin,
(karkeisiin) hyodty-kustannuslaskelmiin ja/tai ELY-haastatteluihin. Arvioinnissa hyédynnettiin paikkatieto-

aineistoa (OpenStreetMap ja Tilastokeskuksen yllapitama vaestétieto postinumeroalueittain).

Menetelmassa tarkasteltiin hankkeiden vaikutuksia saavutettavuuteen ja esteettomyyteen, liikennetur-
vallisuuteen ja koettuun turvallisuuteen seka meluun kuvassa 3 esitetyn vaikutuskehikon mukaisesti. Saa-
vutettavuus viittaa lilkkkumisen helppouteen ja sujuvuuteen, esteettomyys fyysisten esteiden poistami-
seen ja liikkennevaylan aiheuttamaan estevaikutukseen. Turvallisuus kattaa myos koetun turvallisuuden,
joka vaikuttaa ihmisten liikkumiskayttaytymiseen. Saavutettavuuden, esteettomyyden ja turvallisuuden
osalta huomioitiin kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteet ja infrastruktuuri. Liikenteen aiheut-
tama melu puolestaan heikentaa elinymparistdn laatua ja ihmisten terveytta. Vaikutusmekanismeja ava-

taan tarkemmin arvioinnin tuloksissa alla.

Arvioinnissa keskityttiin kolmeen ryhmaan: lapset ja nuoret, liikkumisesteiset ja iakkaat seka pienituloiset.
Lasten ja nuorten (7-17 v.) itsenaisesti tehtyjen matkojen nakékulmasta turvalliset ja helpot koulu- ja har-
rastusmatkat ovat tarkeita. Lilkkkumisesteisille ja iakkaille (yli 75 v.) liikennejarjestelman esteettémyys ja

palvelujen hyva saavutettavuus ovat keskeisia, silla ne vaikuttavat itsenaisen liikkumisen
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mahdollisuuksiin. Pienituloisten kohdalla liikkkumisen kustannukset voivat rajoittaa paasya tyopaikoille ja

palveluihin, joten arvioinnissa huomioidaan naiden saavutettavuus edullisilla kulkumuodoilla.

. Liikkumisesteiset ja
Lapset ja nuoret Pienituloiset
iakkaat
Saavutettavuus ja es-

teettomyys

Turvallisuus ja koettu

turvallisuus

Melu

Kuva 3. Vaikutuskehikko vaikutusten kohdentumisen arvioinnin menetelmassa.

Vaikutuksia arvioidaan kolmen ulottuvuuden kautta: suuruus, herkkyys ja laajuus. Suuruus kuvaa vaiku-
tuksen voimakkuutta asteikolla erittain suuri negatiivinen - erittain suuri positiivinen (-4 - +4), ja se pe-
rustuu asiantuntijan laadulliseen nakemykseen. Herkkyys kuvaa sita, miten alue palvelee kyseista ryh-
maa, ja se maaritetaan vaestoryhman mukaan alueen palveluiden perusteella asteikolla 1-4 (vahainen -
erittain suuri). Lasten ja nuorten osalta tarkastellaan hankkeen vaikutusalueen kouluja ja harrastuspaik-
koja. Lilkkumisesteisten ja vanhusten osalta huomioidaan paivittais- ja terveyspalveluiden sijoittuminen
alueelle. Pienituloisten osalta herkkyyteen sisaltyvat tyopaikat ja paivittaispalvelut, eli paivittaistavara-
kaupat, apteekit ja kirjastot. Laajuus kertoo, kuinka moni haavoittuvaan ryhmaan kuuluva henkilo altistuu
vaikutukselle, ja se lasketaan vaestdaineistoon perustuen 1 km sateella hankkeesta. Vaikutuksen merkit-
tavyys maaritetaan laskemalla kriteerien itseisarvojen keskiarvo ja antamalla tulokselle etumerkki suu-
ruuden kriteerin arvon perusteella. Merkittavyys voidaan myds suhteuttaa laajuuteen, jolloin eri kokoisten

hankkeiden vaikutuksia voidaan vertailla keskenaan.

Arvioinnin tulokset

Hankkeiden vaikutuksia on tarkasteltu vaestoryhmittain, mutta hankkeiden vaikutukset eri haavoittuviin
vaestdryhmiin ovat saman suuntaiset. Taulukossa 5 on esitetty vaikutukset hankkeittain eri vaestoryh-
mille. Saavutettavuus- ja esteettomyysvaikutus on arvioitu neljan hankkeen kohdalla eri suuruiseksi eri
vaestdryhmille. Tahan on vaikuttanut ndiden neljan hankkeen tavoitteet maankaytdn kehittamisen osalta,
jonka seurauksena alueelle tulisi lisaa lahipalveluita ja tydpaikkoja, jolloin vaikutukset ovat suuremmat

pienituloisille seka liikkkumisesteisille ja iakkaille.
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Taulukko 5. Arvioitujen tiehankkeiden vaikutusten suuruus ja herkkyys eri vaestéryhmien nakékulmasta

Suuruus Herkkyys
Saavu- [Turvalli-
tetta- | suus & Lapset |Liikkumis-
Pienitu-
vuus & | koettu | Melu | januo- |esteisetja
loiset
esteet- [turvalli- ret iakkaat
tomyys | suus
\/t 8 Koivulahden ETL, TS 1/2/2* 0 -1 2,5 25 2
\Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio kaistajarjestelyt ja melun-
1 1 1 2 3 3,5
suojaus, TS
\/t 4 Simojoen silta, TS 0 1 1 3 4 3
\/t 2 Pori-Harjavalta 4-K YVAja YS 2/2/3* 2 1 3 3 3,5
Valtatien 4 parantaminen valilla Saikaa - Taimoniemi (kt 77 pohjoi-
2 1 -1 2 1 2,5
nen), Viitasaari
Valtatien 4 parantaminen maantien 618 liittymassa 0 0 0 1 1 1
Valtatien 4 parantaminen Oravakivensalmen kohdalla, Joutsa 1 2 0 1 1 1
Valtatien 4 parantaminen valilld Markkula - Konginkangas, Adne- 1 ] 1 ] ] ]
koski
\/t 4 Hartolan kohdan TS (Lusi-Oravakivensalmi 1. vaiheen osa-
1/1/2* 1 3 2 2 3
hankkeet)
Mt 355 Merituulentie, TS 2 3 -I 35 3 4
\Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen, Es-
1 0 2 3,5 3 4
poo, TS
Mt 1002 ja 11039 Skaldén silta, TS - 2 0 1 1 1
Kt 50 Keha Ill valilla Mt 135 Lentoasemantie - Kt 45 Tuusulanvayla
2 2 0 4 3,5 4
TS
2,5/2,5/
3 2 2,5 3 3.5
\Vt 2 Harjavalta-Pori nelikaistaistus, YVA ja YS 3,5%

* hankkeiden saavutettavuus- ja esteettomyys-

vaikutus arvioitiin eri suuruiseksi

Saavutettavuuden ja esteettdmyyden arvioinnissa tarkasteltiin eri vaestéryhmien nakékulmasta niita inf-

rastruktuurimuutoksia, jotka vaikuttavat liikkumisen sujuvuuteen kavellen, pyoradillen ja joukkoliiken-

teessa. Arvioiduissa hankkeissa saavutettavuutta ja esteettémyytta paransivat esimerkiksi erillisten ja-

lankulku- ja pyorailyvaylien tai alikulkujen rakentaminen, joukkoliikenteen infran ja olosuhteiden paranta-

minen (pysakkijarjestelyt, liittymajarjestelyt), lossin korvaaminen sillalla seka vaylan estevaikutuksen va-

heneminen rinnakkaistien jarjestelyiden seurauksena. Saavutettavuutta ja esteettomyytta puolestaan

heikensivat uuden tien tai liittyman aiheuttama estevaikutus tai kiertoreitit.
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Turvallisuuden arvioinnissa huomioitiin toimenpiteet, joilla voi olla vaikutus turvallisuuden kokemuksen
lisaantymiseen tai heikentymiseen kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteessa. Turvallisuutta tai turvalli-
suuden kokemusta liikenteessa lisasivat jalankulun ja py6railyn olosuhteiden parantaminen esim. erillisen
jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentamisena, alikulkujen lisaaminen, valaistuksen parantaminen, joukko-
liikenteen infran parantaminen (esimerkiksi pysakit liittymien rampeissa vs. valtatien varressa), liikkenteen
vaheneminen alemmalla tieverkolla tai hitaan liikenteen kieltdminen valtatiella. Turvallisuuden koke-
musta puolestaan heikensivat nopeusrajoitusten nosto ilman tietoa rinnakkaistien rakentamisesta paikal-

lisliikenteelle ja jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Liikenteen melun vaikutuksen suuruutta arvioitiin hyoty-kustannuslaskelman melukustannusten suhteel-
lisen muutoksen perusteella seka hankesuunnitelmien melusuojauksen toimenpiteiden perusteella. Melu-
vaikutuksen vahenemiseen (positiivinen muutos) vaikuttivat melusuojauksen rakentaminen, mikali suun-
nitelman todettiin lisaavan liikenteen melua esimerkiksi nopeusrajoitusten tai raskaan liikenteen lisaanty-
misen myo6ta. Meluvaikutus arvioitiin negatiiviseksi, mikali melusuojausta ei ollut suunniteltu siita huoli-
matta, etta esimerkiksi nopeusrajoituksia oli tarkoitus nostaa ja hankkeen vaikutusalueella oli kouluja tai

asuinkiinteistoja.

Kaikkiin tarkasteltuihin vaestdéryhmiin kohdistui kohtalaisia, paaosin myoénteisia vaikutuksia seka saavu-

tettavuuden ja esteettomyyden, turvallisuuden ja koetun turvallisuuden etta melun osalta.

Hankkeita vertailtiin myos suhteuttamalla vaikutuksen merkittavyys vaikutuksen laajuuteen. Tama las-
kettiin kertomalla vaikutuksen suuruuden ja herkkyyden keskiarvo vaikutuksen laajuudella. Talla lasku-
kaavalla niiden hankkeiden, joiden vaikutusalueella asuu enemman ihmisia, vaikutukset nayttaytyvat suu-

rempina. Kuvassa 4 on esitetty naiden hankkeiden eri vaikutuksia suhteutettuna vaestémaaraan.
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Kt 50 Keha Ill valilla Lentoasemantie — Tuusulanvayla TS Wt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio kaistajérjestelyt ja melunsuocjaus, TS
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B Turvallisuus ja koettu turvallisuus

Bl Melu

Kuva 4. Merkittavimpia myonteisia vaikutuksia haavoittuviin ryhmiin kohdistuu kuvan hankkeista.

Suhteutettuna hankkeiden vaikutusalueiden vaestoémaaraan, merkittavimmat saavutettavuus- ja esteet-
tomyysvaikutukset eri vaestoryhmille saadaan hankkeiden Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio, Kt 50

Keha lll, Vt 8 Rauma-Eurajoki ja Vt 1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen kautta.

Saman tarkastelun kautta merkittavimmat turvallisuuden ja koetun turvallisuuden vaikutukset haavoittu-
ville vaestoryhmille tuottavat hankkeet Kt 50 Keha lll, Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio, Vt 8 Rauma-

Eurajoki ja Mt 355 Merituulentie.

Edelleen vaestdmaaraan suhteutettuna merkittavimmat meluvaikutukset (my6nteiset, melua estavat)
tuottavat hankkeet Vt 1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen, Vt 3 Saaksjarvi-Laka-

laiva-Linnakallio ja Mt 355 Merituulentie.



Vaylaviraston julkaisuja 5/2026 23

4 Suunnittelukohteet 2026-2029

41 Suunnittelukohteiden valintaperusteet

Suunnitteluohjelman kohteiden valintaperiaatteena on ensisijaisesti tukea vaylaverkon investointiohjel-
man kohteiden suunnittelutarpeita siten, etta ne etenevat paatéksentekovalmiuteen oikea-aikaisesti ja
pitkajanteisesti. Valintakriteerit perustuvat tavoiteltavaan liikennejarjestelmaan Liikenne 12 -suunnitel-
man mukaisesti. Liikenne 12 -suunnitelman kolme paatavoitetta ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys.
Valinnoissa otetaan huomioon Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa kuvatut tarpeet ja toimin-

taymparistéon muutokset seka hallitusohjelman linjaukset.

Vaikutusarviointien lisaksi valintoihin ja kohteiden aikataulutukseen ovat vaikuttaneet myds muun mu-
assa kriittisten ja huonokuntoisten siltojen tai muiden vaylanosien uusimis- ja korjaamistarpeet, elinkei-
noelaman erityisen suuret tai kiireelliset tarpeet ja sotilaallisen liikkkuvuuden paketin valmistelu. Lisaksi
on huomioitava olemassa oleva suunnitelmavaranto ja kaynnissa olevat suunnitelmat suhteessa tulevien
vuosien investointikehykseen seka suunnittelun henkild- ja maararaharesurssit. Valmistelussa on lisaksi
otettu huomioon EU:n vaatimusten (TEN-T) noudattaminen, paavaylaasetuksen palvelutasopuutteet seka

liikenneturvallisuus. Aikataulutuksessa on huomioitu myds mahdollisuudet hyédyntaa EU-rahoitusta.

4.2 Tiekohteet

Maantieverkon suunnittelukohteiden ohjelman valintojen avulla pyrittiin edistamaan tiekohteiden suunni-
telmavalmiutta seka esiselvitysten ja laajempien verkollisten selvitysten avulla selvittamaan tilanneku-

vaa ja tulevia suunnittelutarpeita. Uusia alkavia suunnittelukohteita valittiin 26 kappaletta.

Taulukossa 6 on kuvattu Vaylaviraston suunnitteluohjelman vuonna 2026 kaynnissa olevat maantiever-
kon tie- ja rakentamissuunnitelmat ja taulukossa 7 maantieverkon yleissuunnitelmat. Kohteet loytyvat

lisaksi kartalta (kuva 5).
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Taulukko 6. Vuonna 2026 kaynnissa olevat maantieverkon tie- ja rakentamissuunnitelmat.
Suunnittelukohde Investointioh- | Uusialkava |Suunnittelu- | Numero ku-
jelmassa tai jatkuva kustannukset vassa 5
2025-2032 (m€)

Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan erita- Ei Uusi 0,3 1
soliittyman parantaminen, Espoo, TS

Vt 3 Kyroskoski-lkaalinen, TS Ei Jatkuva 0,44 2
Vt 3 Salmin sillan uusiminen, lkaalinen, | Ei Uusi 0,3 3
TS

Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio Ei Uusi 0,5 4
kaistajarjestelyt ja melunsuojaus, TS

Vt 3 Ylojarvi - Hameenkyro, TS Ei Jatkuva 1,2 5
Vt 4 lin ohikulkutie, TS** Ei Jatkuva 3,6 6
Vt 4 Jyvaskylan kohdalla, TS Ei Jatkuva 0,28 7
Vt 4 parantaminen Joutsan varalasku- | Ei Jatkuva 0,85 8
paikan ja Joutsansalmen Il sillan koh-

dalla, TS

Vt 5 Savilahden sillan uusiminen, Mik- | Kylla Jatkuva 0,4 9
keli, TS

Vt 6 ja mt 365 jalankulun ja pyorailyn Ei Jatkuva 0,15 10
vayla Koria-Kuusankoski, TS

Vt 6 Kouvolan kohta (Keltti-Puhjo, Kel- | Ei Jatkuva 1,2 1
tin sillan korvausinvestointi), RS

Vt 8 ja Mt 724 Vaasan yhdystie valilla | Kylla Uusi 0,05 12
Onkilahti - Sepankylantie, tiesuunnitel-

man paivitys (Uusi)

Vt 8 leventaminen Backliden-Brann- Ei Jatkuva 0,4 13
backen, TS

Vt 8 Mynajoen silta, Mynamaki, TS Ei Jatkuva 0,35 14
Vt 8 Ytterjeppon liittyma, Uusikaarle- Ei Jatkuva 0,37 15
pyy, TS

Vt 9 Auran keskustan eritasoliittyma, Ei Jatkuva 1.4 16
TS

Vt 9 Jamsa-Korpilahti, liittyma- ja ohi- | Ei Jatkuva 1,07 17
tuskaistajarj., TS muutos

Vt 9 parantaminen Leppaveden sillan Ei Jatkuva 0,35 18

kohdalla, Jyvaskyla, TS
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Suunnittelukohde Investointioh- | Uusialkava |Suunnittelu- | Numero ku-
jelmassa tai jatkuva kustannukset vassa 5
2025-2032 (M€)

Vt 9 parantaminen Metsolahden sillan | Ei Jatkuva 0,75 19

kohdalla, Laukaa, TS

Vt 9 Tampere-Orivesi, vali Kapykangas- | Ei Jatkuva 1,76 20

Orivesi, TS

Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittyma, | Ei Jatkuva 1 21

Tampere, TS

Vt12 Joutjarvi - Uusikyla, TS Ei Jatkuva 1,61 22

Vt 12 Tampere (Alasjarvi) - Kangasala | Ei Jatkuva 1,7 23

(Huutijarvi), TS

Vt 20 Korvekyla-Kiiminki, TS** Ei Jatkuva 2,4 24

Vt 21 Maunu-Ropinsalmi, Enontekioé TS | Ei Jatkuva 1,2 25

Vt 21 Ropinsalmi-Ailakkalahti, Enonte- | Ei Jatkuva 1,6 26

kio, TS

Vt 25 Hyvinkaa ja Mantsala, TS Ei Jatkuva 1,07 27

Vt 25 Tammisaaren liittymat, TS Ei Jatkuva 114 28

Kt 50 Keha Ill valilla kt 51 - Mankki, 1. Ei Jatkuva 0,38 29

vaihe, TS

Kt 50 Keha Ill valilla Mt 135 Lentoase- Ei Uusi 0,5 30

mantie - Kt 45 Tuusulanvayla, 1. vaihe,

TS

Kt 51 Vuohimaen eritasoliittyma, Kirk- | Ei Uusi 0,52 31

konummi, TS*

Kt 77 parantaminen Oikarin sillan koh- | Ei Uusi 0,25 32

dalla, Kyyjarvi, TS

Kt 92 Karigasniemen rajanylityspaikka, |Ei Jatkuva 0,2 33

Utsjoki, TRS

Mt 120 Vihdintien kestavan liikkkumisen | Ei Jatkuva 0,23 34

laatukaytava ja jatkosuunnitelmat, RS

Mt 152 Hameenlinnanvayla-Tuusulan- | Ei Uusi 2,54 35

vayla (Keha IV), TS*

Mt 749 Uusikaarlepyy-Pietarsaari ja- Pyoratie-eh- Jatkuva 0,55 36

lankulun ja pyorailyn vayla, TS dotus***

Mt 937 parantaminen Pellon sillan koh- | Kylla Uusi 0,35 37

dalla, Pello, TRS
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Suunnittelukohde Investointioh- | Uusialkava |Suunnittelu- | Numero ku-
jelmassa tai jatkuva kustannukset vassa 5
2025-2032 (M€)

Mt 6113 ja 16620 (vt 9) jalankulun ja Pyoratie-eh- | Jatkuva 0,65 38

py6railyn olosuhteiden parantaminen | dotus***

valilla Muurame-Keljonkangas, TS

Mt 11507 Keski-Uudenmaan pohjoinen | Ei Jatkuva 1 39

logistiikkayhteys, TS

Vt 4 Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi -hank- | Ei Jatkuva 4.6

keen suunnittelu*

* Eduskunnan talousarviossa myéntama erillinen maararaha tai valtuus

** MAL-toimenpide 2024-2027

*** Kohde esitetty vuosien 2025-2032 investointiohjelman julkaisussa mahdollisena seudullisten pyora-

tieverkkojen ja merkittavien pyoramatkailureittien kohteena.

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, mt = maantie, TS=tiesuunnitelma,

RS=rakentamissuunnitelma, TRS=tie- ja rakentamissuunnitelma, M€ = miljoonaa euroa, pyoratie-ehdotus

= kohde nimetty investointiohjelmassa mahdolliseksi pyoratiekohteeksi

Taulukko 7. Maantieverkon yleissuunnitelmat.

Suunnittelukohde Uusi, alkava | Suunnittelu- Kirjain
tai jatkuva |kustannukset |kuvassa5
(m€)
Vt 2 Nummela-Karkkila, YVA+YS Jatkuva 0,85 A
V't 9 Kanavuori-Lievestuore, YVA+YS Jatkuva 1,00 B
V't 9 Korpilahti-Jyvaskyla, YVA+YS Jatkuva 1,23 C
Kt 51 Munkinmaki - Sunnanvik, YVA+YS Jatkuva 0,54 D
Kt 63 Ina-Kaustinen parantaminen, YS Jatkuva 0,25 E

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, YS=yleissuunnitelma, YVA=ymparistovaikutustenarviointi
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Kuva 5. Maantieverkon yleis- ja tiesuunnitelmat vuonna 2026.

Suunnitteluohjelmaan sisaltyy lisaksi esisuunnittelutasoisia selvityksia ja suunnitelmia, joiden avulla kar-

toitetaan laajemmin maantieverkolla tarvittavia suunnittelu- ja investointitarpeita. Hankearviointien

avulla saadaan tarkempaa tietoa aiemmin suunniteltujen hankkeiden vaikutuksista, mika on tarpeellista

my0s seuraavista vaiheista tai toteutuksesta paatettaessa. Myos EU-tukihakemusten valmisteluun vara-

taan rahoitusta vuosittain. Vuonna 2026 alkavat uudet seka vuodelta 2025 jatkuvat esisuunnittelutason

selvitykset ja suunnitelmat on esitetty taulukossa 8.
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Taulukko 8. Maantieverkon esisuunnittelutason selvitykset ja suunnitelmat.

Aluevaraussuunnitelmat

Uusi alkava tai jat-

kuva
Vt 4 Siikalatvan taajamakohdat Jatkuva
Vt 4 parantaminen Oravakivensalmen kohdalla, Joutsa Uusi
Vt 8 Mynamaen kohta Uusi
Vt 9 Pumperi-Aholaita Jatkuva
Vt 10 4-kaistaistus valille Kt 40-Loukinainen Uusi

Erityyppiset esiselvitykset

Uusi alkava tai jat-

kuva
Vt 4 Utsjoen rajanylityspaikka Jatkuva
Vt 4 Vuojarven varalaskupaikan rinnakkaisjarjestelyt Jatkuva
Vt 5 Varkaus-Leppavirta Jatkuva
Vt 6 Koskenkyla - Taavetti 100 km/h nopeusrajoituksen sailyttaminen Jatkuva
Vt 6 Parikkalan kohta Uusi
Vt 6 Raatekangas-Uuro, Joensuu ja Kontiolahti Uusi
Vt 6 Simpeleen kohta Jatkuva
Vt 6 Syrjasalmen sillan uusiminen, Kitee Jatkuva
Vt 6 Utti-Taavetti Uusi
Vt 8 ja paarata Isokylan ylikulkusilta Kokkolassa Uusi
Vt 13 Jyvaskyla - Mikkeli Uusi
Vt 26 Taavetin kohta Uusi
Kt 40 (E18) valilla vt 8-vt 10 Uusi
Kt 52 Salo-Jokioinen Uusi
Kt 52 Tammisaari-Salo Jatkuva
Kt 80 Kolari-Sodankyla Uusi
Mt 353 Keskikosken silta (I ja II) Uusi
Mt 637 Jyvaskyla-Laukaa Jatkuva
Mt 2850 Riihimaki-Hyvinkaa laatukaytava Jatkuva
Helsingin seudun MAL-suunnittelu: Liikkumistutkimus, tie Uusi

tarkastelu

Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla, maanteiden syventava

Uusi
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Uusi alkava tai jat-
Erityyppiset esiselvitykset

kuva
Liikenne 12 -selvityksiin varautuminen Uusi
Norvajarven uuden tieyhteyden selvitys Jatkuva
Pyoraliikenteen verkkojen tilannekuvan ja tavoitteiden paivitys Uusi
Raskaan liikenteen taukopaikat, lataus, edistamiseen selvitykset Uusi
Siltojen ja tunnelien resilienssi: riskit ja niista palautuminen Uusi
Uusien siltapaikkojen selvitys, Lappi Jatkuva
Valtakunnallinen solmupysakkiselvitys, paivitys, tie Uusi

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, mt = maantie

4.3 Ratakohteet

Rataverkon suunnitteluohjelman sisalté perustuu pitkalti vaylaverkon investointiohjelman kohteiden
suunnitelmavalmiuden edistamiseen. Ohjelma sisaltaa laajalti my6s esisuunnittelutasoisia selvityksia ja
hankearviointeja seka laajempia verkollisia ja lilkkennejarjestelmatason selvityksia, jotka tuottavat tilanne-
kuvaa ja tietoa seuraavien suunnitteluvaiheiden edistamistarpeista, vaikutuksista ja edistavat suunnitel-

mavalmiutta. Ohjelma sisaltaa myoés mm. siltakohteiden suunnittelua.

Tassa julkaisussa esitettyjen radan suunnittelukohteiden lisaksi vuodelle 2026 jatkuu myds joitakin muita

vuonna 2025 kaynnissa olleita suunnittelukohteita.

Taulukossa 9 ja kartassa (kuva 6) on esitetty merkittavat suunnittelukohteet mukaan lukien suunnitte-
luohjelman ulkopuolisella rahoituksella tehtavat eduskunnan erikseen nimeamat suunnittelukohteet.

Muita ratojen suunnittelu- ja selvityskohteita on esitetty taulukon alla listauksena.

Taulukko 9. Rataverkon merkittavat suunnittelukohteet.

Suunnittelukohde Investointiohjel- | Uusi alkava | Suunnittelu- Numero
massa 2025- tai jatkuva | kustannukset | kuvassa 6
2032 (Mé€)

lisalmen raakapuun kuormauspaikan jat- - Jatkuva 0,15 1

koselvitys ja hankearviointi

Imatra-Joensuu, RaS Kylla Jatkuva 6,00 2
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Suunnittelukohde Investointiohjel- | Uusi alkava | Suunnittelu- Numero
massa 2025- tai jatkuva | kustannukset | kuvassa 6
2032 (Mé€)

[ta-Suomen radanpidon raiteet, toimen- - Uusi 0,14

pideselvitys

Kaakamojoen ja Kiehimajoen ratasillat - Uusi 0,88 3

uusiminen, RaS

Kemijoki-Isohaara patosillat, esiselvityk- - Jatkuva 0,53 4

set ja alustava YS

Kokkola-Ykspihlaja, RaS - Jatkuva 0,55 5

Kotka: Kotolahti-Mussalo raideyhteys Kylla Jatkuva 0,40 6

Lappeenrannan liikennepaikka, RaS Kylla Jatkuva 1,00 7

Rataverkon raakapuun kuormauspaikka- Kylla Uusi 0,04

verkon tilannekuvan paivitys

Riihimaki uusi raakapuun kuormaus- - Uusi 0,50 8

paikka, YS

Savonrata valilla lisalmi-Kontiomaki jat- Kylla Jatkuva 1,50 9

kosuunnittelu

Savonrata valilla Kuopio-lisalmi, TarveS - Jatkuva 0,15 10

Tampere-Nokia lisaraide, YS ja YVA - Jatkuva 5,00 1

Turku-Toijala, tarveselvitys ja hankear- - Uusi 0,12 12

viointi

Eurooppalaisen raideleveyden ratayh- - Jatkuva 20,00 I

teyksien suunnittelu Tornio-Haapa-

ranta-Kemi*

Paaradan kehittaminen: Riihimaki-Tam- Kylla Jatkuva 22,00 Il

pere kehittamisen suunnittelu*

Rantaradan kehittaminen Karjaa-Kauk- - Jatkuva 80,00** ]

lahti*

Savonrata valilla Kouvola-Kuopio no- Kylla Jatkuva 4,20 \Y)

peuden ja kapasiteetin noston suunnit-

telu*

Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus* - Jatkuva 15,00*~ Y

Tampere-Jyvaskyla-radan suunnittelu* - Jatkuva 18,00 \

Tornio—Kolari sahkoistyksen suunnit- - Jatkuva 7,50 Vil

telu*

Taulukon lyhenteet: RaS=ratasuunnitelma, RS=rakentamissuunnitelma, M€=miljoonaa euroa
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* Eduskunnan talousarvioissa myontama erillinen maararaha tai valtuus
** Kustannus sisaltaa toteuttamis- ja suunnittelurahoituksen

Muita ratojen suunnittelu- ja selvityskohteita

*  Rataverkon kokonaiskuvan paivitys ja laajemman rataverkon koontiselvityksia (mm. Savon rata,
ratapihat, jatkosahkoistys, poikittaisyhteydet)

= Henkiléliikennepaikkoja koskevat selvitykset ja tarkastelut

= Ratapihoja koskevat selvitykset, suunnitelmat ja hankearvioinnit, koontiselvityksen paivitys

»  Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla, rataverkon syventava tarkastelu (Uusi)

= Liikenne 12 -selvityksiin varautuminen (Uusi)

*  MAL-selvitys- ja suunnittelukohteita yhteisty6ssa muiden toimijoiden kanssa (mm. lahiliikenne,
asema-alueet)

*  Helsingin seudun MAL-suunnitteluun liittyva liikennetutkimus (Uusi)

=  Erillisselvityksia mm. raideleveyden valtakunnallinen tarkastelu, raidereformin infratarpeet

+  Ratojen perusparannus- ja korjaussuunnitelmiall

* Tasoristeysten turvallisuuden parantamissuunnitelmia

= Siltakohteita (mm. Pohjois-Suomen isoja siltakohteita)

Yhteysvaliselvityksia (kuten Kolari-Tornio-Laurila Ajos / Oulu Oritkari, tdasmentava selvitys)
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Kuva 6. Rataverkon merkittavat suunnittelukohteet vuonna 2026.

4.4 \Vesivaylakohteet

Vesivaylien suunnitteluhankkeet ovat jo toteutuspaatoksen saaneita tai investointiohjelmaan sisaltyvia

hankkeita, joiden toteutusvalmiuden edistamiseen tahtaavaa suunnittelua tehdaan vuonna 2026.
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Kaynnissa olevia suunnitelmia on yhteensa kahdeksan. Uusia, vuonna 2026 alkavia suunnittelukohteita on

yksi, Kokkolan Kantasataman merivaylan syventamisen yleissuunnitelma. Taulukossa 10 ja kuvassa 7 on

esitetty vesivaylaverkon suunnittelukohteet. Taulukossa 11 on listattu lisaksi kaynnissa olevat ja vuonna

2026 alkavat esisuunnittelutason selvitykset ja suunnitelmat.

Taulukko 10. Vesivayldverkon suunnittelukohteet.

Suunnittelukohde Investoin- Uusi alkava |Suunnittelu- [ Numero
tiohjelmassa | tai jatkuva kustannuk- | kuvassa7
2025-2032 set (M€)

Merenkurkun syventaminen, rakennussuunnit-

telu - Jatkuva 0,02 1
Oulun merivaylan sisaosan leventaminen, vesi-

lupakasittely Kylla Jatkuva 0,02 2
Ahvenanmaan merivaylat (Eckerd ja Farjsund),

vesilupakasittely Kylla Jatkuva 0,04 3
Inkoon merivaylan parantaminen, vesilupaka-

sittely * Kylla Jatkuva 0,02 4
Loviisan merivaylan parantaminen, vesilupa-

kasittely * - Jatkuva 0,07 5
Vaasan merivaylan syventaminen, vesilupaka-

sittely - Jatkuva 0,10 6
Raahen merivaylan syventaminen, yleissuun-

nittelu Kylla Jatkuva 0,02 7
Saimaan raakapuukuljetusten vaylien paranta-

minen, yleissuunnittelu Kylla Jatkuva 0,03 8
Kokkolan Kantasataman merivaylan syventa-

minen, yleissuunnittelu - Uusi 0,04 9

*) Vaylaverkon investointiohjelmassa nimetty hanke
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Taulukko 11. Vesivaylaverkon muu suunnittelu.

Suunnittelu-

kastelu, esiselvitys (uusi)

Suunnitelma kustannukset
(me€)

Merituulipuistojen edellyttamien pienten vaylamuutosten suunnittelu, esiselvitys

(jatkuva) 003

Hanke-esitysten kannattavuustarkastelut (jatkuva) 0,01

Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla - vesivaylien syventava tar- 0.04

Liikenne 12 -selvityksiin varautuminen

5 Valittujen kohteiden vaikutukset

Suunnitteluohjelmasta rahoitettavat suunnittelukohteet tuottavat tietoa jatkosuunnittelua ja toteutusta

koskevaan paatoksentekoon seka esimerkiksi kuntien maankayton suunnitteluun. Myéhemmin toteutus-

paatosten myota osa kohteista vaikuttaa vaylien palvelutasoon seka ymparistoon ja yhteiskuntaan laa-

jemmin. Tassa luvussa on kuvattu ohjelmaan valittujen kohteiden kokonaisvaikutukset vaylamuodoittain.

Suunnitteluohjelma sisaltaa kohteita, joilla on vaikutuksia sotilaalliseen liikkuvuuteen ja huoltovarmuu-

teen. Naiden teemojen osalta ohjelmassa edistetaan myos esisuunnittelua, joka tuottaa tietoa tarkempaa

jatkosuunnittelua varten. Vaikutuksia sotilaalliseen liikkuvuuteen ja huoltovarmuuteen ei kuvata tassa

julkisessa raportissa tarkemmin eika kohdekohtaisesti.

5.1 Tiekohteiden vaikutukset

Uudet alustavat suunnittelukohteet

Suunnitteluohjelmaan ehdolla olleista ja luvussa 3.1.2 SCORE-menetelmalla arvioiduista kolmestatoista
kohteesta valittiin suunnitteluohjelmaan kymmenen kohdetta. Hankkeiden yhteenlasketut suunnittelu-

kustannukset ovat 940 000 euroa ja hankkeiden toteuttaminen maksaisi alustavien kustannusarvioiden

perusteella 623 miljoonaa euroa (taulukko 12). Toteuttamiskustannukset tulevat lopulta olemaan toden-

nakodisesti pienemmat, koska esisuunnittelun yhtena tavoitteena on loytaa tarkastelluilta yhteysvaleilta

tehokkaimmat hankevaihtoehdot jatkosuunnitteluun.
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Taulukko 12. Valittujen kohteiden vertailua score-kustannussuhteen maksimoiviin valintoihin.

Suunnittelu- | Toteuttamis- | Score- Score-kustan-
kustannus kustannus pisteet nussuhde
Valitut kohteet 940 000 623 1081 1,73
Score-kustannussuhteen maksimoivat va- 850 000 348 1179 3,39
linnat

Valinnat eroavat luvussa 3.2.1 esitetysta priorisoinnista siten, etta kahtena osahankkeena arvioitu Mt 816
Hailuoto, TS ja Vt 20 toimenpideselvitys valilla Kiiminki - Kuusamo eivat tulleet valituiksi suunnitteluohjel-
maan. Naiden hankkeiden tilalle valikoituivat taulukossa 1 neljalla viimeisella sijalla olevat kohteet. Valin-
tojen yhteenlasketuissa score-pisteissa ei ole suurta eroa, mutta valitun hankejoukon score-kustannus-
suhde on selvasti score-kustannussuhteen maksimoivia valintoja heikompi. Tahan on syyna suunnitte-

luohjelmaan valittujen kohteiden selvasti korkeammat toteuttamiskustannukset.

Score-pisteiden perusteella tarve suunnitteluohjelmaan valittujen kohteiden suunnittelulle tulee paaasi-
assa matka-aikojen lyhentamisesta ja ruuhkien vahentamisesta, liikenneturvallisuuden parantamisesta

seka maankaytdn kehittamisesta. Tarvealueiden tarkempi jakautuminen on esitetty kuvassa 8. Kestavyy-
teen liittyvat tarpeet (pohjavesi- ja melusuojaukset seka kavelyn ja py6railyn edistaminen) muodostavat
my0s yhdessa merkittavan tarveperustelun. Lisaksi kaksi vahan score-pisteita saanutta kohdetta perus-

teltiin sotilaallisen liikkuvuuden tarpeilla.

24%
Matka-aika ja ruuhkaisuus
34 %
Turvallisuus
Melu
2% [J——
m Pohjavedet
m JKPP

Maankayttd
29%

Kuva 8. Valittujen uusien suunnittelukohteiden score-pisteiden tarvealueittain jakautuminen.

Jatkosuunnittelukohteet

Suunnitteluohjelmaan ehdolla olleista karkealla HK-suhteella tai hankearvioinnilla arvioiduista 14 koh-

teesta valittiin suunnitteluohjelmaan nelja kohdetta. Valitut kohteet olivat paaosin vaikutusarvioinnin
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perusteella ns. kiistattomia valintoja. Poikkeuksen teki hanke Vt 4 Oravakivensalmen kohta, joka olisi ollut

vaikutusarvioinnin perusteella ns. kiistaton hylattava.

Taulukossa 13 on vertailtu tehtyja valintoja PRIO:n HK-optimiin perustuviin valintoihin. Valittujen kohtei-
den HK-suhde oli varsin korkea, mutta sita laski erityisesti hankkeen Vt 4 Oravakivensalmen kohta valinta.
Tehdyt valinnat johtivat 58 miljoonan euron menetettyyn hydtyyn suhteessa HK-optimin mukaisiin valin-

toihin.

Taulukko 13. Suunnitteluohjelmaan valittujen kohteiden ja HK-optimin vertailua.

Kustannukset milj. € Hyodyt milj. €
Investointi HK- HK-suhde HK- Menetetyt
laskelma laskelma
Valitut kohteet 134 17 2,38 407 58
HK-optimin kohteet 134 170 2,74 465 0

Jatkosuunnitteluun valitut kohteet ovat selvasti keskimaaraista tiehanketta tehokkaampia tuottamaan
toimivuushyotyja. Tasta syysta toimivuushyédyt korostuvat ja turvallisuuteen seka kestavyyteen liittyvat
hyddyt jaavat suhteellisen vahaisiksi. Kestavyyshyotyjen osuutta vahentaa myds se, etta ne ovat yhdella

valituista kohteista negatiiviset. Kuvassa 9 on esitetty hyotyjen jakauma.

0%

m Toimivuus
= Turvallisuus

m Kestdvyys

Kuva 9. Valittujen jatkosuunnittelukohteiden hyotyjen jakautuminen eri vaikutusteemoille.
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Vaikutusten kohdentumisen arviointi

Suunnitteluohjelmaan valittiin nelja niista 14 hankkeesta, joille sosiaalisten vaikutusten kohdentumisen
arviointi tehtiin. Hankkeet on esitetty taulukossa 14. Naista neljasta hankkeesta erityisesti kolmella (Keha
I, Keha lll, Vt 3 Saaksjarvi-Linnakallio) olisi toteutuessaan suuria myénteisia vaikutuksia tarkasteltuihin
haavoittuviin ryhmiin, koska hankkeet sijaitsevat tiiviimmassa yhdyskuntarakenteessa. Neljannella hank-
keella (Vt 4 Oravakivensalmi) on myds myoénteisia vaikutuksia, mutta vaikutukselle altistuvien haavoittu-
vien ryhmien koko on huomattavan pieni verrattuna kolmeen muuhun hankkeeseen. Nailla neljalla hank-

keella ei arvioitu olevan negatiivisia vaikutuksia haavoittuviin ryhmiin.

Taulukko 14. valittujen neljan hankkeen vaikutuksen suuruus, herkkyys (palveluiden maara hankkeen

vaikutusalueella) ja laajuus (vaestéryhman koko).

Suuruus Herkkyys
Turvalli-
Saavutet-
suus & Liikkumi-
tavuus & Lapset ja Pienitu-
koettu Melu sesteiset
esteettd- nuoret loiset
turvalli- ja iakkaat
myys
suus
\/t 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio kaista-
1 1 1 2 3 3,5
jarjestelyt ja melunsuojaus, TS
Valtatien 4 parantaminen Oravakivensalmen
1 2 0 1 1 1
kohdalla, Joutsa
\Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliitty-
1 0 2 3,5 3 4
man parantaminen, Espoo, TS
Kt 50 Keha Ill valilla Mt 135 Lentoasemantie —
2 2 0 4 3,5 4
Kt 45 Tuusulanvayla TS

Keha II, Keha Il ja Vt 3 Saaksjarvi-Linnakallio hankkeiden vaikutusalueella sijaitsee kohtalaisen paljon jo-
kaisen tarkastellun haavoittuvan ryhma palveluita, kuten kouluja, paivittaistavarakauppoja ja muita lahi-
palveluita seka tydpaikkoja. Hankkeilla on kohtalaisia vaikutuksia saavutettavuuteen ja esteettémyyteen:
hankkeet parantavat jonkin verran linja-autoliikenteen sujuvuutta ja siten myads liikkenteen turvallisuutta.
Jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin hankkeilla ei ole tunnistettu turvallisuusvaikutuksia. Hankkeiden vai-
kutukset meluun ovat vahaisia, ja osin hankkeiden vaikutusalueilla on jo kaytdssa melusuojausta. Vaeston

maara per haavoittuva ryhma, vaihtelee nailla hankkeilla1600-3 200 ihmisen valilla.

Vt 4 Oravakivensalmi -hankkeella on toteutuessaan kohtalaisia myodnteisia saavutettavuus- ja turvalli-

suusvaikutuksia tarkastelluille haavoittuville ryhmille. Saavutettavuus ja turvallisuuden tunne
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liikenteessa paranevat, mikali raskaan liikenteen maara rinnakkaistiella vahenee ja jos rakennetaan erilli-
nen jalankulun ja pyorailyn vayla. Melusuojaus varmistetaan nopeusrajoituksen noston yhteydessa. Vaes-

ton koko per haavoittuva ryhma hankkeen vaikutusalueella on alle 15 ihmista.

5.2 Ratakohteiden vaikutukset

Rataverkon suunnitteluohjelman sisaltd perustuu pitkalti vaylaverkon investointiohjelman kohteiden
suunnitelmavalmiuden edistamiseen. Ohjelma sisaltaa laajalti my6s esisuunnittelutasoisia selvityksia ja
hankearviointeja seka laajempia verkollisia ja lilkkennejarjestelmatason selvityksia, jotka tuottavat tilanne-
kuvaa ja tietoa seuraavien suunnitteluvaiheiden edistamistarpeista, vaikutuksista ja edistavat suunnitel-

mavalmiutta. Ohjelma sisaltaa myds mm. siltakohteiden suunnittelua.

Rataverkon suunnitteluohjelman valmistelu ja valinnat perustuvat luvussa 4.1 kuvattuihin suunnittelu-
kohteiden valintaperiaatteisiin. Liséksi tarkastelua on tehty valtakunnallisesti eri aihealueittain (kuten lii-
kennepaikat, rataosat ja verkolliset tarpeet, sillat). Suunnitteluohjelmaan valituilla ratakohteilla ediste-
taan Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita huomioiden kaynnissa olevat suunnittelukohteet, eri suunnit-

teluvaiheiden tarpeet seka suunnitteluvaiheiden tuottamat tuoreet tilanne- ja vaikutustiedot.

Ratakohteiden priorisointia tehdaan valtakunnallisesti pitkajanteisesti ja ohjelmaan nostettavat priorisoi-
dut kohteet valitaan todellisen tarpeen mukaan. Rataverkon osalta suunnitelmavaranto on varsin pieni ja
erityisesti esisuunnitteluvaiheella on keskeinen rooli jatkosuunnittelukohteiden valinnassa, jotta seuraa-
vissa vaiheissa radanpidon rahoituksen kohdistaminen seuraaviin suunnitteluvaiheisiin ja investointioh-
jelmaan on oikea-aikaista ja tarpeiden seka liikennejarjestelmalle osoitettujen tavoitteiden mukaista. Ra-
tasuunnitelmavaiheessa tehtavan tarkentavan suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin merkitys on suuri.
Seka esiselvitys- etta jatkosuunnitteluvaiheessa tehtavan vaikutusten arvioinnin perusteella tarpeista

muodostetaan priorisoitavia hankekokonaisuuksia.

Suunnitteluohjelmaan sisaltyvat kohteet ja niiden tavoitteet tukevat ja edistavat rataverkon toimivuutta
ja toimintavarmuutta seka parantavat paavaylaverkon ja muun rataverkon palvelutasoa, lilkkenneturvalli-
suutta ja ymparistokestavyytta. Tata kautta kohteet ja ohjelma edistavat matka- ja kuljetusketjujen toimi-
vuutta, elinkeinoelaman ja rautatieyritysten toimintaedellytyksia ja kansalaisten lilkkkumismahdollisuuksia
seka alueellista ja kansainvalista saavutettavuutta. Hyotyja kohdistuu haavoittuviin vaesto- tai liikku-
jaryhmiin ja ohjelma edistaa kestavia kulku- ja kuljetusmuotoja. Suunnittelukohteiden valinnassa nakyy

myos niiden rataverkon korjausvelkaa vahentava vaikutus.
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5.3 Vesivaylakohteiden vaikutukset

Vesivaylien osalta ainoa ehdotettu uusi suunnitteluhanke on Kokkolan Kantasataman merivaylan syven-
tamisen yleissuunnittelu. Toinen alun perin ehdolla ollut suunnitteluhanke, Kuopio-lisalmi-vaylan syven-
nyksen esisuunnittelu (sisaltyy Saimaan raakapuukuljetusten vaylien parantamisen kokonaisuuteen)

kaynnistyi vuonna 2025.

Suunnitteluohjelmaan valituilla vesivaylakohteilla (jatkuvilla seka yhdella uudella hankkeella) edistetaan
toteutuspaatoksen jo saaneiden seka vaylaverkon investointiohjelmaan sisaltyvien kohteiden suunnitel-
mavalmiutta. Vesivaylahakkeiden parantamissuunnitelmat liittyvat aluskoon kasvamiseen. Suomen sata-
miin lilkkennoivat alukset ovat entista pidempia, leveampia ja niiden syvays on suurempi, minka takia meri-
vaylia taytyy syventaa ja leventaa. Hankkeiden toteutuessa ne varmistavat vaylien palvelutason ja turval-
lisuuden, vahentavat kuljetuskustannuksia ml. kuljetusten energiankulutusta ja siten parantavat raaka-
aineiden seka tuotteiden merikuljetusten tehokkuutta ja teollisuuden toimintaedellytyksia. Osa hankkeista
on merkittavia myos huoltovarmuuden kannalta. Vaylahankkeilla on myos seka positiivisia etta negatiivi-
sia ymparistovaikutuksia. Merkittavimmat positiiviset vaikutukset ovat paastojen vahentyminen kuljetet-
tua tonnia kohti ja alusliikenteen turvallisuuden paraneminen. Negatiiviset vaikutukset ovat yleensa pai-

kallisia ja rakentamisen aikaisia ja liittyvat vaylan lahialueille kohdistuviin ymparistévaikutuksiin.

6 Suunnitteluohjelman seuranta

6.1 Suunnittelukohteiden seuranta

Suunnitteluohjelman kohteiden etenemista seurataan saannoéllisesti raportoinnin avulla. Tarvittaessa
suunnittelukohteiden rahoitukseen tehdaan muutoksia. Kesken vuotta on myds mahdollista tehda muu-
toksia suunnitteluohjelman kohteisiin paattamalla uusista kohteista tai keskeyttamalla aiemmin paatetty
suunnittelu esimerkiksi toimintaympariston tai tarpeiden muutosten vuoksi. Vuoden 2025-2028 suunnit-

teluohjelman julkaisun jalkeen on paatetty seuraavien uusien suunnittelukohteiden aloituksesta:

Vt 8 Mynajoen silta, Mynamaki, tiesuunnitelma

Vt 21 Maunu-Ropinsalmi, Enontekid, tiesuunnitelma

Vt 21 Ropinsalmi-Ailakkalahti, Enontekid, tiesuunnitelma

Norvajarven uuden tieyhteyden selvitys

Uusien siltapaikkojen selvitys, Lappi

Tehontarpeen simulointi ja lilkkennetarkastelut Tampereen seudulla selvitys

Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla, esiselvitys
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Lisaksi vuoden 2025-2028 suunnitteluohjelman julkaisun jalkeen on paatetty seuraavien suunnittelukoh-

teiden keskeyttamisesta:

Loviisan rata, tarveselvitys+hankearviointi (toimintaympariston ja tarpeiden muutos)

6.2 Suunnitelmavarannon yllapito

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti suunnitelmavarannon tulee olla riittavan
laadukas ja ajantasainen, jotta paatokset hankkeista voidaan tehda oikean ja riittavan tiedon perusteella.
Suunnitteluohjelman kohteiden valintojen avulla pyritaan varmistamaan laadun ja laajuuden puolesta tar-

koituksenmukainen suunnitelmavaranto ja suunnitelmavalmius.

Suunnitelmavarannon yllapitoon kuuluu liikennejarjestelmasta ja maanteista annettuun lakiin (LjMTL)
seka ratalakiin (Ratal) perustuvien maanteiden ja rautateiden yleissuunnitelmien seka tie- ja ratasuunni-
telmien lainvoimaisuuden, voimassaolon ja ajantasaisuuden seuranta. Hyvaksymispaatosmenettelyyn voi
liittya myos muutoksenhaku, jolloin suunnitelma voi olla vailla lainvoimaa, kunnes valitusasia on rat-
kaistu. Talla voi olla myos vaikutusta toteuttamisvalmiuteen tai vailla lainvoimaa olevan paatdksen tay-
tantéonpanoon liittyviin riskeihin. Myds muiden rakentamisen mahdollistavien menettelyjen ja lupien
ajantasaisuuden ja voimassaolon seuranta liittyy suunnitelmavarannon yllapitoon. Naista merkittavimpia
mainittakoon ymparistévaikutustenarviointi (YVA) -menettelyn ajantasaisuus seka maaraajan voimassa
olevien vesi- ja ymparistolupien seka luonnonsuojelulain mukaisten poikkeuslupien voimassaolon seu-

ranta.

Suunnitelmavarannon ajantasaisuuden varmistaminen on keskeista, etenkin jos suunnitteluhanke joutuu
odottamaan toteuttamispaatdsta tai jos suunnitelman voimassaolo ei enaa raukea esimerkiksi hankkeen
osittaisen toteutuksen kaynnistymisesta. Ajantasaisuuden varmistamiseen liittyy esimerkiksi toimin-
taymparistéon muutosten seuranta lainsaadannon, kuten ajoneuvojen mittauudistus ja tieturvallisuusdi-
rektiivi, maankaytén kehittymisen tai elinkeinoelaman muuttuvien tarpeiden vuoksi. Muutokset voivat
edellyttaa suunnitteluhankkeiden suunnitelmien ajantasaistamista esimerkiksi teknisen mitoituksen, vai-

kutusarvioinnin tai kustannusten arvioinnin osalta.

7 Tulevien vuosien esitettyja suunnittelutarpeita

Suunnitteluohjelmaa laadittaessa selvitettiin ja arvioitiin suunnittelutarpeita seka vuodelle 2026 etta
my6hemmille vuosille. Suunnitteluohjelmaan 2026-2029 nimettiin paaasiassa vain vuonna 2026 aloitet-

tavia suunnittelukohteita. Suunnittelutarpeita kartoitettiin kuitenkin pidemmalle tulevaisuuteen, jotta
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suunnittelua voidaan ohjelmoida pitkajanteisesti. Tassa luvussa kerrotaan taman paivityskierroksen ai-

kana esitetyista suunnittelutarpeista, jotka eivat saaneet rahoitusta.

Seuraava suunnitteluohjelman paivityskierros tullaan tekemaan vuoden 2026 aikana siten, etta paatokset
uusista hankkeista tehdaan syksylla 2026. Seuraavalla suunnitteluohjelman paivityskierroksella tullaan
uudelleen tarkistamaan seka naiden jo esitettyjen etta seuraavalla kierroksella uusina esitettavien suun-

nittelutarpeiden kiireellisyys ja priorisointi.

71 Tiekohteet

Alle on listattu ne suunnitteluohjelmaan vuosille 2026-2029 esitetyt tiekohteet, joita arvioitiin ja joiden
aloituksesta ei ole tehty paatosta. Listauksessa on kaytetty lyhenteita suunnitelmavaiheista. Lyhenteista
TS tarkoittaa tiesuunnitelmaa, RS rakentamissuunnitelmaa, TRS tie- ja rakentamissuunnitelmaa, YVA ym-
paristovaikutustenarviointia, TPS toimenpidesuunnitelmaa ja 4-K nelikaistaistusta. *-merkinta nimen pe-
rassa viittaa siihen, etta kohteen toteutusajankohta riippuu kyseessa olevan teollisuusinvestoinnin/kai-
voksen etenemisesta. Kaikista esitetyista kohteista ei ole maaritelty suunnitelmavaihetta. Lista on tienu-

merojarjestyksessa.

Vt 2 parantaminen Ulvilan keskustan kohdalla, TS

Vt 2 Harjavalta-Pori nelikaistaistus, YVA ja YS

Vt 2 Harjavalta-Ulvila nelikaistaistus, YVA ja YS

Vt 3 Helsingby-Laihia, tiesuunnittelun ensimmainen vaihe

Vt 3 Jalasjarvi-Laihia parantaminen, vanhojen tiesuunnitelmien paivittaminen

Vt 3 Lempaala-Pirkkala, TS

Vt 4 / vt 8 Haaransillan eritasoliittyma ja vt 8 kehittaminen Limingan kohdalla, TS
Vt 4 Hartolan kohdan TS (Lusi-Oravakivensalmi 1. vaiheen osahankkeet)

V't 4 Keha lll-Keravantie, TS

Vt 4 Lusi-Oravakivensalmi osahankkeet TS (muut 1. vaiheen kohteet)

V't 4 parantaminen kt 77 (etelainen)-Saikaan liittyma, Viitasaari

Vt 4 parantaminen kt 77 pohjoinen-Pihtipudas

Vt 4 parantaminen Leivonmaen taajaman kohdalla, Joutsa

Vt 4 parantaminen maantien 618 liittymassa, Toivakka, TS

Vt 4 parantaminen Mammensalmen kohdalla, YVA tarveharkinta

Vt 4 parantaminen Pihtiputaan kohdalla, Pihtipudas

V't 4 parantaminen valilléd Kalaniemi-kantatie 77 (eteldinen), Aanekoski ja Viitasaari, TS
Vit 4 parantaminen valilld Markkula-Konginkangas, Adnekoski, TS

Vt 4 parantaminen valilla Pihtipudas-maakunnan raja

V't 4 parantaminen valilla Saikaa-Taimoniemi (kt 77 pohjoinen), Viitasaari, TS

Vt 4 Pulkkila—Haurukyla jatkuva ohituskaistatie, vaihe 1, TS
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Vt 4 Simojoen silta, TS

Vt 4, kt 81, mt 9442 jalankulun ja pyorailyn vayla, "Siltojen lenkki", TRS
Vt 5 parantaminen valilla Hietanen-Pitkajarvi, Hirvensalmi ja Mikkeli, YS
Vt 5 Sodankylan kohta, TS*

Vt 6 Joensuu-Kajaani, kehittamisselvitys

Vt 8 Hopsalan liittyman parantaminen, TS

Vt 8 Koivulahden eritasoliittyma, TS

Vt 8 Rauma-Eurajoki 4-k, TS

Vt 8 Nousiainen-Mynamaki 4K, YVA ja YS

Vt 9 ja 23 liittyman parantaminen seka ohituskaista- ja liittymajarjestelyt
Vt 9 parantaminen Hiidenmaki-Sayryla, Jamsa

Vt 9 parantaminen Lankipohjan taajaman kohdalla

Vt 9 parantaminen vailla Niemisjarvi-Hankasalmen keskusta

Vt 9 parantaminen valilla Juokslahti-Painaa, TS

Vt 9 parantaminen valilla Kanavuori-Lievestuore

Vt 9 parantaminen valilla Korpilahden kohdalla

Vt 9 parantaminen valilla Lievestuore-Niemisjarvi

Vt 9 parantaminen valilla Lullinvuori-Hiidenmaki, Jamsa, TS

Vt 9 parantaminen valilld Muurame-Keljonkangas (Jyvaskyla)

Vt 10 k&anto Liedon kohdalla (uusi tieyhteys), YVA ja YS

Vt 12 Nokian kohta ja Kahtalammin etl 1.vaihe, TS

Vt 13 parantaminen Saarijarven Asemankannaksen kohdalla, AVS

Vt 13 Savitaipale-Lemi 2.vaihe, TS

Vt 15 Valkealan paaliittyman porrastaminen, TS

Vt 15 Valkeala-Ristiina, TPS

Vt 18 Jalankulku ja pyorailyvayla valtatiella 18 valilla Keljo-Kukkumaki
Vt 18 Kivistontien eritasoliittyma, TS

Vt 18 ohituskaistaosuudet Peralantie-Hoysalantie ja Valtaala-Levaluhdantie seka Isonkyrén ETL,
TS

Vt 18 Sydanmaan tasoristeysten poistaminen, Alavus, YS

Vt 19 ja kt 63 Lapua-Kauhava jalankulun ja pyorailyn vayla, TS

Vt 20 toimenpideselvitys valilla Kiiminki—-Kuusamo

Vt 24 kehittamisselvityksen paivitys ja hankearviointi

Vt 25 Hyvinkad-Mantsala 2. vaihe, TS (loput kohteet)

V't 26 Hamina-Taavetti, 2.vaihe, TS

E18 (Kt 40) valilla vt 8-vt 10, YS (ja YVA)

Kt 50 Keha Ill valilla Vanha Porvoontie-Lahdentie, TS

Kt 67 Ilmajoki-Seinajoki tiesuunnittelun ensimmainen vaihe

Kt 67 Ilmajoki-Kurikka—Kauhajoki hankkeistamiseen tahtaava esiselvitys
Kt 67 Pitkakosken siltojen V-717 ja V-1714 uusiminen, TS
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Kt 78 Kajaanintie, Jatkankynttila-Poykkola, TS

Kt 79 Kittila-Levi jalankulun ja pyorailyn vayla, TRS

Kt 79 Kittilan kirkonkylan, RS

Kt 80 Sodankyla-Vuomanpera, TS*

Kt 82 Vikajarvi-Kemijarvi, TS

Mt 101 Keha | valilla vt 3-kt 45, TS

Mt 145 Jarvenpaantien jalankulun ja pyorailyn laatukaytava, TS

Mt 185 Turku-Naantali, esiselvitys

Mt 185 Turku-Naantali, YS

Mt 312 Lahti-Nastola jalankulun ja pyorailyn laatukaytava, TS

Mt 355 Merituulentie, TS

Mt 637 parantaminen valilla Kuormaajantie-Laukaan taajama

Mt 637 parantaminen valilla Sorastajantie-Kuormaajantie

Mt 663 kaupunginsillan ja penkereen korjaaminen Kristiinankaupungissa, TS
Mt 816 leventaminen valilla Huikku-Ailasto ja Sauvola-Marjaniemi, Hailuoto, TS
Mt 827 ja 18637 Jalankulun ja pydrailyn vayla valille Tyrnava-Murto, Tyrnava, TS
Mt 941 Ranua-Posio, TS

Mt 955 Hanhimaa-Pokka, TS

Mt 955 Pokka-Repojoki, TS

Mt 965 Pelkosenniemi-Savukoski, TS*

Mt 967 ja mt 9671 Savukoski-Martti, TS*

Mt 1002 ja 11039 Skaldon silta, TS

Mt 2470 (T715) Peipohjan itdinen ylikulkusilta, TS

Mt 2850 Riihimaki—Hyvinkaa jalankulun ja pyérailyn laatukaytava, TS

Mt 3003 Moision ylikulkusillan (H-151 ja H1236) uusiminen, Lempaala, TS

Mt 9643 Kemijarvi (Patokangas) -Varrio, TS*

Mt 9671 Martti-Rovala—-Sokli, RS*

Mt 12003 Mossalan lossin korvaaminen sillalla, YS (ja YVA)

Mt 12005 Saverkeitin lossin korvaaminen sillalla, YS (ja YVA)

Mt 14871 Kaljaniementien jalankulun ja pyorailyn vayla, TS
Eritasoliittymaselvitys, Pohjanmaan elinvoimakeskus

[ta-Suomen logistiikkaselvitys, Ita-Suomen elinvoimakeskus

0-930 Koskelan ylikulkusilta, Oulu, RS

Oravakivensalmi-Kanavuori, Joutsa, Toivakka ja Jyvaskyla
Tasoliittymaselvitys parantamistarpeista vilkkailla teilla, Pohjanmaan elinvoimakeskus

Tuusulan itavayla, TS
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7.2 Ratakohteet

Tassa luvussa esitellaan suunnitteluohjelman 2026-2029 valmistelussa esilla olleita ratakohteita, jotka
on alustavasti ohjelmoitu tai muutoin tunnistettu mahdollisiksi kaynnistettaviksi vuosille 2027-2029.
Kohteet ovat hyvin eri vaiheissa suunnittelua ja listalla on useita kohteita, joiden suunnitelmavalmius ei

ole viela riittava tai ne eivat ole viela muuten paatésvalmiita.

Vuonna 2026 valmistuu esisuunnittelua erityisesti muun muassa ratapihoihin ja henkiléliikenneasemiin
liittyen. Seuraavien vuosien jatkosuunnittelutarpeita tarkentuu naiden osalta seuraavaan suunnitteluoh-
jelmaan. Myds muun kaynnissa ja kaynnistymassa olevan suunnittelun kautta todennakdisesti nousee
jatkosuunnittelutarpeita tuleville vuosille. Alla on listaus tunnistetuista mahdollisesti myéhemmin kayn-

nistettavista kohteista.

Ratapihat ja henkiléliikennepaikat, jatkosuunnittelu sisaltden myds raidereformiin liittyvia selvi-
tyksia

Raidereformiin liittyvat mahdolliset selvitykset/suunnitelmat

Raideleveyskokonaisuuteen liittyvat mahdolliset selvitykset/suunnitelmat
Kaksoiskayttévaatimuksiin liittyva mahdollinen jatkosuunnittelu

MAL-sopimuksiin liittyvat suunnittelukohteet

Pohjois-Suomen radanpidon raiteet, toimenpideselvitys

Loviisan rata, tarveselvitys ja hankearviointi

Ihala-Viheriainen, tarveselvitys

Hameenlinnan liikennepaikan toiminnallinen selvitys

Riihimaki uusi raakapuun kuormauspaikka, ratasuunnitelma

lisalmen seudun uusi raakapuun kuormauspaikka, ratasuunnitelma

Kyrd, raakapuun kuormauspaikan parantaminen, ratasuunnitelma

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen erillisia esiselvityksia, mm. Parkanon kuormauspaikan
kehittamisen toimenpideselvitys

Laurila-Kemijarvi, tasoristeysselvitys

Lielahti-Lakiala kaksoisraide, ratasuunnitelma

Siltakohteita (kuten Kemijoki-Isohaara patosillat uusiminen YS/YVA, ratasuunnitelma)

7.3 Vesivaylakohteet

Vesivaylien suunnitteluohjelma perustuu investointiohjelmassa esille tuotuihin hankkeisiin ja toimijoiden
esittamiin uusiin hanke-esityksiin, joiden alustava hankearviointi edellyttaa esisuunnitelman laatimista
naista hankkeista. Pidemmalla aikavalilla elinkeinoelaman muuttuvat tarpeet ja suuret investointipaatok-

set vaikuttavat ratkaisevasti suunnittelutarpeisiin ja sita kautta suunnitteluohjelman sisaltéon. Taman
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vuoksi tulevien vuosien suunnittelutarpeiden kattava ennakoiminen on haastavaa, eika tarpeita ole tassa

esitetty yksiloityina suunnittelukohteina.

8 Ohjelmaan sisaltyvien suunnittelukohteiden esittelyt

Useista suunnittelukohteista loytyy lisatietoa Vaylaviraston nettisivuilta loytyvista hankekorteista:

https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/hankkeiden-suunnittelu/suunnittelukohteiden-tiedot/hanke-

kortit.

8.1 Tiekohteet

Tassa luvussa esitellaan suunnitteluohjelmassa vuonna 2026 kdynnissa olevat maantieverkon tie- ja ra-
kentamissuunnitelmat ja yleissuunnitelmat tienumerojarjestyksessa seka kuvataan tiiviisti suunnitelmien

sisaltd. Nama samat kohteet on listattu luvussa 4.2 ja esitetty myés kartalla (Kuva 5).

Tie- ja rakentamissuunnitelmat

Vt 1ja mt 102 Kehd Il Nihtisillan eritasoliittymdn parantaminen, Espoo, tiesuunnitelma (Uusi)

Keha ll:lle etelaan johtavan rampin geometriaa ja kapasiteettia (lisakaista) parannetaan. Poistetaan lyhyt
sekoittumiskaista Nihtisillan ja Sepansolmun valista. Varmistetaan Valtatien 1 lanteen johtavan ajoradan
kapasiteetti Turvesolmun ja Keha Il:n valilla (lisakaista) seka hallitaan meluvaikutukset meluestein. Pa-
rannetaan Keha Il:n pohjoiseen johtavan ajoradan kapasiteettia Sepansolmun etelareunalla (lisakaista) ja
estetaan kohtaamisonnettomuudet Keha Il:n kaksikaistaisella, yksiajorataisella, osuudella Sepansolmun

eteldosassa (keskikaide).

Liikenteen sujuvuus paranee merkittavasti Valtatien 1 pohjoisella ajoradalla, Keha ll:lle etelaan johtavalla
rampilla seka Keha Il:n molemmilla ajoradoilla Sepansolmun etelareunalla. Liikenneturvallisuus paranee
toimenpiteiden vaikutusalueella sujuvuuden parantuessa seka ajosuuntien erottelulla. Erityisesti Turun-
vaylalle ulottuvat jonot aiheuttavat merkittavan peraanajoriskin. Tieliikenteen paastot vahenevat. Melulle
altistuvien maara vahenee n. 650:lla. Hankkeen myo6ta parantuva lilkenteen sujuvuus Turunvaylan lannen

ajosuunnalla parantaa linja-autoliikenteen sujuvuutta erityisesti iltapaivaruuhkassa.


https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/hankkeiden-suunnittelu/suunnittelukohteiden-tiedot/hankekortit
https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/hankkeiden-suunnittelu/suunnittelukohteiden-tiedot/hankekortit
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Vt 3 Salmin sillan uusiminen, Ikaalinen, tiesuunnitelma (Uusi)

Huonokuntoisen sillan korvaaminen uudella sillalla joko nykyisella paikallaan tai uuden sillan rakentami-

nen nykyisen sillan viereen. Valtatie on osa kattavaa TEN-T-verkkoa.

Vt 3 Sikuri-lkaalinen (Kyréskoski-lkaalinen), tiesuunnitelma

Valtatie 3 parannetaan jatkuvaksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi Kyroskosken ja Ikaalisten erita-
soliittymien valisella osuudella. Valtatiejaksolle rakennetaan yksi uusi eritasoliittyma ja kaikki nykyiset
tasoliittymat poistetaan. lkaalisissa Patrakantien katkaistavan liittyman kohdalle rakennetaan risteys-
silta. Nykyisia ohituskaistoja pidennetaan ja keskikaide toteutetaan puuttuville osuuksille. Eritasoliitty-
mien valille toteutetaan valtatien suuntainen rinnakkaistieyhteys (maantie/katu). Valtatien hidas liikenne

seka kavely ja pyoraily ohjataan rinnakkaistielle. Valtatielle 3 toteutetaan meluntorjuntatoimenpiteita.

Valtatie 3 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Tavoitteena on saada valtatielle 3 paavaylaasetuksen mukai-
nen palvelutaso parantamalla valtatieliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta seka varmistaa nykyisen ja

suunnitteilla olevan maankaytodn kytkennat valtatiehen.

Vt 3 Sddksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio kaistajdrjestelyt ja melunsuojaus, tiesuunnitelma (Uusi)

Kolmansien kaistojen rakentaminen Lakalaivan eritasoliittyman ja Sarankulman eritasoliittyman valille
helpottaa Tampereen lantisen kehatien ruuhkaisimman kohdan ongelmia. Osuuden keskivuorokausilii-
kenne on noin 54 000 ajon/vrk, josta raskaan lilkkenteen maara on noin 3 800 ajoneuvoa/vrk. Lisaksi suun-
nitteluun sisaltyy pienempia kaistajarjestelyja muulla suunnitteluosuudella. Kaistajarjestelyilla on tarkoi-
tus parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta etenkin valtatien 3 suunnassa. Suunnitteluun sisaltyy
melusuojausten suunnittelu, koska lilkkennemelun osalta tieosuus on yksi hankalimmista Tampereen kau-

punkiseudulla.

Vt 3 Yl6jdrvi-Hameenkyrd, tiesuunnitelma

Valtatie 3 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatien 3 Ylojarvi-Hameenkyrd tiesuunnitelma tavoitetilassa
2+2-kaistaisena keskikaiteellisena valtatiena eritasoliittymin. Hanke parantaa oleellisesti lilkkenneturvalli-

suutta ja liikenteellisesti vilkkaan valtatieosuuden palvelutasoa.

Valtatieta parannetaan nykyisella paikallaan Hameenkyrén puolella Hanhijarvelta Miharintien (mt 2624)
littymaan saakka, jonka jalkeen taysin uutta valtatieosuutta rakennetaan noin 10 kilometria nykyisen lin-
jauksen pohjoispuolelle. Ylgjarvella valtatien linjaus liittyy kantatiehen 65, jota parannetaan valtatiena

nykyisella paikallaan Elovainion liittyman etelapuolelle yhtyen nykyiseen kehatiehen. Valtatielle toteute-

taan kaksi uutta eritasoliittymaa valtatien uuden linjauksen alku- ja loppupaahan Sasin kohdalle seka
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kantatielle 65. Lisaksi nykyinen Elovainion eritasoliittyma uusitaan kiertoeritasoliittymaksi. Valtatien ny-
kyinen linjaus sailyy rinnakkaistiena. Hanke sisaltaa jalankulku- ja pyérailyvaylia, melutorjuntaa seka

riista-aitoja. Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain.

Vt 4 Hirvas—Rovaniemi-Vikajdrvi-hankkeen suunnittelu

Valtatie 4 (E75) on tarkea valtakunnallinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Poh-
jois-Suomeen ja se on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa Helsingista Kemin-
maalle. Vt 4 Keminmaalta Utsjoelle on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatie kuuluu Suomen maanteiden
paavayliin. Tiejakso Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi (36 km) on keskeinen osa kansainvalista liikennekayta-
vaa, joka toimii maakunnan yhteytena muuhun Suomeen seka Ruotsiin ja Norjaan. Valtatien 4 Hirvas-Ro-

vaniemi-Vikajarvi yleis- ja tiesuunnittelulle on myoénnetty CEF-tukea.

Toimenpiteiden tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta, sujuvuutta, ennakoitavuutta, elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia, kuljetusten taloudellista tehokkuutta, maankayton kehittamista ja kevyen Lii-
kenteen olosuhteita seka vahentaa paastdja ja meluhaittoja. Hanke saanut eduskunnan talousarviossa

myoOntaman erillisen valtuuden yleis- ja tiesuunnitelmaan.

V't 4 lin ohikulkutie, tiesuunnitelma**

Valtatie 4 (E75) on tarkea valtakunnallinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Poh-
jois-Suomeen ja se on osa kansainvalista TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Valtatie

kuuluu Suomen maanteiden paavayliin.

Hankkeessa rakennetaan valtatie 4 uuteen paikkaan noin 17 kilometrin matkalla lin taajaman itapuolelle
valille Rainanpera-Pohjois-lin suora (lin ohikulkutie). Hanke sisaltaa kolme eritasoliittymaa, keskustan
sisaantulotien ja kaksi lijoen vesistdsiltaa. Asemakylan kohdalle rakennetaan meluesteita noin 3,5 km.

Hanke ei sisalla pohjavesisuojauksia.

Tavoitteena on parantaa yhteysvalin liikkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta poistamalla lin kohdalta lii-
kenteen pullonkaula ja muodostamalla sujuva liikenneyhteys koko Qulu-Kemi-valille. Tavoitteena on
myo6s parantaa yhteysvalin elinkeinoelamankuljetusten toimintavarmuutta, matka-aikojen ennustetta-

vuutta ja erikoiskuljetusten sujuvuutta.

Vt 4 Jyvéskyldn kohdalla, tiesuunnitelma

Valtatie 4 (E75) on tarkea valtakunnallinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Poh-
jois-Suomeen ja se on osa kansainvalista TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Valtatie

kuuluu Suomen maanteiden paavayliin.
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Valtatien 4 sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan Aholaidan ja Lohikosken valilla rakentamalla uusi eri-
tasoliittyma ja purkamalla nykyisen Tourulan eritasoliittyman rampit. Lohikosken ja Aholaidan eritasoliit-
tymien jarjestelyja parannetaan mm. rakentamalla uusia ramppeja. Hankkeen tavoitteena on turvallinen
seka matka-ajaltaan ja ennakoitavuudeltaan korkeatasoinen valtatieyhteys, joka mahdollistaa valtakun-
nallisen kuljetusketjun toimivuuden ja kuljetusten ajantasaisuuden myos ruuhka-aikoina. Hankkeella pa-

rannetaan valtatien toimintavarmuutta.

Vt 4 parantaminen Joutsan varalaskupaikan ja Joutsansalmen Il sillan kohdalla, tiesuunnitelma

Valtatie 4 (E75) on tarkea valtakunnallinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Poh-
jois-Suomeen ja se on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Valtatie kuuluu Suomen
maanteiden paavayliin. Samalla tieosuudella kulkeva valtatie 9 (E63) on tarkea osa valtakunnallista ja
kansainvalista ita-lansisuuntaista poikittaisyhteytta ja yhteysvali Jyvaskyla-Kuopio yhdistaa Keski-Suo-

men ja Pohjois-Savon kasvukeskukset toisiinsa. Valtatie 9 on osa TEN-T:n kattavaa verkkoa.

Valtatiella 4 sijaitseva Joutsansalmen Il silta on kantavuudeltaan riittamaton ja huonokuntoinen, mika ra-
joittaa raskaita erikoiskuljetuksia. Hankkeessa Joutsansalmen Il silta uusitaan ja samalla parannetaan val-
tatieta 4 vastaamaan liikkenteen tarpeita ja varmistetaan varalaskupaikan toimintavarmuus. Varalaskupai-
kan kohdalle toteutetaan rinnakkaistie ja riista-aita, valtatien tasoliittymien maaraa suunnittelualueella

karsitaan ja lisaksi kavely- ja pyoraily-yhteyksia seka joukkoliikenteen kaytdn edellytyksia parannetaan.

Hankkeen tavoitteena on parantaa lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka matka-ajan ennakoita-

vuutta. Tavoitteena on myoés valtatien 4 toimintavarmuuden ja huoltovarmuuden turvaaminen.

Vt 5 Savilahden sillan uusiminen, Mikkeli, tiesuunnitelma

Valtatie 5 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatiella 5 sijaitseva Savilahden silta on huonokuntoinen tyy-
piltaan neliaukkoinen jannitetty betoninen jatkuva kotelopalkkisilta, joka on rakennettu 1980-luvun alku-
puolella. Sillan kohdalla valtatien 5 keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 25 000 ajoneuvoa, josta
raskaan liikenteen osuus on 6 %. Sillan erikoistarkastuksessa on havaittu sillan janneteraksissa murtumia

seka suolavetta janteiden suojaputkissa. Sillan kantavuus on vaurioiden takia heikentynyt.

Silta rajoittaa nykyisellaan raskaiden erikoiskuljetusten kulkua, eika sillan ylitse ole nykykunnossaan
mahdollista avata myoskaan HCT-reittia raskaimmille massoille. Sillan kantavuuden parantaminen ei ole
mahdollista uusimatta siltaa. Uusi silta parantaa kuljetusten tehokkuutta, turvaa vaylaverkon toimivuutta

ja huoltovarmuutta seka lyhennetaan korjausvelkaa.
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Vt 6 ja mt 365 parantaminen rakentamalla kévely- ja pyérdtie vilille Koria (Nappa)-Kuusankoski (Van-

hainkodintie), tiesuunnitelma

Hankkeessa parannetaan Kouvolan kaupunkiin kuuluvan Napan kaupunginosan seka Kuusankosken va-
lista kavely- ja pyoratieta, silla talla valilla on selkea jalankulun ja pyorailyn yhteystarve ja -puute, joka on
merkittava ja vahentaa kevyen liikenteen houkuttelevuutta Kouvolan kaupunkiseudun kaupunginosien

valilla.

Vt 6 Kouvolan kohta (Keltti-Puhjo, Keltin sillan korvausinvestointi), rakentamissuunnitelma

Vt 6 on yksi Kaakkois- ja Ita-Suomesta paakaupunkiseudulle ja rannikon satamiin suuntautuvan liikenteen
paayhteyksista. Se on Kouvolan kohdalla turvaton ja laatutasoltaan poikkeava. Vt 6 kuuluu osana katta-

vaan TEN-T-verkkoon.

Tavoitteena on turvata liikenndinti Kymijoen sillan kohdalla seka parantaa pitkamatkaisen liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta valtatien 6 vilkkaimmalla osuudella. Samalla poistetaan keskeisimmat jalankulun
ja pyorailyn yhteyspuutteet. Tavoitetilanteessa valtatie 6 toimii moottorililikennetiena, ja Korialta etelaan
se on keskikaiteellinen ohituskaistatie. Kymijoen ylittava Keltin silta peruskorjataan, ja liikenteen hoita-
miseksi sen viereen rakennetaan uusi silta. Keltin ja Puhjon valinen osuus (4,6 km) levennetaan nelikais-
taiseksi, ja eritasoliittymia parannetaan. Niskalantielle rakennetaan uusi lanteen suuntautuva eritasoliit-
tyma ja rinnakkaiskatu Tervaskankaalle. Samalla toteutetaan uusi kevyen liikenteen vayla seka tarvittava
meluntorjunta. Lisaksi uusitaan muita huonokuntoisia siltoja. Suviojan eritasoliittyma ja muut itaosan tie-

jarjestelyt toteutetaan myéhemmin.

Vt 8 ja Mt 724 Vaasan yhdystie vidlilla Onkilahti-Sepcnkyldntie, tiesuunnitelman pdivitys (Uusi)

Hanke on jatkoa toteutusrahoituksen saaneelle Vaasan Yhdystien ensimmaiselle vaiheelle. Hankkeesta on
olemassa yli 10 vuotta vanha tiesuunnitelma, jonka hyvaksyminen on pitkaan odottanut kaavamuutosta.

Kaavamuutos on nyt valmistunut, joten suunnitelma tarkistetaan ja hyvaksytetaan.

Vt 8 leventdminen Bdckliden-Brdnnbacken, tiesuunnitelma

Valtatie 8 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja ja satamia muo-
dostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan sisaisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Backliden-

Brannbacken-vali on liian kapea valtatieliikenteelle. Hankkeessa tie levennetaan tavoiteleveyteen.
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Vt 8 Myndjoen silta, Mynamdki, tiesuunnitelma

Valtatie 8 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatien 8 vilkkaasti liikennoidylla osuudella sijaitsevan
Mynajoen silta terasbetoninen laattakehasilta on huonokuntoinen ja silta on uusittava. Sillan tiepenkerei-
den stabiliteetti ei ole riittava, ja tasta aiheutuu kuormitusta sillan perustuksille aiheuttaen kanta-

vuushaasteita. Silta my0s rajoittaa kaikkein raskaimpia erikoiskuljetuksia.

V't 8 Ytterjeppon liittymd, Uusikaarlepyy, tiesuunnitelma

Valtatie 8 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatiet 8 ja 19 yhdistavat lantisen Suomen kaupunkeja ja sa-
tamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan sisaisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille.

Hankkeen tavoitteena on parantaa valtateiden liittymaa ja valtatien 8 turvallisuutta.

Hankkeen tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden parantaminen seka valtateiden

nopeusrajoitustason nostaminen (valtatiellad 8 tavoitenopeus on 100 km/h).

Vt 9 Auran keskustan eritasoliittymd, tiesuunnitelma

Valtatie 9 on merkittava sisamaan vientiteollisuuden kuljetusvayla Turun alueen satamiin ja osa kattavaa
TEN-T-verkkoa. Turun lahella tie on vilkas tydmatkaliikenteen reitti. Tien ensisijainen ongelma on vaka-
vien liikenneonnettomuuksien suuri maara. Tiheassa olevat liittymat ja turvallisten ohitusmahdollisuuk-
sien puute aiheuttavat nopeustason vaihtelua ja onnettomuuksia. Yhteysvalin kiireellisimmiksi osahank-
keiksi on arvioitu osuudet Lieto-Aura 4-kaistaistaminen, keskikaiteelliset ohituskaistat valille Aura-
Humppila (kolme ohituskaistaparia) seka Auran eritasoliittyma. Naista Lieto-Aura nelikaistaistuksen tie-
suunnitelma on lainvoimainen, ohituskaistasuunnitelmat ovat valmistumassa ja Auran eritasoliittyman

suunnittelu on alkamassa.

Vt 9 Jamsd-Korpilahti, liittymd- ja ohituskaistajdrjestelyt, tiesuunnitelman muutos

Valtatie 9 on osa tarkeaa valtakunnallista ja kansainvalista ita-lansi-poikittaisyhteytta ja yhdistaa Tam-
pereen ja Jyvaskylan kasvavat kaupunkiseudut toisiinsa. Valtatie 9 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa ja
maaritetty LVM:n paavaylaasetuksessa kuuluvaksi palvelutasoluokkaan | ja on osa suurten erikoiskulje-

tusten verkkoa.

Valtatien 9 (E63) sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan rakentamalla uusia ohituskaistoja seka paran-
tamalla nykyisia ohituskaistajarjestelyja. Tasoliittymia parannetaan eritasoliittymiksi ja tehdaan yksityis-

tiejarjestelyja.
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Vt 9 parantaminen Leppdveden sillan kohdalla, Jyvéaskyld, tiesuunnitelma

Valtatie 9 on keskeinen ita-lansisuuntainen yhteys, joka kuuluu maanteiden paavaylaverkkoon ja katta-
vaan TEN-T-verkkoon. Valtatie 9 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta. Kanavuori-Lievestuore-yh-
teysvalilla on merkittavia puutteita ja pullonkauloja, erityisesti kahden kriittisen sillan, Leppaveden ja

Metsolahden sillan, kohdalla.

Tiesuunnitelmassa tutkitaan uuden sillan rakentamista nykyisen kantavuuspuutteisen Leppaveden sillan
tilalle. Jos sillalla sen kunnon vuoksi jouduttaisiin rajoittamaan liikennetta, aiheuttaisi se merkittavaa hait-
taa erityisesti elinkeinoelaman kuljetuksille. Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja

turvallisuutta seka matka-aikojen ennakoitavuutta.

Vt 9 parantaminen Metsolahden sillan kohdalla, Laukaa, tiesuunnitelma

Valtatie 9 on keskeinen ita-lansisuuntainen yhteys, joka kuuluu maanteiden paavaylaverkkoon ja katta-
vaan TEN-T-verkkoon. Valtatie 9 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta. Kanavuori-Lievestuore-yh-
teysvalilla on merkittavia puutteita ja pullonkauloja, erityisesti kahden kriittisen sillan, Leppaveden ja

Metsolahden sillan, kohdalla.

Tiesuunnitelmassa tutkitaan uuden sillan rakentamista nykyisen kantavuuspuutteisen Metsolahden sillan
etelapuolelle, samalla sillan korkeusasema muuttuu nykyisesta. Jos sillalla sen kunnon vuoksi jouduttai-
siin rajoittamaan liilkennetta, aiheuttaisi se merkittavaa haittaa erityisesti elinkeinoelaman kuljetuksille.
Hankkeen tavoitteena on parantaa lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka matka-aikojen ennakoita-

vuutta.

Vt 12 Joutjarvi-Uusikyld, tiesuunnitelma

Valtatie 12 on valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkea poikittaisyhteys Lahden ja Kouvolan valilla ja
osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Nykyisin yhteysvali on laatutasoltaan vaihteleva ja sujuvuudeltaan seka lii-
kenneturvallisuudeltaan huono. Valtatiejakso Joutjarven ja Uudenkylan valilla on yhteysvalin vilkkain
osuus ja nykyisin leveakaistatie, missa liikenneturvallisuus on huono ja vaarallisia ohituksia tehdaan

usein.

Tiesuunnitelmassa valtatie parannetaan paikallaan ja nykyisia Joutjarven, Villdhteen, Nastolan ja Uuden-
kylan eritasoliittymia parannetaan. Kolavaan rakennetaan uusi eritasoliittyma, joka yhdistaa Kariston alu-
een ja maantien 312 valtatiehen. Lisaksi varaudutaan Veljeskylan eritasoliittyman rakentamiseen. Tiejak-
solle rakennetaan riista-aidat koko valille, laaja meluntorjunta seka tarvittavat pohjavedensuojaukset.
Hankkeen tavoitteena on pitkdmatkaisten kuljetusten ja henkiléliikenteen turvallisuuden, sujuvuuden, toi-

mintavarmuuden ja matka-aikojen ennustettavuuden oleellinen parantaminen.
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Vt 9 Tampere-O0Orivesi, vdli Kdpykangas-0Orivesi, tiesuunnitelma

Valtatien 9 (E63) merkitys Suomen paan osana on hyvin keskeinen. Tie muodostaa yhden Suomen tar-
keimmista ita-lansisuuntaisista pitkamatkaisten kuljetusten kaytavista ja se on osa kattavaa TEN-T-
verkkoa. Valtatie 9 on elinkeinoelaman kuljetusten kannalta tarkea yhteys Keski-Suomen ja Pirkanmaan

valilla.

Tiesuunnitelman mukainen tavoitetila on poikkileikkaukseltaan 2+2-kaistainen moottoriliikennetie, jossa
liittymat ovat eritasoliittymia. Kdpykankaan ja Oriveden valiselle tieosuudelle toteutetaan kolme erita-

soliittymaa (Saynajarvi, Yliskyla ja Oritupa), jonka lisaksi Oriveden nykyista eritasoliittymaa parannetaan.
Tiesuunnitelman yhteydessa toteutetaan myds koko suunnittelualueen kattava rinnakkaistie, joka perus-

tuu paaosin jo olemassa olevaan tieverkkoon.

Hankkeen osalta tavoitellaan erityisesti lilkkenneturvallisuuden parantamista seka pitkamatkaisen tavara-
ja henkiléliikenteen sujuvuuden parantamista. Lisaksi tavoitellaan lilkenteessa aiheutuvien ymparisto-

haittojen vahentamista (etenkin melu).

Vt 12 Tampere (Alasjdrvi)-Kangasala (Huutijérvi), tiesuunnitelma

Valtatie 12 on Suomen tarkeimpia poikittaisia yhteyksia ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatiella on
merkittava rooli Tampereen kaupunkiseudulla valtakunnallisena, seudullisena ja paikallisena yhteytena.
Suunnitteluosuudella on merkittavia puutteita lilkenneturvallisuudessa ja liikenteen sujuvuudessa. Valta-
tie on nykyisin yksiajoratainen moottoriliikennetie. Parannettavan tieosuuden pituus on noin 12 km. Tie-

osuus ruuhkautuu saannollisesti tydmatkaliikenteen aikana.

Valtatien 12 parantamisella on suuri merkitys maankayton kehittamismahdollisuuksiin kaupunkiseudulla.
Hanke sisaltaa valtatien nelikaistaistamisen rakentamalla uusi ajorata tieosuuden alkupaassa nykyisen

ajoradan pohjoispuolelle ja loppupaassa nykyisen ajoradan etelapuolelle.

Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittymd, Tampere, tiesuunnitelma

Valtatie 12 on kattavaa TEN-T-verkkoa. Tampereen Rantavaylan tunnelin valmistumisen myéta Vt 12 ja Kt
65 Vaitinaron liittyman kasvanut kapasiteettiongelma on johtanut useasti Rantavaylan tunnelin lannen

ajosuunnan sulkemiseen. Vaitinaron liittyma sijaitsee 2,5 km tunnelin lansipuolella.

Vaitinaron liittyman toimivuuden varmistamiseksi ja uuden Hiedanrannan asuinalueen kytkemiseksi lii-
kenneverkkoon tarvitaan valtatielle 12 uusi eritasoliittyma. Hankkeen tavoitteena on parantaa Vaitinaron

liittyman valityskykya ja mahdollistaa Hiedanrannan alueen maankaytoén kehittaminen seka
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liikenteellinen kytkenta. Hiedanrannan liikennejarjestelma tukeutuu voimakkaasti raitiotiehen, mutta vaa-

tii myds toimivat liittymat kantatielle 65.

Vt 20 Korvenkyla-Kiiminki, tiesuunnitelma

Valtatie 20 Oulu-Kuusamo-valilla palvelee seudullista tydmatka- ja asiointiliikennetta, Koillismaalle
suuntautuvaa pitkamatkaista liikennetta seka elinkeinoelaman kuljetuksia. Tie on myds tarkea matkailulii-

kenteen reitti.

Hanke parantaa merkittavasti Oulu—-Kiiminki-valin ty6- ja asiointiliikenteen sujuvuutta poistaen paivittai-
set ruuhkat. Hanke lyhentaa matka-aikoja, parantaa liikkenneturvallisuutta seka vahentaa pohjaveden
saastumisriskia ja liikennemeluhaittoja. Kohteen yleissuunnitelma valmistuu vuoden 2026 alkupuolella ja

sen jalkeen aloitetaan tiesuunnitelma.

Vt 21 Maunu-Ropinsalmi, Enontekié, tiesuunnitelma ja Vt 21 Ropinsalmi-Ailakkalahti, Enontekid, tiesuun-

nitelma

Valtatie 21 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Suunnitteluvaiheessa olevat tieosuudet ovat osa valtakunnal-
lista paavaylaverkkoa (taso Il), ja tarkea kansainvalinen yhteys (E8) Pohjois-Norjaan. Osuudet eivat tayta
paavaylille asetettuja palvelutasotavoitteita. Tie on kapea, geometrialtaan ja kunnoltaan huono ja liiken-

neturvallisuus keskiarvoa huonompi.

Tavoitteena on, etta tie tayttaa paavaylille asetetut liikenteelliset ja lilkkenneturvallisuuteen liittyvat ta-
voitteet, tien leveys 9 m, geometria ja rakenne on kunnostettu ja kohtaamistilanteet ovat turvallisia.
Hankkeen tuloksen nopeusrajoitus on 100 km/h, liikenne on sujuvaa, tehokasta ja liikkuminen on turval-
lista kaikilla liikkkumismuodoilla kaikkina vuodenaikoina. Lisaksi matka-ajat ovat kohtuulliset ja hyvin en-
nakoitavissa ja alueen saavutettavuus, pitkamatkaisen liikkenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat seka
elinkeinoelaman toimintaedellytykset turvataan ja tien kunnossapito tehostuu. Tiesuunnitelmien laadin-

taan on myonnetty CEF-tukea.

Vt 25 Hyvinkdd ja Méntsald, tiesuunnitelma

Valtatie 25 Hanko-Mantsala (159 km) kuuluu maanteiden paavayliin ja on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Se
on Lansi-Uudenmaan paayhteys paakaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja
Keski-Uudellamaalla lahella paakaupunkiseutua. Lisaksi valtatie toimii maantieyhteytena Hangon sata-
maan ja on merkittava tavaraliikenteen valittajavayla. Valtatie 25 on etenkin raskaalle liikenteelle merkit-
tava poikittaisyhteys Hyvinkaan ja Mantsalan valilla. Tien turvallisuus ja liikenteen sujuvuus ovat heikkoja.
Raskaan lilkkenteen maaran arvioidaan lisaantyvan merkittavasti tulevaisuudessa, kun alueelle rakenne-

taan uusia logistiikkakeskuksia.
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Suunnittelukohde on ensimmainen osa tavoitetta muuttaa myéhemmin valtatie 25 koko valilla Hyvinkaa-
Mantsala jatkuvaksi ohituskaistatieksi. Kohteessa muutetaan Ahdenkalliontien ja Ridasjarventien liitty-
mat eritasoliittymiksi ja rakennetaan liittymien valille ohituskaistapari, rakennetaan Aeron liittyma kana-
voiduksi tasoliittymaksi, tdydennetaan valtatien 4 eritasoliittyma suoralla rampilla valtatielta 25 lannen
suunnasta valtatielle 4 etelaan seka toteutetaan maantien 140 liittymaan vapaat oikeat maantien 140 lan-
sipuolella. Hankkeet ovat osa Vt 25 Hanko-Mantsala 2. vaiheen toimenpiteita. 2. vaiheen toimenpiteisiin
sisaltyy myos Kapulin eritasoliittyma, mika palvelee kunnan maankayton kehittamista ja on mahdollinen

suunnittelusopimuskohde.

Vt 25 Tammisaaren liittymat, tiesuunnitelma

Valtatie 25 Hanko-Mantsala (159 km) kuuluu maanteiden paavayliin ja on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Se
on Lansi-Uudenmaan paayhteys paakaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja
Keski-Uudellamaalla lahella paakaupunkiseutua. Lisaksi valtatie toimii maantieyhteytena Hangon sata-

maan ja on merkittava tavaraliikenteen valittajavayla.

Kohteessa toteutetaan Langansbdélen ja Vasterbackan eritasoliittymat rinnakkaistie-, meluntorjunta- ja
pohjavedensuojausjarjestelyineen. Lisaksi Tammisaaren liittymien hankekokonaisuuteen sisaltyy myos
Ajurinpuiston eritasoliittyman valtatien pohjoispuoleiset suorat rampit, joista on voimassa oleva tiesuun-

nitelma.

Kt 50 Kehd Ill valilla Mt 135 Lentoasemantie—Kt 45 Tuusulanvdyld, 1. vaihe, tiesuunnitelma (Uusi)

Kantatie 50 (Keha Ill) on tarkea poikittainen liilkenneyhteys paakaupunkiseudulla, joka yhdistaa kaikki Hel-
singista lahtevat sateittaiset paavaylat. Se on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa.
Keha lll:lta kt 45 Tuusulanvaylalle etelaan johtava ramppi on simulointien perusteella lahella sen tasoista
ruuhkautumista, etta jonon paa ulottuu Keha lll:lle aiheuttaen turvallisuus- ja sujuvuusongelmia. Hank-
keessa toteutetaan kaksikaistainen liittymisjarjestely Tuusulanvaylalle. Lisaksi korjataan Lentoaseman-
tien eritasoliittymasta Keha lll:lle itaan liittymisen kapasiteettiongelmat lisdamalla Ralssitien ylittavia sil-

tajarjestelyita.

Kt 50 Kehad lll valilla kt 51-Mankki, 1. vaihe, tiesuunnitelma

Kantatie 50 (Keha Ill) on tarkea poikittainen liilkenneyhteys paakaupunkiseudulla, joka yhdistaa kaikki Hel-
singista lahtevat sateittaiset paavaylat. Hankkeessa rakennetaan toinen ajorata Keha lll:lle seka Masalan
ja Majvikin eritasoliittymat. Kaikki tasoliittymat poistetaan. Tavoitetilanteen toimenpiteilla varmistetaan
kantatien (Keha Ill) liikenteen sujuvuus ja turvallisuus ennustetulla liikenteen kasvulla seka mahdolliste-

taan alueen maankayton kehittyminen.
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Kt 51 Vuohimden eritasoliittymda, Kirkkonummi, tiesuunnitelma

Kantatie 51 yhdistaa lantisen Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen tyéssakayntialueeseen. Se on myos
tarkea tavaraliikenteen reitti. Nykyisella kaksikaistaisella tiella on lilkenneturvallisuusongelmia etenkin

liittymissa, joiden huono liikenteellinen toimivuus aiheuttaa myds riskikayttaytymista.

Kantatieta 51 Kirkkonummella parannetaan korvaamalla nykyiset Batvikintien ja Isosuontien tasoliittymat
rakentamalla Vuohimaen eritasoliittyma ja siihen liittyvat ensimmaisen toteutusvaiheen tie- ja katujarjes-
telyt. Eritasoliittyman kohdalle suunnitellaan jalankulku- ja pyorailyvaylat. Tavoitteena on eritasoliitty-
man toteuttamisella vahentaa kantatien 51 tasoliittymien maaraa ja ohjata liikkennetta Vuohimaen erita-
soliittymaan. Vuohimaen eritasoliittyma mahdollistaa alueen maankaytén kehittymista ja parantaa alu-

een lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Kt 77 parantaminen Qikarin sillan kohdalla, Kyyjdrvi, tiesuunnitelma (Uusi)

Hankkeessa huonokuntoinen KA-jannemenetelmalla rakennettu kantatiella 77 oleva QOikarin silta uusitaan

nykyisen sillan viereen. Huonokuntoisen sillan korvaaminen vahentaa korjausvelkaa.

Kt 92 Karigasniemen rajanylityspaikka, Utsjoki, tie- ja rakentamissuunnitelma

Suomen ja Norjan valinen rajanylityspaikka kantatiella 92. Tullilla ja Senaatilla on tarve uusia rakennuksia.
Liikennealueet ovat osoittautuneet laajuudeltaan ahtaiksi, varustukseltaan puutteellisiksi ja eriyttamatto-

mien jarjestelyiden takia turvattomiksi tullitoiminnan kaytdssa niin asiakkaille kuin viranomaisille.

Mt 120 Vihdintien kestdvdn liikkumisen laatukdytdva ja sen jatkosuunnitelmat, rakentamissuunnitelma

Vihdintien kaytavalle on laadittu esisuunnitelma kestavaa liikkkumista ja lilkkenneturvallisuutta tukevista
toimenpiteista yhtena kokonaisuutena. Toimenpiteet suunnitellaan vahintaan esisuunnitelmatarkkuu-
teen, osa voidaan suunnitella parantamis- tai rakennussuunnitelman tarkkuudella. Suunnittelun kohteena
ovat mm. pyorailyn ja kavelyn reitit, alikulut, lilkkennevalot, pysakkiymparistot, linja-autoliikenteen Liitty-
majarjestelyt seka olemassa olevien jarjestelyjen laatutason nosto. Lisaksi on laadittu Vihdintien Keha lll
ulkopuolisen osuuden kehittamisselvitys, jossa on tarkasteltu maantien tulevaisuuskuva eli millaisiin rat-
kaisuihin tulee tulevaisuudessa varautua tien kehittamisen osalta. Kaytavasta luodaan Vihdintien pikarai-
tiotien jatkeena toimiva kestavaan lilkkkumisen kannustava ja turvallinen yhteys nopeasti kehittyvalla kau-
punkimaisella tiejaksolla. Jatkosuunnitteluna kaynnistetaan rakentamissuunnitelma Mt 120 jalankulun ja

pyorailyn laatukaytavasta valilla Keha Ill-Askisto.
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Mt 152 Hameenlinnanvayla-Tuusulanvéayld (Kehd IV), tiesuunnitelma (Uusi)

Maantien 152 jatke on uusi tieyhteys Hameenlinnanvaylan (vt 3) ja Tuusulanvaylan (kt 45) valille lento-
aseman pohjoispuolelle. Tarve tieyhteydelle syntyy uusien logistiikkakeskusten poikittaisista yhteystar-

peista paateiden valilla.

Hanke sisaltaa noin 13 kilometrin pituisen uuden tieyhteyden Hameenlinnanvaylalta (vt 3) Tuusulan-
vaylalle (kt 45). Yhteys toteutetaan 2-kaistaisena vaylana Hameenlinnanvaylan ja Myllykylan valille ja
siita Tuusulanvaylalle 2+2-kaistaisena vaylana. Tien varrelle suunnitellaan jalankulku- ja pyoraily-yhtey-
det seka tarvittavat joukkoliikenteen pysakit. Meluhaitat torjutaan ja ymparistévaikutuksia lievennetaan

mahdollisimman tehokkaasti muun muassa neljalla vihersillalla.

Hankkeen tavoitteena on parantaa alueen saavutettavuutta ja mahdollistaa uusien logistiikka-alueiden-
kehittaminen Keski-Uudellemaalle. Aluevaraussuunnitelma on laadittu Vantaan ja Tuusulan kaavoituksen

tueksi.

Mt 749 Uusikaarlepyy-Pietarsaari jalankulun ja pyérdilyn vayld, tiesuunnitelma

Tiesuunnitelma koskee Uudenkaarlepyyn ja Pietarsaaren valista jalankulun ja pitkamatkaisen pyorailyn
yhteytta. Tavoite on suunnitella jalankulun ja pydrailyn vayla, joka yhdistaa Pietarsaaren ja Uudenkaarle-
pyyn taajamat. Yhteysvali on tunnistettu valtakunnallisesti potentiaaliseksi pitkamatkaisen pydraliiken-

teen uudeksi yhteydeksi. Hanke parantaa myds pyoraliikenteen kansainvalista EuroVelo 10 -reittia.

Mt 937 parantaminen Pellon sillan kohdalla, Pello, tie- ja rakentamissuunnitelma (Uusi)

Sillan ylitse kulkee huomattavia maaria erikoiskuljetuksia rajan ylitse Ruotsiin. Tornion silta etelampana
on korkeille kuljetuksille ongelmallinen ja Aavasaksan silta on Ruotsin valtion kunnossapidettava ja kan-

tavuudeltaan erittain huono. Sillan kantavuus rajoittaa erikoiskuljetusten kulkua.

Mt 6113 ja 16620 (vt 9) jalankulun ja pyérdilyn olosuhteiden parantaminen vdlillé Muurame-Keljonkangas,

tiesuunnitelma

Jyvaskylan ja Muuramen valilla on merkittava tarve yhtenevaiselle, turvalliselle ja suoralle pyoraily-yh-
teydelle. Puuttuvan yhteyden pituus on noin 6 kilometria. Lisaksi valtatiella 9 on tarve parantaa liikenne-
turvallisuutta. Tiesuunnitelmissa tutkitaan pyoraily-yhteyden rakentamista maanteiden 6113 ja 16620
varrelle valille Muurame-Keljonkangas seka hirviaidan rakentamista ja tasoliittymien poistamista valta-
tiella 9. Hankkeen tavoitteena on parantaa pitkamatkaisen liikenteen, tydmatkaliikenteen ja vapaa-ajan

liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.
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Mt 11507 Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys, tiesuunnitelma

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys palvelee valtakunnallisten ja seudullisten logistiikka-aluei-
den liikennetta valtatien 4 varren ja valtatien 3 valilla. Tieyhteys vahentaa raskaan liikenteen kuormitusta

muilla Keski-Uudenmaan poikittaisilla tieyhteyksilla.

Keski-Uudenmaan pohjoinen tieyhteys toteutetaan valtatien 3 ja maantien 140 (Vanha Lahdentie) valille.
Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys muodostuu kolmesta jaksosta. Lantisimpana on kantatien
45 parantaminen valtatien 3 ja Nukarin valilla n. 9 km matkalla, keskella Nukarin ja Purolan valisen tiejak-
son parantaminen mydétaillen nykyista maastokaytavaa n. 7 km matkalla ja itaisimpana paadosin Jarven-
paan kaupungin alueella maantien 1452 parantaminen valilla Purola-Mt 140, n. 7 km matkalla. Hanke si-

saltyy Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelmaan.

Yleissuunnitelmat

Vt 2 Nummela-Karkkila, ympdéristévaikutustenarviointi ja yleissuunnitelma

Valtatie 2 Helsingista Poriin on Satakunnan maakunnan ja Forssan seudun paaliikenneyhteys paakaupun-
kiseudulle. Valtatie 2 on paavaylaasetuksen mukainen | tason paavayla ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa.
Tie on myds osa erikoiskuljetusten runkoreittia. Suunnittelukohde on noin 30 km pitka osuus Nummelan ja

Karkkilan valilla.

Suunnittelu sisaltda ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA-menettely) seka liikennejarjestelmaa
ja maanteita koskevan lain mukaisen yleissuunnitelman laatimisen. Laadittavassa yleissuunnitelmassa
puututaan valtatien 2 Nummela-Karkkila jakson keskeisiin ongelmakohteisiin parantamalla keskeisia ta-
soliittymia eritasoliittymiksi, jasennellaan rinnakkaista tieverkkoa seka ratkaistaan tiegeometriaan ja ohi-
tusmahdollisuuksiin liittyvia ongelmia. Valtatielle 2 suunnitellaan nelikaistainen keskikaiteellinen tie
Nummelan ja Vihdin kirkonkylan valille, parannetaan pysakkijarjestelyja seka jalankulku- ja pyoraily-yh-
teyksia, suunnitellaan kolme keskikaiteellista ohituskaistaa nykyisia ohituskaistoja hyddyntamalla valille

maantie 120-Ahmoontie ja ohituskaistoihin liittyvat tiejarjestelyt.

Vt 9 Kanavuori-Lievestuore, ympdristévaikutustenarviointi ja yleissuunnitelma

Valtatie 9 on osa maanteiden paavaylaverkkoa (taso I) ja osa tarkeaa ita-lansisuuntaista poikittaisyh-
teytta ja kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatie 9 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta. Kanavuoren ja Lie-
vestuoreen valilla kaksikaistainen tieosuus on makinen ja mutkainen, ja silla on useita nelihaaraliittymia
seka runsaasti yksityistieliittymia. Ongelmallisesta geometriasta johtuva ohituspaikkojen puute ja suuri

liittymatiheys aiheuttavat sujuvuus- ja turvallisuusongelmia.
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Yleissuunnitelmassa tutkitaan olemassa olevien liittymien parantamista eritasoliittymiksi, tasoliittymien

poistamista seka ohituskaistojen rakentamista. Yleissuunnitelmassa parannetaan myos poikittaisyhteyk-
sia, pysakkijarjestelyja seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia. Tieosuuden tavoitepoikkileikkaus tarkentuu
yleissuunnitelmavaiheessa (1+2 tai 2+2). Hanke on mahdollista toteuttaa vaiheittain. Hankkeen tavoit-

teena on parantaa liikenteen turvallisuutta, sujuvuutta ja matka-ajan ennakoitavuutta.

Vt 9 Korpilahti-Jyvéskylda, ympdristévaikutustenarviointi ja yleissuunnitelma

Valtatie 9 on osa maanteiden paavaylaverkkoa (taso I) ja kattavaa TEN-T-verkkoa, ja osa tarkeaa ita-lan-
sisuuntaista poikittaisyhteytta, Valtatie 9 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta, yhdistaen Tampereen
ja Jyvaskylan kaupunkiseudut. Tie palvelee pitkamatkaista, seudullista ja paikallista liikennettd, ja on mer-

kittava seka elinkeinoelaman kuljetuksille etta henkiléliikenteelle.

Yleissuunnitelmissa tutkitaan Korpilahden ja Muuramen valin parantamista 2+2 kaistaiseksi keskikaiteel-
liseksi tieksi ja Muuramen ja Keljonkankaan valin parantamista 2+2 kaistaiseksi moottoritieksi. Hanke on
mahdollista toteuttaa vaiheittain. Hankkeen tavoitteena on parantaa lilkenteen turvallisuutta, sujuvuutta

ja matka-ajan ennakoitavuutta.

Kt 51 Munkinmaki-Sunnanvik, YVA+YS

Kantatie 51 yhdistaa lantisen Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen tyéssakayntialueeseen. Se on myos

tarkea tavaraliikenteen reitti mm. satamien tiekuljetuksille.

Kantatien 51 lilkkenneturvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi osuus Kirkkonummi-Sunnanvik on
suunniteltu muutettavaksi nelikaistatieksi (12 km), jossa on 4-5 eritasoliittymaa. Kaikki tasoliittymat pois-

tetaan.

Kt 63 Ina-Kaustinen parantaminen, yleissuunnitelma

Kantatie 63 on erityisesti elinkeinoelaman kannalta tarkea maakuntien valinen tieyhteys, joka ei nykyisel-
laan ole kantatietasoinen. Suunnittelualue on noin 14 km pitka, josta uutta tielinjausta on noin 8 km. Uusi
tielinjaus suunnitellaan 100 km/h nopeusrajoituksella. Hankkeen tavoitteena on parantaa tieosuuden lii-
kenteen sujuvuutta, ennustettavuutta, matka-aikaa ja lilkkenneturvallisuutta. Tavoitteena on lisaksi tievar-

ren asukkaiden meluhaittojen vahentaminen seka jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen.
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8.2 Ratakohteet

Alle on listattu merkittavimmat kaynnissa olevat, uudet alkavat seka erillisrahoituksen saaneet rataver-

kon suunnittelukohteet. Nama kohteet on esitetty myds kartalla (kuva 6).

Merkittavimmat selvitykset ja suunnitelmat

lisalmen raakapuun kuormauspaikan jatkoselvitys ja hankearviointi (Jatkuva)

lisalmen kuormauspaikka sijaitsee lisalmi-Kontiomaki-rataosalla, joka kuuluu TEN-T-kattavaan verkkoon.
lisalmen uuden raakapuun kuormauspaikan on suunniteltu korvaavan nykyiset lisalmen keskustassa si-
jaitsevan (Keveli), Soinlahden ja Kauppilanmaen kuormauspaikat. Nykyiset kuormauspaikat ovat pienig,
raiteet eivat mahdollista tavoitejunapituuksia ja niiden sijainti on haasteellinen. Uusi kuormauspaikka te-
hostaa raakapuun kuljetustoimintaa seka parantaa lisalmi-Kontiomaki-radan valityskykya vaihtotytna
hoidettavien raakapuun kuljetusten vahentyessa. Uusia kuormauspaikkasijainteja on tarkasteltu lisalmi-
Kontiomaki-radan peruskorjaus ja kehittaminen -selvityksessa seka lisalmen uusi raakapuun kuormaus-
paikka-hankearvioinnissa. Aiempaa esiselvitystasoista sijaintiselvitysta ja hankearviointia tasmennetaan
vuonna 2025 alkaneella jatkoselvityksella, joka jatkuu vuonna 2026. Rataverkon raakapuun kuormaus-

paikkojen kehittaminen sisaltyy vaylaverkon investointiohjelmaan teematasolla.

Imatra-Joensuu, ratasuunnitelma (Jatkuva)

Karjalan rata valilla Imatra-Joensuu kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon. Yksiraiteisen radan valityskyky on
nykytilanteessa taysin kaytossa ja radalla on tasoristeyksia 15 kappaletta. Yhteys ja sen toimivuus on tar-
kea elinkeinoelamalle seka henkiléliikenteelle, jonka nakokulmasta keskeisia asioita on myos matka-aiko-
jen lyhentaminen. Hankkeen tavoitteena on radan valityskyvyn parantaminen ja henkildjunaliikenteen

matka-ajan lyhentaminen, mlL. nopeudennosto.

Hankkeessa suunnitellaan uusia lilkkennepaikkoja, kohtaamisraiteita ja parannetaan nykyisia liikennepaik-
koja. Lisaksi suunnitellaan tasoristeyksien poistot ja Paksuniemen tunnelin poisto seka ylikulkusiltoihin ja
sahko- ja turvalaitejarjestelmiin liittyvat toimenpiteet 200 km/h nopeutta vastaavaksi. Suunnitteluhanke
sisaltaa useiden ratasuunnitelmien laatimisen vuosina 2024-2027. Suunnitteluhankkeeseen on saatu

CEF-tukea.

Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Se parantaa rataosuuden valityskykya, tasoristeystur-
vallisuutta ja henkildliikennepaikkojen palvelutasoa. Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyddyttavat
erityisesti tavara- mutta myds henkiléliikennetta ja mahdollistavat liikenteen lisdamisen. Toimenpiteet
lisaavat myds junaliikenteen houkuttelevuutta ja tdsmallisyytta ja vahentavat rataverkon korjausvelkaa.

Hanke parantaa liikenneturvallisuutta ja tukee lilkenteen paastdjen vahentamista maantie -ja
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raideliikenteessa. Henkildliikennepaikkoihin kohdistuvat toimenpiteet parantavat matkustajien olosuh-

teita, esteettomyytta ja turvallisuutta ja tukevat myds eri vaestoryhmien liikkkumismahdollisuuksia.

Itéd-Suomen radanpidon raiteet, toimenpideselvitys (Uusi)

Toimenpideselvitys, joka paivittaa tiedot Vaylaviraston kunnossapitotoimintojen tarpeista radanpidon rai-
teille Ita-Suomen alueella, tuottaen myods toimenpide-ehdotukset. Selvitys edistaa ja tukee Vaylaviraston
kunnossapitotoimintojen tarpeiden parempaa huomioimista ja sita kautta edistaa rataverkon kunnosta
huolehtimista seka tukee rataverkon toimivuutta, sujuvuutta, toimintavarmuutta seka hairiésietoisuutta.
Vastaavat toimenpideselvitykset on tehty jo Etela- ja Lansi-Suomen osalta, Pohjois-Suomi toteutetaan

[ta-Suomen jalkeen.

Kaakamojoen ja Kiehimdjoen ratasillat uusiminen, ratasuunnitelma (Uusi)

Laurila-Tornio-rataosalla sijaitsevat sillat ovat osa TEN-T-ydinverkkoa ja kahta eurooppalaista liikenne-
kaytavaa. Ratasiltojen kayttdika on elinkaarensa loppupuolella. Siltoja koskeva toimenpideselvitys on val-
mistunut kevaalla 2025. Ratasuunnitelman laatiminen siltojen uusimiseksi uudelle ratalinjaukselle kayn-
nistyy uutena suunnitelmavaiheena. Hanke tukee, edistaa ja turvaa paavaylaverkon asetuksen mukaista
palvelutasoa, rataverkon toimivuutta ja toimintavarmuutta, liikenneturvallisuutta seka saavutettavuutta.

Hanke vahentaa korjausvelkaa ja sailyttaa merkittavan yhteyden Etela- ja Pohjois-Suomen valilla.

Kemijoki-Isohaara patosillat, esiselvitykset ja alustava yleissuunnitelma (Jatkuva)

Kemi-Laurila-rataosalla sijaitsevat sillat ovat osa TEN-T-ydinverkkoa ja kahta eurooppalaista liikkenne-
kaytavaa. Ratasiltojen kayttdika on elinkaarensa loppupuolella. Siltoja koskeva esiselvitys on valmistunut
vuonna 2023, talla hetkella kaynnissa on esiselvitysvaiheeseen kuuluva aluevaraussuunnitelman laatimi-
nen. Hanke tukee, edistaa ja turvaa paavaylaverkon asetuksen mukaista palvelutasoa, rataverkon toimi-
vuutta ja toimintavarmuutta, lilkkenneturvallisuutta seka saavutettavuutta. Hanke vahentaa korjausvelkaa
ja sailyttaa merkittavan yhteyden Etela- ja Pohjois-Suomen valilla. Seuraava suunnitteluvaihe on yleis-

suunnitelman ja YVA:n laatiminen.

Kokkola-Ykspihlaja, ratasuunnitelma (Jatkuva)

Kokkolan satama on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Satamaan johtavan Kokkola-Ykspihlaja-rataosuuden
liikennemaarat ovat viime vuosina vahentyneet merkittavasti. Rataosalla on ennen transitoliikenteen lop-
pumista kulkenut 3,8-6,3 Mt (miljoonaa tonnia) tavaraa vuosittain. Vuoden 2022 kuljetusmaara oli noin
2,2 Mt, vuoden 2023 noin 1,5 Mt ja vuoden 2024 noin 1,1 Mt. Vuonna 2024 valmistuneessa tarveselvityk-
sessa on tunnistettu ensisijaiset toimenpiteet muuttuneessa uudessa liikkennetilanteessa. Toimenpiteilla

pyritdan varmistamaan liikenndinnin edellytykset riittavin peruskorjaustoimenpitein seka parantamaan
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junaliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta ja tehokkuutta. Lisaksi parannetaan Kokkola-Ykspihlaja-
rataosuuden juna- ja tielilkenteen turvallisuutta tasoristeysten parantamisin ja poistoin. Ratasuunnitelma

on tarveselvitysta seuraava suunnitteluvaihe.

Kotka: Kotolahti-Mussalo raideyhteys (Jatkuva)

Useista lilkkennepaikan osista koostuva Kotkan liikkennepaikka sijaitsee paavaylaasetuksen mukaisella
paavaylalla ja rautateiden tavaraliikenteen TEN-T-ydinverkolla. HaminaKotkan satama on TEN-T-
ydinverkkoon kuuluva satama ja siihen kuuluva Mussalo merkittava vienti- ja tuontisatama. Kotolahden ja
Mussalon ratapihojen valinen raide on tunnistettu pullonkaulaksi, ja uusi lapiajoraide mahdollistaisi ny-
kyista paremmin vaunujen jarjestelyn Mussalon lisdksi myds Kotolahdessa. Hanke parantaa ja varmistaa
tavaraliikenteen toimivuutta ja toimintaedellytyksia parantamalla ratapihan valityskykya. Hanke parantaa
alueellista ja kansainvalista saavutettavuutta tavaraliikenteessa ja vahentaa valillisesti tieliikenteen suo-
ritetta ja sita kautta paastodja ja onnettomuuksien maaria. Suunnitteluhankkeessa laaditaan lisaraiteesta
tarkentava suunnitelma ja tehdaan hankearviointi seka ratatekninen suunnitelma. Ratateknisen suunni-
telman jalkeen seuraava suunnitteluvaihe on rakentamissuunnittelu (ei sisally kdynnissa olevaan suun-

nitteluun) osana toteutusvaihetta.

Lappeenrannan liikennepaikka, ratasuunnitelma (Jatkuva)

Lappeenranta on valtakunnallisesti merkittava henkiloliikenteen liikennepaikka ja tarkea myos tavarakul-
jetuksille. Lappeenranta toimii myos junakohtauspaikkana TEN-T-ydinverkkoon ja eurooppalaiseen liiken-
nekaytavaan kuuluvalla vilkkaalla Luumaki-Lappeenranta-rataosalla. Hankkeessa tehdaan raiteistomuu-
toksia, korotetaan matala valilaituri ja rakennetaan laituripolun korvaava uusi kulkuyhteys. Kokonaisuu-

teen sisaltyy Viipurintien siltojen uusiminen.

Hanke parantaa junamatkustajien turvallisuutta ja liikennepaikan toiminnallisuutta seka esteettomyytta
ja tukee eri vaestoryhmien lilkkkumismahdollisuuksia. Liikennepaikan muutokset mahdollistavat osaltaan
radan kuormituskapasiteetin ja nopeuden nostoa. Hanke lisaa rataosan kapasiteettia ja parantaa rataosan
hairidsietoisuutta ja turvaa elinkeinoelaman kuljetusten ja tavaraliikenteen toimintavarmuutta. Raiteiden
pidentaminen mahdollistaa pidempien tavarajunien lilkkenndinnin tulevaisuudessa ja tayttaa Luumaki-
Imatra-ratahankkeen 750 m tavoitepituuden. Liikennepaikan muutokset mahdollistavat paikallisjunalii-
kenteen seka joukkoliikenneratkaisujen ja kevyen liikenteen jarjestelyiden jarjestamisen esteettomasti.

Ratasuunnitelman laatiminen on loppuvaiheessa. Hankkeen toteutukselle on rahoituspaatos.

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilannekuvan pdivitys (Uusi)

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkko on tarkea osa elinkeinoelaman kuljetusketjuja. Kuormaus-

paikkaverkkoa kehitetaan yhteistydssa toimijoiden kanssa ja valtakunnallisen verkollisen kokonaisuuden



Vaylaviraston julkaisuja 5/2026 63

tilannekuvaa on tarpeen yllapitaa ja paivittaa muuttuvassa toimintaymparistéssa saannéllisesti. Tilanne-
kuvan ja kehittamistarpeiden kautta selvitys tuo esiin ja paivittaa toimenpidetarpeita ja toimenpide-ehdo-
tukset. Selvitys kasittelee myos edellisen selvityksen jalkeen nousseita yksittaisempia alueellisia kysy-
myksia ja selvitystarpeita. Selvitys edistaa ja tukee elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, parantaa kuor-
mauspaikkojen ja rautatiekuljetusten toimivuutta ja tehokkuutta ja edistaa rautatiekuljetuksia kuljetus-
muotona seka tukee ratkaisuja valtion kuormauspaikkoihin osoittaman rahoituksen kohdentamisesta (pe-
rusvaylanpito, kehittéminen). Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen kehittdminen sisaltyy vaylaver-

kon investointiohjelmaan teematasolla.

Riihimdki uusi raakapuun kuormauspaikka, yleissuunnitelma (Uusi)

Riihimaen kuormauspaikka sijaitsee Helsinki-Riihimaki-Tampere-rataosalla, joka kuuluu TEN-T-
ydinverkkoon ja eurooppalaiseen liikennekaytavaan. Riihimaen nykyiselle kuormauspaikalle on selvitetty
korvaavaa sijaintia seka nykyisten paikkojen toiminnallisuuden parantamisen ja elinkaaren etta kuntien
maankayton tarpeiden vuoksi. Riihimaen seudulla sijaitseva kuormauspaikka on tarpeellinen ja keskeinen
osana valtakunnallista rataverkon raakapuunkuormauspaikkaverkkoa. Uusi kuormauspaikka voisi toteu-
tuessaan korvata myos nykyisen Hameenlinnan kuormauspaikan, jonka osalta korvaavan sijainnin perus-
teet ovat samankaltaiset Riihimaen nykyisen paikan kanssa. Esiselvitysvaiheessa mahdolliseksi uudeksi
sijainniksi on tunnistettu alue Hausjarvella. Kohteesta kaynnistetaan yleissuunnitelman laatiminen
vuonna 2026. Hanke parantaa kuormauspaikkojen ja rautatiekuljetusten toimivuutta ja tehokkuutta seka
liikenneturvallisuutta. Hanke edistaa ja tukee elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja kestavia kuljetus-
muotoja. Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen kehittaminen sisaltyy vaylaverkon investointiohjel-

maan teematasolla.

Savonrata vadlilld lisalmi-Kontiomdéki, jatkosuunnittelu (Jatkuva)

lisalmi-Kontiomaki-rataosuus Savon radalla kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon seka paavaylaasetuksen
mukaisiin paavayliin (tavara). Rataosan tarkein kehittamistarve on kapasiteetin/valityskyvyn ja toimivuu-
den parantaminen. Yhteysvali on tarkea elinkeinoelaman kuljetuksille ja silla kulkee mm. raakapuukulje-

tuksia.

Hankkeessa suunnitellaan/toteutetaan kolme uutta liikennepaikkaa (Kauppilanmaki, Rasimaki ja Kulunta-
lahti) seka kaksi uutta valisuojastuspistetta. Voimassa olevat ratasuunnitelmat paivitetdan ajantasaisiksi.
Toimenpiteiden ensisijaisena tavoitteena on lisata rataosan kapasiteettia. Ratasuunnitelmavaihe on kayn-

nissa, arvioitu valmistuminen vuonna 2027. Ratasuunnitteluun on saatu CEF-tukea.

Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyodyttavat eri-

tyisesti tavaraliikennetta. Hankkeella turvataan tavaraliikenteen toimintaedellytyksia liikenteen
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kasvaessa. Liikenteen hairibherkkyys vahenee. Kehittamistoimenpiteilla saadaan mydés tavaraliikenteen

aikahyotyja. Tasoristeysturvallisuus parantaa seka raide- etta maantieliikenteen lilkenneturvallisuutta.

Savonrata vdlilld Kuopio-lisalmi, tarveselvitys (Jatkuva)

Kuopio-lisalmi on 83 kilometria pitka kattavan TEN-T-verkon rataosuus, joka on sahkoistetty ja yksiraitei-
nen. Henkiloliikenne koostuu samoista junista kuin lisalmen ja Kontiomaen valinen henkiléliikenne. Tarve-
selvityksen tavoitteena on muodostaa tilannekuva rataosuuden roolista osana Savon radan kokonai-

suutta niin tavara- kuin henkiléliikenteenkin nakdkulmasta, tunnistaa tarvittavat kehittamis-, parantamis-

ja korjaustarpeet ja tuottaa mahdolliset toimenpide-ehdotukset.

Tampere-Nokia lisdraide, yleissuunnitelma ja ympdristévaikutustenarviointi (Jatkuva)

Tampere-Lielahti-Nokia-rataosa on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Juna-
maarat ovat Tampere-Lielahti-Nokia-valilla kasvavia ja erittain suuria, mika luo merkittavia haasteita rai-
deliikenteen aikataulusuunnittelulle ja yhteysvalin valityskyvylle. Tampereen ja Nokian valilla ei ole riitta-
vasti junien kohtausmahdollisuuksia ja henkildliikenteen lisaaminen ei ole mahdollista ilman lisakapasi-
teettia tai tuottaa merkittavasti haasteita. Erityisesti Lielahti-Nokia valisella yksiraiteisella radalla haas-

teet korostuvat.

Yleissuunnitelman ja YVA:n laatiminen sisaltaa Tampere-Lielahti-valin 3. lisaraiteen ja Lielahti-Nokia
(Harjuniitty)-valin 2. lisaraiteen. Suunnittelu on kaynnistymassa ja kestaa noin nelja vuotta. Kaytettavissa
oleva suunnittelurahoitus koskee tata vaihetta. Seuraavasta suunnitelmavaiheesta ja toteutusvaiheesta
ei ole rahoituspaatosta. Jatkosuunnittelu- ja toteutusvaiheita on mahdollista jakaa osiin ja vaiheistaa. Yk-

siraiteisen Lielahti-Nokia-valin voi arvioida priorisoituvan kriittisimmaksi.

Toimenpiteet parantavat seka tavara- etta henkildliikenteen toimintavarmuutta ja valityskykya seka mah-

dollistavat henkil6liikenteen lisdamisen.

Turku-Toijala, tarveselvitys ja hankearviointi (Uusi)

Turku-Toijala on osa kattavaa TEN-T-verkkoa ja rataverkon keskeisia osuuksia, jolta puuttuu Vaylaviras-
ton laatima ajantasainen nakemys tarpeista arviointeineen. Ratayhteys kytkeytyy myds alueellisen juna-
liikenteen kehittamismahdollisuuksiin. Tarveselvityksen tavoitteena on muodostaa tilannekuva rataosuu-
den roolista ja merkityksesta niin tavara- kuin henkiléliikenteenkin nakdékulmasta, tunnistaa tarvittavat
kehittamis-, parantamis- ja korjaustarpeet ja tuottaa mahdolliset toimenpide-ehdotukset ja niiden han-

kearviointi.
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Hanke edistaa ja tukee matkustajien palvelutason, elinkeinoelaman ja rautatieyritysten toimintaedellytys-
ten, rataverkon toimintavarmuuden ja toimivuuden kuten liikenteen sujuvuus seka alueiden valisen saa-

vutettavuuden parantamista. Selvitys huomioi myés turvallisuus- ja ymparisténakokulmat.

Eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien suunnittelu Tornio-Haaparanta-Kemi* (Jatkuva)

Selvitys eurooppalaisen raideleveyden ulottamisesta pohjoiseen Suomeen Pohjois-Ruotsin kautta julkais-
tiin syksylla 2025. Selvityksen perusteella eurooppalaisen raideleveyden ulottaminen Suomeen vaatii tar-
kempaa suunnittelua. Rail Nordica eurooppalaisen raideleveyden suunnittelu Tornio-Haaparanta—-Kemi
on ensimmainen kokonaisuus Pohjois-Suomen eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien jatkosuun-
nittelusta. Hanke kestaa vuosien 2025-2030 ajan. Tornio— Haaparanta— Kemi on osa TEN-T-ydinverkkoa

ja kahta eurooppalaista liikennekaytavaa.

Suunnitteluhanke sisaltaa tarvittavat erillisselvitykset, maastomittaukset- ja pohjatutkimukset seka
yleissuunnitelmat ja YVA:t Torniosta Kemiin. Lisaksi hankkeessa tehdaan tarkempia ratasuunnitelmia so-

veltuvista kohteista esimerkiksi Tornion alueella sisaltaen Tornionjoen ratasillan suunnitelmat.

Rail Nordica -hankkeen tavoitteena on kytkea Suomen rataverkko tiiviimmin lanteen Ruotsin ja Norjan ra-
tainfraan ja varmistaa tehokkaat, rajanylittavat kuljetusketjut. Hanke on pitkan aikavalin hanke, jolla edis-
tetaan sotilaallista liikkuvuutta ja huoltovarmuutta. Hanke vahvistaa elinkeinoelaman toimintaedellytyk-

sia Suomessa ja muissa Pohjoismaissa seka vastaa Naton tarpeisiin.

Padradan kehittdminen: Riihimdki-Tampere kehittémisen suunnittelu (Jatkuva)

Paaradan Riihimaki-Tampere-osuus on yksi Suomen rataverkon vilkkaimmin liikennoityja rataosuuksia, ja
se osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Radan toimivuudella on keskeinen merki-
tys henkild- ja tavaraliikenteelle valtakunnan tasolla. Yhteysvalilla on liikenteen kasvaessa valityskyvyn
riittavyyteen liittyvia haasteita. Valityskyvyn tulee olla riittava vastaamaan kasvaviin henkildjunamaariin,

minka lisaksi tavaraliikenteen toimintaedellytykset on pystyttava turvaamaan.

Esiselvityskokonaisuus Riihimaki-Tampere-rataosan kehittamistarpeista ja -toimenpiteista seka kehitta-
misen vaikutuksista ja alustavista kustannuksista on valmistunut kesalla 2025. Esiselvitys antaa tietoa
siita, miten ratayhteyden jatkosuunnittelussa kannattaa edetd; tunnistettuja toimenpiteita on laajoista
lisaraidekokonaisuuksista uusiin seisakkeisiin ja nykyisten asemien parantamiseen. Varsinaisella kehitta-
misen hankesuunnittelulle myénnetylla rahoituksella (22 miljoonaa euroa) edistetdan vaiheittain seka
yleis- etta ratasuunnittelua (mukaan lukien YVA) vuoden 2025 selvitykseen perustuen. Riithimaki-Tam-

pere kohtauspaikkojen rata- ja rakentamissuunnitteluun on myoénnetty CEF-tukea.
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Rataosan valityskyvyn parantamisella on vaikutuksia alueiden valiseen saavutettavuuteen, matkustajien

saamiin hyotyihin, junaliikenteen sujuvuuteen ja koko lilkennejarjestelman turvallisuuteen.

Rantaradan kehittdminen Karjaa-Kauklahti* (Jatkuva)

Kauklahti-Karjaa-rataosuus muodostaa noin kolmanneksen Helsingin ja Turun valilla kulkevasta rantara-
dasta, ja on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Kauklahti-Kirkkonummi-valin ra-
taosa on kaksiraiteinen, ja Kirkkonummelta eteenpain rata jatkuu yksiraiteisena. Kauklahti-Karjaa-rata-

osan lilkenne koostuu kaukoliikenteesta seka Kauklahti-Siuntio-valilla lisaksi lahijunaliikenteesta.

Rantaradan kehittamishankkeessa valilla Karjaa—Kauklahti tehdaan sillan, ratarakenteen ja turvalaittei-
den korjauksia. Lisaksi hankkeessa toteutetaan pienimuotoisia asema-alueiden esteettémyysparannuk-

sia. Niiden avulla pyritaan lisaamaan matkustusmukavuutta ja palvelutasoa.

Toteutushanke on saanut rahoituspaatoksen (80 miljoonaa euroa), suunnitteluhanke sisaltyy tahan ra-

hoitukseen.

Savonrata vilillé Kouvola-Kuopio nopeuden ja kapasiteetin noston suunnittelu* (Jatkuva)

Kouvola-Kuopio-rataosuus on osa Savon rataa ja sen pituus on 269 kilometria. Rata on keskeinen osa
Suomen henkild- ja tavaraliikenteen verkkoa ja kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon. Tasoristeykset ja turva-
laitejarjestelma rajoittavat Kouvola—Kuopio-valilla suurimmaksi sallituksi nopeudeksi 140 km/h, pois lu-

kien Kinni-Otava-vali. Radalla on myds alhaisemman nopeusrajoituksen osuuksia.

Hankkeen tavoitteena on palvelutason ja valityskyvyn parantaminen matka-aikoja lyhentamalla. Toimen-
piteita ovat muun muassa rataoikaisut, tasoristeysten poistaminen seka liikkennepaikkojen parantaminen.
Nopeudennoston toimenpiteina ovat kaarreoikaisut ja tasoristeysten poistot. Lisaksi parannetaan Vuohi-
jarven, Otavan, Markkalan ja Kurkimaen liikennepaikat. Nopeutta nostetaan paasaantodisesti nopeuteen

160 km/h valilla Hillosensalmi-Kuopio. Radan ratasuunnitteluun on myénnetty CEF-tukea.

Hanke lisaa saavutettavuutta lyhentamalla matka-aikoja ja parantaa rataosan valityskykya. Tavaraliiken-
teen kustannustehokkuus parantuu valityskyvyn parantuessa. Hanke parantaa liikenneturvallisuutta ja
tukee liilkenteen paastojen vahentamista tie -ja raideliikenteessa. Suunnitteluhankkeen ratasuunnitelmien

laatiminen on kaynnissa 2024-2026.
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Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus* (Jatkuva)

Suupohjan rata (Seinajoki-Kaskinen) on erittain huonokuntoinen 113 kilometria pitka rataosuus, jonka lii-
kenne jouduttiin turvallisuussyista keskeyttamaan syyskuusta 2024 alkaen Kyrénjoen ratasillan kriittisen
huonon kunnon takia. Radalla ja ratasilloilla on useita merkittavia kuntopuutteita, ja tarve turvallisuutta
parantaville toimenpiteille on kaikissa rakenteissa. Radan ongelmana on myds huono tasoristeysturvalli-

suus.

Hankkeessa on tarkoitus edistaa erityisesti kriittisimpien siltojen rata- ja rakentamissuunnittelua. Lisaksi
hankkeessa laaditaan valille Seinajoki-Koskenkorva tarveselvitys, joka kasittelee kyseessa olevan valin
muita kunnostustarpeita (ml. tasoristeykset) ja liikennoinnin jatkamisen edellytyksia isojen siltojen kor-
jaamisen lisaksi. Tarveselvityksen ja ratasuunnitelmien lisaksi rahoitus mahdollistaa joidenkin toimenpi-

teiden toteuttamisen, mutta niista on mahdollista paattaa vasta suunnitelmavalmiuden edistyttya.

Tampere-Jyvéskyld-radan suunnittelu, eri suunnitteluvaiheita * (Jatkuva)

Tampere-Jyvaskyla rata on 154 kilometrin pituinen rata kattavalla TEN-T-verkolla. Tampere-Jyvaskyla-
hanke sisaltaa useita suunnittelukokonaisuuksia ja -vaiheita tavoitteena yhteysvalin henkiléliikenteen
matkanopeuden parantaminen, kapasiteetin riittavyyden varmistaminen, hairicherkkyyden vahentaminen

ja peruskorjausten suunnittelu.

Hanke sisaltaa mm. Lahdenpera-Jamsa-valin kaksoisraideosuudet ja rataoikaisun matka-aikojen lyhenta-
miseksi, Torkkelin liikennepaikan kehittamisen, kolmannen raiteen Muurameen seka Laihalammin ja Kor-
pilahden uudet liikkennepaikat. Lisaksi perusparantamisen suunnittelu valilla Muurame-Jyvaskylad, uuden
mittausperustan rakentaminen koko radalle seka mahdollisia muita pienempia suunnittelukohteita ja sel-
vityksia. Kaynnissa olevat ratasuunnitelmat ovat valmistumassa. Lahdenpera-Jamsa-rakentamissuun-
nittelu on kaynnistynyt vuonna 2025. Hankkeen suunnittelu valmistuu vuonna 2026. Hanke on saanut

suunnitteluun CEF-tukea.

Tornio-Kolari sdhkéistyksen suunnittelu* (Jatkuva)

Tornio-Kolari-rataosa on 183 kilometria pitka sahkodistamaton rata. Nykytilassa rataosalla liikennoi yoju-
nia Helsingista Kolariin seka tavarajunia. Lilkkennemaarat ovat olleet kasvussa viimeisten vuosien aikana.
Rataosan liikennepaikkavalit ovat pitkia ja radan kapasiteetti aiheuttaa haasteita hairidtilanteiden hallin-
nassa seka kunnossapidossa. Rataosalla on kahdeksan liikennepaikkaa. Henkiléjunien suurin nopeus on
100 km/h ja tavarajunien 80 km/h. Rataosuuden tamanhetkinen kunto on nykyiseen liikennemaaraan ja
nopeustasoon nahden kokonaisuudessaan hyva. Radan rakenteen osalta parannustarpeita on yksittai-
sissa silloissa, routimiskohteissa ja radan kuivatusjarjestelmassa. Rataosalla on kaytdssa yhteensa 122

tasoristeysta, joista 22 on varustettu varoituslaitoksella. Hankkeen tavoitteena on rautatiekuljetusten
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kustannustehokkuuden ja teollisuuden kilpailukyvyn parantaminen seka kuljetusten aiheuttamien paasto-

jen vahentaminen.

Sahkoéistyksen suunnitteluhanke sisaltaa Tornio—Kolari-rataosan sahkdistamisen suunnittelun seka sah-
koistyksen vaatimat muutokset rataosan rata- ja yli-kulkusiltoihin seka Kolarin liikennepaikalle. Sahkois-
tyksen lisaksi suunnitellaan parantamis- ja kehittamistoimenpiteita, kuten uusi liikkennepaikka Niemen-

paahan ja rautatieturvallisuutta parantavia toimenpiteita. Suunnitteluhanke sisaltaa kuuden ratasuunni-

telman laatimisen vuosien 2025-2028 aikana.

8.3 Vesivayldakohteet

Suunnittelukohteet
Merenkurkun syventdminen, rakennussuunnittelu (Jatkuva)

Hanke liittyy Ruotsissa valmisteltavaan Luulajan sataman laajennusprojektiin, johon sisaltyy myos sata-
man tulovaylien syventaminen. Hanke on kaynnistynyt 2024, ja siihen liittyy my6s vahainen Merenkurkun
reittijakoalueen syvennystarve, jonka rakennussuunnitelma on laadittava ensi vuonna. Vaylavirasto on

omalta osaltaan ilmoittanut Ruotsin Sjofartsverketille osallistuvansa hankkeen toteutukseen.
Oulun merivdyldn sisdosan leventdminen, vesilupakdsittely (Jatkuva)

Vaylan parantamishankkeen vesilupahakemus. TEN-T-ydinverkkoon kuuluvaan Qulun satamaan on kayn-
nistynyt uuden polven roro-alusten liikenne, jonka turvallisuus ja toimintavarmuus edellyttaa vaylan sisa-

osan leventamista. Hanke sisaltyy investointiohjelmaan 2025-2032.
Ahvenanmaan merivéylat (Eckerd ja Féarjsund), vesilupakdsittely (Jatkuva)

Vaylien parantamishankkeiden (Eckero ja Farjsund) vesilupakasittely ja rakennussuunnittelu. Kattavaan
TEN-T-verkkoon kuuluvaan Eckerén satamaan vievan vaylan parantamistarve liittyy Eckerdlinen uuden
aluksen hankintaan, ja Farjsundin parantamistarve alueen teollisuuden kuljetustarpeisiin. Eckerdn vaylan
vesilupahakemus on valmisteilla ja Farjsundin kasittelyssa. Molempien hankkeiden toteutus edellyttaa

rakennussuunnitelmien laatimista. Hankkeet sisaltyvat investointiohjelmaan 2025-2032.
Inkoon merivdyldn parantaminen, vesilupakdsittely (Jatkuva)

Suomi on vuokrannut 10 vuodeksi LNG-terminaalialuksen, joka sijoitettiin kattavaan TEN-T-verkkoon kuu-

luvaan Inkoon satamaan. Ensivaiheessa terminaalin tayttoon kaytettavien aluskuljetusten toimivuutta
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parannetaan vaylan merkinnan kehittamisella, mutta naiden kuljetusten toimivuus ja turvallisuus edellyt-
taa myds muita vaylan parantamistoimia, joiden vesilupakasittely on kaynnissa. Hanke sisaltyy investoin-
tiohjelmaan 2025-2032 ja sille on myoénnetty toteutusrahoitus (LTA 2/25). Suunnittelurahoituksella vie-

daan loppuun kaynnissa oleva vesilupakasittely.

Loviisan merivdyldan parantaminen, vesilupakdsittely (Jatkuva)

Loviisan vaylan syventaminen 11 metriin sisaltyy hallituksen investointiohjelmaan, ja sen mukaan hank-
keen suunnittelua edistetaan siten, etta paatods hankkeen toteutuksesta voidaan tehda 2025. Hanke tukisi
energiamateriaalien, raaka-aineiden ja tuotteiden kaukokuljetusten kuljetustaloutta. Hankkeen vesilupa-
kasittely on kaynnissa. Valtion talousarvioesityksessa 2026 on esitetty hankkeen toteutuspaatoksen te-

kemista (LTA 1/26).

Vaasan merivéyldn syventdminen, vesilupakdsittely (Jatkuva)

Vaasan vaylan syventaminen 10 metriin sisaltyy hallituksen investointiohjelmaan, ja sen mukaan hank-
keen suunnittelua edistetaan siten, etta paatds hankkeen toteutuksesta voidaan tehda 2026. Hanke tukisi

raaka-aineiden ja tuotteiden kaukokuljetusten kuljetustaloutta. Hankkeen vesilupakasittely on kaynnissa.

Raahen merivéyldn syventdminen, yleissuunnittelu (Jatkuva)

Vaylan syventamisen yleissuunnitelma. SSAB:n Raahen terastehtaiden tulevien tuotannon ja logististen
ratkaisujen tueksi on laadittu esiselvitys kattavaan TEN-T-verkkoon kuuluvaan Raahen satamaan johta-
van vaylan syventamisesta 11/11,5/12 m mitoitussyvyyteen. SSAB:n ratkaisujen jalkeen naista tarkastel-
luista vaihtoehdoista voidaan valita jatkosuunnitteluun otettava vaihtoehto. Hanke sisaltyy investointioh-
jelmaan 2025-2032.

Saimaan raakapuukuljetusten vdylien parantaminen, yleissuunnittelu (Jatkuva)

Saimaan liikenne on talla hetkella paaosin raakapuukuljetuksia, joiden toimintaedellytysten turvaaminen
ja parantaminen on keskeista puunjalostusteollisuuden raakapuun varmistamisessa alueella. Hanke sisal-
taa lukuisia yksittaisia pienia parantamiskohteita raakapuukuljetuksiin kaytetyilla vaylilla. Hanke sisaltyy
vaylaverkon investointiohjelmaan 2025-2032. Uutena kohteena toimijat ovat esittaneet Kuopio-lisalmi

vaylan syventamista, jonka esiselvitys on sisdllytetty osaksi tata kokonaisuutta.
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Kokkolan Kantasataman merivdyldn syventdminen, yleissuunnittelu (Uusi)

Kokkolan Satama Oy on esittanyt kattavaan TEN-T-verkkoon kuuluvan Kokkolan Kantasatamaan johtavan
vaylan syventamista ja laatinut hankkeesta esiselvityksen. Hankkeen toteutusedellytysten arvioimiseksi
ja jatkotoimenpiteita koskevien paatdsten perustaksi suunnitelmia on tarkennettava yleissuunnitelmata-
solle mm. luotettavan kustannusarvion saamiseksi. Kustannusarvion pohjalta voidaan tehda hankearvio
hankkeen toteutusedellytyksista ja hankkeen mahdollisesta sisallyttamisesta tuleviin investointiohjel-
miin. Kokkolan Kantasataman vaylan syventaminen mahdollistaa sataman laheiselle teollisuusalueelle

suunniteltujen vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotantolaitosten kuljetukset.

Muita vesivaylien suunnittelu- ja selvityskohteita

Merituulipuistojen edellyttémdt pienten vaylédmuutosten suunnittelu (Jatkuva)

Seka Suomen aluevesille etta talousvyodhykkeelle on suunnitteilla useita laajoja tuulipuistoalueita, jotka
synnyttavat tarpeita pienten vaylamuutosten suunnitteluun ja toteutukseen. Kyseessa voi olla jonkin yk-
sittaisen vaylahaaran lakkauttaminen tai vaylan muuttaminen tai vaylan jatkaminen tuulipuistoalueen
ulkopuolelle, jotta toisaalta voidaan varmistaa merenkulun turvallisuus ja sujuvuus alueelle, mutta luoda
samalla myos mahdollisuuksia taloudellisesti toteutuskelpoisten tuulipuistoalueiden suunnitteluun. Yk-

sittaisia kohteita on lukuisia.

Hanke-esitysten kannattavuustarkastelut (Jatkuva)

Vuosittain toimijat esittavat vaylien parantamisesta ja kehittamisesta erilaisia aloitteita, joiden toteutus-
kelpoisuuden arviointi edellyttaa kannattavuustarkasteluiden laatimista niita koskevia jatkopaatoksia

varten.

Kaksoiskdayttévaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla - vesivdylien syventdvd tarkastelu, esiselvitys

(Uusi)

Tarkastelu on jatkoa vuoden 2025 TEN-T-verkon kaksoiskayttovaatimusten arvioinnille. Vesivaylien tar-
kastelu tehdaan myos TEN-T-vaatimuksia laajemmin. Tarve syventaa vesivaylien roolia eri merkitysten,

mm. kaksoiskayton kannalta.
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