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Perusvaylanpidon suunnitelma - 2026-2029 Vaylavirasto Helsinki 2026. Vaylaviraston julkaisuja 6/2026.
77 sivua. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-377-8.

Tiivistelma

Vaylaviraston laatima perusvaylanpidon suunnitelma kuvaa, kuinka perusvaylanpidon maararahat koh-
dennetaan vaylien palvelutason ja tavoitteiden saavuttamiseksi. Perusvaylanpidon suunnitelma tehdaan
tarkemmin yhdelle vuodelle ja alustavana nelivuotiskaudelle julkisen talouden suunnitelman kehyksien
mukaisesti. Perusvaylanpidon suunnitelma toimeenpanee osaltaan valtakunnallista liikennejarjestelma-
suunnitelmaa (Liikenne 12) ja se on sovitettu yhteen Vaylaviraston suunnittelu- ja investointiohjelmien

kanssa.

Perusvaylanpidon rahoitustaso on ollut korjausvelkarahoituksen ansiosta tienpidossa suhteellisen hy-
valla tasolla vuosina 2024-2026, mutta laskee erittain niukaksi vuosina 2027-2029. Suunnitelmakaudella
vaylien kunto heikkenee ja korjausvelka kasvaa erityisesti vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella. Vaylien
hoidon taso pyritaan sailyttamaan nykyisena, mutta vaylien heikentyva kunto heikentaa paivittaisen lii-
kenteen palvelutasoa vilkasliikenteisen paavaylaverkon ulkopuolella. Liikenneverkon parantamiseen ra-
hoitus ei juuririita, ja esimerkiksi rataverkon suunniteltuja peruskorjaushankkeita joudutaan keskeytta-

maan.

Perusvaylanpidon rahoituksen kohdentamisessa lilkkkumavara on pieni ja pienenee suunnitelmakauden
loppua kohden edelleen mm. rahoituksen niukkuuden takia. Jos rahoitusta edelleen vahennetaan, vaylien
tarpeellisia korjauksia joudutaan leikkaamaan myds vilkkaimmalla verkolla. Perusvaylanpidon suunnitel-
man ulkopuolelle jaa runsaasti tarkeita tarpeita kuten keskivilkkaan tieverkon kunnossapitotoimia, silto-
jen korjausten lisaaminen, rataverkon isojen peruskorjausten jatkaminen, ennakoivan kunnossapidon li-

saaminen seka vaikuttavia pienia parantamishankkeita.

Perusvaylanpidon suunnitelmassa kuvataan vaylaverkon ja perusvaylanpidon nykytila, rahoituksen
maara, priorisointi ja kohdentaminen suunnitelmakaudella seka naiden arvioidut vaikutukset. Suunnitel-
man vaikutusarviointi kuvaa, miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet (toimi-
vuus, turvallisuus ja kestavyys) toteutuvat perusvaylénpidon osalta ja arvioinnissa on eroteltu suunnitel-
masta ja toimintaymparistosta johtuvat vaikutukset. Suunnitelmakaudella vaylien kunto heikkenee ja kor-
jausvelka kasvaa vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella, mika nakyy ihmisten arjessa ja elinkeinoelaman

kuljetuksissa.
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Plan for basunderhall av transportinfrastrukturen - 2026-2029. Trafikledsverket Helsingfors 2026. Tra-
fikledsverkets publikationer 6/2026. 77 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-377-8.

Sammanfattning

Trafikledsverkets plan for basunderhall av transportinfrastrukturen beskriver hur anslagen for basunder-
hallet fordelas for att uppna servicenivan och malen fér trafiklederna. Planen fér basunderhall gérs upp
mer exakt for ett ar och preliminart for en fyraarsperiod i enlighet med ramarna for planen for de offent-
liga finanserna. Planen for basunderhall verkstaller for sin del den riksomfattande trafiksystemplanen

(Trafik 12) och har samordnats med Trafikledsverkets planerings- och investeringsprogram.

Finansieringsnivan for basunderhallet har tack vare finansieringen av reparationsskulden legat pa en re-
lativt god niva inom vaghallningen 2024-2026, men sjunker mycket till en mycket lag niva 2027-2029.
Under planperioden forsamras trafikledernas skick och reparationsskulden 6kar sarskilt utanfor det hog-
trafikerade natet. Malet ar att nivan pa skotseln av trafiklederna ska forbli oférandrad, men trafikledernas
forsamrade skick forsamrar den dagliga trafikens serviceniva utanfor det hogtrafikerade huvudledsnatet.
Finansieringen racker knappt till for att forbattra trafiknatet, och till exempel de planerade ombyggnads-

projekten pa bannatet maste avbrytas.

Spelrummet vid fordelningen av finansieringen for basunderhallet ar litet och minskar ytterligare mot
slutet av planperioden bland annat pa grund av den knappa finansieringen. Om finansieringen minskas
ytterligare blir man tvungen att skara ned nédvandiga reparationer av trafiklederna aven pa det mest
hogtrafikerade natet. Manga viktiga behov sasom underhall av det medeltrafikerade vagnatet, fler brore-
parationer, fortsatta stora ombyggnader av bannatet, 6kat forebyggande underhall samt effektiva sma

forbattringsprojekt hamnar utanfor planen for basunderhall.

Planen for basunderhall beskriver trafikledsnatets och basunderhallets nulage, finansieringsbelopp, prio-
ritering och inriktning under planperioden samt de uppskattade konsekvenserna av dem. Konsekvensbe-
démningen av planen beskriver hur malen i den riksomfattande trafiksystemplanen (funktion, sakerhet
och hallbarhet) uppfylls i fraga om basunderhallet, och konsekvenserna av planen och verksamhetsmiljon
har separerats i bedomningen. Under planperioden férsamras trafikledernas skick och reparationsskulden

Okar utanfor det hogtrafikerade natet, vilket syns i manniskornas vardag och i naringslivets transporter.
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Basic transport infrastructure management plan - 2026-2029. Finnish Transport Infrastructure Agency
Helsinki 2026. Publications of the FTIA 6/2026. 77 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-377-8.

Abstract

The basic transport infrastructure management plan drawn up by the Finnish Transport Infrastructure
Agency describes how the basic transport infrastructure management budget is allocated to achieve the
service level and objectives of the routes. The basic transport infrastructure management plan will be
drawn up as a more detailed one-year plan and as a provisional version for a four-year period, in line with
the public financing framework. The basic transport infrastructure management plan contributes to the
implementation of the National Transport System Plan (Transport 12), and it is coordinated with the plan-

ning and investment programmes of the Finnish Transport Infrastructure Agency.

Thanks to maintenance backlog funding, the level of funding for basic transport infrastructure manage-
ment has been relatively good between 2024 and 2026, but it will become much tighter between 2027 and
2029. During the planning period, the condition of the transport infrastructure will deteriorate and the
maintenance backlog will increase, especially outside the heavily trafficked network. While the current
level of transport infrastructure maintenance will be maintained, the deteriorating condition of the
transport network will reduce the level of service for daily traffic outside the busy main network. The
funding is not sufficient for improving the transport network, and planned renovation projects on the rail

network, for example, need to be put on hold.

There is little room for manoeuvre in the allocation of funding for basic transport infrastructure manage-
ment, and it will continue to get smaller towards the end of the planning period, partly due to the scarcity
of funding. If funding is further reduced, necessary repairs to the traffic infrastructure will have to be cut,
even on the busiest networks. The basic transport infrastructure management plan leaves out many im-
portant needs, such as maintenance of the medium-grade road network, increased bridge repairs, contin-
ued major renovation of the rail network, increased preventive maintenance and effective smaller im-

provement projects.

The basic transport infrastructure management plan describes the current state of the route network and
basic transport infrastructure management, as well as the amount, prioritisation and allocation of fund-
ing over the plan period along with their estimated impact. The impact assessment of the plan describes
how the objectives of the National Transport System Plan (functionality, safety and sustainability) will be
achieved in terms of basic transport infrastructure management and distinguishes between the impacts
resulting from the plan and the operating environment. During the planning period, the condition of the
routes will deteriorate and the maintenance backlog will increase outside the busy transport network, af-

fecting people’s daily lives and business transports.
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Esipuhe

Valtakunnallisen lilkkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelman) tarkoituksena on lisata
liikennepolitiikan pitkajanteisyytta. Valtioneuvoston joulukuussa 2025 hyvaksyma Liikenne 12 -suunni-

telma antaa raamit ja tavoitteet liikenteen hallinnonalalle.

Valtion yllapitaman vaylaverkon kunnossapitoa, suunnittelua ja kehittamista hallitaan usean ohjelman
kautta. Perusvaylanpidon suunnitelmassa kuvataan perusvaylanpidon maararahojen kohdentaminen ja
sen vaikutukset. Suunnitelma tehdaan tarkemmin yhdelle vuodelle ja alustavana nelivuotiskaudelle. Pe-
rusvaylanpidon suunnitelma on valmisteltu Vaylavirastossa yhteistydssa ELY-keskusten kanssa. (1.1.2026

alk. elinvoimakeskusten) Vaylaviraston johto on ohjannut suunnitelman valmistelua.
Tama perusvaylanpidon suunnitelma julkaistaan samanaikaisesti suunnitteluohjelman 2026-2029
kanssa. Vaylaverkon ohjelmien kokonaisuuteen naiden lisaksi kuuluvat investointiohjelma ja ohjelmien

yhteenvetoraportti tullaan julkaisemaan sen jalkeen, kun niita ohjaava paivitetty Liikenne 12 -suunnitelma

on kasitelty eduskunnassa.
Perusvaylanpidon suunnitelma valmistellaan ja paivitetaan vuosittain.

Helsingissa tammikuussa 2026

Vaylavirasto
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1 Perusvaylanpidon suunnitelma

Perusvaylanpidon suunnitelma kuvaa, kuinka perusvaylanpidon maararahat kohdennetaan vaylien palve-
lutason ja tavoitteiden saavuttamiseksi. Perusvaylanpidon suunnitelma tehdaan tarkemmin yhdelle vuo-
delle ja alustavana nelivuotiskaudelle. Suunnitelma paivitetaan vuosittain. Vuoden 2026 rahoitus on paa-
tetty valtion talousarviossa. Vuosien 2027-2029 rahoitus perusvaylanpidon suunnitelmassa on julkisen
talouden suunnitelman mukainen. Perusvaylanpidon rahoituksen historiatietoa on raportissa vuodesta

2020. Rahoituksen ostovoiman kehitysta on myos tarkasteltu.

Perusvaylanpidon suunnitelmassa kuvataan maantie-, rata- ja vesivaylaverkon hoito, korjaus, liikenteen
palvelut, perusvaylanpidosta rahoitettava parantaminen ja priorisoinnin keskeisimmat periaatteet. Perus-
vaylanpidon suunnitelma toimeenpanee osaltaan valtakunnallista 12-vuotista liikennejarjestelmasuunni-

telmaa. Suunnitelma toimii myos Vaylaviraston vaylaomaisuuden hallinnan tukena.

Eduskunta paattaa vuosittain perusvaylanpidon maararahoista. Rahoitus ohjataan tavoitteiden, tarpei-

den, linjausten, priorisointiperiaatteiden ja voimassa olevien pitkaaikaisten palvelusopimusten mukaan.

Perusvaylanpidon suunnitelma kattaa myds elinvoimakeskusten tienpidon tehtavat ja niiden rahoituksen.
Elinvoimakeskukset kuvaavat tarkemmin toimenpiteita ja nakymia alueellisissa tienpidon ja liikenteen

suunnitelmissaan ja katsauksissaan.

Suunnitelmaan sisaltyy vaikutusarviointi, jossa on eroteltu perusvaylanpidon rahoituksesta ja sen koh-
dentamisesta johtuvat vaikutukset, toimintaympariston muutoksista johtuvat vaikutukset ja kuvattu mi-
hin nama yhdessa johtavat. Suunnitelman ulkopuolisia tulevia tarpeita ja nakymia suunnitelmakauden jal-

keen on tarkasteltu raportin lopussa.

2 Paaviestit ja korjausvelka

2.1 Paaviestit

Perusvaylanpidon suunnitelman paaviesteihin on tiivistetty helposti ymmarrettavaan muotoon suunnitel-
man tarkeimmat sanomat. Paaviestit kertovat, mista perusvaylanpidossa on kyse ja mihin perusvaylanpi-
don rahoitus riittaa suunnitelmakaudella. Vaylavirasto viestii my@s siita, miten rahoitusta kohdistettaisiin,
jos rahoitusta olisi nykyista enemman tai vahemman. Viesteihin kiteytyy myos suunnitelmakauden jalkei-

set perusvaylanpidon tulevaisuuden nakymat.
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1. Perusvaylanpidon tarkoitus on varmistaa olemassa olevan vaylaverkon liikennéitavyys ja kunto.
Perusvaylanpidon maararahoilla rahoitetaan tien- ja radanpitoa seka vesivaylanpitoa. Rahoituksen
ollessa riittamatén vaylanpidossa priorisoidaan liikenneverkon paivittaisen liikkennéitavyyden vaati-
mat toimet, kuten hoito, liikkenteen ohjaus ja jaanmurto. Myds vilkasliikenteisen ja elinkeinoelamalle
merkittavan verkon kunnosta ja liikenneturvallisuudesta pyritaan huolehtimaan.

2. Perusvaylanpidon rahoitustaso laskee erittain niukaksi. Rahoitus on vuosina 2024-2026 kohtuulli-
sen hyvalla tasolla hallituksen tienpitoon kohdistaman korjausvelkarahan ansiosta. Rahoitus on las-
kemassa erittain niukalle tasolle vuosille 2027-2029.

3. Perusvaylanpidon rahoituksen kohdentamisessa lilkkkumavara on pieni rahoituksen niukkuuden ja
pitkien sopimusten takia. Kaytettavissa oleva korjausrahoitus riittaa vain vilkasliikenteisimmille vay-
lille. Pistemaisia korjauksia, kuten paallysteiden paikkauksia ja rikkoutuneiden vaihteiden vaihtoja, to-
teutetaan mahdollisuuksien mukaan. Ennakoivan kunnossapidon edellyttamia oikea-aikaisia toimen-
piteita ei pystyta toteuttamaan. Rataverkon suunniteltuja peruskorjaushankkeita joudutaan keskeyt-
tamaan. Tama lisad mydhemmin tarvittavia korjauksia seka niiden kustannuksia. Liikenneverkon pa-
rantamiseen rahoitus ei juuri riitd. Suunnitelmakaudella vaylien kunto heikkenee ja korjausvelka
kasvaa vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella, mika nakyy myds ihmisten arjessa ja elinkeinoelaman
kuljetuksissa.

4. Perusvaylanpidon nykyisella rahoituksella ei pystyta vastaamaan liikkennejarjestelman tavoittei-
siin ja suunnitelman ulkopuolelle jaa merkittava maara tarkeita tarpeita. Lisarahoituksella voitai-
siin pitaa kunnossa myds keskivilkasta tieverkkoa, jatkaa rataverkon kriittisia korjauksia, lisata silto-
jen korjauksia ja toteuttaa vaikuttavia pienia parantamishankkeita. Nailla edistettaisiin Liikenne 12 -
suunnitelman tavoitteita ja palveltaisiin laajasti Suomen yhteiskuntaa ja kilpailukykya.

5. Jos perusvaylanpidon rahoitusta edelleen vahennetaan, vaylien tarpeellisia korjauksia joudutaan
leikkaamaan myés vilkkaimmalla verkolla. Pdivittdiseen liikennoitavyyteen vaikuttavasta hoidosta
olisi my@s pakko tinkia.

6. Perusvaylanpidon tulevaisuudenndkymia varjostavat lisaantyvat tarpeet ja epavarmuus rahoi-
tustasosta. Nakymiin vaikuttavat toimintaymparistén muutosten ja kustannustason kehityksen Li-
saksi erityisesti, toteutuuko Liikenne 12 -suunnitelman mukainen perusvaylanpidon rahoitustason
nousu vuodesta 2030 eteenpain. Lisaksi liikenteenohjauksen ja jaanmurron kustannukset kasvavat ja

useita elinkaarihankkeita siirtyy perusvaylanpidosta rahoitettavaksi.

2.2 Korjausvelka

Vaylaverkon korjausvelka muodostuu huonokuntoisen, korjaustarpeessa olevan vaylaomaisuuden kor-
jauskustannusten yhteenlasketusta summasta. Vuoden 2025 alussa korjausvelkaa oli maanteilla noin 2,6
miljardia euroa, rautateilla 1,6 miljardia euroa ja vesivaylilla 29 miljoonaa euroa. Korjausvelka on kasvanut
hitaasti viimeisen 10 vuoden ajan (Kuva 1). Korjausvelan kasvu saatiin hetkellisesti pysaytettya vuoden
2024 lisarahoituksen ansiosta. Korjausvelan kasvu on kohdistunut erityisesti vahaliikenteisiin vayliin. Kui-

tenkin suuri osa vaylaverkon taitorakenteista ja varusteista on paavaylilla ja vilkkailla vaylilla. Erityisesti
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teknisten laiteiden ja varusteiden kayttdika on suhteellisen lyhyt, joten niiden korjausvelkaa syntyy myos
paavaylilla ja vilkkailla vaylilla, eika korjausvelan kasvu tapahdu tasaisesti, jos rahoitus ei riita korjausve-

lan sailyttavaan tasoon.
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Kuva 1. Korjausvelan kehitys.

Paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelmassa linjattiin hallituskaudelle yhteensa 520 miljoonan euron
lisarahoitus vaylien korjausvelan purkuun. Vuonna 2024 lisarahoitusta saatiin kaytté6n 250 miljoonaa eu-
roa, vuonna 2025 200 miljoonaa euroa ja vuonna 2026 118 miljoonaa euroa. Korjausvelkarahoitusta pys-
tyttiin vuosina 2024-2025 kohdistamaan myo6s aiempaa raskaampiin toimenpiteisiin keskivilkkaalla ver-
kolla seka kriittisiin siltoihin. Korjausvelan maaran vahentamiseen tamakaan rahoitustaso ei silti ole riit-

tanyt.

Vuoden 2026 lisarahoituksesta 100 miljoonaa euroa kohdistetaan maanteiden paallysteisiin ja 18 miljoo-
naa euroa maantiesiltojen korjauksiin. Toimenpiteilla hillitaan korjausvelan kasvua. Korjausvelkarahalla
vuodelle 2026 saadaan tehtya paallysteita noin 1000 km enemman ja korjattua 20-30 siltaa enemman

kuin perusrahoituksella.

Tieomaisuudesta ja erityisesti taitorakenteista huomattavan suuri osa on paateilla, mika liikkenteen ohella
perustelee paateiden suurta osuutta korjausrahoituksesta. Korjausvelan kasvu on taas jatkumassa ja
kasvu kiihtyy suunnitelmakauden loppua kohti vuoteen 2029 asti (kuva 1). Verkollisesti korjausvelka kas-

vaa eniten vahaliikenteisella paallystetylla tieverkolla.
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Suunnitelmakauden jalkeen vaylaverkon korjausvelan arvioidaan olevan nykyista suurempi, noin 5 miljar-
dia euroa, ja velkaa on erityisesti vahaliikenteisella ja osin myds keskivilkkaalla vaylaverkolla. Korjausve-
lan maaran tavoitteellinen taso on 2,4 miljardia euroa, mika on merkittavasti nykyista tasoa matalampi.

Talla korjausvelan tasolla lilkennevaylat olisivat seka yhteiskunnan etta niiden kayttajien suhteen tarkoi-

tuksenmukaisella tasolla.

Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelmassa esitetaan perusvaylanpitoon 460-580 miljoonan vuotuista
lisarahoitusta vuosille 2030-2037, milla saadaan merkittavasti hidastettua korjausvelan kasvua. Perus-
vaylanpidon rahoituksen ostovoimaa kuitenkin heikentavat vuoteen 2030 mennessa kustannustason

nousu seka vaylarakenteiden maaran ja valttamattémien vaylanpidon menojen kasvu.

Lisatietoa korjausvelasta julkaisussa Liikennevaylien korjausvelka 2025 (Vaylaviraston julkaisuja

61/2025).

3 Saadosperusta

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista (503/2005) antaa tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset ja
linjaa matkojen ja kuljetusten palvelutasoa maanteilla. Lain tarkoituksena on yllapitaa ja kehittaa liikku-
mis- ja kuljetustarpeiden vaatimia toimivia, turvallisia ja kestavaa kehitysta edistavia maantieyhteyksia
osana lilkennejarjestelmaa seka varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtenaisyys ja palvelutaso.
Lain tarkoituksena on lisaksi turvata osallistumismahdollisuus valtion omistamien maanteiden suunnitte-
luun. Liikennejarjestelmasta ja maanteista annettua lakia taydentaa liikenne- ja viestintaministerion
asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018). Tieliikennelaki
(729/2018) saatelee mm. liilkenteenohjauslaitteita ja niiden asettamista. Tieliikenteen ohjaus- ja hallinta-

palvelujen jarjestaminen pohjautuu lakiin liikkenteen palveluista (320/2017).

Ratalaki (110/2007) antaa radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset ja séatelee mm. rautateiden kunnos-
sapidon tasoa. Lain tarkoituksena on yllapitaa ja kehittaa rautateiden henkil6- ja tavaraliikenteen vaatimia
toimivia, turvallisia ja kestavaa kehitysta edistavia rautatieyhteyksia osana lilkennejarjestelmaa. Lain tar-
koituksena on lisaksi turvata rautateiden yllapitaminen, kehittaminen ja rakentaminen valtakunnan eri
osia yhdistavana liikennemuotona seka turvata osallistumismahdollisuudet rautatieliikenneratkaisuja
koskevaan suunnitteluun. Ratalakia taydentaa liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018). Raideliikennelaki (1302/2018) saatelee
raideliikennetta ja sen turvallisuutta ja rautatiejarjestelman yhteen toimivuutta seka rataverkon teho-
kasta kayttoa. Myos liikkenteenohjauspalvelujen jarjestaminen perustuu raideliikennelakiin. Laissa liiken-
teen palveluista (320/2017) saadetaan mm. rautatieliikenteen harjoittamisen edellytyksista, rautatielii-

kenteen toimiluvan myodntamisen edellytyksista, rautatieliikenteen patevyyksista ja
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kuljettajakoulutuksista. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin maarays rautateiden infrastruktuuri-

osajdrjestelmasta ohjaa mm. tasoristeysturvallisuuden parantamista.

Vesivaylien suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ei saadella erillislainsaadanndolla, vaan toiminta
perustuu paaosin vesilakiin (587/2011) ja vesiliikennelakiin (782/2019). Vesilain yleisia periaatteita seka
mm. vesilain soveltamista erityyppisissa vaylahankkeissa on kuvattu Vaylaviraston (Liikenneviraston) oh-
jeessa.! Perusvaylanpidon kannalta keskeinen vesilain velvoite on lain 10. luvun 12 §:n kunnossapitovel-
vollisuus. Vesiliikennelaki maarittaa menettelyt, joiden pohjalta Liikenne- ja viestintavirasto Traficom oh-
jaa ja valvoo kaikkia vesivaylanpitdjia. Alusten jaaluokista ja jaanmurtaja-avustuksesta annetun lain
(1121/2005) mukaisesti Vaylavirasto huolehtii jadanmurtaja-avustuksen saatavuudesta Suomen vesialu-
eella jaaolosuhteiden niin vaatiessa. Avustusta annetaan Vaylaviraston nimeamiin talvisatamiin ja Vayla-
viraston erikseen maarittelemiin muihin kohteisiin, esimerkiksi Saimaan syvavaylalla. Suomen ja Ruotsin
vélinen talvimerenkulun yhteisty6 (valtiosopimus 77/2013) on tiivista. Vaylavirasto huolehtii Saimaan ka-
navan kunnossapidosta Suomen ja Venajan valisen valtiosopimuksen (8/2012) mukaisesti. Merililkenteen

ohjaus- ja hallintapalvelut pohjautuvat mm. Alusliikennepalvelulakiin (16 §).

Valtioneuvoston selonteossa valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta (Liikenne 12,
18.12.2025) esitetaan liikennejarjestelman nykytilaa ja tulevaa toimintaymparistéa koskeva arvio, liiken-

nejarjestelmaa koskevat tavoitteet seka toimenpide-ehdotukset tavoitteiden saavuttamiseksi.

Valtioneuvoston periaatepaatos lilkkenneturvallisuusstrategiasta (24.3.2022) linjaa toimenpiteet, joilla
tahdataan liikenteen turvallisuuden parantamiseen ja lilkkenneonnettomuuksien ehkaisemiseen. Strate-
gian tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti kohti vuodelle 2050 asetettua nol-

lavisiota.

Suunnitelmien ja ohjelmien vaikutusten arviointi

Laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista (200/2005, ns. SOVA-
laki) panee taytantdon Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin tiettyjen suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista (2001/42/EY, ns. SEA-direktiivi). Lain tavoitteena on edistad ymparis-
tovaikutusten arviointia ja huomioon ottamista viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien valmistelussa ja
hyvaksymisessa, parantaa yleison tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia seka edistaa kestavaa

kehitysta. Lain 3 § mukainen yleinen arviointivelvollisuus koskee niita valtion tai kunnallisten

"Vesilaki vaylahankkeissa. Liikenneviraston ohjeita 12/2013
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viranomaisten suunnitelmia ja ohjelmia, jotka eivat edellyta lain mukaista maaramuotoista ymparistoarvi-

ointia. Vaylanpidon suunnitelmat ja ohjelmat kuuluvat yleisen arviointivelvollisuuden piiriin.
Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten roolit tienpidon tehtavissa

Laissa on maaritelty elinvoimakeskusten tie- ja liikennevastuualuetta koskeviksi tehtaviksi liikennejarjes-

telman toimivuus, liikkenneturvallisuus, tie- ja liikenneolot seka maanteiden pito.

Vaylavirasto vastaa maantieverkon omistajan tehtavista ja ohjaa elinvoimakeskuksia tienpidon tehtavien
hoitamisessa. Ohjauksen perustana ovat laki, saaddkset, valtion talousarvio, valtakunnallinen lilkennejar-
jestelmasuunnitelma ja sen tavoitteiden pohjalta johdettu perusvaylanpidon suunnitelma, tienpitoa tas-
mentavat viraston toimintalinjat ja ohjeet, elinvoimakeskusten tulossopimukset seka laaja asiantuntijayh-

teistyo.

Elinvoimakeskukset suunnittelevat tienpidon toimenpiteet vuosittain Vaylaviraston ohjauksen mukaisesti
ja rahoituksen osalta tienpidon tuotteittain annettuun rahoituskehykseen. Elinvoimakeskukset maaritta-
vat yksityiskohtaiset toimenpiteet ja laativat toimintasuunnitelman Vaylaviraston toimialaohjauksen mu-
kaisesti. Tienpito toteutetaan urakoina tai monivuotisina palvelusopimuksina, esimerkiksi maanteiden
hoito 5-vuotisina urakoina laatuvastuuperiaatteella. Suurimmat perusvaylanpidon parantamishankkeet
valmistellaan Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten yhteistydna. Elinvoimakeskukset toteuttavat paranta-
mishankkeita ja Vaylavirasto toteuttaa eduskunnan paattamat suuret investointihankkeet. Vaylaviraston
ja elinvoimakeskusten liikenneosastojen valisissa toimialakeskusteluissa kasitellaan ja hyvaksytaan vuo-

sittain elinvoimakeskusten liikenneosastojen toimintasuunnitelmat.

4 Toimintalinjat ja ohjeet
Maantieverkko

Vaylanpitoa ohjataan yksityiskohtaisemmin toimintalinjoilla ja laatuvaatimuksilla seka Vaylaviraston oh-
jeilla. Toimintalinjat kuvaavat, kuinka vaylanpitaja vastaa kunnossapidon lakisaateisiin vaatimuksiin yhte-
naisesti, vaikuttavasti ja asiakaslahtoisesti, valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman linjausten
seka eduskunnan paattamien tavoitteiden ja rahoituksen puitteissa. Maanteiden palvelutasoon ja omai-

suuden sailymiseen vaikuttavia linjauksia ovat esimerkiksi:

Talvihoidon toimintalinjat
Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat

Siltojen toimintalinjat
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Sorateiden kunnossapidon toimintalinjat

Maanteiden varusteiden ja liikenneympariston toimintalinjat

Talvihoidon toimintalinjoissa kuvataan talvihoidon palvelutaso ja periaatteet maantieverkon eri osilla hoi-
toluokittain. Talvihoidon toimintalinjat uudistettiin vuonna 2018, ja linjaukset astuivat voimaan urakoissa
vuosina 2019-2023. Maantiet jaetaan valtakunnallisesti kuuteen talvihoitoluokkaan tien merkityksen, Lii-
kennemaaran ja lilkkenteen koostumuksen perusteella. Kavely ja pyoraily eri liikenneymparistdissa on
myo6s huomioitu aiempaa selkeammin. Valtakunnalliset laatuvaatimukset maaraytyvat hoitoluokitusten
mukaan. Vuorokausiliikenteen lisaksi talvihoitoluokitukseen vaikuttaa mm. raskaan lilkkenteen maara ja

joskus myds verkollinen asema.

Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat uudistettiin vuonna 2021. Paallystetty maantieverkko jae-
taan valtakunnallisesti kolmeen korjausluokkaan PK1-PK3. Paallysteiden korjausluokitukseen vaikuttavat
mm. tien kokonaisliikennemaara, raskaan lilkkenteen maara, yhteysvalin rooli maakunta- ja aluekeskusten
tai logististen solmupisteiden yhdistajana seka maantien verkollinen asema. Toimintalinjoissa on kuvattu

paallystettyjen teiden korjauksen priorisoinnin ja ohjelmoinnin paaperiaatteet.

Siltojen toimintalinjat uudistettiin vuonna 2023. Toimintalinjoissa kuvataan menettelytavat siltojen tur-
valliseen ja elinkaaritehokkaaseen omaisuudenhallintaan. Keskeisimpia muutoksia aiempaan ovat siltojen
palvelutasoluokittelu, tarveselvitysprosessi ja riskipohjainen kohteiden priorisointi. Maanteiden varustei-
den ja liikkenneympariston toimintalinjat uudistettiin vuosina 2023-2025. Nakékulmana oli aiempaa vah-
vemmin omaisuudenhallinta. Palvelutaso- ja kuntoluokitusten lisaksi omaisuuslajeja priorisoitiin omai-

suuslajien keskinaisen tarkeyden perusteella.

Sorateiden hoidon taso ja paaperiaatteet kuvataan julkaisussa Sorateiden kunnossapidon toimintalinjat
(2021). Sorateilla on kaksi paaosin liilkennemaaraan perustuvaa kesahoitoluokkaa. Pitkajanteista, kestavaa
ja kustannustehokasta sorateiden kunnossapitoa tavoiteltiin mm. maarittamalla sorateiden tavoitelevey-
det hoitoluokittain seka tehostamalla painorajoitusten maaraytymisen yhtenaisyytta kelirikkoaikoina. Yk-
sityiskohtaisesti sorateiden kunnossapidon periaatteita eri vuodenaikoina kuvataan julkaisussa Soratei-

den kunnossapito (Liikennevirasto 2014).

Rataverkko

Vaylavirasto ohjaa radanpitoa teknisilla ohjeilla ja turvallisuusohjeilla, joista keskeisin on Ratateknisten
ohjeiden (RATO) sarja. Esimerkiksi kunnossapitotasot maaritelldan RATOn osassa 13 Radan tarkastus.
Kunnossapitotasot maaraytyvat radalla kaytettédvan nopeuden seka radan paallysrakenteen (ratakiskot,
ratap6lkyt ja tukikerros) mukaan. Nopeustaso puolestaan maaraytyy radan liikenteellisista tarpeista. Ta-

soja on kahdeksan: perustasot 1-6 ja lisaksi nopeimpien ratojen korkeimmat tasot 1A ja T1AA.
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Kunnossapitotasot puolestaan maarittavat mm. tarkastustiheydet kussakin kohteessa, esimerkiksi,

kuinka usein vaihteet mitataan ja tarkastetaan.

Rautateita koskevat ohjeet loytyvat Vaylaviraston ohjeluettelosta. Rataverkko ja sen palvelut asiakkaalle

kuvataan Rautateiden verkkoselostuksessa (Vaylaviraston julkaisuja 67/2025).
Vesivaylaverkko
Vesivaylien kunnossapitoa ohjaavat mm. seuraavat dokumentit:

Vesiliikennelakiin perustuva Yleisten kulkuvaylien yllapito (Traficom, ohje 2021)

Vaylanhoidon palvelukuvaus (Vaylaviraston ohjeita 5/2024)

Naiden lisaksi on tarkempia teknisia ja toiminnallisia ohjeita seka tuotevaatimuksia, jotka loytyvat Vayla-

viraston ohjeluettelosta.

5 Vaylaverkon ja perusvaylanpidon nykytila

5.1.1 Tieverkko

Maantieverkon pituus on noin 78 000 kilometria, josta paallystettyja teitd on noin 50 500 km ja sorateita
noin 27 500 km. Lisaksi valtion tieverkolla on erillisia kavely- ja pyorateita noin 6 100 km ja siltoja yli

15 000 kappaletta.

Tieverkon laajuus muuttuu varsin hitaasti. Maanteita siirtyy kaduiksi asemakaavoituksen edetessa ja
maankayton laajetessa. Toisaalta yllapidettavan omaisuuden ja erityisesti taitorakenteiden maara kasvaa
vaylaverkon kehittamis- ja parantamishankkeiden myota (esimerkiksi uudet kaistat, leveammat poikki-
leikkaukset, pidemmat ja leveammat sillat, uudet tunnelit, varusteet, rinnakkaistiet, jalankulku- ja pyorai-
lyvaylat). Maantietunneleita on maantieverkolla 24, joka on 6-kertainen maara vuoteen 2000 verrattuna.
Tietunnelien yhteispituus on 15 tiekilometria. Perusvaylanpidosta rahoitetaan talla hetkella 16 maantie-
tunnelin kunnossapito ja -ohjaus. Elinkaarihankkeilta siirtyy perusvaylanpidon rahoitukseen yksi tunneli
vuonna 2026 ja 7 tunnelia vuonna 2029. Soratieksi on muutettu vuosittain 30-60 km maanteita. Suunni-

telmakaudella arvioidaan soratieksi muutettavan vuosittain noin 60-70 km maanteita.

Maanteiden liikenne on paaosin keskittynyt aiempaa pienemmalle osalle maantieverkosta. Puolet maan-
tieliikenteesta kulkee vain alle 4 000 kilometrin matkalla, joka on 5 % maanteiden pituudesta. Kaytannon

kunnossapidossa palvelutaso joudutaan mitoittamaan yhtenaisesti ja riittavan pitkina yhteysvaleina,
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mutta silti korkeimpien kunnossapitoluokkien eli vilkkaan tieverkon osuus seka paallystamisessa etta eri-

tyisesti talvihoidossa on noin kaksi kolmannesta lilkenteesta (kuvat 2 ja 3).

Osuus liikenteesta Osuus tieverkosta

Vilkkaat
paallystetyt tiet

Keskivilkkaat
paallystatyt tiet
paallystetyt tiet Muut

paallystetyt tiet
Muut 10 %
paalystetyt tiet -

Soratiet
Soratiet l 2%

Kuva 2. Maantieverkon jakautuminen paallysteen ja tien vilkkauden mukaan seka naiden osuus liiken-

Vilkkaat

paallystetyt tiet 62 %

teesta.
- - T Liik - (4}
Tlewyppl Ja taIVIhOItOIUOkka Il'n;;:l; Rahoitus tieves:jlzjossta
- Vilkas tieverkko
Talvihoitoluokat Ise, Is ja
‘ 9 600 km
L“ e s tieverkko

okat Ib ja Ic

Vahaliikenteinen tieverkko
Talvihoitoluokat II ja III

52 500 km

Kuva 3. Maantieverkon talvihoito: osuudet liikenteestd, rahoituksesta ja tiekilometreista.

Paallystetyista teista huonokuntoisia on noin 10 200 km eli 20 %, mista noin 800 km kohdistuu ylimpaan
paallysteiden korjausluokkaan. Paateiden ja erityisesti ylimman korjausluokan kunto pystytaan pitamaan
suunnilleen nykytasolla tulevinakin vuosina, mutta aiempaa korkeampi kustannustaso tekee tasta haas-
tavampaa. Myos paallystettyjen teiden rakenteellisen kunnon parantaminen edellyttaa merkittavaa pa-
nostusta. Rakenteen parantamisia on vuosina 2020-25 tehty korjausvelkarahoituksen avulla keskimaarin
320 km vuodessa (kuva 4). Ilman korjausvelkarahaa rakenteen parantamisten vuosivolyymi on ollut noin
200 km vuodessa, mutta, kun viela 2000-luvun alussa tierakenteita parannettiin lahes 1 000 km vuosit-

tain, mista noin 500 km kohdistettiin vahaliikenteisille teille (KVL < 350).



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 18

Rakenteen parantamiset (km) maanteilla
2000-2025 liikennemaaran mukaan
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Kuva 4. Rakenteen parantamiset maantieverkolla vuosina 2000-25.

Maanteista yli puolet (44 300 km) voidaan luokitella vahaliikenteisiksi. Vahaliikenteinen tieverkko mah-
dollistaa monia elintarkeita yhteiskunnan toimintoja ja kuljetuksia. Vahaliikenteisen tieverkon laajuus kas-
vaa, koska lilkkennemaara osalla tieverkosta on vahentynyt jo vuosikymmenia ja taman kehityksen ennus-

tetaan jatkuvan suunnitelmakaudella.

Vahaliikenteisen tieverkon kunto ja hoidon taso eivat vastaa kaikkien tienkayttajien odotuksia. Vahaliiken-
teisista teista on paallystetty 17 100 km. Naista huonokuntoisia tai erittain huonokuntoisia on noin 4 900
km eli lahes 30 %. Huonokuntoisia vahaliikenteisia teita on koko maassa. Naiden teiden vaurioita joudu-
taan vahaisen rahoituksen takia runsaasti paikkaamaan, milla siirretaan kattavampia korjaustoimenpi-
teita tulevaisuuteen. Huonokuntoisten paallysteiden maara vahaliikenteisilla paallystetyilla teilla kasvaa

suunnitelmakaudella.

Sorateista noin 5 % on selvasti ylileveita ja osa taas asiakastarpeisiin nahden kapeita. Runkokelirikon
osuus soratieverkolla on vahentynyt 2000-luvulla, ja pintakelirikon merkitys ilmaston muutoksen myota
kasvanut. Sorateiden huono kunto ja heikentynyt kantavuus haittaavat kuljetuksia erityisesti kelirikkoai-

koina kevaisin ja syksyisin. Suunnitelmakaudella sorateiden kunto sailynee ennallaan.

Maantiesilloista noin 900 kpl eli 6 % on huonokuntoisia, ja niista on paateilla noin 200 kpl. Huonokuntois-
ten siltojen pinta-ala ja maara on kasvanut ja naiden kasvu jatkuu. Korjausvelkaa on erityisesti 1960- ja
1970-luvuilla rakennetuissa silloissa. Silloissa on myos tunnistettu tiettyja rakenneratkaisuja, joiden pit-
kaaikaiskestavyys on alun perin arvioitua lyhyempi. 1980-luvulla rakennetut sillat saavuttavat peruskor-
jausian kuluvalla vuosikymmenella. Painorajoitettuja siltoja on noin 380 kappaletta ja ne ovat kaikki paa-
tieverkon ulkopuolella. Maantieverkolla on lisaksi noin 300 kpl raskaita erikoiskuljetuksia rajoittavaa sil-

taa.
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Jalankulku- ja pyérailyteista noin 830 km eli 14 % on huonokuntoisia. Jalankulku- ja pyorailyteiden kun-
nossapidolla pyritadn takaamaan niiden ymparivuotinen kdytettavyys. Erityisesti kaupunkiseuduilla Lii-
kennejarjestelman kehittamisessa korostuu jalankulun ja pydraliikenteen olosuhteiden parantaminen. Ta-

voitteena on lisata jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta ja turvallisuutta.

Yksityishenkildiden tyytyvaisyys maanteiden kuntoon on kauttaaltaan korkeammalla tasolla kuin raskaan
liilkenteen tyytyvaisyys (kuva 5). Paateiden kuntoon ollaan selvasti tyytyvaisempia kuin muiden teiden

kuntoon.

Yksityishenkildiden tyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon on ollut suunnilleen samalla tasolla vuosina
2022-25. Raskaan liikenteen tyytyvaisyys on talla jaksolla hieman parantunut, mutta tarkasteltaessa kol-
men vuoden keskiarvoa edelleen ollaan alemmalla tasolla kuin vuosina 2019-21 keskimaarin. Tyytyvai-

syys maanteiden kuntoon parantui merkittavasti kesalla 2025.
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Kuva 5. Tienkayttajien tyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon ja kuntoon kesalla 2016-25.

Suomen kansallisena liikkenneturvallisuustavoitteena on ns. nollavisio, joka tarkoittaa liikennekuolemien

vahentamista kaytanndssa nollaan vuoteen 2050 mennessa. Lyhyemman aikavalin tavoitteena on vaka-

vien loukkaantumisten kuolemien puolittaminen vuosina 2020-2030. Kehitys on toistaiseksi ollut maan-

teiden osalta paaosin tavoitteen mukainen. Vuonna 2024 hyva kehitys kuitenkin pysahtyi ja kuolleiden lu-

kumaara nousi hieman tasaista laskua kuvaavan tavoitekehityksen ylapuolelle (kuva 6).

Yli kaksi kolmasosaa maanteiden kuolemista tapahtuu henkil6autolla kohtaamis- ja suistumisonnetto-

muuksissa. Suojattomia tienkayttajia, kuten jalankulkijat, pydrailijat, mopoilijat ja moottoripyorailijat, kuo-

lee vuosittain noin 30.
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Kuva 6. Maanteilla kuolleet 2010-2024 ja tavoitteen mukainen kehitys vuoteen 2030. *ennakkotieto.

Lahteet: Tilastokeskus ja Vaylavirasto.

5.2 Rataverkko

Valtion rataverkon laajuus on noin 5 900 km, josta 88 % on yksiraiteista. Rataverkosta on sahkdistetty
noin 3 400 km. Rataverkolla on noin 45 tunnelia seka yli 300 henkil6- ja tavaraliikenteen liikennepaikkaa.
Rataverkon laajuus muuttuu varsin hitaasti. Yllapidettavan omaisuuden maara kasvaa vaylaverkon kehit-
tamis- ja parantamishankkeiden my6ta (esimerkiksi lisaraiteet, sahkoistyksen laajeneminen). Rautatiesil-
toja on noin 2 500 kpl. Huonokuntoisia rautatiesiltoja on noin 160 kpl, joista paavaylilla on noin 50 kpl.
Rautatiesiltojen aiheuttamat palvelutasorajoitteet ovat padasiassa nopeusrajoituksia tai esteita nostaa

rataosan sallittua akselipainoa.

Radanpidon keskeisia lahtdkohtia ovat rataverkon turvallisuus ja toimintavarmuus, mika edesauttaa
muun muassa tasmallista rautatieliikennetta. Verkon hoito ja korjausvelan hallinta ovat keskeisia rahoi-

tuksen niukkuudesta huolimatta.

Rataverkkoon ja radanpitoon liittyy mm. seuraavia tarpeita: elinkeinoelaman muuttuviin tarpeisiin vastaa-
minen (kuljetusvirtojen maaran ja suuntautumisen muutokset), matka- ja kuljetusketjujen toimivuudesta
huolehtiminen ml. asemanseutujen maankayton muutokset ja alueellisen junaliikenteen kehittaminen, va-
rautumisen, huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet seka perinteisen rautatieturvallisuu-
den rinnalla digitaalinen turvallisuus ja turva-asiat (security). Radanpidon kannalta merkittavia ymparis-
tokysymyksia ovat ilmastonmuutoksen hillitseminen ja siihen sopeutuminen, vahahiilisyys, elinkaarikes-
tavyys, resurssiviisaus, kiertotalouden edistaminen, luonnon monimuotoisuuden suojelu, pinta- ja pohja-

vesien seka maaperan suojelu, emissiohaittojen kuten melun ja tarinan hallinta seka maiseman ja
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kulttuuriymparistén suojelu. Turvallisuusnakdkulmina esilla ovat myds radalla tehtavien toiden turvalli-

suus seka tasoristeysturvallisuudesta huolehtiminen.

Tasoristeysturvallisuus liittyy seka rautatie- etta tieliikenteen turvallisuuteen. Vaikka onnettomuusmaa-
rat ovat laskeneet huomattavasti aiemmasta, valtion rataverkolla tapahtuu edelleen keskimaarin reilu 10
tasoristeysonnettomuutta vuosittain. Naissa onnettomuuksissa on kuollut keskimaarin noin 3 ihmista
vuositasolla. Paavaylaasetuksen mukaisella paavaylaverkolla on 666 tasoristeysta ja muulla rataverkolla
1721 tasoristeysta (tilanne vuoden 2024 lopussa). Pdavaylaverkon osuus valtion rataverkon pituudesta
on 57 %. Kaikista tasoristeyksista 1 660 oli vuoden 2024 lopulla ilman puomi- tai aani- ja valovaroituslai-
tosta. Vuosia jatkuneen tasoristeysohjelman ja pienentyneen onnettomuusmaaran vuoksi jatkossa toteu-

tettavien tasoristeystoimenpiteiden kustannustehokkuus ei ole samaa luokkaa kuin aiemmin.

Rataverkon kunto heikkenee tasaisesti, mutta erityisen haastavia ovat lahinna elinkaarensa paassa olevat
rataosat (vahaliikenteiset radat n. 300-500 km) seka suurien ratapihojen raiteistot. Rataverkolla korjaus-
velka nakyy herkemmin hairidina, myos ulkopuolisten toiminta vaikuttaa. Erityisen tarkeita ovat paivittai-
sen kunnossapidon lisaksi peruskorjaushankkeet, joissa pystytaan uusimaan rataosan rakenne ja tek-
niikka samaan aikaan ja sovittamaan tyot liikennerakenteeseen. Peruskorjausten lisaksi tehdaan suunni-
telmallisesti paikallisia kiskon- ja polkynvaihtoja, pohja- ja paallysrakennekorjaamista, turvalaite- ja

vaihde- seka silta- ja sahkoratakorjauksia.

Radanpidon suunnittelun erityispiirteita

Rahoituksen kayton suunnittelu on pitkajanteista. Ratatyot pitaa suunnitella ja tiedottaa jopa vuosia en-
nakolta mm. tyérakojen saatavuuden varmistamiseksi, kun ratatdéita ja lilkkennetta sovitetaan yhteen. Ra-

taverkon yksiraiteisuus tuo haasteensa tyojarjestelyille; liikennehaitat eivat saa muodostua liian suuriksi.

Rautatierakenne ikaantyy ja heikkenee eri tahtia eri rakennekerroksissa. Esimerkiksi paallimmaisilla ra-
kenteilla eli kiskoilla, polkyilla ja tukikerroksella on kaikilla eri mittainen elinkaari. Lisaksi ndiden elinkaari
on eri mittainen esim. siltoihin nahden. Tama tekee radanpidosta haastavaa, kun rakenteet ovat erilai-
sessa elinkaaren vaiheessa niin maantieteellisesti hajautuneena kuin rakennekerroksittainkin. Laajempien
korjausten maarittelyssa on erityisen tarkeaa tunnistaa tarpeelliset korjaukset, mutta valttaa ennenaikai-

sia uudelleeninvestointeja.

Yksittaiset korjaus- ja parantamishankkeet ovat rataverkolla yleensa suurempia kuin maanteilla ja vesi-
vaylilla, ja vahaliikenteisten ratojen verkollinen merkitys on suurempi. Vahaliikenteisen sateittaisen linjan
paassa saattaa olla yksittainen valtakunnallisesti merkittava tuotantolaitos, jonka toiminnan edellytyk-

sena on toimiva junaliikenne. Talléin kyseisen vahaliikenteisen radan merkitys on silti suuri.
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Korjaus- ja parantamishankkeiden synergiaedut ovat merkittavasti muita liikennemuotoja tiiviimmat, jo-
ten niiden yhteensovittaminen ja yhtdaikainen suunnittelu on tarkeaa kustannustehokkuuden ja tavoitel-
tavien hyoétyjen saavuttamiseksi. Ratarakenteiden ja -tekniikan osalta korostuu verkon elinkaaren hal-
linta: tdsmakorjausten, tehostetun kunnossapidon ja laajempien korvausinvestointien yhteensovittami-

nen ja oikea-aikaisuus.

Rahoituksen suunnittelua ohjaa jatkuva riskienarviointi; rautatieliikenteessa turvallisuus on johtava tekija.
Rautateilla ei sallita tilanteita, joissa lilkenneturvallisuus vaarantuisi heikentyneen kunnon takia. Sen si-
jaan korjaukset tehdaan ennakoivasti ja tarvittaessa palvelutasoa alennetaan, mikali turvallisuutta ei pys-

tyttaisi varmistamaan alkuperaisella palvelutasolla.

Rautatieliikenteen kulunvalvontajarjestelman peruskorjaus ja modernisointi (ERTMS-jarjestelma, Suo-
messa Digirata-hanke) vaikuttaa myos perusradanpitoon. Tiettyjen komponenttien elinkaari on varmis-
tettava uuden kulunvalvontajarjestelman kayttéonottoon asti. Toisaalta uuden jarjestelman rakentami-

nen korvaa tarpeen uusia perinteisia turvalaitteita.

5.3 Vesivaylaverkko

Vaylavirasto toimii vesivaylanpitajana valtion omistamalla vaylaverkolla, johon kuuluu hieman yli 8 300
km rannikkovaylia ja hieman alle 8 000 km sisavesivaylia. Yhteensa Vaylaviraston yllapitamia vesivaylia
on noin 16 300 km, joista kauppamerenkulun vaylia on noin 4 000 km (kuva 7). Valtion hallinnoimalla vesi-
vaylaverkolla on noin 25 500 erilaista merenkulun turvalaitetta. Saimaan kanavan lisaksi vaylastoon kuu-

luu 31 sulkukanavaa.
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Kuva 7. Suomen kauppamerenkulun vaylat.

Suomen ulkomaankaupan tonneista jo 95 % kulkee meritse, ja siita noin 80 % kymmenen suurimman sata-
man kautta. Merikuljetusten osuus ulkomaankaupan kuljetutuksista on noussut merkittavasti: vuonna
2020 merikuljetusten osuus ulkomaankaupan tonneista oli 83 %. Vuoksen vesiston vaylastén merkitys

alueen teollisuuden raakapuun saannin turvaamisessa on keskeinen.

Vaylaviraston vastuu vesivaylanpidossa voidaan jakaa viiteen osakokonaisuuteen:

* talvimerenkulun edellytysten turvaaminen

= vaylaverkon kunnossapito (hoito, korjaus, parantaminen ja kanavien kayttépalvelut)
= vaylaverkon kehittaminen (suunnittelu ja toteutus)

*  meriliikenteen ohjauksen jarjestaminen

*  vesivaylatiedot
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Vaylavirasto vastaa talvimerenkulun avustamisen viranomais- ja tilaajatehtdvista seka valtakunnalli-
sesta koordinoinnista, kehittamisesta ja ohjauksesta. Jaanmurron kehittamista tehdaan kansainvalisessa

yhteistydssa etenkin Ruotsin, mutta myos Viron kanssa.

Vesivaylien kunnossapidolla tarkoitetaan toimia, joilla turvataan vesivaylien ja kanavien paivittainen lii-
kennditavyys. Kaytanndssa yksi keskeinen osa tata on vaylien kiinteiden ja kelluvien turvalaiterakenteiden
ja turvalaitteissa olevien teknisten laitteiden seka vesiliikennemerkkien hoito. Vesivaylien hoito kilpailute-
taan saannollisesti urakka-alueittain merivaylilla ja sisavesivaylilla seka kanavien kaytdssa ja kunnossa-

pidossa.

Vesivaylaverkon kehittaminen pohjautuu eri toimijoiden esittamiin hanketarpeisiin, joista tehdaan esi-
tai yleissuunnitelmien pohjalta hankearvioinnit. Hankearvioinnin tulosten pohjalta toteutuskelpoisten
hankkeiden toteutusta esitetaan aikataulutettuna Vaylaviraston investointiohjelmaan ja edelleen valtion

talousarvioesityksiin.

Vaylavirasto toimii meriliikenteen ohjauksen tilaajaviranomaisena, joka vastaa meriliikenteenohjauksen
jarjestamisesta valtion vesivaylilla. Fintraffic on tassa kokonaisuudessa palveluntuottaja, jolta Vaylavi-

rasto tilaa liikenteenohjauspalvelut (Fintraffic Meriliikenteenohjaus Oy).

Vaylavirasto vastaa kaikkien vesivaylanpitdjien vesivaylatietojen yllapidosta. Tiedot tietojarjestelmiin
saadaan Traficomin vaylapaatdosmenettelystd, ja niita hyddynnetaan Vaylaviraston hallinnoimien vayliin

liittyvien toimien lisaksi virallisissa merikarttatuotteissa, jotka Traficom julkaisee.

Suomessa on melko laaja satamaverkko, joka on rakentunut palvelemaan teollisuuden vienti- ja raaka-
aineiden tuontikuljetuksia seka vahittaiskaupan kuljetuksia, joka on erityisesti tuontiliikennetta. Yhteis-
kunta on monien hyddykkeiden osalta riippuvainen satamista ja toimivista meriyhteyksista. Talla hetkella
Suomessa toimii noin 50-60 ulkomaanliikenteen satamaa. Satamat ovat paasaantoisesti yleisia satamia
eli kuntien omistamia osakeyhtiita, tai lahtokohtaisesti tietyn yhtion kuljetuksia palvelevia yksityisia te-

ollisuussatamia.

Vesivaylien tila

Huonokuntoisten kauppamerenkulun vaylien maara on 2000-luvulla vahentynyt. Kauppamerenkulun vay-

lien kiinteista turvalaitteista huonokuntoisia on noin 4 %.

Vesivaylaston nykyinen palvelutaso vastaa paaosin tamanhetkisia tarpeita. Elinkeinoelaman tarpeet ovat
lahtokohtana tunnistettujen kehittamistarpeiden maarittelyssa ja priorisoinnissa. Elinkeinoelaman tarpei-

den lisaksi myds aluskokojen muutokset synnyttavat vaylien parantamis- ja kehittamistarpeita rannikolla.
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Tiukentuvat ymparistdmaaraykset kasvattavat avustettavien alusten kokoa ja laskevat niiden konetehoa,
mika tulee lisaamaan jaanmurron tarvetta. Merelle suunnitellaan rakennettavaksi runsaasti tuulivoimaa,
mika vaikeuttaa talvimerenkulkua ja osaltaan myos kasvattaa jaanmurron tarvetta. Jaanmurtokalusto on

vanhenemassa, joten sita on tarve uusia hallitusohjelman kirjausten mukaisesti.

Alusten lisaantyva automaatio luo uusia huomioitavia tarpeita koko kauppamerenkulun vaylastolle. Myos
vaylaston perinteisen merkinnan parantaminen Suomenlahdella on tarpeen GNNS-hairididen vuoksi, jotta

alusliikenteen turvallisuus voidaan varmistaa.

Saimaan kanava on tarpeen pitaa lilkkennéitavassa kunnossa siita huolimatta, etta lilkenne kanavalla on
talla hetkella loppunut. Vaikka Saimaan alueen merkitys kansainvalisessa liikenteessa on vahentynyt, Sai-
maan vesiliikenteen toiminta- ja parantamisedellytykset on turvattava alueen sisaisen vesiliikenteen ke-

hittamiseksi

6 Rahoitus ja sen kohdentaminen

6.1 Perusvaylanpidon rahoituksen taustaa

Perusvaylanpidon rahoitus on ollut pitkaan niukka tarpeisiin nahden, mika on johtanut vaylien korjausve-
lan kasvuun ja parantamishankkeiden toteuttamisen jonoutumiseen. Vuosien 2019-23 hallitus teki perus-
vaylanpitoon 300 miljoonan euron vuotuisen tasokorotuksen hallituskauden 2015-19 parlamentaarisen
tyoryhman esityksen perusteella. Perusvaylanpidon rahoitustaso nousi noin 1,3 miljardiin euroon vuo-
desta 2020 lahtien (kuva 8). Lisaksi perusvaylanpitoon on kohdistettu lisarahoitusta muun muassa kor-

jausvelan purkamiseen.
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Kuva 8. Perusvaylanpidon maararahat lilkkennemuodoittain vuosina 2020-2026 ja rahoituskehys vuosille

2027-29.

Maarakennuskustannukset ovat 2020-luvulla kasvaneet kokonaisuutena hieman yleista inflaatiokehi-
tysta nopeammin. Vaylien kunnossapidon ja rakentamisen kustannustason nousu heikensi rahoituksen
ostovoimaa merkittavasti erityisesti vuosina 2021-2022. Kustannustason nousu on tasaantunut, mutta
kustannukset eivat ole kaantyneet laskuun. Inflaation ennustetaan pysyttelevan vuosina 2026-27 alle 2

prosentissa.

Viime vuosien ostovoiman lasku nakyy niin vaylien hoidossa, kdytdssa, korjauksessa, parantamisessa kuin
liikenteenpalveluissakin. Maanteiden paallystamisen kustannukset ovat 2020-luvulla nousseet perati 80
%, mika on tieomaisuuslajeista selvasti eniten. Keskimaarin maarakennuskustannukset ovat nousseet
noin 27 %. Paallystamisen voimakas hintojen nousu on vahentanyt paljon korjausrahoituksen ostovoimaa
ja lisannyt vastaavasti paallysteisiin kohdistuvaa rahantarvetta seka korjausvelkaa. Paallystehintojen
ajoittainen voimakas vuosivaihtelu taas voi vaikeuttaa paallystemaaratavoitteiden saavuttamista suunni-

telmakaudellakin maailmantilanteen epavakauden vuoksi.

Maanteiden hoidossa ostovoima on laskenut maltillisemmin kuin maarakentamisessa keskimaarin, mutta
esimerkiksi liukkaudentorjuntamateriaalit ovat kallistuneet merkittavasti. Paivittaisen lilkkenndinnin tur-
vaamiseksi vaylien hoitoon ja kayttoon on lisatty rahoitusta niiden tason ennallaan pitamiseksi, ja tama
on vahennetty vaylien parantamisen ja korjausten rahoituksesta. Kirea kilpailu on kuitenkin pitanyt hoidon

kustannuskehityksen pienempana hoidossa kaytettavaan indeksiin verrattuna.
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Korjauskustannusten nousu on vahentanyt kehyksen mukaisella rahoituksella tehtyjen toimenpiteiden
maaraa. Kriittisten kohteiden korjaukset priorisoidaan. Viime vuosina vaylien parantamishankkeita on kar-
sittu minimiin. Saadut erillisrahoitukset (MAL: maankayttd, asuminen ja liikenne seka eduskunnan jakova-

rakohteet) ovat paikallisesti merkittavia.

Perusvaylanpidon rahoitustaso on kaudella 2026-2029 keskimaarin n. 1,3 miljardia euroa vuodessa (vuo-
den 2026 talousarvio seka julkisen talouden suunnitelman mukainen alustava kehys 2027-2029). Vuonna
2026 perusvaylanpidon rahoitus on noin 1,4 miljardia euroa korjausvelkarahoituksen ansioista. Valtakun-
nallisen 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman paivityksen yhteydessa on tunnistettu tarve perus-
vaylanpidon rahoitustason merkittavaan nostamiseen. Lisarahoituksella hallittaisiin vaylien korjausvelan
kasvua, turvattaisiin hoidon ja liikkenteenpalveluiden tasoa, seka mahdollistettaisiin pienehkdjen liikkenteen
toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta edistavien parantamishankkeiden ja toimenpiteiden toteutta-
mista. Vuoden 2026 korjausvelkarahoituksen 118 miljoonan euron lisaksi julkisen talouden suunnitel-
massa vuosille 2026-29 perusvaylanpidon momentille osoitetaan useaan pieneen liikennehankkeeseen
yhteensa 8,15 miljoonaa euroa vuosina 2026 ja 2027. Lisaksi vuoden 2026 maararahat sisaltavat noin 19
miljoonan euron jakovararahoituksen eri puolilla maata sijaitseviin pienehkéihin muun muassa liikenne-

turvallisuutta ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksia edistaviin parantamishankkeisiin ja suunnitteluun.

6.2 Rahoituksen jakautuminen vuosina 2026-2029

6.2.1 Vaylanpidon tuotteet

Perusvaylanpidon rahoituksen kaytto suunnitellaan tuotteittain. Vaylanpidon tuoteryhmia ovat:

Hoito, ml. talvimerenkulun palvelut (jadanmurto). Varmistetaan liikenneverkon paivittainen liiken-
noitavyys.

Korjaus. Korjataan lilkenneverkon ja sen rakenteiden kulumisesta ja ikaantymisesta aiheutuvia
vaurioita ja uusitaan toimivuudeltaan heikkenevia rakenteita.

Parantaminen. Parannetaan liikenneverkon palvelutasoa pienilla investoinneilla mm. lisaanty-
neen liikenteen ja maankaytdn muutosten seka kestavan liikenteen edistamisen ja lilkenneturval-
lisuuden tavoitteisiin vastaamiseksi.

Liikennepalvelut. Tarjotaan ajantasaista liikenteen ohjausta ja tiedotusta seka maantielauttapal-

veluja.

Vaylavirasto tilaa lilkenteenohjaus- ja informaatiopalvelut liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lta.
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6.2.2 Tienpidon rahoitus

Hoito ja korjaus

Maanteiden paivittainen liikkennditavyys varmistetaan hoitotoimin. Hoidon rahoitus maaraytyy paaosin 5-
vuotisten hoidon urakkasopimusten hintojen perusteella. Lisaksi maantielauttaliikenteen pitkakestoisten
palvelusopimusten hinnoilla ja energian hintojen vaihtelulla on merkitysta. Hoidon rahoitus on suhteelli-

sen hyvin ennakoitavissa. Tavoitehintoihin perustuva urakkamalli kuitenkin aiheuttaa pienta vuosivaihte-
lua toteutuviin hoidon kustannuksiin. Kansainvalisessa vertailussa Suomen maanteiden hoidon kustan-

nukset ovat ennustettavissa selvasti paremmin kuin vertailumaissa.

P&aosa muusta perustienpidon rahoituksesta kaytetaan maanteiden korjaukseen (Taulukko 1). Korjaus-
tuotteesta kaytetaan eniten rahaa paallysteiden ja siltojen korjauksiin. Tunnelien ja muiden taitorakentei-

den korjauksen rahoitustarve on kuitenkin kasvussa.

Taulukko 1. Tienpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuosina 2026-2029

Tienpidon tuote Rahoitus M€

2026 2027 2028 (2029
Hoito 247 246 250 254
Talvihoito N4 18 19 121
Liikenneymparistdn hoito 46 46 47 48
Sorateiden hoito 33 33 34 34
Tievalaistus, pumppaamot, avattavat sillat 36 36 36 36
Muu hoito 18 13 14 15
Korjaus 438 305 302 288
Paallystettyjen teiden korjaus ja tiemerkinnat*) 279 165 163 160
Sillat, tunnelit ja muut taitorakenteet**) m 92 92 90
Muu korjaus 48 48 47 38
Parantaminen 24 9 5 5
Suunnittelu 13 1 1 n
Maantielauttaliikenne 62 65 65 65
TakK 2 2 2 2
Yhteensa 786 638 634 624

*) sis. 100 M€ hallituksen maaraaikaisen investointiohjelman rahoitusta v. 2026
**) sis. 18 M€ hallituksen maaraaikaisen investointiohjelman rahoitusta v. 2026

Taulukko ei sisalla edellisilta vuosilta siirtyvia maararahoja eika tieliikenteen ohjausta.
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Maanteiden hoidon (mm. talvihoito, sorateiden hoito ja liikkenneympariston hoito) rahoitus elinvoimakes-
kuksille maaraytyy monivuotisten hoitourakoiden kilpailutettujen sopimushintojen perusteella. Maantei-

den tavoitehintaisten hoitourakoiden hinnat on sidottu indeksiin.

Suunnitelmakaudella 2026-29 maanteiden hoidon rahoitus on 240-260 miljoonaa euroa vuodessa, mika

on noin 40 % perustienpidon rahoituksesta.

Maanteiden hoidon suurin kustannusera on talvihoito. Muut suurimmat menoerat ovat liikkenneymparis-
ton ja sorateiden hoito seka tievalaistuksen energiakustannukset. Tienpidon rahoituksessa hoidosta ja

kaytosta on sidottua noin 95 %.

Hoidon rahoitukseen ei pystyta tekemaan suuria muutoksia toiminnan luonteen ja pitkakestoisten urakka-
sopimusten vuoksi. Urakkakauden aikana ei yleensa tehda hoidon palvelutasoon muutoksia, mutta pakot-
tavasta syysta tamakin on mahdollista. Valmistuvat tiehankkeet voivat lisata hoidon rahoitustarvetta
urakan aikana. Kustannustehokkaimmin muutokset hoidon palvelutasoon on tehtavissa urakkakauden

vaihtuessa uuden urakan kilpailutuksen mydéta.

Perusvaylanpidosta rahoitettavaksi tulee vuodesta 2027 lahtien E18-tien jaksoja, joiden kunnossapito siir-
tyy tieyhtidilta elinvoimakeskusten vastuulle. Samalla teiden kunnossapitokustannukset siirtyvat erilli-
selta elinkaarihankkeiden momentilta perusvaylanpitoon. Mm. tunnelien vuoksi perusvaylanpitoon tule-

vat pysyvat kunnossapitokustannukset ovat selvasti suurempia tavanomaisiin tiehankkeisiin verrattuna.

Korjaustuotteelle on osoitettu maanteilla 426 miljoonaa euroa vuonna 2026 ja vuosina 2027-29 yli 100
miljoonaa euroa vuodessa vahemman rahoitusta. Vuonna 2026 paallysteiden korjauksiin ja tiemerkintdi-

hin kaytetaan 179 miljoonaa euroa ja 100 miljoonaa euroa korjausvelkarahoituksesta.

Maantiesiltojen korjauksiin kaytetaan suunnitelmakaudella perustienpidosta 79 miljoonaa euroa vuo-
dessa ja vuonna 2026 lisaksi 18 miljoonaa euroa korjausvelkarahoituksesta. Rahoitus jaetaan elinvoima-
keskuksille paaosin huonokuntoisten siltojen suhteessa. Kriittiset sillat ja sotilaallisen liikkkuvuuden tar-
peet priorisoidaan siltakokonaisuudessa. Siltojen korjauksiin kohdistetaan lisaksi rahoitusta keskitetyn ns.
kalliiden siltojen korjausohjelman kautta. Ohjelmaan valitaan korjauskustannuksiltaan paaosin 2-5 mil-
joonan euron siltoja, jotka eivat mahdu elinvoimakeskusten vuosittaisiin sillankorjausohjelmiin. Kaikkein

kalleimmat siltojen uusimiskohteet esitetaan toteutettaviksi vaylaverkon kehittamishankkeina.

Varusteiden ja laitteiden rahoitus jaetaan osin omaisuusmaaran mukaan ja osin liikennesuoritteen mu-
kaan. Suunnitelmakaudella kaytetaan lisaksi muiden taitorakenteiden, kuten tunnelien, korjauksiin noin 10
miljoonaa euroa vuosittain. Korjausrahoitusta kohdistetaan myds maanteiden hoitourakoissa lahinna kui-
vatuksen kunnossapitoon, paallystepaikkauksiin, sorateiden korjauksiin seka varusteiden ja laitteiden

korjaukseen. Rahoituserat ovat pienia ja tyydyttavat vain minimitarpeet. Erityisesti varusteet ja laitteet
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ovat saanndllista uusimista tarvitseva omaisuusera, jonka kunnossapidossa on jalkeen jaamaa. Korjaus-
tuotteelta rahoitetaan lisaksi tienpidon suunnittelussa ja ohjauksessa tarvittavien tietojarjestelmien ke-
hittamista. Korjaukseen saadaan vuosittain lisarahoitusta eduskunnan jakovarahankkeista. Rahoitus on
hankekohtaisesti korvamerkittya. Suurin osa sorateiden kunnostus- ja kunnossapitorahoituksesta jaetaan
hoitourakoiden kautta. Lisaksi sorateiden rakenteen parantamiseen kohdistetaan vuosittain noin 2 miljoo-

naa euroa.

Parantaminen, suunnittelu ja lilkenneturvallisuus

Parantamisen ja suunnittelun rahoitus vaihtelee vuosittain kaytettavissa olevan kokonaisrahoituksen mu-
kaan. Suurin osa parantamisen rahoituksesta koostuu erillisrahoituksen saaneista tai muuten erikseen
paatetyista hankkeista, esim. MAL-hankkeet ja eduskunnan jakovarakohteet. Muu kuin erillispaatoksin
osoitettu rahoitus jaetaan elinvoimakeskuksille niiden lilkennesuoritteen suhteessa. Parantamishankkeet
toteutetaan usein yhteisrahoituksella kuntien kanssa. Yksittaistapauksissa kaytettavissa on EU-
tukirahoitusta (EAKR). Vuodelle 2026 on osoitettu rahoitusta maanteiden parantamiseen 24 miljoonaa eu-
roa, mista erikseen nimettyjen hankkeiden ja pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden osuus on 9 mil-

joonaa euroa.

Suunnitteluun varattu rahoitus on asiantuntija-arvioon perustuva ja vuosittain varsin vakaa, suunnitelma-
kaudella 13 miljoonaa euroa vuonna 2026 ja vuosina 2027-29 noin 11 miljoonaa euroa vuosittain. Suunnit-
telua ovat erilaiset tarveselvitykset, esi- ja yleissuunnittelu seka perusvaylanpidosta rahoitettavien in-
vestointien tie- ja rakentamissuunnittelu. Suunnittelun rahoituksen korottamiseen on painetta erilaisten
tarve- ja esiselvitysten ja vaikutusarviointien laajentamisen myota. Toisaalta suunnittelun maaran on ol-
tava suhteessa kaytettavissa olevaan investointirahoitukseen. Suunnittelurahoitus jaetaan elinvoimakes-
kuksille osin valtakunnallisen nimetyista suunnittelukohteista koostuvaan suunnitteluohjelman perus-

teella ja muilta osin elinvoimakeskusten liikennesuoritteiden suhteessa.

Suunnitelmakaudella perustienpidossa on edelliskauteen verrattuna uutta mm. pieniin liikenneturvalli-
suuskohteisiin suunnattava rahoitus 5 miljoonaa euroa vuodessa vuodesta 2027 eteenpain. Erillispaatok-
sin kaynnistettyjen parantamishankkeiden (mm. MAL, muut erillisohjelmat) rahoitus jaetaan tehtyjen paa-
tosten perusteella. Pienten parantamistoimenpiteiden ja suunnittelun rahoituksen jakoperuste on liiken-

nesuorite. Erillispaatoksin kaynnistettyjen parantamishankkeiden osuus rahoituksesta on alle 2 %.

Maantielauttaliikenne

Valtio huolehtii maanteiden lauttaliikenteesta, sen rahoituksesta seka kehittamisesta nykyisen hankinta-
strategian mukaisesti osana perusvaylanpitoa. Maantielauttaliikenteen rahoitus kohdistetaan Lounais-
Suomen elinvoimakeskukselle, joka vastaa maantielauttaliikenteesta ja rantarakenteiden korjauksista

valtakunnallisesti. Maantielauttaliikenteen lilkkenndintiin tarvittava rahoitus maaritellaan lauttaliikenteen
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palvelusopimusten hintojen perusteella. Maantielauttaliikenteeseen kaytetaan suunnitelmakaudella vuo-
sittain 62-65 miljoonaa euroa. Lauttaliikenteen hoidon ohella korjaustuotteeseen sisaltyy rantarakentei-
den korjauksiin 2-5 miljoonan euron vuosittainen rahoitus. Maantielauttaliikenteen osuus perustienpidon
rahoituksesta kasvaa suunnitelmakauden lopulla yli 10 %:iin, koska perusvaylanpidon kokonaisrahoitus
pienenee vuosina 2027-29. Lauttayhteyden korvaaminen sillalla olisi monesti kustannustehokasta. Suun-

nitelmakaudella yksi lauttayhteys muutetaan sillaksi.

6.2.3 Radanpidon rahoitus

Taulukossa 2 on esitetty radanpidon rahoituksen jakautumista tulevina vuosina. Hoidon osuus radanpidon
rahoituksesta on yli puolet. Korjaukset vievat myos merkittdvan osan rahoituksesta, jolloin kdytdssa ole-
valla rahoitustasoilla ei jaa juurikaan rahaa parantamiseen. Radanpidossa on kaytdssa liikennditsijoilta
perittava ratamaksu, jonka suuruus saattaa vaihdella vuodesta toiseen. Suuruuden vaihtelu saadetaan

yleensa hoidon rahoituksen sisalla.

Taulukko 2. Radanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuosina 2026-2029.

Radanpidon tuote Rahoitus M€

2026 2027 2028 2029
Hoito 248 247 247 247
Korjaus 133 152 152 152
Parantaminen 30 1 1 1
Suunnittelu 4 10 10 10
T&K 3 3 3 3
Yhteensa 418 413 413 413
Tuloarvio (ratamaksu) 64 62 62 62
Netto (maararaha) 354 351 351 351

Taulukko ei sisalla edellisilta vuosilta siirtyvia maararahoja eika rautatieliikenteen ohjausta.

Ratojen hoidon rahoitus (peruskunnossapito ja isannéinti) on sidottu pitkaaikaisin sopimuksin. Talvihoi-
don tarvitsema rahoitus riippuu osittain talven vaikeudesta. Hoidon tuoteryhmasta rahoitetaan myads
energia ja tietoliikenne seka vaylanpitoa tukevia tietojarjestelmia, kehittamista, teknisia ohjeita ja koulu-

tusta. Vuonna 2026 ratojen hoitoon ja kaytt66n on budjetoitu 248 miljoonaa euroa.

Radanpidossa rahoitus varmistetaan ensin hoidolle, jolla varmistetaan paivittainen liikennditavyys. Hoi-
don rahantarve muodostuu paaasiassa pitkista alueellisista radan kunnossapitosopimuksista. Naiden so-
pimusten arvoa voidaan saataa vain maltillisesti esimerkiksi vahentamalla kuntoa palauttavien yksikko-

hintaisten téiden maaraa, kuten kiskon- ja pélkynvaihtoa. Iso osa radanpidon hoidon kustannuksista onkin
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pakollista, jos halutaan yllapitaa nykyinen palvelutaso ja verkon laajuus. Verkon laajuutta supistamalla

saadaan isoimmat muutokset hoidon rahoitustarpeeseen.

Vuonna 2026 ratojen korjaustuotteelle on allokoitu 133 miljoonaa euroa. Kuitenkin tasta tulee rahoittaa
muutakin kuin ratojen korjauksia, esimerkiksi radanpidon materiaalit, radanpidon kehittamistoimet ja tie-
tojarjestelmia. Tasta syysta paadytaan tilanteeseen, jossa kaynnissa olevat peruskorjaushankkeet Oulu-
Laurila ja Jyvaskyla-Pieksamaki tullaan ajamaan alas keskeneraisina hankkeina toistaiseksi. Naiden pe-
ruskorjausten jatkamista tai uusien peruskorjausten aloittamista ei pystyta rahanpuutteen takia edista-

maan talla suunnitelmakaudella.

Korjausten rahoituksen tulisi kattaa rataverkolla tarvittavat uudelleeninvestoinnit. Radanpidon rahoitus-
taso 2026-2029 ei ole kuitenkaan riittava, jotta voitaisiin toteuttaa yhtakaan isoa peruskorjaushanketta
rataverkolla, vaan korjausrahat riittavat ainoastaan yksittaisten korjausten tekemiseen. Ison peruskor-
jauksen vuosirahoitus on vahintaan noin 25 miljoonaa euroa, jotta toiminta on tehokasta, mutta noin 40-
50 miljoonan euron vuosirahoitus yhta peruskorjaushanketta kohden olisi suositeltavaa, jotta peruskor-
jaushankkeet eivat kesta useita vuosia. Kaynnissa tulisi olla 1-2 isoa peruskorjausta jatkuvasti, jotta kor-

jausvelka ja rataverkon kokonaiskunto pysyisivat kohtuullisella tasolla.

Parantamiseen ei juurikaan ole tulevina vuosina varaa radanpidossa. Parantamistarpeita on erityisesti
asemilla, tasoristeyksissa ja toiminnallisuusmuutoksissa, mutta nykyrahoituksella pystytaan vastaamaan
naihin tarpeisiin hyvin pienelta osin. Parantamisten tekematta jattaminen ei lahtdkohtaisesti heikenna ra-
taverkon kuntoa tai kaytettavyytta, mutta talldin ei myodskaan pystyta vastaamaan mm. liikkennevirtojen
muutoksiin tai asiakastarpeisiin matkustaja- tai tavaraliikenteessa. Parantamisrahoituksella ei mydskaan

pystyta vastaamaan vaatimusten tiukentumiseen mm. esteettémyydessa ja tasoristeysturvallisuudessa.

6.2.4 Vesivaylanpidon rahoitus

Jaanmurrolla huolehditaan jaanmurtaja-avustuksen saatavuudesta Suomen vesialueella jadolosuhteiden
niin vaatiessa. Avustusta annetaan Vaylaviraston nimeamiin talvisatamiin ja Vaylaviraston erikseen maa-
rittelemiin muihin kohteisiin. Jadnmurtajakalusto on ikdantymassa ja Voima-jaanmurtajan (1954) korvaa-
jaksi tarkoitettu, parhaillaan suunnitteilla olevan uuden B+ -murtajan kayttéonotto on suunniteltu vuo-
delle 2029.

Hoito sisaltaa meri- ja sisavesivaylien ja kanavien ja avattavien maantiesiltojen kunnossapidon, jolla var-
mistetaan vesivaylien paivittainen toimivuus ja turvallinen lilkkenndéitavyys. Hoidon urakat toteutetaan 5
vuoden mittaisina indeksiin sidottuina alueurakoina. Sopimusten arvoa voidaan vahentaa vain hitaasti uu-

sien kilpailutusten yhteydessa, eika arvoa voida alentaa ilman palvelutason madaltamista.
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Korjaus sisaltaa merenkulun turvalaitteiden, kanavien ja avattavien maantiesiltojen peruskorjaukset ja

pienet, vaylan kulkusyvyyden palauttavat kunnostusruoppaukset. Korjaushankkeet toteutetaan joko eril-
lisina kilpailutuksina tai puitesopimusten kautta. Rahoituksen vahentaminen korjauksesta kasvattaisi ve-
sivaylaston korjausvelkaa. Tyypillisesti korjausten ajoituksen siirtaminen tulevaisuuteen lisaa toteutuvia

korjauskustannuksia seka, esimerkiksi kanavien tapauksessa, vahentaa vaylastén toimintavarmuutta.

Parantaminen sisaltaa vesivaylaston pienet, turvallisuuden tai kuljetustalouden parantamiseen tahtaavat
hankkeet, jotka tyypillisesti ovat ruoppaushankkeita. Vesivaylanpidon rahoitus vuosina 2026-2029 on esi-

tetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Vesivaylanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuosina 2026-2029.

Vesivaylanpidon tuote Rahoitus M€

2026 2027 2028 | 2029
Jadnmurto 85 89 89 99
Hoito (sis. T&K) 23 24 24 25
Korjaus 15 15 15 15
Parantaminen ja suunnittelu 2 2 2 2
Yhteensa 125 130 130 |141

Taulukko ei sisalla edellisiltd vuosilta siirtyvia maararahoja eika vesiliikenteen ohjausta.

Jaanmurron uudet sopimukset vuonna 2025 ja jaanmurtokaluston uudistamiseen liittyvat tarpeet tulevat
nostamaan ja ovat jo nostaneet jaanmurron kustannuksia. Vuodelle 2026 jaanmurtoon on budjetoitu 85
miljoonaa euroa ja suunnitelmakauden lopulla vuonna 2029 taman hetken arvion mukaan 99 miljoonaa

euroa.

6.2.5 Liikenteen ohjaus ja informaatio

Rahoitus ja rahoitustarpeet

Vaylavirastolla on kumppanuussopimus Fintrafficin kanssa tie-, rata- ja vesiliikenteen ohjauksesta ja pal-
veluista. Kumppanuussopimuksen raami on 167 miljoonaa euroa vuodelle 2026. Kumppanuussopimuksen

mukainen toteutuksen jakautuminen lilkkennemuodoittain on vuonna 2026 esitetty alla (Taulukko 4).
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Taulukko 4. Liikenteen ohjauksen kumppanuussopimuksen rahoitus vuonna 2026 Fintrafficin kanssa.

Liikenteenohjaus Rahoitus M€
2026 |%
Tieliikenteen ohjaus*) 57 34 %
Rautatieliikenteen ohjaus 88 53 %
Vesiliikenteen ohjaus 22 13%
Yhteensa 167

*) sis. yhteiset tietopalvelut

Liikenteenohjauksen rahoitustarve on portaittain nouseva laajenevan vaylaomaisuuden ja jarjestelmien
valttamattémien korvausinvestointien vuoksi. Suunnitelmakauden lopulla vuonna 2029 arvio maararaha-
tarpeesta on 185 miljoonaa euroa eli 11 % enemman kuin vuonna 2026. Kasvava rahoitustarve voidaan ta-
manhetkisen arvion mukaan kattaa suunnitelmakaudella aiemmilta vuosilta siirtyneista liikenteenohjauk-
sen maararahoista. Rahoitustarvetta lisaavat erityisesti tietunnelit, joiden teknisissa jarjestelmissa on
merkittavat korvausinvestointitarpeet, seka rautatieliikenteen hallintajarjestelmien uusiminen osana rau-

tatieliikenteen kulunvalvonnan peruskorjausta ja modernisointii (hankkeen toteutusvaihe).

Maantiet

Tielilkenteenohjauksen keskeisena tehtavana on tuottaa maantieverkolle ajantasaisesti tieliikenteen oh-
jauksen, tiedottamisen, hairididen hallinnan ja tienpidon tuen palvelut. Liikenteenohjaus ja -hallintapalve-
lut varmistavat osaltaan liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Palvelut tukevat kansalaisten liikkumista,
elinkeinoelaman tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toimintaa seka Suomen kilpailukykya ja
hyvinvointia. Tielilkenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltavat tielilikenteen ohjaus-, automaattival-

vonta-, avo-osuus-, liikennevalot-, liikkenteenmittaus-, rajanylityspaikat-, tiesaa- seka tunnelipalvelut.

Radat

Rautatieliikenteenohjauksen keskeisena tehtavana on mahdollistaa valtion rataverkolla turvalliset, tas-
malliset ja tehokkaat kuljetukset seka matkustajaliikenne. Palvelut tukevat kansalaisten liikkumista, elin-
keinoelaman tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toimintaa seka Suomen kilpailukykya ja

hyvinvointia.

Rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltavat valtion rataverkon liikenteenchjaus-, sahkéradan
kaytto-, matkustajainformaatio-, kapasiteetin hallinta-, turvallisuuden valvonta- seka rataverkon tieto-

palvelut.
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Vesivaylat

Vesiliikenteessa Traficom maarittelee VTS-viranomaisena (Vessel Traffic Service) palveluiden minimita-
son, jonka Vaylavirasto tilaa. Meriliikenteen ohjauksen keskeisena tehtavana on tuottaa alusliikennepal-
velut ja muut merenkulkuun liittyvat liikkenteenohjauksen palvelut merenkulun turvallisuuden ja sujuvuu-
den varmistamiseksi. Tehtavana on myds osaltaan tuottaa meriliikenteen tilannekuvaa eri viranomaisille
seka varmistaa sujuva tiedonkulku viranomaisten ja muiden toimijoiden valilla. Palvelut tukevat Suomen
kilpailukykya ja hyvinvointia; elinkeinoelaman tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toimintaa
seka kansalaisten liikkumista. Meriliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltavat Suomen vastuulla ole-
van merialueen ja Saimaan syvavaylan alusliikennepalvelun lisaksi myods AlS-, DGPS-, VTS-tilannekuva-,

meritilannekuva-, E-navigointi- seka MASS-palvelut.

6.3 Yhteenveto rahoituksen jakautumisesta 2026

Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuonna 2026 on esitetty kuvissa 9 ja 10. Vuoteen
2025 verrattuna korjausvelkarahoitusta on kaytettavissa 80 miljoonaa euroa vahemman. Paaosin taman
vuoksi korjaustuotteen rahoitus on edellisvuoteen nahden 92 miljoonaa euroa alhaisempi. Parantamisen
ja suunnittelun rahoitus pienenee 86 miljoonaa euroa, mika on 48 % edellisvuotta vahemman. Vuonna
2025 saatiin kerralla MAL-rahoitusta 80 M€, jota kaytetaan usean vuoden aikana. Hoidon ja liikenteen pal-

velujen rahoitustaso sailyy vuoden 2025 tasolla.

Perusvaylanpidon vuoden 2026 rahoituksen ‘ !
(1496 M€) jakautuminen tuotteittain -

Suunnittelutilanne joulukuu 2025 Trafikledsverket

Liikennepalvelut
K]

Tarjotaan ajantasaista
likenteenohjausta,
tietoa ja tiedotusta
seka maantie-
lauttapalveluja.

Korjaus [A,B]
Korjataan liilkenneverkon ja sen
) rakenteiden kulumisesta ja
Hoito [K] ikasntymisesta aiheutuvia vaurioita sek 229

V_E!!'n_"lis“t_etaalil__lli(iken!_‘n_e_\_.‘erkkojerll uusitaan vanhoja vaylarakenteita Parantaminen ja

pal\flttal_nen iikennditavyys, ml. nykyvaatimusten tasolle suunnittelu [C]

talvimerenkulku Parannetaan likenneverkon
palvelutasoa pienill

608 586 73 investoinneilla.

Rahoitus sis3lti3 arvion perusvaylanpidon tuloista 64 ME (suurin erd
ratamaksun tuotto)
Kuvan rahoitus ei sisdlld edellisiltd vuosilta siirtyvid maararahoja 15.12.2025

Kuva 9. Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuonna 2026.
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Perusvaylanpidon vuoden 2026 rahoituksen jakautuminen
Suunnittelutilanne joulukuu 2025

Talvihoito 114 M€

Liikenneympariston hoito 46 ME&

2 Kaytd 2649 ME = Sorateiden hoito 33ME
¥ Tievalaistus ja pumppaamaot 36 M€
Muut 20 M€

Hoito

Perusvaylanpidon

vuoden 2026 Padllysteiden korjaus ja
maararahat tiemerkinnat 279 M€
1432 M€7) Korjaus 438ME

Tienpito 786 M€
Sillat ja taitorakenteet 111 M€

Muut 48 M€

Maantielauttaliikenne 62 M€
Parantaminen ja suunnittelu 37 M€

Hoito ja kaytts 251 ME

Radanpito 418 M€
Korjaus 133 M€

I Parantaminen ja suunnittelu 34 M€

Talvimerenkulku 86 M&

. Hoito ja kaytto 23 M€
jik i Korjaus 15 M€
Tulot 64 M€ ‘?f’ite\cgar,uh}auS 167 Me Parantaminen ja suunnittelu 2 M€

Rahoitus ei sisalla edellisilta vuosilta siirtyvia madrarahoja, Sisaltaa 118 ME Vi':'lylé'lvirasto
hallituksen maaraaikaisen korjausvelkaohjelman rahoitusta, 100 ME maanteiden :
pasllysteiden ja 18 ME siltojen korjauksiin Trafikledsverket

Vesivaylénpito 125 M€

Kuva 10. Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen vuonna 2026.

6.4 Rahoituksen priorisointi

Vuoden 2026 talousarvion selvitysosan mukaan vaylanpito priorisoidaan seuraavasti:

= liikenneverkon paivittaisen lilkennoéitavyyden vaatimat toimet
= vilkasliikenteisen ja elinkeinoelamalle merkittavan verkon kunto

= liikenneturvallisuus ja digitalisaation tuomat mahdollisuudet

Toimenpiteissa pyritéaan huomioimaan parlamentaarisen liikennejarjestelmasuunnitelman asettamat ta-
voitealueet, joita ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys seka ilmastonmuutoksen hillinta. Kokonaistur-
vallisuuden ja varautumisen merkitys on kasvanut. Vaylaverkon kehittamisen ohella kunnossapidossa
huomioidaan huoltovarmuuden ja sotilaallisen lilkkuvuuden priorisoidut tarpeet, mihin sisaltyy liikenne-
verkon kaksikayttoisyys kaikissa vaylamuodoissa erityisesti TEN-T-verkolla, mutta myos muilla verkon
osilla. Korjausvelan kasvua pyritaan hillitsemaan, mutta korjausvelan kasvu suunnitelmakaudelle osoite-
tulla rahoituksella kiihtyy vuosina 2027-29. Vaylien kunnon varmistamisessa huomioiden myés elinkei-
noelaman tarpeet. Perusvaylanpidon ohjauksen kehikko ja palvelutason maaraytyminen toimenpiteiden

suuruuden mukaan on esitetty seuraavaksi (kuvat 11 ja 12).
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dylalait j Valtion
Vayldlait ja muut
vsaadajkset talousarviopaatokset
« yleiset vaatimukset * eduskunnan paatokset
véylénpidolle valtion talousarviosta (1 v.)
« palvelutaso + julkisen talouden

Valtakunnallinen . suunnitelma (4 v.)
« tavoitteet

liikennejarjestelma- kriteerit
suunnitelma e e

Liikenneverkon asiakastarpeet : gfﬂﬂ:{:ﬁﬁ" Viraston

strateginen véiylgverkon - (tulostavoitteet) tulosohjaus
tilannekuva kunto (LVM)

PERUS-
JELTEEN S VAYLANPIDON

SUUNNITTELU

Vaylaviraston
AN elinvoimakeskusohjaus

TOIMEENPANO

¥ %

_ Véyléviraston Elinvoimakeskusten
toimintasuunnitelma toimintasuunnitelmat

Kuva 11. Perusvaylanpidon ohjauksen kehikko.

Ennakoivalla kunnossapidolla tavoitellaan vaylaomaisuuden elinkaaren pidentamista ja palvelutason
sailyttamista. Riittava maara ennakoivaa kunnossapitoa ja ennakoivia korjauksia on kustannustehokasta.
Talloin voidaan siirtaa kalliimpia ja raskaampia korjaustoimenpiteita. Kun omaisuuden tila tiedetaan riitta-
van hyvin, on toimenpiteet mahdollista kohdistaa tehokkaasti. Vaylien hoitoon sisaltyy myos merkittava
osa ennakoivaa kunnossapitoa. Esimerkkina ennakoivasta kunnossapidosta voidaan pitaa maanteiden
kuivauksen kunnostusta ja yhteensovittamista paallystysohjelman kanssa seka maaraajoin tehtavaa sil-

tojen ja vaylien kunnon tarkistamista.
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Perusvaylanpito sdilyttaa, palauttaa ja osin parantaa palvelutasoa

Kat. A - Palvelutason sdilyttaminen Tase, kiyttdomaisuus
Omaisuuden suorituskyvyn sailyttdminen korjaustoimenpiteilld (tasetta aktivoiva toimenpiteet)
+ G 7
[ Toiminnan kulut (K)
Hoitotoimenpiteet:
korjausnivestont (a) vélittdman suorituskywyn silyttamiseksija
(b) korjaustoimenpiteiden ajoittamiseen

Kat. B - Palvelutason palauttaminen Tase, kdyttdomaisuus

Palautetaan omaisuuden suorituskyky vastaamaan asetettua palvelutasoa.

Toimenpiteet samat kuin palvelutason sdilyttdmisessé (tasetta aktivoiva toimenpide), mutta rahoituspohja voi olla eri.

Erityisesti tilanteessa, jossa rahoitus ei ole olleet riittdvd omaisuuden suorituskyvyn sdilyttimiseen korjauksilla ennen palvelutason laskua.

-

Toiminnan kulut (K)

korjausinvestoint p 5 ” ooy T -
Kunnossapitokustannusten muutoksen huomioon ottaminen korjaamista perustelevana tekijana (s&&std tai kululisdys).

Kat. C - Palvel parantami Tase, kiyttdomaisuus
- palvelutason paranee Palvelutason nostaminen omaisuuden suorituskykya kasvattamalla (investointi).
£ = Rahoitus lisamaararahalla/ kehittdmisrahoituksella

Toiminnan kulut (K)

- - Kunnossapitokustannusten huomioonottaminen investointipaitdksissa (sadstd tai kululisdys).

Seltteet
ety palvelutas ik " Tomenpide = ===

Kuva 12. Perusvaylanpito sailyttaa, palauttaa ja osin parantaa palvelutasoa.

6.5 Priorisointi tuotteittain

Yleisperiaatteet hoidon, korjauksen ja parantamisen priorisoinnissa

Perusvaylanpidon rahoituksen liikkumavara maaraytyy perusvaylanpidon kokonaisrahoituksen kautta.
Hoidon rahoitus priorisoidaan ja se on tyypillisesti sidottu usean vuoden palvelusopimuksiin. Korjausta ja

parantamista seka pienia liikkenneturvallisuustoimenpiteitd ohjelmoidaan enemman vuosittain (kuva 13).

Erillisrahoitetut kohteet toteutetaan eduskunnan paatdsten tai muiden erillisten paatodsten, esim. MAL-
sopimusten tai ministerion ohjauskirjeiden mukaisesti. Vaylanpidon alueellisessa priorisoinnissa huomioi-
daan mahdollisuuksien mukaan asiakkaiden ja sidosryhmien tarpeita, mutta priorisoinnin yleisperiaatteet

ovat valtakunnalliset.
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Perusvaylanpidon

toimenpiteiden W
prioriSOin nin kokonaiskehys

periaate

Pdivittdisen
kaytettédvyyden
varmistaminen (hoito,
likennepalvelut) seka
aiemmin sidotut korjaus-
ja parantamishankkeet

Muun korjauksen ja
parantamisen

yhteensovitus ja
priorisointi

Kuva 13. Hoidon, korjauksen ja parantamisen priorisointi perusvaylanpidossa

Hoidon priorisointikriteerit

Koko vaylaverkon paivittdinen lilkennéitavyys varmistetaan ja siihen tarvittava rahoitus. Tama tarkoittaa
vaylaverkon paivittaista kunnossapitoa (hoitoa) ja liilkenteenohjauksen peruspalvelua. N&ihin kuuluvat

my0s maantielauttaliikenne ja talvimerenkulun palvelut.

Korjauksen priorisointikriteerit

Liikenteellisesti merkittavien, vaikutuksiltaan suurien tai elinkeinoelamalle tarkeiden kohteiden korjaukset
priorisoidaan rahoituksen mukaan. Maanteiden korjausten priorisoinnin pohjana on toimintalinjoihin pe-

rustuva korjausluokitus.

Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi, liikenteellisten vaikutusten optimoimiseksi ja kriittisten kohtei-
den korjaamiseksi rahoitus vilkkaalle verkon osalle priorisoidaan. Muun verkon palvelutasosta tingitaan
tarvittaessa. Kriittiset korvausinvestoinnit toteutetaan koko verkolla turvallisuuden ja liikenndéitavyyden
varmistamiseksi. Myds kuivatuksen toimivuus korjaus-, kunnostus- ja hoitotoimin pyritaan varmistamaan
koko maantieverkolla. Digitalisaation tuomat mahdollisuudet vaylanpidossa, laadunvarmistuksessa ja lii-

kenteen toimivuudessa hyddynnetaan ja niita kehitetaan.
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Parantamishankkeiden priorisointikriteerit, ilmastonmuutos, varautuminen ja huoltovarmuus

Perusvaylanpidon parantamishankkeiden ohjelmoinnissa tukeudutaan Liikenne 12 -suunnitelman mukai-
siin painopisteisiin. Maantieverkolla priorisoidaan valttamattomia alueellisia elinkeinoelaman kohteita,
liikenneturvallisuuskohteita seka kavelyn ja pyorailyn edistamista ja liityntapysakointia. Rataverkolla
priorisoidaan tasoristeysturvallisuuden parantaminen seka asemanseutujen ja ratapihojen parantaminen

ml. raakapuunkuormauspaikat.

Varautumisen merkitys on kasvanut. Perusvaylanpidolla mahdollistetaan osaltaan huoltovarmuutta ja
sotilaallista liikkuvuutta. Kriittista infrastruktuuria on tunnistettu. Tahan vaikuttaa myos vaylien kayttaja-
maara arkiliikenteen kannalta ja kantavuus seka mm. tulvariskit seka ilmastonmuutoksen vaikutus vayla-
rakenteiden kayttdikaan. Kunnossapitotoimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitse-
minen. Varsinkin vesivaylien parantamisessa priorisoidaan elinkeinoelaman kuljetusvarmuutta, huolto-
varmuutta ja sotilaallista liikkuvuutta seka vaylien liikennoditavyytta parantavia hankkeita. Nama nakokul-

mat otetaan huomioon myds teiden ja ratojen parantamishankkeissa.

6.6 Priorisointi liikennemuodoittain

6.6.1 Maantieverkko

Hoito

Maantieverkon paivittainen liilkennoditavyys priorisoidaan ja hoidon rahoitus varmistetaan ensin. Maantei-
den hoidon tilattu palvelutaso maaraytyy toimintalinjojen perusteella. Toimintalinjoissa on maaritelty
paadosin lilkkennemaariin perustuvat hoitoluokat. Liikenneympariston ja varusteiden hoidon taso maaray-
tyy tieston ja tieomaisuuden maaran seka hoitoluokitusten seka laatuvaatimusten mukaan. Kaytettavissa
oleva rahoitus ei kaikilta osin mahdollista optimaalisia hoito- ja kunnostustoimenpiteiden kiertoaikoja,

joten syntyy myds hoidollista korjausvelkaa.

Korjaus

Suurin osa perustienpidon rahoituksesta kohdistuu maanteiden paallysteiden ja siltojen korjauksiin.

Yleensa rahoitusta ei ole riittavasti, joten korjauksista joudutaan karsimaan.

Paallysteiden rahoituslaskelmat tehdaan paallystettyjen teiden verkkotason pitkan tahtdimen ennuste- ja
optimointimallilla (PYRO). Mallilla voidaan laskea esimerkiksi maaritellyn kuntotilan (esim. nykykunnon)
sailyttamiseen tarvittava rahoitus ja valitusta rahoitustasosta seuraava kuntokehitys. Laskennan tuloksia

ovat vuotuiset osaverkkokohtaiset rahoitustarpeet, paallystyspituudet eri toimenpidetyypeilld ja
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huonokuntoisen tiepituuden maaran kehittyminen. Kaytettavissa oleva paallystysrahoitus jaetaan kor-
jausluokille, ja edelleen elinvoimakeskuksille. Paallysteiden rahanjakoon vaikuttaa pienella painolla myos

paallystepaksuus.

Paallystetyn maantieverkon kunnon heikkenemisen (korjausvelan kasvun) estava vuosittainen paallys-
tysmaara on noin 3 500-4 000 km. Paallystemaaraan vaikuttaa rahoitustason lisaksi mm. bitumin hinnan

kehitys ja toimenpiteiden rankkuus.

Elinvoimakeskukset tekevat toimintalinjoihin, rahoitukseen, tulostavoitteisiin seka vaylaverkon kuntoon
perustuvat paallysteohjelmat. Paallysteen kunnon lisaksi paallystetyn tien korjaustoimenpiteiden valin-
nassa on huomioitava tien rakenteellinen kunto. Yksittaisia kaikkein kalleimpia tierakenteen korjauskoh-
teita, esim. painumakohteita, esitetaan toteutettavaksi vaylaverkon kehittamishankkeina tiekohdan laa-

jemman palvelutason parantamisen yhteydessa (ks. valtion vaylaverkon investointiohjelma).

Siltojen rahoituksen hallintaan ja jakoon hydédynnetaan samantyyppista rahoituksen ennuste- ja opti-
mointimallia (SYRO) kuin paallystyksessa. Mallilla lasketaan rahoitustarpeet sillaston kunnon pitamiseen
nykyisessa kunnossa. Elinvoimakeskukset tekevat toimintalinjoihin, rahoitukseen, tulostavoitteisiin seka

siltojen kuntoon perustuvat siltojen korjausohjelmat.

Parantaminen

Valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteeksi on kirjattu parantamisrahoituksen kohdis-
taminen erityisesti taajamien maanteiden pieniin tie- ja liittymajarjestelyihin liikenneturvallisuusperustei-
sesti. Vastuutahoina ovat Vaylavirasto, elinvoimakeskukset ja kunnat. Liikenneturvallisuusrahoitusta koh-
distetaan alueellisten liikenneturvallisuussuunnitelmien toimenpiteisiin, joilla on suuri merkitys paikalli-

sella tasolla ja alueellisen liikenneturvallisuustydn nakokulmasta.

Toimenpiteet ovat myos tehokkaita; vuonna 2024 perusvaylanpidon noin 5 miljoonan euron rahoituksella
toteutettujen toimenpiteiden laskennallinen henkilévahinko-onnettomuusvahenema oli noin 10 onnetto-
muutta vuodessa. Tyypillisia toimenpiteita ovat mm. suojatiejarjestelyt ja lyhyet jalankulku- ja pyoraily-
yhteydet, hidasteet, paikalliset nopeusrajoitusmuutokset, pienet liittymajarjestelyt ja nakemaesteiden
poisto. Toimenpiteet kohdistuvat usein taajamiin tai niiden laheisyyteen ja ne parantavat erityisesti suo-
jattomien tienkayttajien turvallisuutta. Reunaymparistdon ja kaidetarpeisiin liittyvia suunnitelman ulko-

puolisia turvallisuutta parantavia lisarahoitustarpeita on lisaksi kuvattu luvussa 9.
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6.6.2 Rataverkko

Hoito

Hoidon taso maaraytyy radalle asetetun kunnossapitotason mukaisesti. Kunnossapitotaso taas asetetaan
nopeustason ja radan rakenteiden mukaisesti. Radan nopeus- tai palvelutasoa ei ohjaa mikaan verkollinen
maaritelma, vaan nama asetetaan kaytannossa projektikohtaisesti, kun ratoja kehitetaan. Asetettuja ta-
soja pyritaan yllapitamaan kunnossapidossa hoidon keinoin. Radan kunnossapidossa on mahdollista
alentaa palvelutasoa joko tilapaisesti tai pysyvasti, mikali radan kunto ei mahdollista aiemmin asetettua

tasoa.

Kunnossapitotaso maarittdaa mm. radan kuntopoikkeamien toleranssit mm. radan geometriapoikkeamat,
kiskovikatiheydet, kiskonkuluman ja radan tarkastustiheyden (seka geometrian etta kavelytarkastusten ja
muiden mittausten osalta). Nain ollen hoito priorisoidaan asetetun kunnossapitotason ja poikkeamien va-
kavuuden kautta. Esimerkiksi saman tasoinen virhe nopealla paaradalla aiheuttaa vaateen valittomalle
korjaukselle, kun taas vahaliikenteisella radalla kyseessa saattaa olla vasta alkava ja seurattava virhe.
Samalla rataosalla tai rataosien valilla ei priorisoida valittomia toimenpiteita vaativia virheita keskenaan,

vaan niihin kaikkiin reagoidaan ohjeiden mukaisesti.

Korjaus

Korjausten keskeisia tavoitteita ovat turvallisuuden ja lilkkennéitavyyden varmistaminen, radan pitaminen
verkkoselostuksessa todetussa palvelutasossa, kunnosta johtuvien haittojen vaikutusten minimoiminen
liikenteelle, radan pitaminen teknisen ohjeistuksen mukaisesti kunnossa seka valittavan toimenpiteen te-

hokkuus ja oikea-aikaisuus suhteessa radan elinkaareen.

Rataverkolla tehdaan paikallisia korjauksia ja laajempia peruskorjaushankkeita. Paikallisia korjauksia ovat
esimerkiksi pistemaiset kiskojen ja polkkyjen vaihdot seka rumpujen ja siltojen korjaukset. Nailla varmis-
tetaan ratojen turvallista toimivuutta, erityisesti vain tavaraliikenteen kayttamalla vahaliikenteisella rata-
verkolla, jolle ei ole tehty investointeja tai muita laajoja toimenpiteita. Korjausten tuoteryhmasta rahoite-

taan myos mm. vaylatiedot ja niiden hallinta.

Korjaukset ohjelmoidaan aluksi tekniikkalajeittain. Esimerkiksi vaihteiden, siltojen, rumpujen, jne. tekniik-
kalajien korjauksille muodostetaan oma tekniikkalajikohtainen korjaustarpeiden ohjelma. Taman jalkeen
korjaustarpeet katsotaan rataosa- ja verkkotasolla yhteen. Tassa vaiheessa voidaan yhdistella yksittaisia
korjauksia tai parhaassa tapauksessa jopa muodostaa peruskorjaushankkeita. Verkollisesti korjaukset

priorisoidaan niihin paikkoihin, joissa riski rajoituksille on suurin ja rajoitusten vaikutukset ovat laajimmat.
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Korjausten vuosirahoitustarve kasvaa omaisuuden ikaantymisen ja kasvavien peruskorjaustarpeiden
vuoksi, rataomaisuuden maaran lisaantyessa ja kustannustason noustessa. Mm. paaraiteiden maara kas-
vaa lisaraiteiden vuoksi ja ratojen sahkdistykset lisaavat kunnossapidettavaa omaisuutta. Kun korjauksiin

ei ole riittavasti rahoitusta, syntyy korjausvelkaa.

Parantaminen ja suunnittelu

Parantamiseen kohdistettava rahoitus vaihtelee voimakkaasti vuosittain. Merkittava osa parantamisen
rahoituksesta koostuu erillisrahoituksen saaneista (kuten MAL-kohteet) tai muuten erikseen paatetyista
hankkeista. Parantaminen kohdistuu mm. tasoristeyksiin, raakapuunkuormauspaikkoihin ja asemanseu-

tuihin.

Suunnitteluun varattu rahoitus on asiantuntija-arvioon perustuva ja vuosittain varsin vakaa. Suunnittelu-
tuotteelta maksetaan erilaiset tarveselvitykset, esi- ja yleissuunnittelu seka perusvaylanpidosta rahoitet-
tavien investointien rata- ja rakentamissuunnittelu. Suunnittelun rahoituksen korottamiseen on painetta
jatkovuosille erilaisten tarveselvitysten ja esisuunnittelun seka vaikutusten arviointien laajentamisen

myota.

6.6.3 Vesivaylat

Yleisperiaatteita

Vesivaylanpidon toiminta priorisoidaan kaytettavissa olevien rahoituksen ja resurssien pohjalta siten, etta
vesivaylien paivittaisen liilkenndinnin turvaavat toimet (talvimerenkulku, vesivaylien hoito ja kayttopalve-
lut) priorisoidaan toiminnassa esisijaisiksi, ja muuhun toimintaan voidaan kohdistaa niista ylijaaneet ra-

hoitus ja resurssit.

Rahoituksen puitteissa priorisoidaan elinkeinoelamalle tarkeiden ja liikenteellisesti merkittavien vaylien
korjaukset. Nailla toimenpiteilla turvataan mm. elinkeinoelaman ulkomaankaupan kuljetusten toimivuus

ja varmistetaan lisaksi valmiuden tarpeet seka liikenteen toimivuus hairiétilanteissa.

Hankkeiden priorisoinnissa lahtékohtana on rakenteen kunto, merenkulun turvallisuus, liikenteellinen
tarve ja vaylaluokka. Priorisoinnissa ensisijaisena on kauppamerenkulun vaylien turvallisen ja sujuvan lii-
kenndinnin varmistaminen. Rakenteen kuntoa arvioidaan Reimarin ja taitorakennerekisterin tietojen poh-
jalta seka tarvittaessa erillistarkastuksilla. Rakenteen merkitysta merenkulun turvallisuudelle ja liiken-
teellista tarvetta arvioidaan kauppamerenkulun vaylilla yhdessa vaylien kayttajien kanssa (luotsit, varus-
tamot). Muiden vaylien osalta arviointi tehdaan paaosin omana tyona. Vaihtoehtoina toteutuksessa on
nykyisen rakenteen korjaaminen, uusiminen uudella liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden turvaavalla

rakenteella tai rakenteen poistaminen.
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Talvimerenkulun palvelut

Talvimerenkulun palveluilla (jadnmurto) turvataan paivittainen ja ymparivuotinen liikkennéitavyys talvi-
satamiin. Jaanmurto perustuu sopimusteknisesti tietyn kokoisen jaanmurtokaluston valmiusaikaan ja ti-
laajan (Vaylavirasto) murtajakohtaiseen mobilisointipaattkseen. Vaylavirasto myds asettaa avustusraijoi-
tukset ja voi antaa yksittaisia erivapauksia. Keskeinen elementti on kansainvalinen yhteisty® etenkin

Ruotsin kanssa.

Suomessa tavoiteltu palvelutaso perustuu liikenne- ja viestintaministerion kanssa sovittuihin mittareihin
(keskimaarainen talvimerenkulun palvelujen odotusaika < 4 h ja odottamatta avustusta saaneiden
kauppa-alusten osuus > 90-95 %) seka palvelusopimusten tarkempiin murtajakohtaisiin avustusnopeus-

vaatimuksiin.

Talvimerenkulun rahoitustarpeen ennakointia hankaloittaa sen vahva riippuvuus jaatalven ankaruudesta.
Vaikean talven tullen ennusteet saattavat ylittya merkittavasti. Myds polttoaineen hinnan vaihtelut vai-

kuttavat rahoitustarpeeseen.

Hoito ja korjaus

Vesivaylanhoito seka kanavien kaytto ja kunnossapito turvaavat vesivaylien paivittaisen liikennoitavyy-

den. Rahoitus varataan kilpailutettujen urakkasopimusten hintojen mukaisesti.

Korjausrahoitus kohdistetaan erityisesti merenkulun kiinteiden turvalaitteiden ja kanavarakenteiden kor-
jauksiin. Korjaukset painotetaan kauppamerenkulun kohteisiin ja veneilyn turvallisuuskriittisten kohteiden

korjaukseen, mika kyetaan turvaamaan kaytettavissa olevalla rahoitustasolla.

Historiallisten kohteiden, kuten majakoiden ja vanhojen kanavien, korjausten rahoittaminen on jossain
maarin ongelmallista, koska ne ovat vesililkenteen kannalta vahamerkityksellisia. Kohteet pyritaan pita-
maan kunnossa, mutta varsinaisten peruskorjausten toteutusta joudutaan suunnittelemaan kaytettavissa
olevan rahoituksen mukaan. Tarvittaessa korjauksia lykataan, kunnes rahoitustaso sallii niiden toteutuk-

sen.

Merkittava osa vesivaylanpitoa on kaikkien vesivaylanpitajien vaylatietojen yllapito tietojarjestelmissa
liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tekemien vaylapaatosten pohjalta. Naita tietoja hyddynnetaan

mm. vesivaylanhoidossa ja Traficomin merikarttatuotteiden tuotannossa.
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Parantaminen ja suunnittelu

Vesivaylanpidon rahoitus on paaosin riittava pieniin parantamishankkeisiin. Rahoitusta suunnataan myos
kaukohallittavien turvalaitteiden lisaamiseen tarkeimmilla kauppamerenkulun vaylilla merenkulun alylii-
kenteen palvelutason parantamiseksi. Suurempien parantamishankkeiden systemaattinen toteutus edel-

lyttaa niihin kohdistettua erillisrahoitusta.

Suunnittelun painotus on Vaylaviraston investointiohjelmassa esitettyjen hankkeiden suunnittelun edis-
tamisessa, mutta rahoitusta kohdistetaan lisaksi esisuunnitelmien ja niiden pohjalta tehtavien hankearvi-

ointien laatimiseen.

7 Vaikutusten arviointi

7.1 Vaikutusarvioinnin tarkoitus

Vaikutusten arvioinnilla on ollut perusvaylanpidon suunnitelman valmistelussa kaksi tehtavaa:

1. Arvioida toimenpiteille kohdistuvasta rahoituksen jaosta muodostuvia vaikutuksia perusvaylanpidon
suunnitelmaa valmisteltaessa

2. Arvioida perusvaylanpidon suunnitelman kokonaisvaikutukset.

Vaikutusten arviointia on tehty perusvaylanpidon tuotteiden kautta. Vaylanpidon tuotteet on lueteltu kap-
paleessa 6.2.1. Vaylamuodoittain on tuotteita kuvattu luvussa 7.3. Vaikutusten kohdentumista on pyritty

tarkastelemaan myos verkollisesti, jaoteltuna vilkkaaseen ja vahaliikenteiseen verkkoon.

7.2 Vaikutusarvioinnin aineisto ja menetelmat

Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutusarvioinnin kohteena on ollut se, kuinka suunnitelmaehdotus
edistaa tai estaa valtakunnallisten liikennejarjestelmatavoitteiden (toimivuus, turvallisuus, kestavyys)
toteutumista, kuten vaylanpidon perussuunnitelman vaikutusarvioinnin kehittamisselvityksessa? on esi-

tetty (kuva 14).

2 Vaylanpidon perussuunnitelman vaikutusarvioinnin kehittamisselvitys. Vaylaviraston julkaisuja 41/2025
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Positiivinen vaikutus Arviointiasteikko Kuvaus
tavoitteen toteutumiseen
Estaa tavoitteen saavuttamisen Kehityssuunta painvastainen tavoitteeseen
nahden.
Riski, etta tavoitteen Epavarmuus odotetusta kehityksesta tai
Mahdollisesti Edistiia saavuttaminen estyy panoksesta. Riski, etta tavoitteen
distia IStaa saavuttaminen estyy. Epavarmuus voi liittya
edistad tavoitteen
tavoitteen T toimenpiteiden toteuttamiseen tai vaikutuksiin
toteutumista eusbitimr tai muuhun yhteiskunnalliseen kehitykseen.
E;J?ar:learpng:lus SU.'-_lremPi Mahdollisesti edistaa tavoitteiden  Kehitys tai panos, joka mahdollisesti edistaa
epavarmuus : . ;
arvioinnissa arvioinnissa saavuttamista tavoitteen saavuttamista. Panoksen

toteutumiseen liittyy epdvarmuutta, joka voi
liittya yhteiskunnalliseen kehitykseen tai
toimenpiteiden vaikutuksiin tai silhen, missa ja

Riski siitd,
ettéd estaa

Estaa

; tavoitteen
tavoitteen S TR miten toimenpiteet toteutetaan.

toteutumista

GEEERENGINEENEEENIEG[EIEB Kehitys tai panos tavoitteen saavuttamisen
suuntaan. Arviointi ei tarkoita tavoitteiden
saavuttamista, vaan panosta tavoitteen
suuntaan.

Negatiivinen vaikutus
tavoitteen toteutumiseen

Kuva 14. Nelivaiheinen arviointiasteikko kuvaa arvioinnin epavarmuuden astetta ja sita, edistaako vai
estaako perusvaylanpidon suunnitelma L12-tavoitteiden saavuttamista (Vaylaviraston julkaisuja

41/2025).

Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutusten arviointi on ollut padosin laadullista asiantuntija-arviointia,
joka on pohjautunut olemassa olevaan tietoon tuotteista ja niiden vaikutuksista. Toimintaympariston
muutosten vaikutusarvioinnissa on tunnistettu vaylanpidon ulkopuoliset voimat, jotka joko edistavat tai
estavat Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden saavuttamista. Perusvaylanpidon tuotteiden osalta on
arvioitu, miten niiden sisaltamat toimet vaikuttavat vaylien ominaisuuksiin ja vaylien lahiymparistéjen ti-
laan, ja sita kautta vaylan kayttajiin, vaylanpitajaan seka muuhun ymparistéon. Muutosta on arvioitu suh-
teessa nykytilanteeseen, huomioiden paallysteiden korjaamiseen ja siltoihin kohdistunut korjausvelkara-
hoitus. Vaikutusten perusteella on arvioitu sita, kuinka todennakdisesti vaikutukset edistavat tai estavat
Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden toteutumista. Kokonaisarvioinnissa on muodostettu yhteenveto
vaylanpidon tuotteiden ja toimintaymparistén muutosten vaikutusten todennakaéisista suunnista eri ta-
voitealueilla seka arvioitu Vaylaviraston tunnuslukujen kehityssuuntia perusvaylanpidon suunnitelman

aikajanteella.

7.3 Vaikutusarvioinnin tulokset

7.3.1 Yleista perusvaylanpidon tuotteiden vaikutuksista

Tienpito

Maanteiden talvihoidolla (liukkauden torjunta, lumen auraus, tien pinnan tasaisena pito) varmistetaan
hoitoluokituksen mukainen ajokeli ja tien liikennoditavyys myds talviolosuhteissa, erityisesti kelimuutosti-
lanteissa. Ajokeli vaikuttaa hairi6ttdmyyteen ja valityskykyyn, ja edelleen saavutettavuuteen ja matka-

aikojen ennakoitavuuteen. Ajokeli vaikuttaa myos onnettomuusriskiin ja ajan kuluessa onnettomuuksien



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 48

maaraan ja vakavuuteen. Talvihoidon laatu vaikuttaa myds tiealueella ja pydrailyvaylilla liikkuvien jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuuteen. Talvihoito kilpailutetaan, mika edistaa talvihoidon tehok-
kuutta. Hoidossa kaytettavan kaluston paastoja voidaan hillita urakoiden kilpailutuksessa asetettavilla
ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksilla. Suolauksen aiheuttamaa pohjavesien pilaantumisriskia voi-
daan pienentaa vahentamalla suolan kayttda, kayttamalla vaihtoehtoisia liukkaudentorjunta-aineita tai
rakentamalla pohjavesisuojauksia. Suolan kaytdn vahentaminen lisaa kuitenkin onnettomuusriskia ja si-
ten myos pohjavesiriskeja. Talvihoito on tarkeaa tydssakaynnille ja elinkeinoelaman kuljetuksille. Talvi-
hoidon laatu on lisaksi tarkea haavoittuville ryhmille, kuten iakkaat ja toisaalta nuoret kokemattomat kul-
jettajat. Lilkkennekelpoisuuden ymparivuotinen yllapito on tarkeaa haja-asutusalueiden peruspalveluta-
solle (poliisi- ja pelastustoimi, sote- ja koulukuljetukset, kotisairaanhoito ja posti). Haavoittuville vaesto-
ryhmille jalankulku- ja pydrailyvaylien talvihoito on tarkeaa itsenadisen ja turvallisen lilkkkumisen lisaa-

miseksi.

Maanteiden liilkenneympariston hoidolla rakenteet, varusteet ja laitteet pidetaan kunnossa niiden elin-
kaaren ajan, milla valtetaan ylimaaraisia korjauksia ja liian aikaista uusimista. Varusteiden ja laitteiden
kunto vaikuttaa liikenneturvallisuuteen/onnettomuusriskiin ja maantien liikennéitavyyteen. Lilkkenneym-
pariston hoidolla vaikutetaan nakyvyyteen ja tormaysturvallisuuteen, tieympariston siisteys esimerkiksi
pysakkialueilla vaikuttaa joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja tieympariston viihtyisyyteen. Kuivatuksen
ongelmat voivat lisata onnettomuusriskia, mikali tielle kertyy vetta. Ajoradalla oleva vesi voi myos jaatya.
Sorateiden hoito vaikuttaa teiden pintakuntoon ja pitkalla aikavalilla rakenteelliseen kuntoon, sorateiden
hoidolla voidaan pidentaa soratien rakenteiden kayttoikaa. Soratien pintakunto pienentaa onnettomuus-
riskia, mutta kunnossa olevalla tiella ajetaan suuremmilla nopeuksilla, mika voi lisata onnettomuusriskia
ja onnettomuuksien vakavuutta. Tievalaistus parantaa jalankulku- ja pyodrailymahdollisuuksia. Tievalais-
tus vaikuttaa liikennoitavyyteen ja valo-ohjaus taas vaylan valityskykyyn (etenkin sivusuunnassa). Valais-
tus pienentaa onnettomuusriskia ja onnettomuuksien vakavuutta ja vaikuttaa myads liikkumisymparistéjen
turvallisuuteen (mm. alikulut, liittymaalueet, pyo6railyvaylat). Tievalaistuksen sammuttaminen tai him-
mentaminen yoaikaan keskivilkkailla maanteiden linjaosuuksilla vahentaa energiankulutusta ja tievalais-

tuksen kustannuksia. Valaistuksen energiatehokkuutta parannetaan uusimalla valaisimia ledeiksi.

Maanteiden korjaukset ovat osa maantieverkon elinkaaren hallintaa, jonka tarkoitus on varmistaa vay-
laomaisuuden elinkaaritehokkuus. Korjaukset voivat parantaa liikenneturvallisuutta, silla etenkin paallys-
teiden uraisuus ja vauriot, samain kuin vaaranlainen sivukaltevuus kaarteissa seka paallysteheitot lisaa-
vat onnettomuusriskia ja ajan myo6ta onnettomuuksien maaraa ja vakavuutta. Paallysteiden korjaukset
parantavat teiden pintakuntoa ja siten saavutettavuutta ja matka-aikojen ennakoitavuutta. Paallysteiden
kunnolla voi olla vaikutuksia myds esimerkiksi koulumatkoihin tai iakkaiden pydrailyedellytyksiin. Siltoja
korjataan koko maassa yhtenaisten toimintalinjojen mukaisesti, joten alueita ja tienkayttdjia kohdellaan
yhdenvertaisesti koko maassa. Siltojen ja tunneleiden korjaustdiden aikaiset liikkennejarjestelyt haittaavat
liikenteen toimivuutta. Sillalle tai tunnelille voidaan kunnon takia asettaa paino- tai kayttdrajoituksia,

mika voi vaatia toimivuutta heikentavia kiertoreitteja tai korvaavia yhteyksia. Korjausten aiheuttamia
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haittoja voidaan vahentda uusiomateriaalien kaytoélla, paallysteisiin ja betonitekniikkaan liittyvilla inno-
vaatioilla seka jossain maarin kaluston paastovaatimuksilla. Paallystystyot lisdavat kiviaineksen ja bitu-
min kulutusta, toisaalta tasainen paallyste yleensa vahentda liikenteen energiankulutusta seka alentaa
liikenteen melutasoja. Siltojen korjauksilla voi olla vesiin, maaperaan ja luonnonymparistéén kohdistuvia

haittoja.

Maanteiden parantamishankkeille on tarpeita paljon enemman kuin voidaan toteuttaa. Investoinnit li-
saavat tieomaisuuden arvoa (tase) ja vaikuttavat kunnossapidon kustannuksiin. Maanteiden parantamis-
hankkeilla (mm. valaistus, liittymat, jalankulku- ja pyorailyvaylat, ali- ja ylikulut, lisékaistat) lisataan
maantien palvelutasoa. Hankkeella voidaan parantaa valityskykya, liikennoitavyytta ja nopeustasoa, ja
siten lisata saavutettavuutta ja matka-aikojen ennakoitavuutta. Parantamishankkeet myos yleensa pa-
rantavat liilkenneturvallisuutta. Parantamishankkeilla voi olla myodnteisia vaikutuksia sosiaaliseen kesta-
vyyteen, mutta joillakin parantamishankkeilla on myos kielteisia vaikutuksia, esimerkiksi kulkureitteja voi
katketa liittymaratkaisujen vuoksi. Parantamishankkeet aiheuttavat melu- ja paastohaittoja, lisaksi pa-
rantamisinvestoinnit kuluttavat uusiutumattomia luonnonvaroja. Parantamishankkeilla voidaan myds va-

hentaa ymparistohaittoja (esim. pohjavesisuojaukset, meluntorjunta).

Maantielauttaliikenne muodostaa yhteyden lauttavalille, mutta on myos "pullonkaula”. Lauttakaluston
kantavuus maaraa sen, miten raskaat ajoneuvoyhdistelmat pystyvat lauttaa kayttamaan. Lauttojen omi-
naisuudet ja lilkkenndintiperiaatteet vaikuttavat siihen, kuinka pitkiksi tienkayttajien odotus- ja ylitysajat
muodostuvat. Lauttaliikenne palvelee paaasiassa haja-asutusalueiden asukkaita, mutta myods loma-asuk-
kaita ja matkailijoita. Lilkkenndinnin palvelutasolla on erityinen vaikutus saariston asukkaiden liikkumis-
mahdollisuuksiin. Maantielauttaliikenteen liikenngintitiheys ja kaluston vaatimukset vaikuttavat kustan-
nuksiin. Lauttayhteys aiheuttaa lisakustannuksia myos sen takaisten alueiden tienpidolle. Lauttaliiken-
teen hoitoa ohjaavat omat turvallisuusmaarayksensa. Lauttaliikenteen toimivuus vaikuttaa myds pelas-
tusajoneuvojen kulkuun. Tieliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen ovat keskeisia tielii-
kenteen ohjaus- ja informaatiopalveluiden tavoitteita. Ohjaus- ja informaatiopalveluiden tuottama tielii-
kenteen ajantasainen tilannekuva mahdollistaa onnettomuus- ja hairidtilanteiden tehokkaan hoitamisen
ja lilkkenteen ohjaamisen korvaaville reiteille, milla on vaikutuksia liikenteen matka-aikaan ja kustannuk-
siin. Tilannekuvan avulla voidaan myds lieventaa vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista aiheutu-
vaa haittaa (liikenteen ohjaus, tiedotus). Tiesadgasemat ja kelikamerat mahdollistavat ennakoivan liukkau-
dentorjunnan paateilla, mika on taloudellinen toimintatapa. Tieliikenteen ohjauksella voidaan parantaa

yhdenvertaisia liikkkumisen edellytyksia.

Radanpito

Ratojen hoidolla yllapidetaan radan ja sen laitteiden toimintakykya elinkaaren loppuun asti. Ratojen riit-
tava ja oikea-aikainen hoito edistaa radanpidon elinkaaritehokkuutta. Ilman hoitoa radan ja laitteiden vi-

kaantuminen yleistyy. Turvallisuus on radanpidossa rajoitusehto. Jos rata tai laitteet vioittuvat
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puutteellisen hoidon takia, niin radan liikennetta rajoitetaan tai se estetaan turvallisuuden takaamiseksi.
Junien tasmallisyyteen vaikuttavat tilapaisten nopeusrajoitusten lisaksi myos esimerkiksi saa, radan ka-
pasiteetin kayttd, matkustajien maara, aikataulurakenne seka kaluston ominaisuudet. Hoitoon sisaltyy
turvallisuutta lisadvia toimia, kuten nakymien raivaukset. Hoidossa tehdaan my6s ymparistda parantavia
toimia, kuten vieraslajien torjuntaa. Rataverkon hoidolla yllapidetaan ja parannetaan laiturialueiden tur-
vallisuutta, viihtyisyytta ja esteettomyytta. Perusradanpidosta rahoitetaan myos henkiléliikenteen ase-
mien laiturialueiden vartiointi, jolla on merkitysta liikkumisen koettuun turvallisuuteen. Radanpidon suu-
rimpia sahkénkulutuskohteita ovat vaihteenlammitys seka valaistus ja lilkenteenohjaus. Pistemaiset no-
peusrajoitukset lisaavat energiankulutusta junien kiihdyttelyn vuoksi, lisaksi junat joutuvat ajamaan mak-
siminopeutta muilla osuuksilla, mika edelleen lisda energiankulutusta. Rautatieliikenteen ja infran paas-
toja voidaan pienentaa mm. kehittamalla vaihteiden lammitysta seka valaistusta energiatehokkaammaksi
(ledit) seka sahkoistamalla ratoja, yllapitamalla ratojen yhtenaista nopeusprofiilia seka kehittamalla inf-

rasuunnittelua ja lilkkenteenohjausta.

Korjauksilla palautetaan radan ja sen laitteiden toimintakyky, kdytannossa samalla ajanmukaistetaan
palvelutaso. Korjaukset, samoin kuin hoitotyot, vievat ratakapasiteettia ja voivat johtaa liikkennekatkoihin
tai viivastyksiin. Hoidon ja korjausten tyoraot suunnitellaan kuitenkin siten, etta liikenteelle aiheutuva
haitta on mahdollisimman pieni. Myd6s korjausten viivastyminen johtaa rajoituksiin, joilla taataan turvalli-
suus. Vaikutukset kohdistuvat liilkenteen toimivuuteen ja kustannuksiin. Tilapaiset nopeusrajoitukset vai-
kuttavat merkittavasti tasmallisyyteen etenkin yksiraiteisilla rataosuuksilla, joilla yhden junan viivastymi-
nen monistuu helposti muihin juniin. Laiturialueiden korjauksilla voidaan parantaa turvallisuutta, viihtyi-
syytta ja esteettomyytta. Joukkoliikenteen kayttajissa on suhteellisesti enemman haavoittuvassa ase-
massa olevia liikkujaryhmia (mm. lapset, nuoret, pienituloiset), ja asemien siisteydella ja turvallisuudella
voi olla merkitysta heidan lilkkkumisvalintoihinsa. Valinta yksittaisten korjausten ja ison peruskorjaushank-
keen valilla maaraytyy yleensa tehokkuuden perusteella. Korjausten lykkaaminen lisaa peruskunnossapi-

don kustannuksia.

Radan ja sen laitteiden palvelutasoa nostavia parantamistoimia tehddaan useimmiten isojen peruskor-
jaushankkeiden yhteydessa, mutta niita voidaan toteuttaa muissakin elinkaaren vaiheissa. Parantamis-
hankkeilla voidaan poistaa tasoristeyksia tai parantaa muutoin turvallisuutta, nostaa radan nopeustasoa
seka lisata kantavuutta ja valityskykya, jolloin vaikutukset kohdistuvat matka-aikaan ja liikenteen palve-
lutasoon. Ratojen parantamishankkeilla, esimerkiksi asemien ja ratapihojen parantamisella seka jalanku-
lun ja pyorailyn yhteyksien rakentamisella, voi olla myo6nteisia vaikutuksia sosiaaliseen kestavyyteen. Pa-
rantamishankkeissa voidaan tehda luonnonymparistéa parantavia toimenpiteita, maaperan ja vesien suo-
jauksia seka meluntorjuntaa. Ratojen parantamishankkeet voivat olla tehokkaita ja rautatieliikenteen te-
hokkuutta parantavia. Toteutukseen voidaan valita myos kannattamattomia hankkeita, jos niilla arvioi-
daan olevan kannattavuuslaskelman ulkopuolisia mydnteisia vaikutuksia. Kunnossapito-, korjaus- ja ra-

kentamistyot aiheuttavat melua ja paastoja, ja lisaksi voi aiheutua muita maaperaan, vesiin ja luontoon



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 51

kohdistuvia haittoja (esimerkiksi torjunta-aineiden kaytto). Haittoja voidaan pienentaa mm. kunnossapi-

don ja urakoinnin laatu- ja hankintavaatimuksia muuttamalla.

Rautatieliikenteen ohjauksella on ajantasainen tilannekuva junaliikenteesta ja sen hairidista, mika mah-
dollistaa oikea-aikaisen liikenteen ohjauksen ja korjaustoimet. Rautatieliikenteen ohjaamisen lisaksi lii-
kenteen ohjaukseen kuuluvat kulkuratojen seka ratatdiden luvananto ja turvaaminen. Liikenteenohjaus,
kapasiteetinhallinta ja lilkkennesuunnittelu vaikuttavat liikenteen sujuvuuteen ja toimivuuteen. Lisaksi lii-
kenteenohjauspalveluun kuuluvat laitureiden matkustajainformaatiopalvelut ja hairidtilanteiden hallinta.
Asemien matkustajainformaatiolla on merkitysta liikkumisen sujuvuuteen ja esteettomyyteen. Palvelun
vaikutukset kohdistuvat erityisesti lilkkkumis- ja toimintaesteisiin ja iakkaisiin matkustajiin. Liikenteen oh-

jaus ja valvonta parantavat myos vaarallisten aineiden kuljetusten turvallisuutta.

Vesivaylanpito

Jaanmurrolla varmistetaan kauppalaivaston paasy rannikon talvisatamiin ymparivuotisesti. Jadnmurron
palvelutaso syntyy jaanmurtajapalveluiden, jaavahvistetun kauppalaivaston seka Suomen ja Ruotsin
jdanmurtoviranomaisten yhteistydna. Jaanmurtopalvelua annetaan tarpeen mukaan avustusrajoitukset
tayttaville aluksille. Jadnmurtopalvelu on kilpailutettu, ja sen kustannuksia katetaan vaylamaksuilla,
joissa alusten jaamaksuluokka vaikuttaa maksun suuruuteen. Viranomaisyhteistyd Suomen ja Ruotsin va-
lilla mahdollistaa kahden maan jaanmurtokaluston tehokkaan kayton. Turvallisuus on jaanmurron maa-
raava tavoite. Alukset avustetaan jaiden lapi turvallisesti, ja jos jaaolosuhteet tekevat avustamisesta ja
liikenndinnista liian vaarallista, palvelua rajoitetaan. Jaanmurtajien pitaa olla tehokkaita, jotta ne pystyvat
murtamaan jaata, joten niiden energiankulutus on suurta. Samaten kauppa-alusten jaavahvistukset lisaa-
vat alusten energiankulutusta. Alusten paastovaatimukset ja paastokauppa heikentavat jatkossa kauppa-
laivaston jaissakulkukykya, jolloin liikenteen avustustarve kasvaa. Energiankulutuksen ja paastojen va-
hentaminen on periaatteessa mahdollista palvelutasoa muuttamalla (esimerkiksi avustettavat satamat)
tai jaanmurtajien kayttévoimaratkaisuilla (j@anmurtajahankinnan yhteydessa). Alusten reittiohjauksella,
jaanmurtajien operoinnin ohjauksella ja tarkoituksenmukaisella jaanmurtajakaluston kaytélla voidaan eh-

kaista onnettomuuksia ja sita kautta ymparistdvahinkojen riskia.

Vesivaylien hoito on ennen kaikkea merenkulun turvalaitteiden hoitoa, joka varmistaa vesiliikenteen hai-
riottéman toimivuuden eri olosuhteissa. Turvalaitteiden ja vaylien hoito ja mm. kaukovalvonta auttavat
pitamaan vesivaylat suunnitellussa toimintakunnossa, mika estaa puutteista johtuvia lisdkustannuksia
vesiliikenteelle ja kunnossapidolle. Vikaantuneiden turvalaitteiden korjaus-, kunnostus ja korvaaminen
palauttaa laitteiden suunnitellun toimintakyvyn ja varmistaa merenkulun turvallisuutta ja sita kautta ve-
sililkkenteen hairiotdonta toimintaa. Myos kanavien, uittolaitteiden ja avattavien siltojen korjaukset ovat
tarkeita vesiliikenteen turvallisuudelle. Turvalaitteiden ja vaylien pitaminen suunnitellussa toimintakun-
nossa vahentaa myds puutteista johtuvia lisakustannuksia. Kunnossapitoruoppauksilla palautetaan vay-

lien suunniteltu syvyys. Hoito- ja korjaustoissa kaytettava aluskalusto synnyttaa paastéja ja
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sahkokayttoiset laitteet kuluttavat energiaa. Tyot aiheuttavat myds vedenalaista melua, jonka maara ja
vaikutukset tunnetaan viela huonosti. Vesivaylien hoidon ja korjausten ymparist6on aiheuttamia haittoja
voidaan pienentaa kunnossapitourakoiden hankintavaatimuksilla ja kunnossapidon ohjeilla. Vesivaylien
hoidolla seka korjauksilla turvataan turvalaitteiden ja merkkien toimivuus kaikilla valtion vaylilla, joista

suurin osa (12 000 km) palvelee yksityista vesiliikennetta.

Vesivaylien kunnossapitoon sisaltyy pienimuotoista vaylien parantamista, kuten uusia turvalaitteita, yk-
sittaisten vaylakohtien parannuksia ja toimivuuden parantamista. Nykyisin joudutaan parantamaan myos
perinteista vaylien merkintaa GNSS-hairididen vuoksi. Vaylien parantamisella voidaan myds tehostaa ole-
massa olevien vaylien kayttda, mika voi esimerkiksi pienentaa kuljetusten paastoja tonnia kohden lasket-
tuna. Turvallisuuden parantaminen yleisesti pienentaa ymparistovahinkojen riskia. Vaylien kunnolla, ja
jossakin maarin myos parantamishankkeilla on merkitysta lilkkkumisen edellytyksiin saaristossa. Merilii-
kenteen ohjaus tiedottaa aluksia muusta lilkenteesta ja aluksen turvalliseen kulkuun vaikuttavista sei-
koista, kuten saa- ja jaaolosuhteista seka turvalaitevioista, ja puuttuu vaaratilanteisiin ja antaa tarvitta-
vaa navigointiapua. VTS-keskuksilla on ajantasainen tilannekuva mm. alusliikenteesta ja vikatilanteista,
mika mahdollistaa liikenteen tiedottamisen, ohjauksen ja kunnossapitotoimien suuntaamisen tehokkaasti.

Meriliikenteen valvonta on tarkeaa myos ymparistdvahinkojen estamisessa.

7.3.2 Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutukset palvelutasoon vaylaverkolla

Tienpito

Toimivuus

Maanteiden hoito pystytaan tilaamaan toimintalinjan mukaiseen tasoon perusvaylanpidon suunnitelman
rahoitustasolla koko maantieverkolla (seka paatieverkko etta alempi verkko). Koska rahoitus ei riita kaik-
kiin tarvittaviin korjauksiin, korjaukset priorisoidaan paatieverkolle ja alemman maantieverkon korjaukset
jaavat padosin tekematta. Samoin tekematta jaavat pienemmat korjaukset (esim. suuret rummut, kallio-
leikkaukset), jotka kuitenkaan eivat juurikaan vaikuta toimivuuteen. Isoihin rumpuihin tai kallioleikkauksiin
liittyvat riskit ovat kuitenkin kasvaneet, ja niihin on alettu kiinnittaa aiempaa enemman huomiota. Vilk-
kaalla verkolla korjauksilla edistetaan toimivuutta, mutta alemman verkon osalta palvelutaso vahitellen
putoaa. Parantamisen rahoitus on pieni, ja palvelutasoa parantavat toimet kohdistuvat paaosin paatiever-
kolle. Vahaliikenteiselle verkolle tehdaan vain valttamattémimmat toimenpiteet. Maantielauttaliikenteen
rahoitus on riittava, suurin osa rahoituksesta menee lauttaliikenteen hoitoon, pieni osa menee laitureiden
ym. korjaamiseen. Tieliikenteen ohjauksen rahoitus on perusvaylanpidon suunnitelmassa silla tasolla,

etta tielilkkenne on sujuvaa.
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Turvallisuus

Maanteiden hoito pystytaan perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla tilaamaan toimintalinjan
mukaiseen tasoon seka paateilla etta alemmalla verkolla. Korjausten paaasiallinen syy on tieomaisuu-
desta huolehtiminen, mutta samalla yleensa parannetaan myds turvallisuutta. Parantamisen rahoitus on
pieni ja se kaytetaan paaosin liikkenneturvallisuuden parantamiseen paatieverkolla ja taajamissa, mutta
rahoitus ei riita alemman verkon turvallisuuden parantamiseen. Seka maantielauttaliikenteen etta tielii-
kenteen ohjauksen rahoitus on perusvaylanpidon suunnitelmassa silla tasolla, etta turvallisuusvaikutuk-
silla on mahdollisuus toteutua. Lauttaliikenteen vaikutus turvallisuuteen on kuitenkin kokonaisuus huomi-

oiden hyvin pieni.

Taloudellinen kestdvyys

Kansainvalisesti vertailtuna maanteiden hoito on kokonaisuutena kustannustehokasta. Vahaliikenteisen
verkon hoito ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa, mutta se on yhteiskunnan toimivuuden kan-
nalta valttamatonta. Alemmallakin maantieverkolla halutaan turvata peruspalvelutaso, yhteiskunnan toi-
mivuus seka kaupan ja teollisuuden tavaravirrat, joten alemmalle tieverkolle kohdistetaan suhteellisesti
enemman rahoitusta hoitoon kuin korjauksiin. Valaistuksen uusiminen led-pohjaiseksi vahentaa sahkén-
kulutusta, mutta uusiminen on viela kesken. Korjauksilla pidetaan huolta tieomaisuudesta. Oikea-aikaiset
korjaukset ovat kustannustehokkaampia kuin elinkaaren lopussa tapahtuvat korjaukset. Korjaukset koh-
distuvat paatieverkolle, joten alemman tieverkon muodostamasta tieomaisuudesta ei pystyta huolehti-

maan samalla tavalla, joten syntyy korjausvelkaa.

Parantamisen rahoitus on pieni ja se kaytetaan paaosin liikenneturvallisuushankkeisiin, jotka eivat ole
aina yhteiskuntataloudellisesti kannattavia. Maanteiden pienten turvallisuustoimenpiteiden turvallisuus-
tehokkuus (onnettomuusvdahenema/kustannukset) on kuitenkin kokonaisuutena ollut hyva. Tyypillisesti
pienten ja edullisten, hyvin kohdennettujen toimenpiteiden turvallisuustehokkuus on suurempi kuin isojen
kehittamishankkeiden, joiden hyddyista suuri osa tulee aikakustannuksista. Maantielauttaliikenne vie pal-
jon rahoitusta, eika se kokonaisuutena katsoen ole kansantaloudellisesti kovin kannattavaa. Tieliikenteen

ohjauksen rahoitus perusvaylanpidon suunnitelmassa on riittava.

Ekologinen kestévyys

Korjaustoimenpiteet kohdistuvat paatieverkolle, joten myds niiden aiheuttamat ymparistohaitat ja -hyo-
dyt kohdistuvat paatieverkolle. Parantamishankkeiden rahoitus on pieni, joten niiden ymparistéhaitat ja -
hyddyt jaavat kokonaisuus huomioiden pieniksi. Maantielauttaliikenteen aiheuttamat ymparistohaitat
ovat myds kokonaisuus huomioiden vahaiset. Tielilkenteen ohjauksen rahoitus on perusvaylanpidon

suunnitelmassa riittava pienentamaan kuljetusonnettomuuksista aiheutuvia haittoja.
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Sosiaalinen kestdvyys

Talvihoidon, liikkenneympariston hoidon ja sorateiden hoidon taso pystytaan perusvaylanpidon suunnitel-
man rahoitustasolla tilaamaan hoitoluokitusten mukaisena koko maantieverkolla, joten periaatteessa
alueita ja tienkayttajia kohdellaan yhdenvertaisesti koko maassa. Asuinpaikka ja sita kautta hoitoluokka
kuitenkin vaikuttavat siihen, ettei liikkkumisen edellytyksia pystyta taysin yhdenvertaisesti saavuttamaan
koko maantieverkolla eri kulkutavoilla. Teiden korjaukset priorisoidaan paavaylille, mika vahaliikenteisten
paallystettyjen teiden kunnon heikentyessa haittaa naiden teiden palvelemia alueita ja vaestéryhmia.
Paateiden kunto sailyy, mika taas yllapitaa liikkumisen edellytyksia paateiden varrella. Parantamishank-
keiden rahoitus on pieni, joten vaikutukset sosiaaliseen kestavyyteen jaavat vahaisiksi. Maantielauttalii-
kenne turvaa lauttayhteyden takana asuvien yhdenvertaiset liikkkumismahdollisuudet. Tieliikenteen oh-

jauksen rahoitus on riittava, jotta edistetaan yhdenvertaisia liikkumisen edellytyksia.

Radanpito

Toimivuus

Ratojen hoito pystytaan tekemaan taysimaaraisesti perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla, jo-
ten silla pystytaan yllapitamaan rautatieliikenteen toimivuutta. Hoidolla ei kuitenkaan voida parantaa ny-
kytasoa tai vastata korjaustarpeisiin. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla ei pystyta teke-
maan isoja peruskorjauksia, vaan ainoastaan yksittaisia pistemaisia korjauksia, joita niitakin joudutaan
priorisoimaan. Tama tulee paikoin heikentamaan matka-aikojen ennakoitavuutta ja alentamaan tarjotta-
vaa palvelutasoa. Ratojen parantamishankkeita ei tehda MAL-sopimusten ulkopuolella kuin vain yksittai-
sissa tapauksissa, joten iso osa rataverkosta jaa perusvaylanpidon rahoitustasolla ilman minkaanlaista
parantamista. Ratojen toimivuutta edistetaan ainoastaan MAL-sopimusten kautta MAL-
kaupunkiseuduilla. Rautatieliikenteen ohjauksen rahoitus on riittava, jotta liikenteen sujuvuus ja toimivuus

taataan.

Turvallisuus

Koska rataverkon hoidosta ei tingita, hoidolla varmistetaan paivittaisen liikenteen turvallisuus. Rautateilla
ei sallita turvallisuusriskeja, joten turvallisuustavoitteet toteutuvat myds toteutettavien, yksittaisten kor-
jausten osalta. Perusvaylanpidon rahoitus riittaa yksittaisten tasoristeysten parantamisiin, mutta rahoi-
tustaso ei riita esimerkiksi Traficomin asettamien tavoitetasojen toteutumiseen. Rautatieliikenteen oh-

jauksen rahoitus on riittava, jotta turvallisuusvaikutukset toteutuvat taman osalta.
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Taloudellinen kestdvyys

Perusvaylanpidon suunnitelman ratojen hoidon rahoitustasolla pystytaan nykyisen omaisuuden elinkaa-
resta saamaan kaikki irti. Perusvaylanpidon rahoitustasolla ratojen korjaukset pilkkoutuvat yksittaisiksi
pieniksi projekteiksi ympari rataverkkoa. Toisaalta on tehokasta korjata vain pahimpia kohtia, mutta tal-
l6in suuri osa rahasta menee tydmaiden perustamiseen ja pyorittamiseen. Kun isot peruskorjaushankkeet
puuttuvat ja toteutetaan vain yksittaisia pienia korjaushankkeita, yksikkéhinnat nousevat. Peruskorjaus-
hankkeiden lykkaaminen aiheuttaa korjaustarpeiden kasautumista tuleville vuosille ja kokonaiskustan-
nusten kasvua, eli taloudellinen kestavyys heikkenee. Jattamalla tekematta tiettyja parantamishankkeita,
toimitaan tehottomammin joko rautatieliikenteessa tai radanpidossa eli parantamishankkeita tekematta
jattamalla lilkenne tai radanpito ei tehostu. Rautatieliikenteen ohjauksen rahoitus on riittava, jotta rauta-

tieliikenteen ohjauksella on ajantasainen tilannekuva junaliikenteesta ja sen hairidista.

Ekologinen kestdvyys

Kun ratojen hoidolla yllapidetaan nykyista rataomaisuutta mahdollisimman pitkaan, valtytaan uuden ma-
teriaalin kaytolta. Hoidossa ja korjauksissa pystytaan siirtymaan ekologisesti kestavampiin ratkaisuihin.
Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla ei kuitenkaan ole mahdollisuutta rakentaa esimerkiksi
uusia VAK-ratapihojen sammutusvesijarjestelmia. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla ei ole
myodskaan mahdollisuuksia toteuttaa meluntorjuntaa. Rautatieliikenteen ohjauksen rahoitus on riittava,

jotta vaarallisten aineiden kuljetusten turvallisuus voidaan huomioida.

Sosiaalinen kestdvyys

Ratojen hoidolla yllapidetaan rautatieyhteyksia ja turvallisia asemia, mutta nykyiset hoitosopimukset
ovat osaksi alimitoitettuja ja osaksi alueellisesti liian rajallisia, jotta koko asema-alue pystyttaisiin pita-
maan kunnossa, siistina ja viihtyisana. Korjauksilla saadaan palautettua heikentynytta palvelutasoa,
mutta asemien korjaukset tehdaan usein jalkijattoisesti. Osaksi tama on rahoitus- ja osaksi organisoitu-
misasia (asemien korjauksiin ei ole keskitettya ohjelmointia). Puutteet asemien varustelussa tai siistey-
dessa eivat vaaranna matkustamisen turvallisuutta, mutta ne voivat heikentaa matkustamisen koettua
turvallisuutta tai matkustusmukavuutta. Perusvaylanpidon rahoitustasolla parantamista voidaan tehda
vain MAL-sopimusten kautta MAL-kaupunkiseuduilla, jolloin esimerkiksi esteettémyys ei toteudu MAL-
seutujen ulkopuolella. Asemanseutuselvityksien toimenpiteita ei myodskaan pystyta tekemaan. Rautatielii-

kenteen ohjauksen rahoitus on riittava, jotta matkustajainformaatio toimii.



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 56

Vesivaylanpito

Toimivuus

Jaanmurron osalta perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus on maaritelty keskimaaraisen talven mu-
kaan. Jos talvi on keskimaaraista ankarampi, merenkulun avustusta tarvitaan enemman, ja jos talvi on
keskimaaraista leudompi, jotkin jaanmurtajista saattavat olla vahalla kaytoélla. Joka tapauksessa tarvit-
tava jaanmurto hoidetaan, ja tarvittaessa tingitaan muista tuotteista. Myds vaylien hoito priorisoidaan -
ilman lisarahoitusta tama saattaa tarkoittaa tinkimista korjauksista. Vaylien hoidossa on viiden vuoden
urakoita, ja niissa on vuosittain hyvin pieni lilkkkumavara. Koska jaanmurto ja vaylien hoito on priorisoitu
vesivaylanpidossa, ne pystytaan tekemaan taysimaaraisesti perusvaylanpidon suunnitelman rahoitusta-
solla, joten myds jaanmurron ja hoidon positiiviset vaikutukset toimivuuteen toteutuvat. Tarvittaessa kor-
jauksista voidaan tinkia, mutta talla hetkella perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus riittaa siihen, etta
merkittavimmat korjaukset pystytaan tekemaan. Korjauskohteissa priorisoidaan kauppamerenkulun vay-
lat, kysymys on vain siita, korjataanko vayla entiselleen vai tehdaanko pienempia, valttamattomia kor-
jauksia. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus mahdollistaa ainoastaan pienten parantamistoimenpi-
teiden toteuttamisen, isommat parantamishankkeet vaativat erillisrahoitusta. Meriliikenteen ohjauksen

rahoitus perusvaylanpidon suunnitelmassa on riittava, jotta vaylakapasiteetti on tehokkaassa kaytossa.

Turvallisuus

Jaanmurrosta tai vesivaylien hoidosta ei tingita vaan tarvittava rahoitus otetaan "paalta pois”, milla var-
mistetaan paivittdisen liikenteen turvallisuus. Jos korjauksista joudutaan tinkimaan, kauppamerenkulun
kohteet ja turvallisuuspuutteet priorisoidaan - turvallisuuskriittiset kohteet ovat listan karjessa riippu-
matta siita millaisella vaylastolla ne ovat. Turvallisuustilanteessa ei tapahdu muutosta nykyiseen verrat-
tuna. Osassa parantamishankkeita taustalla on turvallisuuden parantaminen. Meriliikenteen ohjauksen

rahoitus on perusvaylanpidon suunnitelmassa riittava, jotta meriliikenteen turvallisuus varmistetaan.

Taloudellinen kestdvyys

Tulevan talven olosuhteet vaikuttavat lopullisiin jaanmurron kustannuksiin, tulevan ennustaminen on kui-
tenkin mahdotonta. Kaluston uusimistarve on suuri, mika vaikuttaa suunnitelmakauden lopulla kustan-
nuksiin ja sita kautta taloudelliseen kestavyyteen. Jaanmurto avustaa elinkeinoelaman tuonti- ja vienti-
kuljetuksia, mika vaikuttaa kuljetuskustannuksiin. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoituksella pyritdan
optimoimaan vesivaylaomaisuuden elinkaari. Vikatilanteet ovat kuitenkin haaste. Jos esimerkiksi turva-
laitteisiin tulee vikaa, vayla on huonommin lilkennoditavissa, mika vaikuttaa odotusaikoihin ja sita kautta
kustannuksiin. Vesivaylien parantamisella voidaan jonkin verran tehostaa olemassa olevien vaylien kayt-
toa. Meriliikenteen ohjauksen rahoitus perusvaylanpidon suunnitelmassa on riittava, jotta lilkenteen tie-

dottaminen, ohjaus ja kunnossapitotoimien suuntaaminen on tehokasta.
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Ekologinen kestdvyys

Jaanmurrossa lahtékohtana on merenkulun turvallisuuden varmistaminen, milla estetaan onnettomuuk-
sia ja sita kautta vahennetaan ymparistdvahinkojen riskeja. Vesivaylien hoitotdissa syntyy paastdja, hoi-
toon liittyva liikkumistarve kuitenkin vahenee jonkin verran etahallittavien turvalaitteiden yleistymisen
myota. Uusittavat turvalaitteet parantavat merenkulun turvallisuutta ja siten vahentavat onnettomuuk-
sia. Odotusaikojen lisaantyessa paastot kasvavat, silla alusten koneet kayvat odotusaikana. Korjauksissa
priorisoidaan ensimmaisiksi turvallisuuden kannalta kriittiset kohteet, mika pienentaa onnettomuusris-
keja ja sita kautta vahentaa ymparistdvahinkojen riskia. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustaso on
melko hyva, mutta rahoitus mahdollistaa ainoastaan pienten parantamistoimenpiteiden toteuttamisen.
Parantamisen sijaan voidaan kayttaa olosuhderajoituksia. Meriliikkenteen ohjauksen rahoitus perusvaylan-

pidon suunnitelmassa on riittava, jotta vesililkkenne on turvallista ja ymparistdvahinkoja saadaan estettya.

Sosiaalinen kestdvyys

Perusvaylanpidon suunnitelman rahoituksen mukaisella vesivaylien hoidolla seka korjauksilla turvataan
veneilya ja yhteysalusliikennetta, mika mahdollistaa asumisen saaristossa. Korjausten merkitys on kui-
tenkin vahainen. Yhteysalusten uusiminen voi vaatia myds vaylalle tehtavia parantamistoimenpiteits,

mutta taman vaikutus sosiaaliseen kestavyyteen on vahainen.

733 Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutukset valtakunnallisen

lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden saavuttamiseen

Perusvaylanpidon suunnitelman laadullisesti arvioidut, edellisessa luvussa 7.3.2 kuvatut vaikutukset Lii-
kenne 12 -suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseen on esitetty kuvassa 15. Arviointiasteikko kuvaa arvi-
oinnin epavarmuuden astetta ja sita, edistaako vai estaakod perusvaylanpidon suunnitelma Liikenne 12 -

suunnitelman tavoitteiden saavuttamista:

Estaa tavoitteen saavuttamisen: Kehityssuunta on painvastainen tavoitteeseen nahden

Riski, etta tavoitteen saavuttaminen estyy: Epavarmuus odotetusta kehityksesta tai panok-
sesta. Riski, etta tavoitteen saavuttaminen estyy. Epavarmuus voi liittya toimenpiteiden toteutta-
miseen tai vaikutuksiin tai muuhun yhteiskunnalliseen kehitykseen.

Mahdollisesti edistaa tavoitteiden saavuttamista: Kehitys tai panos, joka mahdollisesti edistaa
tavoitteen saavuttamista. Panoksen toteutumiseen liittyy epavarmuutta, joka voi liittya yhteis-
kunnalliseen kehitykseen tai toimenpiteiden vaikutuksiin tai siihen, missa ja miten toimenpiteet
toteutetaan.

Edistaa tavoitteen saavuttamista: Kehitys tai panos tavoitteen saavuttamisen suuntaan. Arvi-

ointi ei tarkoita tavoitteiden saavuttamista, vaan panosta tavoitteen suuntaan.
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Kuva 15. Perusvaylanpidon suunnitelman toimenpidekokonaisuuksien vaikutus suhteessa Liikenne 12 -

suunnitelman tavoitteisiin. Suluissa oleva rasti tarkoittaa, etta merkitys kokonaisuudessa on pieni.

7.3.4 Toimintaympariston muutosten vaikutukset

Toimintaymparistén muutosten padasiallisena tietolahteena on valtioneuvoston eduskunnalle vaalikau-
sittain antama tulevaisuusselonteko 345, Osa toimintaympariston muutoksista vaikuttaa perusvaylanpi-

don suunnitelman aikajanteella, osa vaikutuksista taas nakyy vasta pidemman ajan kuluessa.

Polititkan muutokset

Itarajan sulkeutuminen ja Saimaan kanavan poistuminen kaytosta ovat muuttaneet tieliikenteen kysyntaa
erityisesti Kaakkois-Suomessa. Koska Saimaan alueen ulkomaankuljetuksissa ei enaa voi kayttaa sisavesi-
kuljetuksia, ovat alueen kuljetusketjut ja yleisesti Suomen logistiikkareitit muuttuneet. Kuljetusvirtojen
muutokset voivat aiheuttaa kapasiteettiin nahden liian suuria liikennevirtoja joillakin verkon osilla, liiken-
nevirtojen pieneneminen taas joillakin verkon osilla parantaa liikenteen sujuvuutta. Saimaan kanavan tule-

vaisuus vaikuttaa myos satamien kuljetusmaariin ja sita kautta satamakapasiteetin riittavyyteen. Suomen

3 Valtioneuvoston tulevaisuusselonteon 1. ja 2. osa. Nakymia seuraavien sukupolvien Suomeen. Valtioneu-

voston julkaisuja 2023:1

“Tulevaisuusselonteon 1. osan strateginen toimintaymparistéanalyysi. Valtioneuvoston julkaisuja

2024:54

> Tulevaisuusselonteon 1. osa - Strateginen toimintaymparistoanalyysi seka skenaarioita vuoteen 2045.

Valtioneuvoston julkaisuja 2025:82
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kansainvalisten lilkennereittien ja -yhteyksien muutokset korostavat liikkennejarjestelman roolia huoltovar-
muudessa, seka maantie- ja rautatieyhteyksia Suomenlahden ja Pohjanlahden satamiin. Arktisen alueen
kehitys on keskeinen Suomen varautumisen ja huoltovarmuuden kannalta. Koska liikennejarjestelman rooli
on muuttunut huoltovarmuudessa, huoltovarmuuden perustelut voivat johtaa myos investointeihin, jotka

eivat muuten olisi taloudellisesti perusteltuja.

Talouden muutokset

Talouden muutokset (mm. verkkokauppa ja sen synnyttama jakeluliikenne) lisgdavat liikkenteen kysyntaa
etenkin kasvavilla kaupunkiseuduilla ja niiden valisilla maanteilla. Henkiléautoilun edullisuus (esim. paas-
tottomien kayttévoimien hinta) heikentaa kestavan liikenteen edistamisen tehokkuutta ja vaikuttavuutta
seka lisaa autonomistusta ja autojen tarvitsemaa tilaa. Etatyo vahentaa jonkin verran henkiléautoilua,

mutta erityisesti se vahentaa joukkoliikenteen kysyntaa ja heikentaa sen kehittamisedellytyksia.

Kansainvalisten toimitusketjujen ongelmat saattavat johtaa vaylanpidossa tarvittavien materiaalien hin-
tojen nousuun. Vaylanpidon kustannusten nousu ilman indeksikorotuksia pienentaa rahoituksella saata-
vaa tuotosta. Sitominen indeksiin lisaa valtion menoja reaalisesti ilman vastaavaa hyotya (parempaa pal-
velutasoa). Maa- ja vesirakennusalan markkinoiden heikkeneminen voi vahentaa vaylanpidon palveluiden
tarjontaa ja sen hinta-laatusuhdetta. Alihankintamarkkinan heikkeneminen pidemmalla aikavalilla on

huolestuttavaa erityisesti harvaan asutussa Suomessa.

Kuntien osallistuminen valtion hankkeisiin ja valtion osallistuminen kuntien hankkeisiin yleensa kohdistuu
molempien tahojen tarkeina pitamiin hankkeisiin, jotka ovat alueellaan vaikuttavimpia, mutta eivat valtta-
matta aina tehokkaimpia hankkeita. Merituulivoiman rakentaminen voi estaa merenkulun parhaimpien
reittien kayttda, mika vaikuttaa kauppamerenkulkuun ja jaanmurtajien toimintaan. Tuulivoiman lisaanty-
misella on suuri merkitys myos tielilkenteessa (esim. liittymajarjestelyt ja niiden parantaminen seka

alemman tieverkon tiestdon parantaminen kohdennetusti).

Yhteiskunnan muutokset

Suomessa kaupungistumisasteen odotetaan nousevan 79 %:iin vuoteen 2050 mennessa. Vaeston keskit-
tyminen kaupunkeihin jatkaa lilkenteen kasvua suurilla ja kehittyvilla kaupunkiseuduilla seka naiden vali-
silla yhteyksilla, mika parantaa edellytyksia tarjota hyvaa palvelutasoa vilkkaimmille yhteyksille seka ke-
hittaa joukkoliikennetta kaupunkiseuduilla. Myds ikaantyminen, lisaantyva vapaa-aika ja tyén monipaik-
kaisuus tuovat potentiaalista kysyntaa julkiseen liikenteeseen. Raideliikenteen voidaan olettaa lisaanty-
van etenkin kasvavien kaupunkien valilla, mutta my6s niiden sisalla. Henkildauto pysyy kuitenkin keskei-

simpana kulkutapana valtaosassa maata.
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Suomessa noin 10 prosentilla vaestdsta on jokin pysyva toimintarajoite. Yli 74-vuotiaiden kohdalla liikku-
mista haittaava este on vield useammalla®. Vaeston ikdantyessa Kela- ja sotekuljetusten maaran odote-

taan kasvavan, mutta esteettomilla joukkoliikenteen palveluilla ja infrastruktuurilla voidaan korvata osa

naista kuljetuksista. Jos maaseudun joukkoliikenneyhteyksia karsitaan tai jos pienia kouluja lakkautetaan
lasten ja nuorten maaran vahentyessa, maaseutualueilla autottomien idkkaiden seka lasten ja nuorten

itsenaisen liikkkumisen edellytykset heikkenevat.

Yhteiskunnassa tapahtuvat arvojen ja asenteiden muutokset vaikuttavat siihen, mita toimenpiteita vayla-
verkolla tehdaan. Arvojen ja asenteiden eriytyminen, jannitteet maaseudun ja kaupungin valilla seka il-
mastonmuutokseen sopeutumistoimenpiteiden haittojen kohdistuminen erityisesti vahatuloisiin saattaa
heikentaa luottamusta yhteiskuntaan ja nostaa esille kysymyksen liikkumisen ymparistovaikutusten pie-
nentamisen reiluudesta. Pitkalla aikavalilla arvojen ja asenteiden muutokset ovat parantaneet lilkkenne-
turvallisuutta, mutta varmuudella ei pystyta sanomaan, miten arvojen ja asenteiden muutokset jatkossa

vaikuttavat liikennekayttaytymiseen.

Teknologian muutokset

Paastottoman tai vahapaastdisen liikenteen osuus kasvaa. Henkildautoilun edullisuus heikentaa joukkolii-
kenteen kysyntaa ja kannattavuutta seka lisaa autonomistusta. Toisaalta autoliikenteen lisaantyminen
parantaa tiehankkeiden kannattavuutta. Sahko- ja vetykayttdisten autojen mahdollinen turvallisuusriski
(tulipalotilanteessa) erityisesti autolautoilla, maantielautoilla, tunneleissa ja pysakéintilaitoksissa hei-
kentaa turvallisuutta. Autojen massaerojen kasvu lisaa onnettomuuksien vakavuutta, jota uusi teknologia
voi osin kompensoida. Merkitysta on myos autojen tehojen kasvulla ja hiljaisella aanella erityisesti jalan-

kulun ja pyorailyn turvallisuuden kannalta.

Rautatieliikenteen kulunvalvontajarjestelman peruskorjaus ja modernisointi (Digirata) parantaa tulevai-
suudessa junaliikenteen toimivuutta ja turvallisuutta. Liikenteen automaatiolla on jatkossa suuri potenti-
aali parantaa myos tieliikenteen turvallisuutta. Datan keruu ja sen avoin jakaminen lisaa turvallisuusris-
keja eri tavoin. Tietoturvallisuuden kasvava merkitys johtaa tietoturvallisuutta parantaviin toimiin, mutta
myos vaikeuttaa datan hyddyntamista. Massiivinen datan kerays ja menetelmien kehittaminen ilman te-
hokasta hyodyntamista heikentaa vaylanpidon tehokkuutta. Paremman tietopohjan ja menetelmien avulla
ja keratyn datan tehokkaammalla kaytélla on mahdollista parantaa vaylanpidon tehokkuutta ja vaikutta-
vuutta. Avaruudesta saatava tieto ja palvelut integroituvat yha laajemmin ja syvemmalle osaksi suomalai-
sen yhteiskunnan kaikkea infrastruktuuria. Yhteiskunnan elintarkeiden toimintojen ja kriittisen infrastruk-

tuurin on oltava kybersietoisia ja niiden tulee kestaa kvanttiteknologian tuottamat uhat.

® Traficom (2023) Henkiléliikennetutkimus 2021. Suomalaisten liilkkuminen. Traficomin tutkimuksia ja sel-

vityksia 1/2023
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Ympariston muutokset

Ilmastonmuutos, luontokato ja saastuminen, eli planetaarisen kolmoiskriisin komponentit, ovat kytkok-

sissa toisiinsa, joten niiden keskinaiset riippuvuudet tulee tunnistaa ratkaisuja haettaessa.

Ilmastonmuutoksen aiheuttamat poikkeukselliset sadaolot voivat lisata hairididen maaraa vaylaverkoilla ja
heikentaa palvelutasoa tilapaisesti. lmastonmuutos nopeuttaa vaylien kunnon heikkenemista, milla voi
olla jopa akillisia saailmidita suuremmat vaikutukset lilkkennejarjestelman toimivuuteen. Muutokset saa-
ja vesioloissa seka jaan ja roudan esiintymisessa vaikuttavat mm. tulvien ajankohtiin ja maariin, kuivuus-
kausiin, liikenneinfrastruktuurin toimivuuteen ja merenkulkuun. Suomessa ilmastonmuutos keskimaarin
lisaa sademaaria, mutta kuivuuden riskit kasvavat etenkin kesalla Etela- ja Keski-Suomessa. Ilmaston-
muutosta on hillittava seka vahentamalla paastoja etta lisaamalla hiilinieluja. Saan ja ilmastonmuutoksen
vaikutuksiin on talvihoidossa jonkin verran jo varauduttu (ilmastonmuutokseen sopeutuminen). Muutok-
siin varautuminen yleensa lisaa kustannuksia, mutta varautumisen kustannus on pienempi kuin kunnos-

sapitokustannusten kasvun vaikutus ja vaylaomaisuuden arvon heikkenemisen nopeutuminen.

Uusimpien uhanalaisuusarviointien mukaan Suomen luonnon monimuotoisuus heikkenee. Luontokadon
myota erilaiset ekosysteemipalvelut heikkenevat: polyttajakato voi uhata luonnonmarjojen ja viljelykas-
vien satoja ja maaperan huonontuminen voi lisata saan aari-ilmididen aiheuttamia tulva- ja kuivuusris-
keja, aiheuttaen pahimmillaan merkittavia taloudellisia tappioita. Suurimmiksi luonnon monimuotoisuu-
teen kohdistuviksi paineiksi on tunnistettu metsatalous, maatalous, rakentaminen seka ilmastonmuutos
ja saastuminen. Ilmansaasteet, erityisesti pienhiukkaset, ovat Euroopassa suurin ymparistépohjainen
kuolinsyy. lmansaasteet aiheuttavat Suomessa vuosittain 1 600-2 000 ennenaikaista kuolemaa. Hiukkas-
paastoja syntyy polttoaineiden poltosta ja lilkkenteesta seka paallysteiden kulumisesta ja liukkaudentor-
junnasta (hiekoitus), ja jonkin verran myds teollisuusprosesseista ja maataloudesta. Hiukkasista pienim-
mat, halkaisijaltaan alle 2,5 pm kokoiset, ovat haitallisimpia. Pienhiukkasten pitoisuudet ovat hieman va-
hentyneet viime vuosina, koska lilkkenteen paastot ja kaukokulkeuma ovat vahentyneet. Huolta aiheuttavat
edelleen myds melun vaikutukset ymparistoon ja ihmisten terveyteen seka vaaralliset kemikaalit ja niiden
aiheuttamat riskit. Haitalliset aineet siirtyvat esimerkiksi mikromuovien pinnalla ravintoketjussa vesis-

toista ihmisiin.

Vihrea siirtyma on keskeista elinkeinojen uudistumisessa kohti ekologisesti kestavaa taloutta ja kasvua,

joka nojaa vahahiilisiin seka luonnon monimuotoisuutta ja kiertotaloutta edistaviin ratkaisuihin. Kiertota-
loudessa tuotteet ja materiaalit pysyvat kaytossa mahdollisimman pitkaan ja niiden arvoa hyddynnetaan
tehokkaasti. Vihrea siirtyma edellyttaa suuria muutoksia mm. liikenteessa. Vihrea siirtyma onnistuu vain,
kun ilmaston rinnalla huomioidaan myds muut ymparisto- ja luontovaikutukset, taloudellinen kestavyys

seka sosiaalinen oikeudenmukaisuus.
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Liikenne-ennusteet 2022-2030

Vaylaverkon liikkenne-ennusteen 2024 mukaan liikkenne kasvaa tie-, rata- ja vesililkenteessa vuosina

2022-30 seuraavasti:

= Tie, henkiloliikenne + 7 %

= Tie, tavaraliikenne + 6 %

*  Rautatieliikenne, henkiléliikenne + 17 % (kaukojunaliikenne 15 %)

*  Rautatieliikenne, tavaraliikenne - 2 % (tavararyhmittain -8...+5 %)

= Meriliikenne, vienti + 2 %, tuonti + 6 %

Tielilkenteen kasvu on pitkaan kohdistunut maantieverkolle epatasaisesti. Paateilla ja erityisesti vilkkaim-
milla yhteysvaleilla ja kaupunkiseuduilla lilkkenne kasvaa, vahaliikenteisella tieverkolla taas vahenee.
Maanteiden liikenteesta puolet kulkee vain alle 4 000 km tieverkolla eli noin 5 %:lla maanteista. Tieliiken-
teen verkollisen keskittymisen ennustetaan jatkuvan. Kaupunkiseutujen osuus Suomen vaestdsta ei ole
aivan yhta korkea kuin muissa pohjoismaissa, joten koko Suomen merkitys lilkenteessa ja mm. varautu-
misasioissa on tunnistettu. Paateiden eli valta- ja kantateiden osuus maanteiden liikenteesta on 66 %.

Kaupunkiseutujen ja taajamien osuus maanteiden liikenteesta on noin 30 %.

Liikenne-ennusteen mukaan maanteiden | luokan paavaylien liikennemaara on vuonna 2040 noin 25 %
suurempi kuin vuonna 2023. Il luokan paavavylilla liikenne lisaantyy 13 % ja muilla valtateilla 10 %. Muilla

kantateilla liikenne lisaantyy 12 %.

7.3.5 Toimintaympariston muutosten vaikutukset valtakunnallisen

liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden saavuttamiseen

Toimintaymparistdn muutosten vaikutusten arvioinnin tarkoituksena on tunnistaa vaylanpidon ulkopuoli-
set voimat, jotka vaikuttavat Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden toteutumiseen, joko edistaen tai es-
taen niita. Osa toimintaympariston muutoksista vaikuttaa perusvaylanpidon suunnitelman aikajanteella,
osa vaikutuksista taas nakyy vasta pidemman ajan kuluessa. Kuva 16 havainnollistaa toimintaympariston

muutosten vaikutusten ajoittumista suhteessa perusvaylanpidon suunnitelman aikajanteeseen.
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Toimintaympariston muutokset
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Liikenne 12-suunnitelman tavoitteet

Kuva 16. Toimintaympariston muutokset ja perusvaylanpidon suunnitelma vaikuttavat yhdessa siihen,

kuinka Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet toteutuvat perusvaylanpidon osalta.

Toimintaympariston muutokset ja muutosten vaikutukset Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden saavut-
tamiseen on esitetty tarkemmalla tasolla kuvassa 17. Arviointiasteikko kuvaa arvioinnin epavarmuuden

astetta ja sita, edistaako vai estaakdé muutos Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden saavuttamista:

Estaa tavoitteen saavuttamisen: Kehityssuunta on painvastainen tavoitteeseen nahden.

Riski, etta tavoitteen saavuttaminen estyy: Epavarmuus odotetusta kehityksesta tai panok-
sesta. Riski, etta tavoitteen saavuttaminen estyy. Epavarmuus voi liittya toimenpiteiden toteutta-
miseen tai vaikutuksiin tai muuhun yhteiskunnalliseen kehitykseen.

Mahdollisesti edistaa tavoitteiden saavuttamista: Kehitys tai panos, joka mahdollisesti edistaa
tavoitteen saavuttamista. Panoksen toteutumiseen liittyy epavarmuutta, joka voi liittya yhteis-
kunnalliseen kehitykseen tai toimenpiteiden vaikutuksiin tai siihen, missa ja miten toimenpiteet
toteutetaan.

Edistaa tavoitteen saavuttamista: Kehitys tai panos tavoitteen saavuttamisen suuntaan. Arvi-

ointi ei tarkoita tavoitteiden saavuttamista, vaan panosta tavoitteen suuntaan.
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Kuva 17. Toimintaymparistén muutosten vaikutukset Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden

saavuttamiseen. Suluissa oleva rasti tarkoittaa, etta merkitys kokonaisuudessa on pieni.
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7.3.6 Arvio Vaylaviraston tulostavoitemittareiden muutosten suunnasta

Vaylaviraston asiantuntija-arvio Vaylaviraston tulossopimuksen mukaisten tulostavoitemittareiden muu-

tosten suunnasta perusvaylanpidon suunnitelman suunnitelmakaudella on esitetty kuvassa 18.

(enintdan)

YHTEENVETO TULOSTAVQITEMITTAREIDEN TILASTA JA ARVIO TAVOITE2025 | Toimivuus Turvallisuus Taloudell. Ekologinen Sosiaalinen
MUUTOKSESTA SUUNNITELMAKAUDELLA kestavyys kestiavyys kestivyys
Palvelukyky ja laatu
Tienkayttdjien tyytyvaisyys maanteiden kuntoon kesakaudella 3.0 [-:‘_;3 %
Tienkayttajien tyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon 28 C:;ﬁ L:‘;}
Kansalaisten tyytyvdisyys jkpp-teiden kuntoon ja talvihoitoon 32 C::;} L:';}
Sidosryhmien tyytyvdisyys 38 I:> |::>
Matka- ja kuljetusketjujen toimivuus
Liikennesuorite huonokuntoisella maantieverkolla (| padvaylat/muut) %

8/14 B N =g FES N [= RSN

Radanpidosta johtuvien myahdstymisten laskennallinen osuus

6,0 |:|.>
kaukojunaliikenteessd, % junistavah. @ min. myéhdssa (enintdan)
P.x.ac.l-anplq.o sta joht L.I.VI EIT mgfohas}'ymlst?n lﬂSE.EI'I.!'Iﬁl.l-II'IEI'I. osuL[us. ag
lahijunaliikenteessa, % junistavah. 3 min. myahdssa (enintaan) :::
Radanpidosta johtuvien myohistymisten laskennallinen osuus 19 ::>
tavarajunaliikenteessa, % junistavah. 16 min. myohassa (enintaan) "
Talvimerenlkulun palveluiden odotusaika, b (enintdan) 40 5? ﬁ é?
llman odotusta lapipadsseet alukset, % (vihintasn) 80 Q‘;‘-}ﬁ f:.‘;ﬁ Qgﬁ
Painorajoitetut maantiesillat, kpl (enintaan) 380 I::>
Viylien kunto
Tilapdiset nopeusrajoitukset rataverkolla keskimaarin (paavaylat/muu

751245 |::> |::> |::> |::>
verkko), km (enintdan) ! f
Huonokuntoiset paallystetyt tiet (vilkasliikenteinen/muu verkko), km
1040/9180

onehr =1 ==/
Huonokuntoiset sillat, maantiet/rautatiet, kpl (enintdan) 955/180 Q)‘ﬁ ;'C:';ﬁ
Wesivaylien kauppamerenkulun huonokuntoiset kiinteat turvalaittest,

5,0 ":.:;5 Q‘.;j Q‘:‘j
9% (enintaan)
Liikenneturvallisuus
Henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet maanteilla, kpl

1518 *
(enintdan) *) Cﬁ? ]
Valtion r?t.averkonta50riste_y:?Tnlenomuu:ennuste. kpl (10w, 149 Ci‘?
leumulatiivinen ennuste, enintdan)
Toiminnallinen tehokkuus
Korjausvelka f tieverkko, milj. euroa 2600 f;‘_‘;ﬁ
Kaorjausvelka / rataverkko, milj. euroa 1740 Q‘;ﬁ
Korjausvelka / vesivaylaverkko, milj. euroa 30 |:>

Merkkien selitykset

=
=
SN

Tila ei muutu

Tila muuttuu tavoiteen suuntaan

Tila muuttuu tavoitteen vastaiseen suuntaan

*) Perusviylanpidon rahoitustaso tai toimet efvat ole riittdvia pitkdn aikavalin Suomen liikenneturvallisuustavoitteen tai vuoden 2030 valitavoitteen saavuttamiseen, vaikka
tulostavoitemittarin henkildvahinko-onnettomuuksien vihenemistavoitteen arvioidaankin tayttyvan perusviylanpidon suunnitelman suunnitelmakaudella

Kuva 18. Vaylaviraston asiantuntija-arvio tulostavoitemittareiden muutosten suunnasta

perusvaylanpidon suunnitelman suunnitelmakaudella.
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8 Seuranta

Perusvaylanpidon rahoitusta seka toiminnan ja tavoitteiden toteutumista seurataan saannoéllisesti. Pe-
rusvaylanpidon rahoitus on ollut pitkaan niukka tarpeisiin nahden, mika on johtanut vaylien korjausvelan
kasvuun ja parantamishankkeiden toteuttamisen jonoutumiseen. Korjausvelkarahoituksen ansiosta rahoi-
tus on ollut suhteellisen hyvalla tasolla vuosina 2024-2026, mutta laskee erittain niukaksi vuosina 2027-
2029. Luvun 6.1 kuvassa 8 on esitetty perusvaylanpidon vuosittainen rahoitus vuodesta 2020 alkaen ja

luvussa 6.2 rahoituksen suunniteltu kaytto tuotteittain.

Liikenne- ja viestintaministerion ja Vaylaviraston valisessa tulossopimuksessa asetetaan tulostavoitemit-
tarit, joiden toteutumista raportoidaan vuosittain. Kuvassa 18 on esitetty arvio mittareiden muutosten

suunnasta perusvaylanpidon suunnitelman suunnittelukaudella vuoden 2025 tavoitteisiin verrattuna.

9 Suunnitelman ulkopuolelle jaaneita

perusvaylanpidon tarpeita

9.1 Nakymat suunnitelmakauden jalkeen

Suunnitelmakauden jalkeen korjausvelka on nykyista suurempi erityisesti vahaliikenteisella ja keskivilk-
kaalla verkolla. Perusvaylanpidon mahdollinen lisarahoitus kaytettaisiin vaylaverkon korjaamiseen ja pie-
niin parantamishankkeisiin. Maanteilla tarpeita on eniten. Rataverkolla korostuvat isot peruskorjaustar-
peet. Liilkenteen hallinnan rahoitustarve nousee suunnitelmakauden lopulla ja sen jalkeen laajenevan vay-
ldaomaisuuden ja jarjestelmien valttamattomien korvausinvestointien vuoksi. Rautatieliikenteen kulunval-
vonnan peruskorjaus ja modernisointi eli Digiradan toteutusvaihe edellyttaa rautatieliikenteen hallintajar-
jestelmien uusimista. Talvimerenkulun rahoitusta on valttamatonta nostaa vuodesta 2030 alkaen kalus-

ton ja jaanmurron palvelusopimusten uusimistarpeen takia.

9.2 Maantieverkon tarpeet

9.2.1 Teiden paallysteet, rakenteet, sillat, varusteet ja liilkenneymparisto

Perustienpidon suurimmat lisarahoitustarpeet liittyvat paallysteisiin, siltoihin ja tierakenteisiin. Siltojen ja
muun vaylaomaisuuden korjaustarve kasvaa. Teiden rakenteita on 2000-luvulla parannettu aiempaan

nahden vahan, joten tierakenteisiin liittyva korjausvelka on kasvanut. Teiden mahdollisesta
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lisarahoituksesta kaksi kolmannesta kaytettaisiin paallysteisiin. Lisarahoitus kohdistuisi keskivilkkaalle ja
vahaliikenteiselle verkolle. Lisarahoitus mahdollistaisi pitkalla aikavalilla paasemisen paallystetyn maan-
tieverkon kunnon kannalta tavoitteelliseen kuntotilaan. Loput teiden mahdollista lisarahoituksesta kay-

tettaisiin siltoihin, muihin korjauksiin ja pieniin parantamishankkeisiin painottaen liikenneturvallisuutta.

Reunaympariston ja kohtaamisturvallisuuden parantamisen nakdkulmista rahoitustaso on hyvin niukka.
Kaiteiden valittomat korjaustarpeet seka tehokkaimmat liilkenneturvallisuusperusteiset korjaustarpeet
ovat noin 100 miljoonaa euroa. Maanteiden kaiteet ovat osin kayttoikansa paassa tai toiminnallisesti van-
hentuneita ohjeisiin nahden. Lisaksi sahkdautoilun tuoma ajoneuvomassojen voimakas kasvu suunnitel-

makaudella ja sen jalkeen aiheuttaa paineita kaiteiden uudistamiseen.

Valaistusta saneerataan energiatehokkaammaksi, mutta laajasti uusimistarpeessa olevien valaisinpylvai-
den uusimista rahoitus ei riittavasti mahdollista. Nykyrahoitus ei mahdollista tavoitteiden mukaista uusi-
mistahtia myoskaan energiatehokkuussaneerauksissa. Listattuja pohjavesisuojaustarpeita on yli 300 km.
Rahoitus ei ole mahdollistanut naiden toteutusta erillishankkeina yli 20 vuoteen. Vanhoista pohjavesisuo-
jauksista osa on huonokuntoisia. Yli 50 kohteessa kaytetaan liukkaudentorjunnassa formiaattia, joka on
suolaukseen nahden kallista. Kallioleikkausten kunnossapitotarpeet ovat kasvaneet ja kasvavat jatkossa-
kin, kun elinkaarihankkeet siirtyvat suunnitelmakaudella suurelta osin perusvaylanpidon rahoitukseen.
Isoihin maantierumpuihin liittyvat riskit ovat kasvaneet ja niiden korjaustoimenpiteita on valttamatonta
lisata systemaattisesti. Meluesteet, riista-aidat ja portaalit ovat monin paikoin vanhoja ja osin korjaustar-
peessa. Lisaksi Fintrafficin hallinnoimaan laiteomaisuuteen liittyy paljon tdydennys- ja paivitystarpeita.
Naita ovat mm. tiesadaasemat, kelikamerat, liikenteen mittausasemat ja -jarjestelmat, liikennevalot, no-

peusvalvontakamerapylvaat jne.

9.2.2 Yksittaiskorjaustarpeet

Maanteilla on runsaasti kalliita siltojen korjaustarpeita ja muita rakenteellisia korjaustarpeita, kuten pai-
numia seka jonkin verran riskirakenteita. Kalleimpia kymmenien miljoonien eurojen korjauksia ei ole edes
mahdollista rahoittaa perusvaylanpidon budjetista, joten niiden toteutusta edistetdaan suunnittelu- ja in-

vestointiohjelmien kautta.

9.2.3 Maantieverkon parantamishankkeet

Tieliikenteessa nollavision mukaiseen vuoden 2050 liikenneturvallisuustavoitteiseen paaseminen nayttaa
haastavalta, vaikka rahoitusta lisattaisiin. Tehokkaasti kohdennettu lisarahoitus kuitenkin tekee liikenne-
turvallisuustavoitteista realistisempia. Liikenneturvallisuutta edistavat eri kokokoiset parantamishank-
keet ja liikenneymparistoon kohdennetut toimet, kuten tieympariston pehmentaminen, johon rahoitusta ei
juurikaan ole ollut. Taajamien liikenneturvallisuuden parantamiseen ei ole riittdvaa rahoitusta, vaikka suo-

jateiden turvallisuuteen on jonkin verran kohdistettu toimenpiteita.
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Maantieverkolla on lukuisia merkittavia yksittaisia ongelmakohteita, joiden palvelutaso ja liikkenneturvalli-
suus eivat vastaa nykyliikenteen tarpeita. Parantamista vaativia kohteita on tunnistettu mm. alueellisissa
liikennejarjestelmaa koskevissa suunnitelmissa. Nykyinen tai keskipitkan aikavalin rahoitustaso ei mah-

dollista kohteiden toteuttamista kuin pienelta osin.

Jos rahoitus mahdollistaa, toteutus kohdistetaan alueellisesti tarkeimpiin lilkenteen toimivuutta, turvalli-
suutta ja kestavyytta edistavien hankkeiden toteuttamiseen. Hankkeiden valinnassa painotetaan elinkei-

noelaman toimintaedellytyksia, tydmatkaliikenteen tarpeita ja lilkkenneturvallisuutta.

Tyypillisia toimenpiteita ovat erilaiset liittyma- ja kaistajarjestelyt, eritasoliittymien parantaminen, ras-
kaan liikenteen palvelualueet, satama- ja terminaaliyhteyksien kehittaminen, ymparistohaittojen torjunta
seka lilkkenneturvallisuuden, kavelyn ja pyorailyn, liityntapysakaoinnin ja joukkoliikenteen edistamiseen liit-

tyvat toimet.

Elinkeinoelaman toimintaedellytyksia parantavat hankkeet kohdistuvat erityisesti elinkeinopoliittisesti
tarkeisiin kohteisiin ja tavarankuljetusten solmupisteisiin. Toimenpiteilla parannetaan elinkeinoelaman
kuljetusten toimivuutta ja alennetaan kuljetuskustannuksia. Liikenneturvallisuutta parantavissa tiehank-
keissa korostuvat erilaiset liittyma- ja kaistajarjestelyt seka muut pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet.
Kavelya ja pyorailya edistavissa hankkeissa korostuu liikenneturvallisuuden parantaminen ja kestavien

liikennemuotojen edistaminen.

Parantamishankkeilla on mahdollisuus vastata joustavasti elinkeinoelaman ja yhdyskuntien muutoksista
aiheutuneisiin tarpeisiin useissa kohteissa eri puolella Suomea, jolloin saadaan vaikuttavuutta laajalle
alueelle ja ajankohtaisiin tarpeisiin. Yksittaiset tarvekorien hankkeet ovat kustannuksiltaan padosin alle 5
miljoonaa euroa. Vaikutusten laajuus riippuu kaytettavissa olevan rahoituksen maarasta. Yksittaiset
hankkeet parantavat paikallisia lilkkenneolosuhteita ja laajemmalla ohjelmalla voidaan kohdistaa haluttuja

vaikutuksia laajemmalle alueelle.

Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten yhteistydna on keratty tarvelista maantieverkon parantamishank-
keista (yhteensa 70 kpl ja noin 180 M€), joita olisi mahdollista toteuttaa perusvaylanpidon lisarahoituk-
sella (taulukko 5). Hankkeet on esitetty tienumerojarjestyksessa ja kustannuksista on esitetty alustava
valtion osuus. Useat kohteet tukevat myos kuntien maankayton kehittamista ja niiden toteuttaminen

edellyttaa sopimista kuntien rahoitusosuuksista.
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Taulukko 5. Tarvelista maantieverkon parantamishankkeista.

Hanke Kus- Nu-
tan- mero
nus- ku-
arvio [vassa
(m€) |19

Uudenmaan elinvoimakeskus

Vt 1 Korissuonmaen vihersilta (hirvieldginonnettomuudet), Vihti 6,3 P1

Vt 4 Metsola-Jokivarsi, meluntorjunta 4,7 P2

Vt 6 Koivistontien liittyman parantaminen, Lapinjarvi 12 P3

Vt 25 Leksvallin jkp + akk, Raasepori 23 P4

Kt 51 tievaurion korjaus Hamossenin suon kohdalla, Siuntio 4,5 P5

Mt 110 Brobackantie-Kolmperantie painumakorjaus ja jkpp, Espoo 7,8 P6

Mt 170 ja mt 148 valilla Kilpilahdentie-Kulloo jkpp-vayla ja liittymajarjestelyt, Porvoo |2,2 P7

Mt 1070 Sammatti-Myllykyla jkp, Lohja 1,3 P8

Mt 1452 parantaminen Pohjoisvaylan liittymassa, Jarvenpaa 0,8 P9

Mt 1324 Klaukkala-Lahnus jkp, Espoo ja Nurmijarvi 2,6 P10

Mt 1580 Vanhakylantien painuma, Loviisa 3 P11

Lounais-Suomen elinvoimakeskus

Vt 2 Huittisten kohdalla, Huittinen 9 P12

Vt 8 Hyvelan liittyman parantaminen, Pori 8,5 P13

Vt 8 Kuloisten liittyman ramppien taydentaminen, Raisio 2,8 P14

Vt 12 Koillisvaylan liittyman kanavointi ja kaistajarjestelyt, Rauma 1,5 P15

Mt 2440 jalankulku- ja pyorailytien rakentaminen valille Antinkartano-Viikkala, Ulvila | 4,7 P16

ja Nakkila

Raskaan liikenteen taukopaikat (2-3 kpl) Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella (ei |2,3

kartalla)

Kaakkois-Suomen elinvoimakeskus
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Hanke Kus- Nu-
tan- mero
nus- ku-
arvio [vassa
(m€) |19
V't 6 parantaminen valilla Tykkimaki-Utti (edellyttaa lisdrahoitusta), Kouvola 2,5 P17
Vt 15 Lautaron liittyman porrastaminen, Kouvola 1,8 P18
Vt 24 Paimelan liittyman alikulkukaytava, Hollola 0,5 P19
Vt 26 kevyen liikenteen vayla valille Husula-Myllykyla, Hamina 39 P20
Mt 380 parantaminen rakentamalla jkpp-vayla valille litia-Juuresaho, Lemi 2 P21
Sisa-Suomen elinvoimakeskus
Vt 3 Mansoniemi-Riitiala, liikkenneturvallisuus- ja yksityistiejarjestelyt, Ikaalinen 51 P22
Vt 9 Nuutajarvi-Urjala, liittyma- ja yksityistiejarjestelyt, Urjala 5 P23
Vt 10 / Viipurintien liittyman parantaminen, liikennevalot, Hdmeenlinna 0,4 P24
Vt 10 ja mt 284 Viereman pohjaveden suojaus ja tiejarjestelyt, Forssa 4.9 P25
Vt 11 Porin yhdystien liittyman parantaminen, Nokia 2,3 P26
Vt 12 Palkaneen Keskustien liittyman erillinen oikealle kaantymiskaista, Palkane 0,4 P27
Kt 58 valilla Vuorentie-Mustalahti-Juhola, Mantta-Vilppula 1,2 p28
Mt 249 parantaminen valilla Kaukolantien liittyma - Pehtoorinpolun liittyma, Sasta- 1,7 P29
mala
Mt 249 Tiisalantien ja Kylanraitin kiertoliittyma, Sastamala 0,9 P30
Mt 2623, 2624 ja 13145 jkpp valille Miharinlammentie-Sasintie, Homeenkyro 1,5 P31
Mt 2774 Ylinen — Mutala jkpp-vaylan rakentaminen, Ylojarvi 2,1 P32
Mt 3403 Korvenperantien jkpp-vaylan rakentaminen valille Ruutanantie - Kivihuhti, 1,6 P33
Kangasala
Keski-Suomen elinvoimakeskus
Mt 630 ja 16707 Puuppolantien ja Autiokankaantien jalankulku- ja pyorailyvaylat, Jy- 1,3 P34

vaskyla
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Hanke Kus- Nu-
tan- mero
nus- ku-
arvio [vassa
(m€) |19
Mt 638 parantaminen Leppavesi-Tikkakoski, Jyvaskyla ja Laukaa 7.4 P35
Mt 6113 ja 16620 jalankulku- ja pyorailyvayla valilla Keljonkangas—Muurame, Jyvaskyla | 5,2 P36
ja Muurame
Mt 16685 Ruokkeentien jalankulku- ja pyorailyvayla, Jyvaskyla 0,9 P37
Mt 16728 kevyen liikenteen jarjestelyt valilla Kantola-Mansikkaniemi, Laukaa 1,6 P38
Ita-Suomen elinvoimakeskus
V't 6 parantaminen Tolosenmaen liittymassa (edellyttaa lisarahoitusta), Kitee 12 P39
Vt 9 jalankulku- ja py6railyvayla valilla mt 15666 - vt 23, Liperi 2,1 P40
Vt 13 ja Lentokentankadun liittyman parantaminen, Mikkeli 1 P41
Vt 23 parantaminen valilla Rantala-Lajunlahti, Heinavesi 4.8 P42
Mt 506 parantaminen Karjalankadun liittymassa, Juuka 1 P43
Mt 5040 Yla-Kolintien jalankulku- ja pydrailyvayla, Lieksa 1,2 P44
Mt 15197 Moinsalmentien jalankulku- ja pyorailyvayla valilla Natki-Tanhuvaara, Sa- 59 P45
vonlinna
Mt 15210 Salmelansalmen sillan uusiminen, Mikkeli 1 P46
Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan elinvoimakeskukset
Vt 8 pohjavesisuojaus Karhinkankaan kohdalla, Kokkola 29 P47
Vt 13 ja mt 18047 Varilantie-Tunkkarintie-Vintalantie jk+pp, Veteli ja Kaustinen 15 P48
Kt 63 ja kt 68 kiertoliittyman rakentaminen, Evijarvi 13 P49
Kt 66 yksityistiejarjestelyt valilla Lahdenkankaantie - Vierteentie, Kuortane 0,3 P50
Mt 673 Vikby-Sulva kavely- ja pydratien rakentaminen, Mustasaari 3,6 P51
Mt 717 jk+pp valilla Héstvesi — mt 17746 (Kolkin siltatie), Vaasa ja Mustasaari 13 P52
St 724 Raippaluodon jk+pp, Mustasaari 0,3 P53
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Hanke Kus- Nu-
tan- mero
nus- ku-
arvio [vassa
(m€) |19
Pohjois-Suomen elinvoimakeskus
V't 4 jkpp-vayldjarjestelyt valilla etelainen kiertoliittyma (kt 58) — Koulutie, Karsamaki |[1,5 P54
Vt 8 ja vt 27 liittyman parantaminen ja alikulkukaytava, Kalajoki 3,6 P55
Vt 22 jkpp-jarjestelyt Metelin liittyman kohdalla, Paltamo 12 P56
Vt 22 parantaminen Vaalan paaliittymassa, Vaala 19 P57
Vt 22 parantaminen valilla Soso-Rovastinoja, Muhos 2 P58
Kt 63 ja mt 7813 jkpp-jarjestelyt valille Sievi kk - Jarvikyla, Sievi 3 P59
Kt 76 ja mt 899 liittymajarjestelyt seka mt 899 jkpp-vayla valilla Kainuuntie - Haapa- |1,7 P60
lahdentie, Sotkamo
Kt 86 Kaisaniemenkadun liittymajarjestelyt (edellyttaa lisérahoitusta), Ylivieska 1 P61
Mt 862 Syotekylantien kiertoliittyma, Pudasjarvi 15 P62
Mt 8890 Vanhatien jkpp-jarjestelyt, Hyrynsalmi 0,8 P63
Lapin elinvoimakeskus
Vt 4 rinnakkaistien leventaminen valilla maantie 19505 Palohovintie — Etappitie, Simo | 2,4 P64
Vt 4 parantaminen Petajaisen kohdalla, Rovaniemi 1,2 P65
Vt 4 parantaminen Kirkkopahdan kallioleikkauksen kohdalla, Utsjoki 31 P66
Kt 78 ja Porokadun liittyman parantaminen, Rovaniemi 0,6 P67
Kt 79 parantaminen Kittilan taajamassa 2. vaihe, Kittila 6,2 P68
Mt 970 kavely- ja pyorailytie Nuorgamin suuntaan, Utsjoki 1,2 P69
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Kuva 19. Maantieverkon perusvaylanpidon parantamishankkeet

9.3 Ratave

rkon tarpeet

Rautateiden perusvaylanpidossa rahoituksen ulkopuolelle jaa tarkeimpia toimenpiteita kolmesta isom-

masta kokonaisuudesta, joita ovat isot peruskorjaushankkeet, parantamishankkeet seka yksittaiskorjauk-

set.
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9.3.1 Isot peruskorjaustarpeet

Isoja peruskorjaushankkeita on talla hetkella kaynnissa 3 kappaletta: Jyvaskyla-Pieksamaki, Kouvola-

Luumaki ja Oulu-Laurila. Nykyrahoituksen perusteella hankkeiden sisalt6 rajoittuu seuraavasti:

Jyvaskyla-Pieksamaki: Hanke typistyy ja Hankasalmi-Pieksamaki-osuus (n. 40 km) jaa uusimatta.
Alustavasti jatkorahoitustarve on n. 50 miljoonaa euroa ja ty6t voidaan aloittaa valittdmasti ja to-
teuttaa noin 2 vuoden aikana rahoituksen saamisen mukaan rahoituksen myéntamisajankohdasta,
silla talvella ei voi tehda paallysrakennetoita.

Kouvola-Luumaki: Pohjoinen raide saadaan uusittua kokonaan, mutta etelaisen raiteen osalta en-
nakoidaan, ettei rahoitus valttamatta riita kattamaan koko raiteen matkaa. Talla hetkella etelai-
sen raiteen suunnittelu on kaynnissa, joten tarkkaa arviota ei ole viela, kuinka pitkalle rahoitus
riittaa.

Oulu-Laurila: Hanke typistyy ja Olhava-Laurila-osuus (n. 60 km) jéa uusimatta. Kriittisimmista sil-
loista Kuivajoen ratasilta jaa korjaamatta. Oleellisinta olisi saada Kuivajoen ratasilta uusittua (n.
10 miljoonaa euroa) ja Olhava-Laurila paallysrakenne (n. 50 miljoonaa euroa) kannattaa rahoittaa

vasta sen jalkeen.

Osa rataveron isoista peruskorjauksista on niin merkittavia, etta niiden rahoitusmahdollisuuksia mietitaan
myd0s investointiohjelmassa. Korjausten tarpeellisuuden tarkeysjarjestys on seuraava: Tarkein rahoitus-
kohde on Hankasalmi-Pieksamaki, jotta valtetaan mahdolliset nopeusrajoitukset ja saadaan paallysra-
kennetyo6t tehtya kokonaisuudessaan. Tama osuus on jo pitkalti suunniteltu, joten toteutus voi jatkua va-
littomasti. Taman jalkeen Kuivajoen ratasilta on kriittisin, silla sen kunto voi aiheuttaa rajoituksia. Kuiva-
joen ratasilta vaatii noin vuoden suunnittelun viela ennen toteutusta. Seuraavana korjausten tarpeellisuu-
den nakdkulmasta on suunnittelussa oleva Kouvola-Luumaki eteldinen raide, joka vaatisi rahoitusta jo
2027-2028. Viimeisena naista kohteista on Olhava-Laurila paallysrakenne, jonka toteutusta voitaisiin Li-
sarahoituksella jatkaa myos 2027-2028. Tarkeimmat ja kiireellisimmat isot peruskorjaustarpeet ovat
esilla myos investointiohjelman valmistelussa silloin, kun perusvaylanpidon rahoitus ei mahdollista niiden

toteutusta.

Uusia peruskorjaustarpeita, joita nykyrahoitus ei mahdollista, on tunnistettu noin kymmenelle rataosalle.

Naista kiireellisimpia ovat:

Turku—Uusikaupunki: pelkka peruskorjaus 115 miljoonaa euroa ja kehittaminen 30 miljoonaa euroa

(paaasiassa tasoristeykset). Ei sis. Naantalin tai Raision tai Uudenkaupungin henkiléliikennetta.
Ratasuunnittelu on valmistumassa ja toteutus voidaan aloittaa nopeastikin eli n. 1 vuosi rahoituk-

sen saamisesta.
Seindjoki—Vaasa: peruskorjaus ja nopeudennosto n. 160 miljoonaa euroa. Tassa on huomioitava,

ettei nopeudennoston toimenpiteet ole rahallisesti suuri osa tata rahoitusta, mutta ne vaativat
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peruskorjauksen toteuttamisen samanaikaisesti. Ratasuunnittelu valmistunut ja toteutus voidaan
aloittaa nopeastikin eli n. 1 vuosi rahoituksen saamisesta.

Lieksa—Nurmes: peruskorjaus 51 miljoonaa euroa. Joensuu-Nurmes parantamistoimet ovat sisal-
tyneet Vaylaviraston investointiohjelmaan 2025-2032 ja niiden tulisi edeltaa peruskorjausta. Pe-
ruskorjauksesta ei ole suunnitelmia, mutta kaytanndssa kyse on paallysrakenteen vaihdosta. Pe-

ruskorjauksen suunnittelu voitaisiin aloittaa valittdmasti ja toteuttaa parantamistoimien jalkeen.

On myos rataosia, joiden peruskorjausta tulisi vahintaan valmistella ohjelmakauden aikana:

9.3.2

Lahti—Heinola: arvio kokoluokasta 50 miljoonaa euroa: Liikenteellinen tarkastelu kaynnissa, tdman
jalkeen voisi aloittaa peruskorjauksen suunnittelun.
Parikkala—Savonlinna: arvio kokoluokasta 50 miljoonaa euroa: Riippuvainen raidereformista ja os-

toliikenteesta 2030-luvulla. Valmisteltava peruskorjausta heti, kun saadaan varmuus liikenteen

jatkumisesta.

Parantamishanketarpeet

Parantamishankkeista oleellisimmat talla hetkella rahoituksen ulkopuolella olevat kohteet ovat:

Raakapuuterminaalien parantamiset. Nykyinen nimetty raakapuuterminaalien parantamisrahoi-
tus on loppumassa ja uutta rahoitusta tarvittaisiin arviolta vuodesta 2028 alkaen, mikali merkitta-
via parantamisia halutaan jatkossakin toteuttaa. Nykyisella perusvaylanpidon rahoituksella to-
teutus ei olisi mahdollista. Tama tarve on myos esilla investointiohjelmassa.
Tasoristeysturvallisuuden parantamisen taydentava rahoitus. Talla hetkella perusvaylanpidon
rahoituksesta voidaan kanavoida vain osin tasoristeysparantamiseen tarvittava rahoitus. Rahoi-
tustarvetta on arvioitu peilaten tasoristeysten nykytilaa Traficomin Rautateiden infrastruktuuri-
osajarjestelma -maarayksen vaatimuksiin. Tasoristeysturvallisuuteen kohdistettu rahoitus on 12
miljoonaa euroa vuonna 2026. Rahoitustarpeen on arvioitu olevan noin 20 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Tasoristeystoimenpiteiden vaatima rahamaara on jatkossakin suuri, koska helpot ja kus-
tannustehokkaat kohteet on paljolti tehty ja jaljella olevista vaarallisimmista tasoristeyksista ei
paasta ilman eroon ilman eritasoratkaisuja.

Asemanseutujen parantamishankkeita on selvitetty useita, mutta niiden toteutusta ei pystyta
edistamaan nykyisella perusvaylanpidon rahoitustasolla MAL-sopimuksissa sovittuja kohteita
lukuun ottamatta. Tarpeita on kartoitettu laajalti ja niiden priorisointi on kdynnissa. Vuosirahoi-

tustarvearvio on noin 10—20 miljoonaa euroa vuodessa.
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9.3.3 Yksittaiskorjausten tarve

Yksittaiskorjauksilla tarkoitetaan yksittaisia suurempia korjauskohteita, joiden toteuttaminen nykyrahoi-
tuksella on haastavaa. Nama kohteet ovat paaasiassa suuria siltakohteita, joiden suunnittelua edistetaan
suunnitteluohjelmassa. Yksittainen suuri siltakohde voi olla kustannuksiltaan kymmenesta miljoonasta

useisiin kymmeniin miljooniin euroihin. Rahoitustarve naihin on noin 10 miljoonaa euroa vuodessa.

9.4 Vesivaylien tarpeet

Vesivaylanpidossa priorisoidaan jaanmurto ja vaylien hoito, ja tarvittaessa tingitaan muista perusvaylan-
pidon tuotteista. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus vesivaylanpidolle riittaa siihen, etta merkitta-
vimmat korjaukset, kauppamerenkulun vaylat priorisoituna, pystytaan tekemaan. Alemman vaylaverkon
korjaukset voivat kuitenkin joutua odottamaan pitkiakin aikoja, jolloin vaylien ja kanavien toimivuutta ylla-
pidetaan hoidon keinoin. Myds kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden, mutta merenkululle merkitykseltaan
vahaisten rakenteiden korjausten rahoitus on haaste. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus mahdol-
listaa vain pienten parantamistoimenpiteiden toteuttamisen, ja kaikki suuremmat (yli miljoona euroa) pa-
rantamishankkeet vaativat erillisen rahoituksen. Naita kohteita on esitetty investointiohjelmassa kehitta-
mismomentin rahoituksella toteutettavaksi. Perusvaylanpidon suunnitelman suunnitelmakauden jalkeen

jaanmurron rahoitustarve tulee kasvamaan vanhenevan jaanmurtokaluston vuoksi.
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