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Tiivistelma

Vaylavirastolla on kaynnissa Tampere-Pori-tasoristeyshanke, jossa poistetaan tasoristeyksia ja laituri-
polkuja rataosuudelta. Vammalan liikennepaikan ratasuunnitelman laatiminen on osa Tampere -Pori-ta-
soristeyshanketta. Vammalan lilkennepaikalta ei ole laadittu aiempia ratalain mukaisia suunnitelmia.
Rata-suunnitelman toimenpiteet perustuvat lilkkennepaikalta laadittuun Vaylaviraston julkaisuun Vamma-
lan liikennepaikan raiteistoselvitys, 3.5.2022. Ratasuunnitelman toimenpiteet perustuvat raiteistoselvi-

tyksen vaihtoehtoon VEO+.

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan budjetissa vuosille 2020-2023 on osoitettu 40 miljoonan
euron perusvaylanpidon rahoitus Tampere-Pori-radan tasoristeysten poistamiseen seka parantamiseen.
Hankkeen tavoitteena on liikenneturvallisuuden parantaminen poistamalla tai parantamalla rataosuu-
delta mahdollisimman monta tasoristeysta rahoituksen puitteissa. Kohteiden toteuttamisaikatauluun ja -
jarjestykseen vaikuttavat suunnitteluun liittyvat prosessit (mm. tie- ja ratasuunnitelmat, yksityistietoimi-

tukset, kuulemiset ja mahdolliset valitukset).

Hankevaihtoehdossa VET tarkastellaan liikennepaikan raiteisto-, laituri- ja turva-laitemuutosten toimen-
pidekokonaisuuden toteuttamista. Hankevaihtoehdossa toteutetaan nykyisen valilaiturin levennys liiken-
nepaikalle ja samalla poistetaan nykyisin kaytdssa oleva laituripolku, mika mahdollistaa turvallisen liikku-
misen laiturille ja sielta pois. Sen lisaksi toteutetaan valilaiturin levennyksesta johtuvat muut toimenpi-

teet, kuten raiteiden ja vaihteiden siirrot.

Laajennusinvestoinnilla pyritaan vahentamaan tasoristeysonnettomuuksien riskia seka parantamaan
matkustajien palvelutasoa liikennepaikalla lyhentamalla matkustajalaiturille johtavaa kulkuvaylaa. Laa-
jennusinvestoinnin vertailuvaihtoehdossa (VeO0) liikennepaikalla ei kohdistu toimenpiteita ja liikennepai-
kan tilanne sailyy nykyisellaan. Hankevaihtoehdossa VE1 hankkeen hyoty-kustannussuhteeksi saatiin

0,24.
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Henri Hyvarinen, Marjo Bruun, Eljas Karjalainen ja Hanna Reihe: Projektbeddmning av expansionsinve-
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Sammanfattning

Trafikledsverket driver projektet Tammerfors-Bjorneborg plankorsningar, dar plankorsningar och platt-
formsstigar tas bort fran banavsnittet. Jarnvagsplanen for Vammala trafikplats ingar i projektet Tammer-
fors-Bjorneborg plankorsning. Fér Vammala trafikplats har inga tidigare planer enligt banlagen gjorts. At-
garderna i jarnvagsplanen baseras pa Trafikledsverkets publikation Utredning av sparsystemet vid Vam-

mala trafikplats (3.5.2022). Atgarderna bygger p& alternativet VEO+ i sparutredningen.

| budgeten for kommunikationsministeriets forvaltningsomrade for aren 2020-2023 har 40 miljoner euro
avsatts i basunderhall av transportinfrastrukturen for att ta bort och forbattra plankorsningar langs ban-
avsnittet Tammerfors-Bjorneborg. Syftet med projektet &r att inom ramarna for projektets finansiering
forbattra trafiksakerheten genom att ta bort eller férbattra sa manga plankorsningar som moijligt langs
banavsnittet. Tidtabellen och utférandet av projektet paverkas av planeringsrelaterade processer (bl.a.

vag- och jarnvagsplaner, enskilda vagforrattningar, utfrégningar och eventuella 6verklaganden).

| projektalternativet VE1 utreds genomférandet av atgardshelheten som galler foréandringar av trafikplat-
sens sparsystem, plattformar och sakerhetsanordningar. | detta alternativ genomférs en utvidgning av
den nuvarande mellanplattformen vid trafikplatsen och samtidigt tas aven den nuvarande plattformssti-
gen bort, vilket mojliggor saker forflyttning till och fran plattformen. Dessutom genomfors 6vriga atgar-

der som foljer av utvidgningen av mellanplattformen, sasom omplacering av spar och vaxlar.

Syftet med utbyggnadsinvesteringen ar att minska risken for olyckor vid plankorsningar samt att for-
battra servicenivan for resenarerna vid trafikplatsen genom att forkorta gangstrackan till plattformen. |
jamfoérelsealternativet fér utbyggnadsinvesteringen (VEO) genomférs inga atgarder vid trafikplatsen och

situationen forblir oférandrad. For projektalternativet VET1 blev projektets nyttokostnadskvot 0,24.
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21/2026. 33 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-393-8.

Abstract

The Finnish Transport Infrastructure Agency (FTIA) has launched an initiative on the Tampere-Pori rail-
way section to remove level crossings and platform access paths along the line. The preparation of a rail-
way plan for Vammala station forms part of this initiative. No previous plans in accordance with the Rail-
ways Act have been prepared for Vammala station. The measures included in the railway plan are based

on the Vammala station track layout study commissioned by the FTIA in 2022, specifically on option VEO+.

The budget of the government branch of the Ministry of Transport and Communications for 2020-2023
allocated EUR 40 million for basic infrastructure maintenance to remove and improve level crossings on
the Tampere-Pori railway section. The objective of the initiative is to improve traffic safety by removing
or upgrading as many level crossings as possible within the limits of the allocated funding. The imple-

mentation schedule and prioritisation of individual sites are influenced by planning processes, including

road and railway planning procedures, private road surveys, hearings and potential appeals.

Project option VE1 examines the implementation of track layout, platform and signalling modifications at
Vammala station. The option includes widening the existing island platform and removing the current
platform access path, thereby enabling safe access to and from the platform. Additional measures requi-

red as a result of the widening include adjustments to track geometry and modifications to turnouts.

The purpose of the investment is to reduce the risk of level crossing accidents and to improve passenger
service levels at the station by shortening the access route to the platform. Under the comparison option
VEOQ, no measures are implemented and the station remains in its current condition. The benefit-cost ratio

for option VE1is 0.24..
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Esipuhe

Hankearviointi on osa Vammalan liikennepaikan ratasuunnitelman laatimista, joka kuuluu osaksi Vaylavi-
raston kaynnissa olevaa Tampere-Pori-tasoristeyshanketta. Ratasuunnitelman toimenpiteet perustuvat
liikennepaikalta laadittuun Vaylaviraston julkaisuun Vammalan lilkennepaikan raiteistoselvitys, 3.5.2022.
Ratasuunnitelman toimenpidekokonaisuus perustuu raiteistoselvityksen vaihtoehtoon VEO+, jonka vaiku-
tuksia on tarkasteltu tassa hankearvioinnissa. Hankearvioinnin tavoitteena on tutkia ja vertailla ratasuun-
nitelman toteuttamisen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta Vaylaviraston hankearvioinnin ohjeis-

tuksen ja yksikkdarvojen avulla.

Hankearviointi kaynnistettiin elokuussa 2025 ja se valmistui vuoden 2025 loppuun mennessa. Hankkeessa
Vaylaviraston edustajana toimi Mikko Heiskanen. Suunnitteluttajana ja ratasuunnitelman hallinnollisten

prosessien toteuttamisesta vastasi Ramboll Finland Oy, edustajana Sari Koskinen.

Ty6n konsulttina on toiminut Sitowise Oy, josta tydhon ovat osallistuneet Henri Hyvarinen (projektipaal-

likkd), Eljas Karjalainen, Marjo Bruun ja Hanna Reihe.

Helsingissa maaliskuussa 2026

Vaylavirasto
Vaylien suunnittelu / Ratasuunnitteluyksikkd
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1 Johdanto

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Vammalan liikennepaikka sijaitsee Tampere-Pori-rataosalla, jossa on runsaasti monimuotoista henkil6-
ja tavaraliikennetta. Liikennepaikka on seudullisesti merkittava liikkenteen solmukohta. Vammalan liiken-

nepaikan sijoittuminen rataverkolle on esitetty kuvassa 1.

Sastamalan kaupungilla on Vammalan asemanseudulle kehittamisvisioita, jonka vuoksi myds rautatiealu-
een ja raiteiston paivittaminen tulevaisuuden tarpeisiin on tarpeellista. Sastamalan kaupungilla on vireilla
asemakaavamuutoksia, jotka koskevat asemaseutua. Kaupunki on myos teettanyt vuonna 2021 Raidelii-
kenteen ja asemanseutujen selvityksen, jossa tutkittiin Vammalan aseman kehittamismahdollisuuksia.
Selvityksen karkitoimenpiteissa nostettiin esiin uuden ali- tai ylikulun tarve asemalle. Rautatiealueen ka-

ventaminen mahdollistaa aseman ymparistdn ja asemanseudun kehittamisen.

Vammalan liikennepaikalla on keskeinen rooli rataosan henkildjunaliikenteessa, silla Tampereen ja Porin
valisen rataosan yksiraiteisella radalla henkildjunien kohtaamiset pyritaan sijoittamaan asemille, jotta

henkildjunien ei tarvitsisi pysahdella kuin kaupallisilla rautatieliikenteen asemilla.

Vammalan asemalla tapahtuu nykyiselld aikataulurakenteella (kevat 2022) noin kuusi henkiléjunakohtaa-
mista arkipaivassa. Junien kohtaaminen aiheuttaa turvallisuusriskin asemalla, kun matkustajat ovat pois-
tumassa ja nousemassa valilaiturilla olevaan junaan samaan aikaan, kun laituripolku joudutaan sulke-

maan saapuvan tai lahtevan henkildjunan vuoksi.

Sastamalan kaupungin tavoitteena on lisata henkiljunaliikenteen vuoroja Vammalan asemalla, esimer-
kiksi Tampereen seudun lahijunaliikennetta laajentamalla. Junaliikenteen kasvuedellytyksen haasteena
on mainittu rataosan yksiraiteisuus ja siita johtuva ratakapasiteetin rajallisuus. Vammalan asema voisi

toimia jo nykyisin lahijunien kaantdpaikkana olemassa olevan hyvan laiturikapasiteetin vuoksi.
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Kuva 1. Vammalan lilkennepaikan sijoittuminen rataverkolle

Vammalan liikkennepaikan kehittamisesta laaditaan ratasuunnitelmaa. Tassa tyossa tarkastellaan rata-
suunnitelman mukaista kokonaisuutta, joka perustuu Vammalan liikennepaikan raiteistoselvityksessa
(Vaylavirasto, 70/2022) esitetyn vaihtoehdon VEO+ mukaista toimenpidekokonaisuuteen. Vammalan Lii-
kennepaikalle tehdaan ratasuunnitelmassa laajennusinvestointi, jossa tavoitteena on matkustajaturvalli-
suuden ja esteettdomyyden parantaminen, lahijunaliikenteen toimintaedellytysten kehittaminen, tavaralii-
kenteen kuljetusten sujuvuuden ja toimintavarmuuden varmistaminen seka asemanseudun maankayton

mahdollisuuksien edistaminen Sastamalan kaupungin toimesta.

Ratasuunnitelma toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman 2021-2032 ja Pirkanmaan

liikennejarjestelmasuunnitelman 2045 kehittamistavoitteita, joita ovat mm:
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= Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

= Kestavyys: Inmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat erityisesti kau-
punkiseuduilla.

= Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

= Liikenteen paastot vahenevat

= Kestava liikkuminen on elamantapa

= Liikkuminen ja kuljettaminen on turvallista ja sujuvaa

= Joukkoliikenne on suosittua ja matka- ja kuljetusketjut toimivia

1.2 Lahtotiedot

Vammalan liikennepaikasta julkaistiin vuonna 2022 raiteistoselvitys (Vaylavirasto, 70/2022), joka toimii
taman hankearvioinnin keskeisimpana lahtotietona. Selvityksen lahtdtietoja on paivitetty tarvittavilta
osin taman tydn yhteydessa. Rautatieliikenteen lahtotietona tassa tydssa on kaytetty valtakunnallisia lii-

kenne-ennusteita (Traficom, 2024)

Tyossa on sovellettu Vaylaviraston laatimia Liikennevaylien hankearvioinnin yleisohjetta (Vaylavirasto
36/2020), Ratahankkeiden arviointiohjetta (Vaylavirasto, 39/2020) seka Ratapihojen hankearviointioh-
jetta (Vaylavirasto 37/2022). Matka-ajan arvoissa, likennointikustannuksissa ja muissa vastaavissa lah-
tdarvoissa noudatetaan Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvojen maarittaminen vuodelle
2022 julkaisua (Vaylavirasto, 44/2024 v2). Jalankulkijoiden matka-ajan arvon osalta sovelletaan Tie- ja
rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvojen maarittaminen vuodelle 2018-julkaisussa (Vaylavirasto,

2022c) esitettyja arvoja vuoden 2022 hintatasossa.

2 Liikenteelliset ja maankaytolliset lahtokohdat

2.1 Vammalan liikennepaikka

Vammalan liikennepaikka (km 245+885) eli asema sijaitsee Tampere-Pori-rataosalla, jossa on runsaasti
monimuotoista henkilo- ja tavaraliikennetta. Lilkkenneasema toimii henkildliikenteen kohtaus- ja pysah-
dyspaikkana seka tavarajunaliikenteen ohitus- ja kohtauspaikkana. Nykyisellaan lilkkennepaikan pohjoi-
selta sivuraiteelta erkanee raideyhteys VR-Yhtyman yksityisraiteelle. Liikennepaikalla on kaksipaaraidetta
(R0O41 ja R042) ja kolme sivuraidetta (R043, RO44 ja RO45), joista yksi paattyy raidepuskimeen. Paaraitei-

den lisaksi yksi sivuraide (R043) on junakulkutieraide. Pisin raiteiden hyotypituus on 843 m (paaraide), ja
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lisaksi yhden sivuraiteen hyotypituus on yli 750 m. Vain junakulkutieraiteet ovat sahkdistettyja raiteita.

Liikennepaikan raiteistokaavio on esitetty alla olevassa kuvassa (Kuva 2).

Vammalan asemalla on kolme laituriraidetta, R0O42, RO41ja RO43, joista kaksi jalkimmaista sijaitsevat vali-
laiturin molemmin puolin. Kaikki laituriraiteet on varustettu n. 250 m pitkilla laitureilla. Henkildjunat py-
sahtyvat paasaantodisesti raiteella R042, mutta kahden henkildjunan kohtaamisissa toinen juna pysahtyy

raiteella RO41.

Laiturikapasiteetti on nykytilanteessa hyvinkin riittava liikennepaikalla. Matkustajajunien kohtaamisia on
noin 6 kappaletta vuorokaudessa ja ne ovat hoidettavissa melko sujuvasti pitkien vaihteiden vuoksi. Laitu-

rikapasiteettia on riittavasti myds tarvittaessa henkildjunaliikenteen kasvattamiseen.
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Kuva 2. Vammalan lilkkennepaikan raiteistokaavio

Henkildjunien pituudet ovat liikennepaikalla paaosin 99 m ja 160 m. Rataosalla on myos lilkenndinyt muu-
tamia 178-179 m henkildjunia, yksi 259 m ja yksi 320 m pitka henkildjuna. Yli 250 m henkildjunat ovat rata-
osalla todennakdisesti poikkeustapausten liikenngintia, kuten hairiétilanteessa. Vammalan asemalla py-

sahtyvat kaikki ohikulkevat henkiléliikenteen junat.

Nykytilanteessa Vammala toimii tavarajunille yksinomaan kohtauspaikkana, jossa vaistetaan matkustaja-
junia tai vastaan tulevia tavarajunia. Rataosuuden Tampere-Pori tavaraliikenteen tavoitejunapituus on

750 m, minka vuoksi Vammalan liikkennepaikalla tulee olla tavaraliikenteen kohtaamisia varten 750 m koh-
tausraiteita riittavasti. Vammalan liilkennepaikalla on nykyisin kaksi (R042 ja R043) yli 750 metrin hyotypi-

tuudeltaan pitkaa junakulkuraidetta. Kolmannen junakulkuraiteen (R041) hyétypituus jaa 715 metriin.
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2.1.1 Laituripolku

Laituripolut ovat turvallisuusriski siina missa tasoristeyksetkin. Nykyisten ohjeiden ja maaraysten mukaan
uusille valilaitureille ei saa rakentaa laituripolkua. Laituripolku rajoittaa junien nopeuden Vammalan lii-
kennepaikalla 80 km/ht:iin, kun se voisi ratageometrian puolesta olla 90 km/h. Matkustajajunien kohtaa-
misjarjestelyn nykyinen paasaantd Vammalan liikennepaikalla on seuraava: Tampereelta saapuva juna
tulee raiteelle 402 (aseman eteen), ja Porin suunnasta saapuva tulee raiteelle 401. Kun ei ole kohtausta,

junat saapuvat raiteelle 402 (aseman eteen) myés Porin suunnasta.

2.1.2 Turvalaitejarjestelmat

Rataosan turvalaitejarjestelmana on Siemens Oy:n toimittama SIMIS-C-tietokoneasetinlaitejarjestelma.
Liikennepaikan raiteet RO41-R043 on varustettu junakulkuteilla, ja raiteet RO44-R045 on varustettu rai-
teensuluilla, joissa ei ole juna- tai vaihtokulkutiemahdollisuutta ja joissa on voitu sailyttaa myos rataka-

lustoa. Laituripolun valo- ja aanivaroituslaitos sijaitsee ratakilometrilla 246+010.

Turvavaihteet V004 ja VOO7 mahdollistavat sen, etta paaraidetta (R0O41) ja sivuraidetta (R042) voidaan
liikennoida samanaikaisesti ja samanaikainen saapuminenkin on mahdollista, kun raiteilla RO43-R045 lii-

kennodidaan vaihtotyona.

213 Liityntapysakdéintialue

Vammalan asemalla on nykyisin:

= 43 autopaikkaa

= 3liikkumisesteisten autopaikkaa
= 2 saattopysakointi-/taksipaikkaa
= 1linja-autopysakki.
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Kuva 3. Asema-alueella on 48 pysakointipaikkaa, joista 3 on liikuntaesteisille ja 2 saattopysakdintia ja

takseja varten.

214 Maankaytto

Sastamalan kaupungille kuuluu maaraala 790-871-3-4-M601 (aseman etelapuolinen alue, mukaan lukien
pysakaintialue). VR-Yhtymalle kuuluu 790-404-8-0 (aseman pohjoispuolinen alue). Vaylavirasto omistaa

rata-alueet lukuun ottamatta raidetta RO45 (pohijoisin raide), joka on yksityisraide.

Vammalan rautatieasemaymparist6 (vuoteen 1955 Tyrvaan rautatieasema) on RKY-kohde (valtakunnalli-
sesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd). Asema-alueella on mm. vesitorni, tiilinen osuuskaupan
mylly ja viljamakasiini. Asemarakennuksen ohella asema-alueeseen kuuluvat tavaramakasiini, kaksois-
vahtitupa seka asuinkasarmi liitereineen ja kellareineen. Asemapihan itapuolella on kaksoisvahtitupa ta-

lousrakennuksineen.

RKY-alue ja asema-alue lukuisine rakennuksineen on suojeltu Rautatiesopimuksella. Vastuutaho suoje-
luun liittyvissd asioissa on Pirkanmaan maakuntamuseo (Museoviraston delegoimana). Asema- ja maka-

siinirakennukset on rakennettu 1890- ja 1900-lukujen aikana.

Tavaramakasiinin itapuolella vanha lastauslaituri kuuluu myés RKY-alueeseen. Vanha lastauslaituri on
rakennettu 1920- ja 1940-lukujen aikana. Asema-alueen pohjoispuolella VR-Yhtyman tontilla sijaitsee vil-

javarasto. Viljavarasto on vuokrattu Vammalan Vilja Oy:Llle.
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Kuva 4. Maanomistus asema-alueella. Punaiset viivat ja musta viiva maanomistusten rajana.

2.2 Tampere-Pori-rataosan liikkenne

2.2.1 Henkiloliikenne

Vammalan liikkennepaikan henkiléjunaliikenne koostuu kaukojunaliikenteesta Tampereen ja Porin valilla.
Pori-Tampere-rataosuudella tehtiin 420 tuhatta kaukoliikenteen matkaa vuonna 2024 (Kuva 5). Vamma-

lan asemalla pysahtyvat kaikki Tampere-Pori-rataosuudella kulkevat kaukojunat.
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Kuva 5. Kaukoliikenteen matkat vuonna 2024 Tampere-Pori-rataosalla. (muokattu ldhteesta Vaylavirasto

2025)

Kaukojunat kulkevat arkisin klo 6-24 valilla kahden tunnin valein molempiin suuntiin, jolloin arkipaivan

tarjonnaksi muodostuu 9 vuoroa paivassa per suunta. Viikonloppuisin rataosalla kulkee 5-7 kaukojunaa

per suunta per paiva.

Vammalan aseman matkustajamaarat tipahtivat koronavuosien 2020-2021 aikana lahes puoleen vuoden

2019 tasosta, mutta nopeasti palautuivat koronaa edeltavalle tasolle ja sen yli vuoden 2022. Vuonna 2023

Vammalan liikkennepaikan matkustajamaara saavutti korkeimman tasonsa ja oli noin 22 % korkeammalla

vuoden 2019 tasoon verrattuna, mutta vuonna 2024 matkustajamaarat kuitenkin laskivat noin 13 % ja oli-

vat hiukan vuoden 2022 tasoa alempana. (ks. Kuva 6).
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Kuva 6. Vammalan aseman matkustajamaarat vuosittain 2019-2024.

2.2.2 Tavaraliikenne

Tampere-Pori-rataosalla kulkee metsateollisuuden tuotteita sisamaasta Rauman satamaan seka aiem-

min myos transitokuljetuksia Porin syvasatamaan. Naiden lisaksi rataosuudella kuljetetaan mm. metalliri-
kasteita ja jonkin verran myos raakapuuta. Transitokuljetuksien volyymit vaihtelivat rataosalla hyvin mer-
kittavasti ennen kuin vuoden 2022 jalkeen ne paattyivat kokonaan. Tampere-Pori-rataosuuden tavaravir-

rat olivat Vammalan liikennepaikan kohdalla vuonna 2024 noin 2,4 miljoonaa tonnia.
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Kuva 7. Tavaraliikenteen nettotonnit rataosittain vuonna 2024.

2.3 Liikennepaikan toimivuus nykytilanteessa

Laiturikapasiteetti on nykyiselladn hyvinkin riittdva Vammalassa (kolme laituriraidetta n. 250 m:n laitu-
rilla). Matkustajajunien kohtaamisia on useita paivassa, ja ne ovat hoidettavissa sujuvasti, kun aseman
puoleiselle raiteelle R0O42 on pitkat vaihteet (80 km/h). Henkildturvallisuus on hieman ongelmallinen rai-

teet RO41-R042 ylittavan laituripolun vuoksi, vaikka sen kohdalla on aanivaroituslaitos.
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Porin suunnasta mutkan takaa vauhdilla saapuva juna voi yllattaa laituripolun ylittajat, joten sikali suun-
niteltu ali-/ylikulku on perusteltu ja parantaisi aseman tavoitettavuutta radan pohjoispuolelta. Tampe-
reen tasatuntisolmun sailyessa Vammala on matkustajajunille hyvin luonteva kohtaamispaikka jatkossa-

kin.

Lisaksi tulevaisuudessa on mahdollista jatkaa lahijunaliikennetta Vammalaan asti, jos rataosan kapasi-
teettihaasteet on ratkaistu. Raide RO43 olisi kaytettavissa Vammalaan paattyvien lahijunien kaantoérai-
teena. Liikennepaikalla tarvitaan jatkossakin kolmen junan kohtauspaikkaa (sahkdistetyt ja mitoitusju-

napituiset junakulkutieraiteet).

Vammalassa on nyt mahdollista junien yhtaaikainen sisaantulo, ja se pitaa talla saanndéllisella junakoh-
tauspaikalla olla toiminnallisesti jatkossakin mahdollista. Asematunneli-/ylikulkusiltayhteys matkustaja-
liilkenteen valilaiturille on ollut toiveena jo pitkaan, ja se on edelleen seka liikenteenhoidon etta turvalli-

suuden kannalta toivottava parantamisratkaisu.

Laituripolku on tuonut haasteita pitkaan. Laituripolun poisto parantaa siten matkustajaturvallisuutta ja
junien jarkevaa lilkkenndinti- ja aikataulusuunnittelumahdollisuutta matkustajalaituriraiteiden junakoh-
tauksissa. Laituripolun poistuttua tunneli/ylikulku tarvitaan toteuttaa esteettomaksi reitiksi matkustaja-

laitureille/asuma-alueelle.

Aseman saattoliikenne-, liityntapysakadinti- ja erityisesti polkupy6rien moderni liityntapysakadintitilanne

tulee varmistaa aluesuunnittelussa riittavaksi.

Laituripolun poistuessa tarvitaan uusi huoltotieyhteys matkustajalaitureille.

Matkustajainformaatio ja opasteet tulee varmistaa toimiviksi.

2.4 Ennustetilanne

2.4.1 Valtakunnallisen liikkenne-ennusteen mukainen tilanne

Liikenne-ennuste perustuu Traficomin vuonna 2024 julkaistuun valtakunnalliseen liikenne-ennusteeseen.
Kaytannossa tavaraliikenteen ennusteen tietoja ei kyseiseen ennusteeseen paivitetty, jolloin tavaraliiken-
teen osalta ennusteena toimii valtakunnallinen liikenne-ennuste vuodelta 2022. Toisin sanoen ennusteen
mukaan tavaraliikenteen maarien oletetaan pysyvan suurin piirtein nykyisella tasollaan vuoteen 2060

asti.
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Kaukojunien henkiléliikenteen ennustetaan nousevan rataosalla nykyisesta tasosta vuoteen 2060 asti yh-
teensa noin 12 %, mutta saavuttaen matkustajamaarissa huippunsa vuoden 2050 tienoilla ja kaantyen
siita hienoiseen laskuun. Kuvassa 8 on esitetty henkiléliikenteen matkamaarien ennuste Vammalasta lah-

tevilla rataosuuksilla. (Traficom, 2024)

Tampere-Pori rataosa
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2024 2030 (ennuste) 2040 (ennuste) 2050 (ennuste) 2060 (ennuste)

Matkustajamaarat tuhatta/vuosi

Kuva 8. Henkildjunaliikenteen matkamaaraennuste rataosittain vuosille 2030, 2040, 2050 ja 2060.

2.4.2 Liikenne-ennusteen herkkyystarkastelut

Joukkoliikenteen toimintaympariston suurin epavarmuus liittyy henkildautokannan sahkoéistymiseen ja
sita kautta pitkamatkaisen joukkoliikenteen kilpailutilanteen kehittymiseen. Nykyisilla paatoksilla autolii-

kenteen sahkodistyminen alentaa autoilun muuttuvien kustannusten tasoa merkittavasti.

Perusennusteessa liikkumisen reaalisten hintojen oletetaan kasvavan hitaammin kuin liikkumiseen kay-
tettavissa olevien tulojen, joten liikkumisen koettu hinta on ennusteessa matalampi kuin nykyisin. Koetun
hinnan lasku lisaa valintamahdollisuuksia liikennemuotojen valilla ja lisaa kalliimpien lilikennemuotojen

kayttda.

Herkkyystarkasteluista nahdaan, etta raideliikenteessa on kasvupotentiaalia, mutta suoritteiden taso riip-
puu erilaisista toimintaympariston muutoksista ja erityisesti politiikan valinnoista. Liikenne-ennusteen
suoritetasot voidaan paivittaa, kun toimintaympariston tila ja tulevaisuus tarkentuu ja lilkenteen kulku-

muotojen tulevat hintatasot ovat paremmin tiedossa. (Traficom, 2024)
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3 Laajennusinvestoinnin hankearviointi

3.1 Vertailuasetelma

Vertailuasetelma muodostuu vertailuvaihtoehdosta seka ratasuunnitelman mukaisesta hankevaihtoeh-
dosta. Vertailuvaihtoehto VeO kuvaa lilkennepaikan nykytilanteen mukaista infrastruktuuria, johon ei ole

tehty muutoksia. Ratasuunnitelmassa esitetty ratkaisua verrataan tahan vertailuvaihtoehtoon.

Investointikustannukset on esitetty maarakennuskustannusindeksin tasossa MAKU 145,0 (2020=100).
Hyotykustannuslaskelmassa kaytettavat kustannukset ovat kuitenkin vuoden 2022 hintatasossa (MAKU
122,9), joka vastaa kannattavuuslaskelmassa kaytettavien yksikkdarvojen kustannusindeksia. Tamanhet-
kinen suunnittelutilanne mahdollistaa rakentamisen aloittamisen vuonna 2026 ja valmistumisen vuonna
2029.

3.2 Hankevaihtoehto VE1

Hankevaihtoehto VE 1 sisaltaa vuonna 2022 laaditun Vammalan lilkkennepaikan raiteistoselvityksen toi-
menpidekokonaisuuden VE 0+ mukaiset toimenpiteet. Hankevaihtoehdossa toteutetaan uuden valilaiturin
rakentaminen nykyisten raiteiden R0O41 ja R043 valille. Nykyinen kuormaukseen kaytettava yksityisraide
RO45 poistetaan ja sijoitetaan eri paikkaan lilkkennepaikan luoteispuolelle, jonne rakennetaan lastausraide
raiteelle nousupaikkoineen. Valilaituria levennetaan, jotta hissi- ja porrasyhteydet voidaan toteuttaa vali-
laiturille. Valilaituria levennetaan pohjoiseen, jonka vuoksi raide R043 joudutaan purkamaan ja rakenta-

maan uudelleen pohjoisemmaksi.
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Kuva 9. Havainnekuva liikennepaikan Vel mukaisista toimenpiteista

Liikennepaikan lansipaassa vaihde V010 siirretaan lannemmaksi eli kasvavien raide-km suuntaan. Pussi-
raide raiteelta RO44 puretaan. Kuormaukseen kaytettava yksityisraide RO45 siirretaan uuteen sijaintiin
raiteen RO44 pohjoispuolelle. Kuormausraiteen kayttdpituus on 123 m, ja se soveltuu myo6s kunnossapito-
kaluston sailytykseen. Raiteelle RO45 rakennetaan radalle nousupaikka kunnossapidon tarpeisiin kuor-

mauslaiturin itapuolelle.

Itapaassa raide RO45 puretaan ja siten myos vaihde VO13. Vaihde V011 (YV54-200N-1:9-0) rakennetaan
raidetta RO44 varten.

Uudet keskitettavat vaihteet V010 ja VO11 varustetaan vaihteen lumensulatusjarjestelmalla. Syottotehot
otetaan LM1:sta ja LM2:sta tai lisataan uusi LM3 raiteelle V0O11:n laheisyyteen. Uudet vaihteet kasvattavat
tehotarvetta n. 32 kW, ja lammitysmuuntajien LM1 ja LM2 tehokapasiteetti on varmistettava ennen kuin

tehdaan paatos uudesta LM3:sta. Vaihdealueet ja laiturialue valaistaan.

Laituripolun valo- ja aanivaroituslaitos poistetaan, kun kulku valilaiturille jarjestyy uuden alikulun kautta.
Sailytys- ja kuormausraiteet RO44 ja RO45 puretaan ja tilalle rakennetaan uusi sailytys- ja kuormausraide

RO45.

Turvavaihteet V004 ja VOO7 seka V005 ja V008 seka 60 m opastinvarat mahdollistavat sen, etta raiteilla
R041-R042-R043-R044 voidaan liikennodida junakulkuteilla samanaikaisilla saapumisilla. Turvavaihteet

V005 ja V008 voidaan myos nykysaantdjen mukaan myos poistaa.

Turvavaihteet V004 ja V007 mahdollistavat myos sen, etta paaraidetta R0O41 ja sivuraidetta RO42 voidaan
liikennodida yhtaaikaisesti, kun raiteilla RO43 ja RO44 liikkenndidaan vaihtotyona.
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Pohjoispuolelle rakennetaan liityntapysakointialuetta. Pohjoispuolelle toteutetaan saattopysakoinnille
liikenneympyramainen kaantdpaikka. Liityntapysakointiin varaudutaan alikulun luiskan pohjoispuolella.
Alikulun suuaukon lansipuolelle rakennetaan portaat. Ajoradan paahan rakennetaan kaantdpaikka autolii-
kenteelle. Alikulun Jalankulun ja pyorailyn vaylaa jatketaan itaa kohti ammattikoulua ja Vexve Areenaa.

Jalankulun ja pyorailyn vaylan leveys on esitetty 4 metria.

3.21 Alustava kustannusarvio

Tassa esitetyt hankkeen kustannukset perustuvat ratasuunnitelman yhteydessa laadittuihin kustannus-
arvioihin. Toimenpidekokonaisuuden kustannukset on laskettu IHKU-kustannuslaskentaohjelmalla. Kus-
tannukset on esitetty tasossa MAKU 145 (2020=100).

Taulukko 1. Laajennusinvestoinnissa toteutettavat toimenpiteet ja arvio niiden rakentamiskustannuksista

raiteistoselvityksen mukaisin hinnoin.

VE1

Alikulun betoniseinat (eteld ja pohjoinen) + pohjoispuolen por- 1,279 milj. €
taat

Hulevesi- ja jatevesilinjojen siirto 0,240 milj. €
Alikulun siltarakenteet (kaupunki)* 0,624 milj. €
JKP-vayla [m] 0,316 milj. €
Alikulun geotekniset kustannukset (kaupunki)* 0,964 milj. €
Alikulun pumppaamo (kustannukset jaetaan)* 0,044 milj. €
Aseman puolen uudet pyséakointipaikat (kaupunki, Vaylan kustannustuki 0,069 milj. €
huomioitu)**

Pohjoispuolen pysakdintialue ja ajoyhteys** 0,166 milj. €
Pohjoispuolen pysakéintialue (Vaylan avustus)** 0,087 milj. €
Katokset 0,133 milj. €
Kuormauslaituri 0,120 milj. €
Kuormauslaiturin tieyhteydet 0,103 milj. €
Liikenteen kauko-ohjausjarjestelman muutos 0,066 milj. €
Aseman puolen uudet pysakointipaikat (Vaylan avustus, korvaavat paikat) 0,076 milj. €
Matkustajalaituri (valilaiturin levennys) 0,846 milj. €

RO41, paallysrakenne 0,082 milj. €
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R043, paallys- ja alusrakenne 0,390 milj. €
R0O44, paallys- ja alusrakenne 0,341 milj. €
RO45, paallys- ja alusrakenne 0,116 milj. €
Radan huoltotie 0,062 milj. €
Radan turva-aita 0,027 milj. €
Raiteen purku 0,102 milj. €
Ratalinjan sahkoistysjarjestelma, 0,067 milj. €
vahvavirta, valaistus

Aseman puoleisen reunalaiturin pinta 250 m 0,099 milj. €
Ratalinjan sahkoistysjarjestelma, sisaltaa lumensulatusjarjestelman 0,173 milj. €
Turvalaitteet 0,664 milj. €
Vaihteet 0,502 milj. €
Hissi ja portaat 0,744 milj. €
Alikulun siltarakenteet (Vayla) 0,713 milj. €
Alikulun geotekniset kustannukset (Vayla) 0,493 milj. €
Alikulun pumppaamo (kustannukset jaetaan) 0,043 milj. €
Yhteensa VE1 (ilman 9,751 milj. €
tilaajatehtavia tai riskivarausta):

Tilaajatehtava (suunnittelu, rakennuttamis- ja omistajatehtavat 15 %): 1,463 milj. €
Riskivaraus 10 % (sis. tilaajatehtavat): 1,121 milj. €

Yhteensa:

12,335 milj. €

4 Vaikutusten arviointi

41 Kuluttajan ylijaama muutos

Uuden alikulun rakentaminen valilaiturille oletetaan helpottavan asemalle tulevien ja poistuvien matkus-

tajien matkaketjua laiturille siirtymisessa ja sielta pois. Nykytilanteessa samaan aikaan liikennepaikalla

kohtaavien henkildjunien osalta valilaiturille siirtyminen aiheuttaa matkustajille tarpeen vaistaa saapuvaa

junaa. Hankevaihtoehdon mukaisessa tilanteessa saapuvan junan vaistaminen poistuu ja sen arvioidaan
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nopeuttavan laiturille siirtymista noin kahdella minuutilla. Tasta saatavat palvelutasohyddyt ovat noin

72 000 euroa vuositasolla.

Lisaksi radan pohjoispuolella sijaitsevat muun muassa Vexve Areena ja Vammalan ammattikoulu. Sasta-
malan kaupungin vuonna 2021 teettaman raideliikenteen ja asemanseutujen selvityksen mukaan uusi ali-
kulku lyhentaisi kavelymatkaa asemalaitureille ammattikoululta ja Vexve Areenalta noin 500 metria, eli
noin 6 minuuttia (kévelynopeus 5 km/h). Noin 1000 asukkaan Lousajan kaupunginosa tulisi vastaavan
verran lahemmaksi asemaa. Pydrailymatka Lousajasta lyhenisi noin 3 minuuttia nykyisesta. Alikulun
myO0ta pohjoisen alueen asukkaat, areenan vierailijat ja opiskelijat voisivat paremmin hyédyntaa junayh-

teyksia.

Vammalan aseman vuosittainen matkustajamaara on noin 100 000. Tassa tydssa on oletettu, etta mat-
kustajista 5 % suuntautuisi ammattikoululle ja areenalle (kévellen) seka 2 % Lousajan kaupunginosaan
(pyoralla). Jalankulun ja pyorailyn matka-aikakustannusten laskennassa kaytetyt yksikkdarvot seka tar-
kastelupisteet on esitetty alla olevassa taulukossa. Jalankulun matka-aikasaastojen yksikkodarvot perus-
tuvat hankearviointiohjeistuksen vanhaan versioon, eika niita kayteta nykyisessa ohjeistuksessa epavar-
muuksien vuoksi. Tehtyjen oletusten pohjalta alikulun tuoma vuosittainen matka-ajan saasté on noin 500
tuntia jalankulkijoiden osalta ja noin 70 tuntia pyorailijdiden osalta. Vuositasolla naista matka-aikasaas-

toista muodostuvat kokonaishyddyt ovat noin 10 000 €.

Taulukko 2. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden yksikkdarvot.

Kuvaus Lahtoarvo Yksikko
Kavelynopeus 5 km/h
Pyorailynopeus 15 km/h
Jalankulkijan matka-ajan arvo 17,32 €/h

Pydérailijan matka-ajan arvo 13,57 €/h

4.2 Tuottajan ylijaaman muutos

Lisaksi laituripolun poistaminen ja raiteiston nopeusmuutosten arvioidaan parantavan junien kohtaamista
ja raiteiden vapautumista, jolloin kohtaavien henkiljunien osalta oletetaan matkaketjun nopeutuvan noin
minuutilla seka saapuvan, etta myos asemalla odottavan junan osalta. Saapuva juna voi saapua suurem-

malla nopeudella, jonka vuoksi myods odottavan junan odotusaika lyhenee vastaavan ajan.
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Kohtaamisia liikennepaikalla tapahtuu noin 6 kertaa vuorokaudessa. Kohtaavien henkildjunien odotusajan

lyhentymisen johdosta saadaan kustannussaastoa, mika on vuositasolla noin 63 000 euroa.

Nykytilanteessa raide R043, joka toimii tavarajunien kohtaamisraiteena, on lyhyiden vaihteiden takana,
mika rajoittaa tavarajunien nopeuden raiteella 35 km/h:iin, mika hidastaa jossain maarin tavarajunien kul-
kua ja poistumista raiteelta. Uusien vaihteiden V011 ja VO10 rakentaminen lisaa lapikulun nopeutta rai-

teella, jonka kustannushyoty on noin 63 000 euroa vuositasolla.

4.3 Liikenneturvallisuus

Hankevaihtoehdon VE1 alikulkutunneli parantaa liikenneturvallisuutta. Alikulkutunneli tarjoaa jalankulki-
joille suoran ja turvallisen reitin asemalta Vammalan kaupungin pohjoisosaan. Alikulun rakentamisen seka
matkustaja-aseman muiden raiteisto- ja laiturimuutosten yhteydessa valilaitureita yhdistavat laituripolut
poistetaan. Vaikka ratapihalla ja aseman tavararatapihalla junaliikenteen nopeudet eivat ole kovin suuria,

junarungot aiheuttavat nakemaesteita, jotka lisaavat tapaturmariskia.

Jalankulkijoiden alle jaantionnettomuuksille ei hankearviointiohjeistuksessa ole annettu laskentamallia
tai kustannusarviota. Tassa tyossa on tehty oletus, etta alikulku poistaa onnettomuusriskin, jolloin onnet-
tomuuden yhteiskunnallinen kustannus voidaan laskea alikulun hyddyksi. Aiempiin tutkimuksiin viitaten
arvioidaan, etta Suomessa keskimaarin noin 60 ihmista menehtyy vuosittain junan alle jaamistapauksissa
(Traficom 2024). Arvioiden mukaan vain noin 10 % naista onnettomuuksista ei liity itsemurhaepailyihin
(Silla 2011) — eli noin 90 % voi liittya itsemurhaepailyihin. Tilastotarkasteluiden perusteella noin 24 % alle
jaantionnettomuuksista tapahtuu nykyisen tai entisen matkustaja-aseman laheisyydessa. Soveltamalla
naita tilastoarvoja Suomen nykyisiin matkustaja-asemiin (n. 200 asemaa) saadaan asema-alueiden keski-
maaraiseksi vuotuiseksi alle jaantionnettomuusriskiksi noin 0,00692 kuolemaa asemaa kohden vuodessa.

Tassa tyossa oletetaan vastaava riskitaso myés Vammalan aseman alueelle.

Riskin suuruutta vastaava yhteiskunnallinen kustannusarvio on laskettu kertomalla odotettu vuosittais-
kuolemien maara kuolemaan johtaneen lilkkenneonnettomuuden yksikkékustannuksella (2 564 513 €).

Tama antaa karkean vuotuisen yhteiskunnallisen kustannusarvion noin 18 000 € asemaa kohden.

4.4 Kunnossapito

Hankkeessa toteutettavat raiteistomuutokset purettavien ja uudelleen rakennettavien raiteiden osalta
sailyttavat paaosin nykyisen tilanteen mukaisen raidekilometrimaaran liikennepaikan raiteiden RO41,
R0O43 ja R4044 osalta. Raiteen RO45 muutokset kuitenkin tiivistavat raiteistoa lilkkennepaikalla noin 250

metrin verran ja siita saatavat kunnossapidon kustannussaastdot ovat noin 8 000 euroa vuositasolla.
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4.5 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Hankkeen eri elinkaarien paastolaskelmat on laskettu IHKU-laskentaohjelmiston panoskohtaisten mukai-

sia paastokertoimia hyodyntaen.

Hankevaihtoehdon VE1 tuotevaiheen (A1-A3) paastdarvot ovat yhteensa 4 622 032 (kgC02e) kilogrammaa
hiilidioksidiekvivalenttia. Osioiden A1-A3 paastojen kattavuus paastélaskennassa, eli osuus kustannuk-
sista, joille paastotieto on maaritetty, on 82 %. Paastodarvoista noin puolet (2 330 637 kgC02e) tulevat ra-
dan rakenteisiin kohdistuvista toimenpiteistd, ja ndista suurin osa kohdistuu radan paallys- ja alusraken-
teen materiaaleihin. Liikennepaikan uuden alikaytavan rakenteet muodostavat suurimman osun lopuista
paastoarvoista (2 139 354 kgC02e), joista suurimpia ovat alikulun siltarakenne, pohjoinen- ja eteldinen
betonikaukalo seka lisaksi sillan etta kaukalon maanrakennukseen kaytettavat materiaalit. Paastojen kus-
tannusten yksikkdhinnaksi on oletettu 93 € / tCO2e, jonka vaikutuksesta tuotevaiheen paastéjen kustan-

nukset ovat 0,43 miljoonaa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset paastoihin jakautuvat A4 kuljetuksista seka A5 rakentamisesta ja
asennuksista aiheutuviin paastoéihin. Oletuskuljetusmatkoiksi on arvioitu seuraavasti: Valivarastointi-
matka 1 km, lajitykset ja loppusijoitukset sisaltaen vastaanottomaksut 10 km seka sisaiset ja tuotavat kul-

jetusmatkat 10 km.

Yhteensa osioiden A4-A5 paastévaikutus hiilijalanjalkeen hankevaihtoehdossa VE1 on 558 757 (kgC02e)
kilogrammaa hiilidioksidiekvivalenttia 50 vuoden kayttdjaksolle laskettuna. Tasta osuudesta kuljetusten
paastot ovat noin 30 prosenttia ja loput noin 70 prosenttia ovat rakentamisesta aiheutuvia paastdéja. Osi-
oiden A4-AS paastojen kattavuus paastdlaskennassa, eli osuus kustannuksista, joille paastotieto on maa-

ritetty, on 93,5 %.Rrakentamisen aikaisten paastodjen kustannukset ovat 0,052 miljoonaa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset kestavat hankkeen rakentamisen ajan, jonka oletetaan tassa laskel-
massa kestavan kolmen vuoden ajan. Rakentamisajaksi oletetaan normaalit tydajat noin klo 07-16 vali-

sena aikana ja rakentamiskauden olevan kuusi kuukautta vuoden aikana.

Rakentamisen arvioidaan vaikuttavan keskimaarin lilkennepaikan lapi kulkeviin noin 100 000 matkusta-
jaan vuodessa, seka tyorakojen aikana kulkeviin henkil6- ja tavarajuniin ja niiden kohtaamiseen liikenne-
paikalla. Suurimmaksi osaksi haitat tulevat rakentamisen aiheuttamista ajallisista viivytyksista ja niiden

haittavaikutuksista henkildliikenteen matkaketjuihin ja tavaraliikenteen kuljetusketjuihin.

Tasta aiheutuvat rakentamisen aikaiset kustannukset henkild- ja tavaraliikenteelle ovat noin 0,48 miljoo-

naa vuositasolla.
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4.6 Jaannodsarvo
Hankkeen jaannoésarvon laskenta perustuu rakenneosakohtaisiin pitoaikoihin ja uushankintahintaan. Han-
kevaihtoehtojen jaanndsarvot on laskettu ratahankkeiden arviointiohjeen mukaisille rakenteille, joiden

pitoaika on yli hankkeen laskenta-ajan (30 vuotta). Muiden rakenteiden jaanndsarvoiksi on oletettu 0.

Alla on esitetty laskennassa kaytettyjen toimenpiteiden rakenneosakohtaiset pitoajat vuosina:

Alusrakenne 50
Paallysrakenne 30
Lisaraiteet 40
Sillat ja rummut 50
Tunnelit 50
Vahvavirta 20
Radan varusteet ja rakenteet 30
Telemaattiset jarjestelmat 10
Sahkoistysjarjestelmat 30
Turvalaiteet 30
Tasoristeysten poisto ml. tiejarjestelyt 30
Melusuojaus 30

Hankevaihtoehdon perusvuoteen diskontattu jaanndsarvo on 0,53 miljoonaa euroa.

4.7 Kapasiteetin kayttoaste

Oheisessa kuvassa (Kuva 10) on esitetty Vammalan lilkkennepaikan kapasiteetin kayttdaste nykytilan-

teessa VEO (harmaa kayra) ja hankevaihtoehdon VE1 (punainen katkoviiva) mukaisessa tilanteessa.
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Kuva 10. Vammalan liikennepaikan kapasiteetin kayttoaste.

Liikennepaikan kapasiteetin kayttéasteen koko paivan keskiarvo on noin reilu 40 %, joka jaa alle sekalii-
kenneradan vuorokauden keskiarvon raja-arvon (60 %), eli liikennepaikan kapasiteetti on pagsaantdisesti

hyvalla tasolla.

Kapasiteetin kayttoaste nousee kolme kertaa yli vuorokauden raja-arvon ja naista kahdessa se nousee
myds yli ruuhkahuipun raja-arvon (75 %). Suurin arvo tapahtuu puolenpaivan jalkeen, jolloin lilkkennepai-

kan lapi kulkee lyhyessa ajassa eri suuntiin kulkevia tavara- ja henkildjunia.

Hankevaihtoehdossa VET1 kapasiteetin kayttoasteprosentti laskee hiukan erityisesti henkildéjunien kohtaa-
misten helpottuessa seka tavarajunien mahdollisuudesta ohittaa liikkennepaikka nykytilannetta korkeam-
malla kulkunopeudella. Nykytilanteen mukaisiin kayttdasteisiin verrattuna hankkeella ei ole kuitenkaan

merkittavaa parantavaa vaikutusta.
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5 Hankkeen kannattavuuden arviointi

5.1 Lahtoékohdat

Kannattavuuslaskelmassa verrataan hankkeen investointikustannuksiin rahamaaraiseksi muutettavia
vaikutuksia, jotka on kuvattu tarkemmin luvussa 4. Laskenta tehd&an vuoden 2022 hintatasossa (MAKU

122,9, 2020=100), joka vastaa kannattavuuslaskelmassa kaytettyjen yksikkéarvojen hintatasoa.

Vaikutukset on arvioitu 30 vuoden ajalta ja diskontattu nykyarvoon 3,5 % laskentakorolla. Hankevaihtoeh-
don VE 1rakentamisaika on kolme vuotta. Laskenta-ajan ensimmainen vuosi on hankkeen valmistumis-
vuosi. Hankkeen arvioitu valmistumisvuosi on 2029. Julkisten varojen rajakustannus kuvaa verotuksen ai-
heuttamia lisakustannuksia yhteiskunnalle ja se huomioidaan kaikissa verotuksella rahoitetuissa inves-

tointi- ja hyotyerissa. Rajakustannuksen suuruudeksi on arvioitu 20 prosenttia kustakin erasta.

Jaannosarvo lasketaan rakenteilta, joiden laskennallinen pitoaika ylittaa kannattavuuslaskelman las-

kenta-ajan, 30 vuotta.

5.2 Peruslaskelma

Peruslaskelma perustuu valtakunnallisen lilkkenne-ennusteen mukaiseen liikkennemaarien kehitykseen.

Tulokset on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Hankevaihtoehtojen kannattavuuslaskelmat.

VE1
MAKU 122,9 (2020 = 100) (milj. €)
KUSTANNUKSET (K) 12,77
Rakentamiskustannukset 10,46
Rakentamisen aikaiset korot 0,22
Julkisten varojen rajakustannus 2,09
HYODYT (+) JA HAITAT (-)
Vaylanpitajan kustannusmuutos 0,09
Radan kunnossapito ja kaytto (sis. Julkisten varojen rajakust.) 0,09
Tien kunnossapito ja kaytto 0,00
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Henkil6liikenteen tuottajan ylijaaman muutos 0,85
Junien liikenndintikustannusten muutos 0,85
Linja-autojen liikennointikustannusten muutos 0,00
Lipputulojen muutos (ei sis. alv) 0,00

Kuluttajan ylijaaman muutos 1,68
Nykyiset matkustajat aikakustannus 0,80
Nykyisten matkustajien palvelutasohyodyt 0,88
Siirtyvat ja uudet matkustajat aikakustannus 0,00

Tavaraliikenteen kuljetuskustannusten muutos 0,72
Liikennodintikustannusten muutos (kotimainen tavaraliikenne) 0,67
Ratamaksujen muutos 0,00
Matka-aikasaasto tavaraliikenteessa 0,05

Onnettomuuskustannusten muutos 0,19
Tasoristeysonnettomuudet 0,19
Tieliikenteen onnettomuudet 0,00

Ymparistokustannusten muutos 0,00
Rautatieliikenteen paastokustannukset 0,00
Tielilkenteen paastokustannukset 0,00
Rautatieliikenteen melukustannukset (Ei arvioitu) 0,00

Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos 0,00
Ratamaksut 0,00
Tielilkenteen verot ja maksut 0,00
Lippuhintoihin sisaltyvat arvonlisaverot 0,00

Jaannodsarvo 0,53

Rakentamisen aikaiset haitat -0,96

HYODYT JA HAITAT YHTEENSA (H) 3,10

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,24

5.2.1 Herkkyystarkastelut

Eri muuttujien vaikutusta kannattavuuslaskelman lopputulokseen on arvioitu herkkyystarkasteluina

(Virhe. Viitteen lahdetta ei léytynyt.Virhe. Viitteen ldhdetta ei loytynyt.). Hankkeen kannattavuutta on

arvioitu seuraavien epavarmuustekijdéiden suhteen:




Vaylaviraston julkaisuja 21/2026 31

= Hankkeen rakentamiskustannukset kasvavat 20 %

= Hankkeen rakentamiskustannukset laskevat 10 %.

Taulukko 4. Rakentamisen kustannusten muutosten vaikutus hyoty-kustannussuhteeseen.

VE1
Rakentamisen kustannus -10 % +0,03
Rakentamisen kustannus +20 % -0,05

Taulukosta nahdaan, etta rakentamisen kustannusten muutoksella ei ole merkittavaa vaikutusta hanke-

vaihtoehdon hydtykustannussuhteeseen.

6 Johtopaatokset

Hankevaihtoehdossa toteuttavien toimenpiteiden suorat taloudelliset hyddyt jaavat alle rakentamiskus-
tannusten, minka vuoksi hankevaihtoehdon hyoty-kustannussuhde jaa alle yhden. Taman vuoksi laajen-

nusinvestointia pidetaan yhteiskuntataloudellisesti kannattamattomana.

Liikennepaikan laajennusinvestoinnin toimenpiteet voidaan nahda tarpeellisina kuitenkin tilanteessa,
jossa halutaan varmistaa ja parantaa liikennepaikan hairi6ttdman ja turvallisen lilkenndinnin tilannetta
tulevaisuudessa. Toimenpiteiden toteuttaminen voidaan nahda valttamattominag, jos halutaan investoida
lahijunaliikenteen mahdollisuuteen Vammalan liikennepaikalta mm. Tampereen suuntaan. Tilanteessa,
jossa lahijunaliikenne kaynnistyisi, myds liikkennepaikalla liikenndivien junien maara kasvaisi selkeasti ny-

kyisesta ja tama kasvattaisi tasoristeysonnettomuuksien riskia, jos laituripolkua ei poisteta.

Paaosin tehtavat toimenpiteet muuttavat liikenteellista nykytilannetta vain vahan. Tasta esimerkkina on,
etta lilkennepaikan kapasiteetin kayttdaste on nykyisellaan hyvalla tasolla ja muutokset eivat tahan tuo
suurta muutosta. Ja sen vuoksi, koska esimerkiksi henkilo- ja tavaraliikenteen maarat eivat naiden paran-
nustoimenpiteiden vaikutuksesta muutu, jaa hankkeen liikenteelliset kustannushyddyt myos pieneksi. Se
kuitenkin edistaisi lahijunaliikenteen kaynnistamisen mahdollisuuksia, josta voidaan myéhemmin saada

taloudellisia hyotyja.

Nykyiset raiteiden ja laiturirakenteiden sijainnit eivat kuitenkaan mahdollista naita parantavia toimenpi-

teita, ilman etta raiteita joudutaan purkamaan ja rakentamaan uudelleen eri kohtaan, mika aiheuttaa sen,
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etta syntyville kustannuksille ei saada taloudellisia hyttyja samassa suhteessa, kuin tilanteessa, jossa

laiturirakenteiden muutokset eivat vaatisi muutoksia raiteisiin.
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