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Tiivistelma

Euroopan Unionissa on heinakuussa 2024 as-
tunut voimaan uusi TEN-T-asetus, joka saa-
taa Euroopan laajuisen liikenneverkon kehi-
tyksen suuntaviivat ja aikataulun. Taman sel-
vityksen keskeisin tavoite on kayda lapi ase-
tuksen vaatimukset ja Suomen valtion omis-
taman rataverkon vaatimuksenmukaisuus.
Lisaksi niilta osin, kun vaatimukset eivat val-
tion rataverkolla tayty, arvioidaan vaatimuk-
senmukaistamisen kustannukset. Tassa
tydssa ei arvioida hankeyhtididen ratayh-
teyksien vaatimuksenmukaisuutta, koska
vaatimusten toteutuminen on riippuvainen
suunnitelmaratkaisuista ja hankkeiden to-

teuttamisesta.

Asetuksessa on vaatimuksia liittyen rataver-
kon sahkdistykseen, akselipainoon, suunni-

teltuun nopeuteen, ERTMS-jarjestelmiin ja

muihin liikkennemuotoihin liittamiseen seka
kaluston liikkkumisen mahdollistamisen
osalta junapituuksiin ja kuormaulottumaan.
Ydinverkolla rataverkon tulee olla vaatimus-
ten mukainen paaosin vuoden 2030 loppuun
mennessa. Laajennetulla ydinverkolla maara-
aika on paaosin vuoden 2040 loppuun men-
nessa ja kattavalla verkolla paaosin vuoden
2050 loppuun mennessa. Kaikki asetuksen

vaatimukset eivat koske kaikkia verkkotasoja.

Suomea velvoittavia rautateiden vaatimuksia
ovat eurooppalaisen raideleveyden selvitta-
miseen ja suunnitteluun, merisatamien rau-
tatieyhteyteen, sisdvesisatamien maantie-
tai rautatieyhteyteen ja lentoasemien rauta-
tieyhteyteen liittyvat vaatimukset. Vaatimuk-
set patevat vain satamiin, joissa vuosittainen

kokonaislastimaara on yli kaksi miljoonaa

tonnia, ja lentoasemiin, joissa vuosittainen
matkustajamaara on yli 12 miljoonaa. Velvoit-
tavien vaatimusten osalta Suomi tayttaa hy-
vin vaatimukset; 17 merisatamasta vain yh-
teen satamaan (Inkoon satama) ei ole vaadit-
tua rautatieyhteytta, sisavesisatamien rauta-
tie- tai maantieyhteyksien ja lentoasemien
rautatieyhteyden osalta vaatimus tayttyy.
Kustannuksia ei arvioitu Inkoon merisataman
ratayhteyden perustamiselle, koska yhteytta
ei ole suunniteltu eika sen toteuttamisvas-
tuista ole paatetty. Raideleveyden osalta
Vaylavirasto tarkastelee asiaa erillisissa sel-

vityksissa.

Asetuksen mukaan satamiin ja kaupunkisol-
mukohtiin on perustettava multimodaalinen

tavaraliikenneterminaali. Myds nama vaati-
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mukset velvoittavat Suomea. Satamissa mul-
timodaalisuus toteutuu, koska jokaisessa sa-
tamassa yhdistyy vesiliikenne rautatie- ja/tai
maantieliikenteen kanssa. Kaupunkisolmu-
kohtien osalta vaatimus tayttyy kaikissa kau-
punkisolmukohdissa paitsi Lahdessa, koska
muissa kaupunkisolmukohdissa on lento-
asema tai satama, joissa yhdistyy kaksi eri Lii-
kennemuotoa. Kustannuksia multimodaalis-
ten tavaraliikenneterminaalin perustamiselle
ei arvioitu tassa raportissa. Multimodaalisten
tavaraliikenneterminaalien perustaminen ei

ole Vaylaviraston vastuulla.

Lisaksi asetuksessa on vaatimuksia, jotka ei-
vat velvoita Suomea erillisverkkostatuksen
(raideleveys poikkeaa eurooppalaisten vaati-
musten mukaisesta nimellisesta raidelevey-
desta 1435 mm) vuoksi. Taman tyon tarkas-
teluissa kuitenkin selvisi, etta Suomen rata-
verkko tayttaa melko hyvin myds ne asetuk-
sen vaatimukset, jotka eivat ole erillaan ole-
villa verkoilla velvoittavia vaatimuksia. Ydin-
verkolla nama vaatimukset eivat tayty kai-
kilta osin henkiléliikenteen suunnitellun no-

peuden tai 740 m tavarajunien lilkkenndinnin

mahdollistamisen osalta. Ydinverkon vaati-
mukset sahkoistyksesta, akselipainosta ja
suunnitellusta tavaraliikenteen vahimmais-
nopeudesta tayttyvat. Kattavalla verkolla
vaatimukset eivat tayty kaikilta osin sahkois-
tyksen osalta. Kattavalla verkolla vaatimuk-
set tayttyvat akselipainon osalta. ERTMS
vaatimukset tulevat tayttymaan Digirata-
hankkeen toteuttamisen my6ta, ainoastaan
ydinverkolla Digirata-hankkeen aikataulu
poikkeaa vaatimuksen aikataulusta kahden

rataosan osalta.

Tassa tyossa on arvioitu kustannukset myos
niiden vaatimusten toteuttamiselle, jotka ei-
vat ole Suomea velvoittavia: Kustannukset
henkiléliikenteen suunnitellun nopeuden
nostolle ydinverkolla ja sahkoistamiselle kat-
tavalla verkolla ovat yhteensa noin 450 mil;.
€. Kustannukset valtion rataverkon muutta-
miseksi ERTMS-jarjestelmaan on yhteensa
noin 1,4 mrd. €. ERTMS-jarjestelman kustan-
nukset sisaltavat koko Suomen rataverkon
infrastruktuurimuutosten kustannukset, ei-
vat ainoastaan TEN-T-verkkoon kuuluvien

osuuksien muutoksia.

Jasenvaltioiden on mahdollista hakea komis-
siolta vapautusta velvoittaviin vaatimuksiin.
Suomi voi hakea komissiolta vapautusta vaa-
timukseen, joka koskee Inkoon sataman liitta-
mista rautatieinfrastruktuurin seka vaati-
mukseen, jonka mukaan uusilla ydinverkon ja
laajennetun ydinverkon radoilla tulee olla
mahdollista liikenndida 1 435 mm:n raidele-

veydella.
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Sammanfattning

Ijuli 2024 tradde den nya TEN-T-
forordningen i kraft i Europeiska unionen.
Forordningen faststaller riktlinjer och tids-
plan for utvecklingen av det transeuropeiska
transportnatverket. Det huvudsakliga syftet
med denna utredning ar att analysera kraven
i forordningen och den finska bannatets
Overensstammelse med kraven. Om kraven
inte uppfylls pa det finska bannatet, bedéms
dessutom kostnaderna for att uppfylla kra-
ven. | detta arbete bedéms inte 6verensstam-
melsen med kraven for projektbolagens
sparforbindelser, eftersom uppfyllandet av
kraven beror pa planeringslésningar och pro-

jektets genomforande.

Forordningen innehaller krav pa elektrifiering
av banor, axellast, planerad hastighet, an-
slutning till ERTMS-signalsystem och andra

transportsatt samt taglangder och breddbe-

stammelser. Jarnvagarnas stamnat ska upp-
fylla kraven foére utgangen av 2030, for det
utvidgade stomnatet ar tidsfristen i huvudsak
fore utgangen av 2040 och fér det 6vergri-
pande natet huvudsakligen fore utgangen av
2050. Alla krav i forordningen galler inte for

alla natnivaer.

De jarnvagskrav som ar bindande for Finland
ar bland annat sadana som galler utredning
och planering av den europeiska sparvidden,
jarnvagsforbindelse i kusthamnar, vag- eller
jarnvagsforbindelser i inlandshamnar och
jarnvagsforbindelse pa flygplatser. Kraven
galler endast hamnar med en total arlig
godsvolym pa mer an tva miljoner ton och
flygplatser med en arlig passagerarvolym pa
mer an 12 miljoner. Nar det galler bindande
krav uppfyller Finland kraven val. Av de 17
hamnarna ar det bara en hamn (Inga hamn)

som inte har den jarnvagsforbindelse som

kravs, for inlandshamnar och flygplatser kra-
ven uppfylls. Kostnaderna for inrattandet av
jarnvagsforbindelsen i Inga har inte berak-
nats, eftersom férbindelsen inte har plane-
rats och ansvaret for genomfdérandet inte har
faststallts. | fraga om sparvidden utreder
Trafikledsverket arendet i separata utred-
ningar, dvs. kravet uppfylls om undersok-
ningarna genomfors enligt den tidtabell som

anges i férordningen.

Enligt forordningen ska en multimodal gods-
terminal etableras i hamnar och urbana knut-
punkter. Dessa krav ar bindande aven for Fin-
land. | hamnarna forverkligas multimodali-
teten eftersom varje hamn kombinerar vat-
tenvagstransporter med jarnvags- och/eller
vagtransporter. Nar det galler urbana knut-
punkter uppfylls kravet i alla urbana knut-
punkter utom Lahtis, eftersom andra urbana

knutpunkter har en flygplats eller hamn som
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kombinerar tva olika transportsatt. Kostna-
den for att inratta en multimodal godstermi-
nal uppskattades inte i denna rapport. Ansva-
ren for att inratta multimodala godstermina-

ler ar inte Trafikledsverket.

Dessutom innehaller forordningen krav som
inte forpliktar Finland pa grund av att det ar
ett separat jarnvagsnat (sparvidden avviker
enligt europeiska krav fran den nominella
sparvidden 1435 mm). Granskningen av detta
arbete visade dock att aven det finska banna-
tet ganska val uppfyller férordningens krav,
som inte ar obligatoriska pa isolerade nat.
Nar det galler stomnatet uppfylls dessa krav
inte fullt ut nar det galler den planerade has-
tigheten for persontrafik eller tilldelningen
av godstag pa 740 m. Stomnatets krav pa
elektrifiering, axellast och planerad lagsta
hastighet i godstrafiken uppfylls. Med ett
heltédckande nat uppfylls inte kraven pa
elektrifiering fullt ut. Med ett omfattande
natverk uppfylls kraven nar det galler axel-
last. ERTMS-kraven uppfylls i och med ge-

nomforandet av Digispar-projektet, endast i

stomnatet pa tva banavsnitt kommer tidta-
bellen for Digispar-projektet att avvika fran

tidtabellen for kravet.

| detta arbete har man ocksa uppskattat
kostnaderna for genomforandet av krav som
inte ar bindande for Finland: Kostnaderna for
att hoja den planerade hastigheten for per-
sontrafiken i stomnatet och elektrifieringen
av det 6vergripande natet uppgar till cirka
450 miljoner euro. Den totala kostnaden for
att omvandla det nationella jarnvagsnatet till
ERTMS ar cirka 1,4 miljarder euro. Kostna-
derna for ERTMS omfattar kostnader for and-
ringar av infrastrukturen i hela det finska
bannatet, inte bara andringar av TEN-T-

natet.

Medlemsstaterna far ansdka hos kommiss-
ionen om undantag fran tvingande krav. Fin-
land kan anséka hos kommissionen om un-
dantag fran kravet pa anslutning av Inga
hamn till jarnvagsinfrastrukturen och fran
kravet pa att det ska vara mojligt att trafikera
nya stomnatslinjer och utvidgade stomnats-

linjer med sparvidden 1435 mm.




Publications of the FTIA12/2025

Anna-Sofia Hyvoénen, Sofia Ala-Ketola, Markus Moilanen: Compliance with the requirements of the TEN-T Regulation on the railway network. Finnish
Transport Infrastructure Agency Helsinki 2025. Publications of the FTIA12/2025. 45 pages and 1 appendix. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-254-2.

Abstract

In July 2024, the new TEN-T Regulation en-
tered into force in the European Union, set-
ting out the guidelines and timetable for the
development of the trans-European
transport network. The main objective of this
study is to review the requirements of the
Regulation and the compliance of the Finnish
state-owned railway network. In addition,
where the requirements are not met on the
national rail network, the costs of compliance
are assessed. In this work, the conformity of
the project companies' rail connections is not
assessed, because the fulfilment of the re-
quirements depends on design solutions and

project implementation.

The regulation contains requirements related
to the electrification of the railway network,
axle load, design speed, ERTMS system and
connecting other modes of transport to rail-

ways, as well as enabling operating on rolling

stock with specific train length and loading
gauge. On the core network, the railway net-
work must mainly comply with the require-
ments by the end of 2030. For the extended
core network, the deadline is mainly by the
end of 2040 and for the comprehensive net-
work mainly by the end of 2050. Not all re-
quirements of the Regulation apply to all net-

work levels.

The railway requirements that are binding on
Finland include those related to the study
and planning of the European track gauge,
the rail connection of maritime ports, the
road or rail connection of inland ports and
the railway connection of airports. The re-
quirements apply only to maritime ports with
a total annual cargo volume of more than
two million tons and airports with an annual
passenger volume of more than 12 million. As

far as binding requirements are concerned,

Finland fulfils the requirements well; Of the
17 ports, only one port (Port of Inkoo) does
not have the required rail connection, for in-
land ports, rail or road connections and air-
port rail connections are met. The costs were
not estimated for the establishment the rail
connection to the maritime port of Inkoo, be-
cause the connection has not been planned
and the responsibilities for its implementa-
tion have not been decided. Regarding the
track gauge, the Finnish Transport Infrastruc-
ture Agency will examine the matter in sepa-
rate reports, i.e. the requirement is met if the
studies are carried out in accordance with the

timetable set out in the Regulation.

According to the Regulation, a multimodal
freight terminal must be established in ports
and urban nodes. These requirements are
also binding for Finland. In ports, multimodal-

ity is realised because each port combines
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waterborne transport with rail and/or road
transport. Regarding the urban nodes, the re-
quirement is met in all urban nodes except
Lahti, because other urban nodes have an air-
port or port that combine two different
modes of transport. The cost of setting up a
multimodal freight terminal was not esti-
mated in this report. The establishment of
multimodal freight terminals is not the re-
sponsibility of the Finnish Transport Infra-

structure Agency.

In addition, the Regulation contains require-
ments that do not oblige Finland due to its
isolated network status (the track gauge dif-
fers from the nominal track gauge of 1435
mm). However, results of this work revealed
that the Finnish railway network also meets
fairly well the requirements of the Regulation
that are not binding requirements for isolated
networks. On the core network, these re-
quirements are not fully met in terms of the
design speed of passenger network or the

operating possibilities of 740 m freight trains.

The core network's requirements for electri-
fication, axle load and minimum design speed
of freight network are met. Regarding the
comprehensive network, the requirements
for electrification are not fully met, but the
requirements are met in terms of the axle
load. The ERTMS requirements will be met
with the implementation of the Digirail pro-
ject, only on the core network for two railway
sections will the schedule of the Digirail pro-
ject deviate from the schedule of the require-

ment.

In this work, the costs of implementing re-
quirements that are not binding on Finland
have also been estimated: The costs of in-
creasing the design speed of passenger lines
on the core network and electrification on the
comprehensive network total approximately
€ 450 million. The total cost of converting the
national rail network to ERTMS is approxi-
mately €1.4 billion. The costs of ERTMS in-

clude the costs of infrastructure modifica-

tions to the entire Finnish rail network ac-
cording to the project Digirail, not only

changes to sections of the TEN-T network.

Member States may apply to the Commission
for exemption from binding requirements.
Finland may apply to the Commission for ex-
emption from the requirement concerning
the railway connection of the Port of Inkoo
and from the requirement that it must be
possible to operate on new core and ex-
tended core network lines with a track gauge
of 1435 mm.
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Esipuhe

TEN-T-asetuksen vaatimusten tayttyminen
rataverkolla on selvitys, jossa kaydaan lapi
heindkuussa 2024 voimaantulleen TEN-T-
asetuksen vaatimukset, niiden tayttyminen
Suomen valtion rataverkolla ja tayttamiseen
johtavien toimenpiteiden kustannukset. Tyon
keskeisena kysymyksena on rataverkon ny-
kytilan vaatimuksenmukaisuus. Tyon tavoit-
teena on luoda kokonaiskuva siita, miten Suo-
men valtion rataverkon ydinverkko, laajen-
nettu ydinverkko ja kattava verkko tayttavat
uuden TEN-T-asetuksen vaatimukset ja
kuinka suurista kustannuksista olisi kyse,
jotta vaatimukset tayttyisivat. Tarkasteluissa
ja kustannusarvioissa on arvioitu myds vaati-
mukset, jotka eivat erillisverkkostatuksen

vuoksi velvoita Suomea.

Tyon on tilannut Vaylavirasto. Tyon on ohjan-
nut Vaylavirastosta Kaisa Reunanen-Krause
(Vaylaviraston projektipaallikkd), Inna Berg,
Erika Helin ja Tapio Ojanen seka Kaisa Kuu-

kasjarvi Liikenne- ja viestintaministeriosta.

Konsultin tydoryhmassa ovat olleet mukana
Anna-Sofia Hyvénen (konsultin projektipaal-
likkd), Sofia Ala-Ketola ja Markus Moilanen.
Ty on laadittu toukokuun ja marraskuun

2024 valisena aikana.

Helsingissa tammikuussa 2025

Vaylavirasto
Liikenneverkot ja palvelutaso-osasto
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1 Termit ja lyhenteet

ERTMS

Erilldaan oleva verkko

EU

Hyétypituus

Kaupunkisolmukohta

Multimodaalinen
matkustajaliikenne-

keskus

Multimodaalinen ta-
varaliikennetermi-

naali

Eurooppalainen radiopohjainen luokan A junankulunvalvontajarjestelma (European Rail Traffic Management System). Jarjes-

telmalla pyritaan yhtenaistamaan rautatieliikenndinnin toiminnallisuuksia Euroopan laajuisesti.

Rautatieverkko tai sen osa, jossa raideleveys poikkeaa eurooppalaisesta standardiraideleveydesta (1 435 mm).

Euroopan unioni.

Kertoo pituuden, joka on kaytettavissa tietylla raiteella junan pysayttamiseen. Hyotypituuden voi maarittaa raiteelle, joka on

varustettu tarvittavilla turvalaitteilla ja jolla on junankulkutien paatekohta -merkki.

Kaupunkiseutu, jolla on Euroopan laajuisen tavara- ja henkiloliikenneverkon infrastruktuurin osat, kuten kaupunkialueella ja
sen lahistolla sijaitsevat satamat, lentoasemat, rautatieasemat, linja-autoasemat seka multimodaaliset tavaraliikennetermi-

naalit. Suomen kaupunkisolmukohdat ovat Helsinki, Turku, Lahti, Tampere, Jyvaskyla, Kuopio ja Oulu.

Multimodaalinen matkustajaliikenneterminaali on matkustajaliikenteen piste, jossa voi vaihtaa vahintaan yhdesta liikkkumis-
muodosta toiseen ja jossa on varmistettu matkustustietojen saatavuus. Tallaiset terminaalit toimivat yhdyskohtana kaupun-

kisolmukohtien sisadisen ja valisen matkustajaliikenteen liikkenneverkkojen valilla.

Multimodaalinen tavaraliikenneterminaali on tavaraliikenneterminaali, joka mahdollistaa useamman kuin yhden liikkumis-
muodon yhdistamisen osana tavaran kuljetusketjua. Esimerkiksi rautatie- ja maantieliikenteen tai maantie- ja vesiliikenteen

yhdistavat terminaalit ovat multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja. Myds terminaalit, joissa mahdollistetaan kahden eri
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raidejarjestelman valinen uudelleenlastaus, ovat multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja. Myos rahdin valiaikaisen va-

rastoinnin tulee olla mahdollista.

RRT Yksi multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin muoto (Rail-Road terminal), jossa yhdistyy rautatie- ja maantieliikenne.

TEN-T Euroopan laajuinen liikenneverkko (Trans European Transport Network), joka kattaa Euroopan paaliikenneyhteydet mukaan
lukien maantiet, rautatiet, sisavesireitit, meri- ja lentoliikenteen, kaupunkiliikenteen solmukohdat seka multimodaaliset tava-

raliikenneterminaalit.
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2 Johdanto

Euroopan parlamentti on antanut 13.6.2024
uuden asetuksen (2024/1679) koskien Euroo-
pan laajuisen liikenneverkon, eli TEN-T-
verkon kehittamista. Asetus astui voimaan
18.7.2024. Asetus vahvistaa kehityksen halu-
tut suuntaviivat kaikille TEN-T-verkkoon kuu-
Lluville liikenneverkoille seka saataa vaati-

musten toteuttamisen aikataulusta.

Suomeen ulottuu kolme eurooppalaista lii-
kennekaytavaa. Eurooppalaisiin liikennekay-
taviin kuuluu strategisesti kestavien ja multi-
modaalisten tavara- ja henkildliikenteen kan-
nalta merkittavimmat yhteydet. Liikennekay-
tavat ovat Skandinavia-Valimeri, Pohjan-
meri-ltameri ja ltameri-Mustameri-Egean-
meri-kdytavat. Liikennekdytavat muodostu-
vat ydinverkosta ja niita siten koskevat ydin-

verkon vaatimukset.

Suomessa sijaitsevan TEN-T-verkkoon kuulu-
van rataverkon yhteispituus on noin 3 810 ki-
lometria. Verkko on jaettu ydinverkkoon, laa-

jennettuun ydinverkkoon ja kattavaan verk-

koon. Naista ydinverkon vaatimukset ja nii-
den aikataulu ovat tiukimmat. Suomen rata-
verkosta ydinverkkoon kuuluu noin 1290 kilo-
metria ja kattavaan verkkoon noin 2 270 kilo-
metria. Laajennettuun ydinverkkoon ei kuulu
talla hetkella olemassa olevaa rataa, mutta
hankeyhti6iden suunnittelemat radat kuulu-
vat henkiléliikenteen laajennettuun ydinverk-
koon ja tavaraliikenteen osalta kattavaan

ydinverkkoon.

Vaylavirasto on tunnistanut tarpeen selvit-
taa, miten uuden asetuksen vaatimukset
tayttyvat Suomen rataverkolla. TEN-T-
verkkoa ja aiempaa TEN-T-asetusta on kasi-
telty aiemmin muun muassa Vaylaviraston

julkaisussa Rataverkon kokonaiskuva [1].

Tama julkaisu keskittyy asetuksen vaatimus-
ten tarkasteluun ja niiden toteutumisen arvi-
ointiin. Lisaksi vaatimusten toteuttamiskus-
tannukset arvioidaan. Toteutumista ja sen
kustannuksia arvioidaan ainoastaan Vaylavi-

raston omistaman valtion rataverkon osalta.

Asetuksessa on vaatimuksia muun muassa
sahkoistykseen, akselipainoon, junapituuk-

siin, suunniteltuun nopeustasoon ja ERTMS-

jarjestelman kayttoonottoon liittyen. Suomen
rataverkko on maaritelty erilliseksi verkoksi
eurooppalaisesta standardiraideleveydesta
poikkeamisen vuoksi. Nama vaatimukset ei-
vat ole Suomea velvoittavia. Vaatimuksen-
mukaisuutta arvioidaan myaos niiden vaati-
musten osalta, joista Suomella on vapautus

erillisverkkostatuksen vuoksi.

Tassa tyossa ei priorisoida kehityskohteita tai
aseteta aikataulua kehitysaskeleille, vaan ka-
sitellaan vaatimusten toteutuminen taman

hetken tilanteen mukaisesti.

Tyossa kdaydaan ensin lapi voimaan tulleen
asetuksen vaatimukset rataverkolle, TEN-T-
verkon osat ja poikkeamismahdollisuudet
vaatimuksista. Sen jalkeen kaydaan lapi tee-
makohtaisesti mitka valtion omistamat rata-
osat Suomessa tayttavat vaatimukset seka
kasitellaan vaatimusten toteutumisen kus-
tannuksia. Vaatimusten toteutuminen seka
niiden kustannukset arvioidaan riippumatta
siita, koskevatko vaatimukset Suomen rata-
verkkoa. Lopuksi esitetaan taman tyon johto-

paatokset.
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3 TEN-T-
rataverkko ja
toteutusaika-
taulu

Ydinverkkoon, laajennettuun ydinverkkoon ja
kattavaan verkkoon Suomessa kuuluvat ku-

van 1 mukaiset ratayhteydet. Tavara- ja hen-

kiloliikenteelle on maaritelty omat verkkonsa.

TEN-T-verkkoon kuuluvat myés kaupunkisol-
mukohdat, lentoasemat, satamat ja RRT:t

(Kuva 2).

Suomessa ainoana laajennettuun ydinverk-
koon kuuluvina rataosuuksina ovat hankeyh-
tidissa suunniteltavana olevat uudet ratayh-
teydet valeilla Helsinki-Turku eli Lansirata,
Helsinki-Kerava eli Lentorata ja Kerava-Kou-
vola eli Itarata (Kuva 1). Yhteydet ovat osa
laajennettua ydinverkkoa vain henkiléliiken-
teen rataverkolla. Tavaraliikenneradoissa ne

luokitellaan osaksi kattavaa verkkoa. Ratayh-

TEN-T tavaraliikenneradat
= Ydinverkko
—— Kattava verkko

------ Kattava verkko,
uusi infrastruktuuri

0 100 200 km r
[ s

TEN-T henkildlitkenneradat
= Ydinverkko
------ Laajennettu ydinverkko,

uusi infrastruktuuri =200 km/h -

—— Kattava verkko

Sitowise Oy, 10/2024
Taustakartta: © Maanmittauslaitos, Taustakartta 7/2024
Muu aineisto: Vaylavirasto / lautauspalvelu, lisenssi CC 4.0 BY.

Kuva 1. Suomen rataverkon TEN-T-verkon osat jaoteltuna tavara- ja henkiléliikenteeseen.

teys Kouvola-Kotka/Hamina on tavaraliiken-
teen verkolla ydinverkkoa ja henkiléliikenteen

verkolla kattavaa verkkoa.

Ydinverkon vaatimusten valmistumismaara-

aika on vuoden 2030 loppuun mennessa ja

laajennetun ydinverkon vuoden 2040 lop-
puun mennessa, ellei toisin mainita vaati-
muksen kasittelyn yhteydessa. Kattavan ver-
kon on oltava vaatimusten mukainen vuoden
2050 loppuun mennessa, ellei toisin mainita

vaatimuksen yhteydessa.
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Suomessa TEN-T-verkon uuteen infrastruk- (*) Kaupunkisolmukohdat

tuuriin kuuluvat hankeyhtididen ratayhteydet Lentoasemat
' @ Ydinverkko
4 Kattava verkko

Lansirata, Lentorata ja Itarata (Kuva 1). Tassa

tyossa ei arvioida hankeyhtididen ratayh-

tevksi timuk kaisuutta. kosk b Satamat
eyksien vaatimuksenmukaisuutta, koska G P ——
vaatimusten toteutuminen on riippuvainen + ¢ Kattava verkko
suunnitelmaratkaisuista ja hankkeiden to- i ~ RRT
teuttamisesta. © Ydinverkko
O Kattava verkko
S Sl TEN-T tavaraliikenneradat

—— Kattava verkko

------ Kattava verkko,
uusi infrastruktuuri

/ o = Ydinverkko

(0] 100 200 km
- Sitowise Oy, 10/2024
Taustakartta: © Maanmittauslaitos, Taustakartta 7/2024

Muu aineisto: Vdylavirasto / lautauspalvelu,
lisenssi CC 4.0 BY.

Kuva 2. Suomen TEN-T-verkkoon kuuluvat kaupunkisolmukohdat, lentoasemat,
satamat ja RRT:t.
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4 Vapautukset
vaatimuksista

Suomen rataverkko kuuluu erillaén olevaan
verkkoon johtuen poikkeavasta raidelevey-
desta verrattuna nimelliseen eurooppalai-
seen standardiraideleveyteen 1435 mm. Kay-
tanndéssa huomattava osa seuraavassa lu-
vussa esitellyista asetuksen vaatimuksista ei

ole velvoittavia Suomen rataverkolla.

Ydinverkkoon, laajennettuun ydinverkkoon ja
kattavaan verkkoon sovellettavista vaati-
muksista voidaan poiketa asianmukaisesti
perustelluissa tapauksissa. Vapautusta on

haettava Euroopan komissiolta.

Suomi voi hakea vapautusta vaatimukseen,
jonka mukaan lilkkenndinti 1435 mm:n raidele-
veyden kalustolle tulisi olla mahdollista uu-
silla (viela rakentamattomilla) ydinverkon ja
laajennetulla ydinverkon radoilla. Vapautus
voidaan myontaa kielteisen sosioekonomisen
hyotykustannusanalyysin tuloksen ja riitta-

vien perusteluiden perusteella.

Lisaksi Suomi voi hakea vapautusta merisata-
miin perustettavien rautatie- ja maantieyh-
teyksien ja multimodaalisten tavaraliikenne-
terminaalien toteuttamisesta. Vapautus voi-
daan myontaa tapauksissa, joissa on maan-
tieteellisia tai merkittavia fyysisia rajoitteita,
kielteinen sosioekonominen hyotykustannus-
analyysin tulos tai merkittavia kielteisia vai-
kutuksia ymparistolle ja biodiversiteetille.
Komissio arvioi pyynnon lahetettyjen riitta-

vien perustelujen pohijalta.

Mahdollisuudet hakea vapautuksia on mai-
nittu myos seuraavassa luvussa, jossa vaati-

mukset on esitelty.
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5 Asetuksen
vaatimukset
rataverkolle

Tassa luvussa kaydaan lapi TEN-T-asetuksen
vaatimukset ydinverkolle ja laajennetulle
ydinverkolle seka kattavalle verkolle vaati-
musten mukaisiin teemoihin jacteltuna. En-
siksi kasitellaan Suomea velvoittavat vaati-
mukset ja sen jalkeen ne vaatimukset, jotka
eivat ole velvoittavia Suomelle erillisverk-

kostatuksen vuoksi.

Taulukossa 1 on esitelty yhteenveto vaati-
muksista teemoittain. Yhdella tahdella merki-
tyt vaatimukset (eurooppalainen raideleveys
ja yhdistaminen muihin liikennemuotoihin)
ovat Suomea velvoittavia ja niiden toteutta-
misesta voidaan hakea vapautusta komissi-

olta.

Taulukko 1. Asetuksen vaatimukset rataverkolle.

Teema

Vaatimus

Eurooppalainen raideleveys

Uudet ydinverkon ja laajennetun ydinverkon ratayhteydet mahdollista-
vat liikenndinnin 1435 mm:n raideleveydella. *

Suunnitelma uudesta 1435 mm:n raideleveyden ratayhteydestd, joka on
yhteydessa naapurijasenvaltion maarajaan, maaraaika on 19.7.2026.

Arviointi eurooppalaisiin liikennekaytaviin kuuluvien rataosuuksien
muuntamisesta 1435 mm:n raideleveyteen, maaraaika on 19.7.2026.
Tasta arvioinnista seuraavana suunnitelma, jos arvioinnin tulos on posi-
tiivinen, maaraaika suunnitelmalle on 19.7.2027.

Yhdistaminen muihin liikkenne-
muotoihin

Satamien liittaminen rautatieinfrastruktuuriin. Merisatamissa maantie-
ja rautatieinfrastruktuuriin yli 2 milj. tonnin vuosittainen kokonaislasti-
maara * ja sisavesisatamissa maantie- tai rautatieinfrastruktuuriin.
Merisatamiin on perustettava multimodaalinen tavaraliikennetermi-
naali * ja sisdvesisatamia koskee sama vaatimus.

Yli 12 miljoonan matkustajan lentoasemien liittaminen rautatieverk-
koon.*

Kaupunkisolmukohtiin on perustettava multimodaalinen tavaraliikenne-
terminaali.

Sahkaoistys Rataverkon sahkoistys mukaan lukien tarvittavat sivuraiteet ydinver-
kolla, laajennetulla ydinverkolla ja kattavalla verkolla. **
Akselipaino Akselipaino tavarajunaverkolla vahintaan 22,5 tonnia ydinverkolla, laa-

jennetulla ydinverkolla ja kattavalla verkolla. **

Suunniteltu nopeus

Henkiloliikenteen ydinverkon rataosien pituudesta 75 %:lla suunniteltu
nopeus vahintaan 160 km/h. **

Tavaraliikenteen ydinverkolla yli 75 %:a rataosien pituudesta tulee olla
suunniteltu vahintaan nopeudelle 100 km/h. **

Pitkat tavarajunat

Liikennodinti mahdollista vahintaan 740 metrin pituisilla junilla ydinver-
kolla, laajennetulla ydinverkolla ja tietyilla kattavan verkon rataosilla. **

Kuormaulottuma Vahintaan neljan metrin korkuisten puoliperavaunujen kuljettaminen
mahdollista eurooppalaisilla liikennekaytavilla, eli ydinverkolla. **
ERTMS Rautatieinfran varustaminen (radiopohjaisella) ERTMS-jarjestelmalla

ydinverkolla, laajennetulla ydinverkolla ja kattavalla verkolla. **
Luokan B jarjestelmat poistetaan kaytosta. **

* = Velvoittaa Suomea, mutta voi hakea vapautusta ** = Vaatimus ei velvoita Suomea
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5.1 Eurooppalainen
raideleveys

TEN-T-asetus sisaltaa vaatimuksia euroop-
palaisen raideleveyden (1 435 mm) ratojen
selvittamisesta ja suunnittelusta seka mah-
dollisesta edistamisesta niissa maissa, joissa
on poikkeava raideleveys. Asetuksen raidele-
veyteen liittyvat vaatimukset ovat Suomelle

velvoittavia.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta kaikilla
uusilla (viela rakentamattomilla) ydinverkon
ja laajennetun ydinverkon rataosilla on mah-
dollista liikennoida kalustolla, joka kayttaa
eurooppalaista nimellista standardileveytta
(1435 mm). Ydinverkon osalta vaatimus tulee
toteuttaa 2030 mennessa ja laajennetun
ydinverkon osalta 2040 mennessa. Uudella
radalla tarkoitetaan ratoja, joiden rakenta-
mistoita ei ole vield aloitettu 18.7.2024 men-
nessa. Suomessa tallaisia rataosuuksia ovat

hankeyhtidissa suunniteltavat ratayhteydet.

Eurooppalaisen raideleveyden toteuttami-
sesta voidaan hakea vapautusta komissiolta.

Perustelujen tulee sisaltaa sosioekonominen

hyétykustannusanalyysi, jonka tulos on kiel-

teinen.

Koska Suomessa ei ole 18.7.2024 suunnitteilla
uutta ratayhteyttd, joka yhdistaisi maarajalla
rautatieverkon toisen jasenvaltion rautatie-
verkkoon, on Suomen tehtava ja toimitettava
komissiolle 19.7.2026 mennessa suunnitelma,
jossa esitetaan uusi rata, joka rakennettaisiin
eurooppalaisen standardileveyden mukai-
sesti. Suunnitelman tulee sisaltaa sosioeko-
nominen hyotykustannusanalyysi, jossa voi-
daan perustella paatos olla rakentamatta
uutta rautatieinfraa 1435 mm:n raidelevey-
teen. Suunnitelmaan on lisaksi sisallytettava
arvio standardileveyden poikkeamisen vaiku-
tuksista yhteentoimivuuteen naapurijasen-

valtioiden kanssa.

Lisaksi Suomen on tehtava ja toimitettava ko-
missioon 19.7.2026 mennessa arviointi, jossa
esitetaan eurooppalaisiin liikennekaytaviin
kuuluvien olemassa olevien ratayhteyksien
muuntaminen 1435 mm:n raideleveyteen.
Suomen valtion rajan ylittavien osuuksien

osalta arviointi on koordinoitava naapuri-

jasenvaltion kanssa. Arviointi koskee euroop-
palaisiin liikennekaytaviin kuuluvia ratayh-
teyksia eli ydinverkkoa. Arvioinnin on sisallet-
tava sosioekonominen hyodtykustannusana-
lyysi mahdollisen raideleveyden muuntami-
sen elinkelpoisuudesta seka yhteentoimivuu-
teen kohdistuvien vaikutusten arviointi. Vii-
meistaan vuoden paasta arvioinnin valmistu-
misesta Suomen on laadittava tarvittaessa
standardileveyteen siirtymista koskeva suun-
nitelma, jossa esitetaan suuntaa antava aika-
taulu. Vaylavirasto tarkastelee raideleveys-

asiaa erillisissa selvityksissa.

5.2 Yhdistaminen muihin
lilikennemuotoihin

Tassa luvussa kasitellaan vaatimukset, jotka
liittyvat rautateiden yhdistamiseen muihin Lii-
kennemuotoihin. Kasiteltavana ovat yhdista-
minen vesi- ja lentoliikenteeseen seka kau-
punkisolmukohdissa muihin henkilo- ja tava-
raliikenteen liikennemuotoihin. Taman luvun

vaatimukset ovat velvoittavia Suomessa.
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5.2.1 Satamat

Ydinverkon merisatamissa, joiden vuotuinen
kokonaislastimaara on yli kaksi miljoonaa
tonnia, tulee olla yhteys rautatie- ja maan-

tieinfrastruktuuriin.

Ydinverkon satamia Suomessa ovat Kot-
kan/Haminan, Helsingin, Oulun, Naantalin ja
Turun satamat (Kuva 2). Lisaksi kaikissa ydin-
verkon merisatamissa, jotka palvelevat tava-
raliikennetta tulee olla vahintaan yksi multi-

modaalinen tavaraliikenneterminaali.

Kattavan verkon merisatamissa, joiden vuo-
tuinen kokonaislastimaara on yli kaksi miljoo-
naa tonnia, tulee olla yhteys rautatieinfra-
struktuuriin. Tarkempia vaatimuksia ratayh-
teydelle ei ole asetuksessa annettu. Kattavan
verkon merisatamia Suomessa ovat Hangon,
Inkoon, Kaskisen, Kemin, Kokkolan, Porin,
Raahen, Rauman ja Tornion satamat (Kuva 2).
Tata vaatimusta ei kuitenkaan sovelleta, jos
maantieteelliset tai fyysiset rajoitteet esta-
vat tallaisen yhteyden. Lisaksi kaikissa katta-
van verkon merisatamissa tulee olla vahin-
taan yksi multimodaalinen tavaraliikenneter-

minaali.

Ydinverkon ja kattavan verkon sisavesisata-
mien tulee olla liitettyna rautatie- tai maan-
tieinfrastruktuuriin ja tarjota vahintaan yksi
multimodaalinen tavaraliikenneterminaali.
Suomessa on kaksi kattavan verkon sisavesi-
satamaa, eika yhtaan ydinverkon sisavesisa-
tamaa (Kuva 2). Kattavan verkon satamat

ovat Lappeenrannan ja Joensuun satamat.

Vaatimus multimodaalisesta tavaraliikenne-
terminaalista tayttyy kaikissa satamissa,
koska niissa yhdistyy kaksi eri kuljetusmuo-
toa, esimerkiksi vesi- ja tieliikenne tai vesi- ja

rautatieliikenne.

5.2.2 Lentoasemat

Lentoasemat, joiden liikennemaara on yli 12
miljoonaa matkustajaa vuodessa, tulee liittaa
kaukoliikennepalvelut mahdollistavaan Eu-
roopan laajuiseen rautatieverkkoon. Suomen
lentoasemista ainoastaan Helsinki-Vantaan
lentoasema tayttaa liikkennemaaraehdon.
Asetuksessa ei maaritella, tuleeko lento-
asema liittaa ydinverkkoon, laajennettuun

ydinverkkoon vai kattavaan verkkoon, mutta

rautatieverkon tulee mahdollistaa kaukolii-
kennepalvelut. Helsinki-Vantaan lentoasema

tayttaa vaatimuksen.

Lisaksi lentoasemat, joiden vuotuinen koko-
naismatkustajamaara on 4-12 miljoonaa tu-
lee liittaa Euroopan laajuiseen rautatieverk-

koon. Tallaisia lentoasemia ei ole Suomessa.

5.2.3 Kaupunkisolmukohdat

Asetuksessa maaritellyt kaupunkisolmukoh-
dat ovat Helsinki, Turku, Lahti, Tampere, Jy-
vaskyla, Kuopio ja Oulu. Jokaiseen kaupunki-
solmukohtaan tai sen laheisyyteen tulee pe-
rustaa vahintaan yksi multimodaalinen tava-
raliikenneterminaali vuoteen 2040 men-
nessa, jos se on sosioekonomisen hyotykus-
tannusanalyysin perusteella kannattavaa.
Yksi multimodaalinen tavaraliikennetermi-
naali voi palvella useita kaupunkisolmukoh-
tia. Tasta on ilmoitettava komissiolle. Multi-
modaalisen tavaraliikenneterminaalin kulje-

tusmuotoja ei maaritella asetuksessa.
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Vaatimus tayttyy muissa kaupunkisolmukoh-
dissa paitsi Lahdessa. Muissa kaupunkisol-
mukohdissa on satama ja/tai lentoasema,

joissa yhdistyy kaksi eri liikennemuotoa.

Vuoden 2030 loppuun mennessa on kehitet-
tava ensimmaisen ja viimeisen kilometrin yh-
teyksien helpottamiseksi multimodaalisia
matkustajaliikennekeskuksia, jotka on varus-
tettu vahintaan yhdella linja-autoille tarkoi-
tetulla latausasemalla. Naiden matkustajalii-
kennekeskusten liikennemuotoja ei maari-

tella asetuksessa.

Multimodaalisten liikenneterminaalien tai
multimodaalisiin tavaraliikenneterminaalien
perustamistarpeen arvioiminen tai perusta-
minen ei ole Vaylaviraston vastuulla. Vaylavi-
raston vastuulla voi olla yhteydet multimo-
daalisiin tavaraliikenneterminaaleihin tai

multimodaalisiin liikenneterminaaleihin.

5.3 Sahkoistys

Sahkaoistyksen vaatimukset eivat ole Suomea
velvoittavia, koska Suomen rataverkko on

erilldan oleva rataverkko.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Ydinverkolla ja laajennetulla ydinverkolla ta-
vara- ja henkiloliikenteen kaytossa olevien
rataosuuksien tulee olla sahkoistettyja sisal-

taen tarvittavat sivuraiteet.

Kun kyseessa on uusi laajennetun ydinverkon
rata, sahkoistysvaatimuksen tulee tayttya
poikkeuksellisesti vuoden 2030 loppuun
mennessa. Tallaisia ratoja ovat hankeyhtioi-

den ratayhteydet.

Kattava verkko

Kattavalla verkolla kaikkien osuuksien tulee
olla sahkoistettyja sisaltaen tarvittavat sivu-
raiteet niilta osin, kun se on sahkdjunaliiken-

netta varten tarpeen.

Kattavan verkon uusien ratojen osalta sama
sahkoistysvaatimus tulee tayttya vuoden

2040 loppuun mennessa.

5.4 Akselipaino

Akselipainoa koskevat vaatimukset eivat ole
Suomea velvoittavia, koska Suomen rata-

verkko on erillaan oleva rataverkko.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Junien, joiden akselipaino on vahintaan 22,5
tonnia, liikkennointi tulee olla mahdollista ta-
varaliikenteen ydinverkolla ja laajennetulla

ydinverkolla ilman erityislupaa.

Kattava verkko

Junien, joiden akselipaino on vahintaan 22,5
tonnia, lilkkennointi tulee olla mahdollista kat-

tavalla verkolla ilman erityislupaa.

Akselipainoon liittyvaa vaatimusta sovelle-

taan ainoastaan kattavan verkon ratoihin,

- jotka yhdistavat multimodaalisen tavara-
liikenneterminaalin tai sataman ydinver-
kolle tai laajennetulle ydinverkolle ly-
hintéd mahdollista reittia (Kuva 2),

- jotka muodostavat uudelleenreititysra-
dan rataosalle, joka on osa tavaraliiken-
teen ydinverkkoa tai tavaraliikenteen laa-
jennettua ydinverkkoa tai

- joilla kulkee keskimaarin yli 10 tavaraju-

naa paivassa kumpaankin suuntaan.
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Lisaksi ylla esitetty vaatimus koskee katta-
van verkon reitteja, jotka johtavat multimo-
daaliseen tavaraliikenneterminaaliin tai jar-

jestelyratapihalle.

5.5 Suunniteltu nopeus

Nopeusvaatimukset eivat ole Suomea vel-
voittavia, koska Suomen rataverkko on eril-

laan oleva rataverkko.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Henkiléliikenteen osalta ydinverkolla ja laa-
jennetulla ydinverkolla yli 75 % kunkin rauta-
tieosuuden pituudesta tulee olla suunniteltu
vahintaan 160 km/h nopeudella kulkeville

matkustajajunille rataosilla, jotka kulkevat

- kahden kaupunkisolmukohdan multimo-
daalisten matkustajaliikennekeskusten
(Kuva 2) tai

- kaupunkisolmukohdan multimodaalisen
matkustajaliikennekeskuksen ja rajanyli-

tyspaikan valilla (Kuva 2).

Vaatimuksen maaraaika on poikkeuksellisesti

myads henkildliikenteen ydinverkon osalta

vuoden 2040 loppuun mennessa. Ydinver-
kolla sijaitsevat asetuksen mukaiset kaupun-
kisolmukohdat ovat Helsinki, Turku, Lahti,

Tampere ja Oulu (Kuva 2).

Tavaraliikenteen osalta ydinverkolla ja laa-
jennetulla ydinverkolla yli 75 % kunkin rauta-
tieosuuden pituudesta tulee olla suunniteltu
vahintaan 100 km/h nopeudelle. Vaatimus

paatee rataosilla, jotka ovat

- kahden kaupunkisolmukohdan multimo-
daalisten tavaraliikenneterminaalin
(Kuva 2) tai

- kaupunkisolmukohdan multimodaalisen
tavaraliikenneterminaalin ja rajanylitys-

paikan valilla (Kuva 2).

Ainoa ydinverkolla sijaitseva rajanylitys-
paikka on Suomen ja Ruotsin rajalla Torni-

0ssa.

Kattava verkko

Kattavalle verkolle ei ole asetettu vaatimuk-
sia suunniteltuun nopeuteen liittyen henkil6-

tai tavaraliikenteen osalta.

5.6 Vahintaan 740 metrin
mittaisten tavarajunien
lilkennointi

Pitkien tavarajunien operointiin liittyvat vaa-

timukset eivat ole Suomea velvoittavia, koska

Suomen rataverkko on erilldaan oleva rata-

verkko.

Tassa luvussa esitettyjen vaatimusten lisaksi
asetuksessa annetuissa operatiivisissa pai-
nopisteissa on maininta vahintaan 740 met-
rin mittaisten tavarajunien liikenndinnista.
Luvussa 5.9 esiteltyjen operatiivisten paino-
pisteiden edellytykset liikennoinnille ovat eh-
doiltaan tiukemmat kuin asetuksen vaati-

muksissa, mutta eivat ole yhta velvoittavia.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Ydinverkolla ja laajennetulla ydinverkolla,
jolla liikenndi tavarajunia, tulee mahdollistaa
ilman erityislupaa vahintaan 740 metria pit-
kien tavarajunien lilkkenndinti, jos rautatieyri-
tys sita pyytaa. Asetuksessa on maaritelty,

etta tama vaatimus tayttyy, jos

- kaksiraiteisilla osuuksilla tavarajunille

voidaan osoittaa vahintaan yksi reitti
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suuntaansa kahdessa tunnissa ja vahin-
taan 24 reittia paivassa ja

- yksiraiteisilla osuuksilla tavarajunille voi-
daan osoittaa vahintaan yksi reitti suun-
taansa kolmessa tunnissa ja vahintaan 12

reittia paivassa.

Lisaksi seka ydinverkolla etta laajennetulla
ydinverkolla sijaitsevien multimodaalisten
tavaraliikenneterminaalien (Kuva 2) tulee
tayttaa ydinverkkoa ja laajennettua ydinverk-
koa koskevat vaatimukset 740 metria pitkien
tavarajunien operoinnin osalta. Jos tama ei
ole taloudellisesti kannattavaa, tulee tallais-
ten junien osalta operatiivista tehokkuutta

parantaa.

Kattava verkko

Tavaraliikenneradoilla, jotka yhdistavat mul-
timodaalisen tavaraliikenneterminaalin tai
sataman ydinverkolle tai laajennetulle ydin-
verkolle (Kuva 2) tai joilla liilkennéi yli 10 tava-
rajunaa paivassa kumpaankin suuntaan,
mahdollistetaan ilman erityislupaa vahintaan
740 metrin tavarajunien lilkenndinti. Asetuk-
sessa on maaritelty, etta vaatimus tayttyy,

jos

- kaksiraiteisilla osuuksilla tavarajunille
voidaan osoittaa vahintaan yksi reitti

suuntaansa yhdessa tunnissa.

Asetuksen mukaan vuoteen 2040 loppuun
mennessa kattavan verkon multimodaalisten
tavaraliikenneterminaalien tulee pystya otta-
maan vastaan 740 metrin pituisia junia koko-
naisina. Jos tama ei ole taloudellisesti kan-
nattavaa, tulee tallaisten junien osalta opera-

tiivista tehokkuutta parantaa.

5.7 Tavaraliikenteen
kuormaulottuma

Kuormaulottuman vaatimukset eivat ole Suo-
mea velvoittavia, koska Suomen rataverkko

on erillaan oleva rataverkko.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon tavara-
liikenneradoilla tulee mahdollistaa poikkeuk-
sellisesti vuoden 2040 loppuun mennessa
enintaan neljan metrin korkuisten vakiopuoli-
peravaunujen kuljettaminen siten, etta ne on
lastattu vahintaan 27 cm:n korkeudelle. Ase-
tuksen mukaan vaatimuksen katsotaan tayt-

tyvan, jos

- vahintaan yksi suora rata mahdollistaa
junien keskeytyksettoman liikennginnin
jasenvaltion alueella ja rajan ylittavilla
radoilla ja

- jasenvaltion alueella on vahintaan yksi
vaatimuksen tayttava suora rata vahin-
taan yhteen rautatie-/maantieterminaa-
liin tai multimodaaliseen tavaraliikenne-
terminaaliin, joka sijaitsee eurooppalai-
sen liikkennekaytavaan kuuluvassa meri-

satamassa tai sen laheisyydessa.

Vaatimus on voimassa rataosilla, jotka ovat
osa eurooppalaisia liikennekaytavia eli ydin-

verkon radoilla (Kuva 2).

Kattava verkko

Kattavalle verkolle ei ole asetettu vaatimuk-
sia tavaraliikenteen kuormaulottumaan liit-

tyen.

5.8 ERTMS

Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestel-
man (European Rail Traffic Management Sys-
tem, ERTMS) vaatimukset eivat ole Suomea
velvoittavia, koska Suomen rataverkko on

erillaan oleva rataverkko.
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Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Ydinverkon osalta infrastruktuurin tulee olla
varusteltu ERTMS:(la vuoteen 2030 ja laajen-
netun ydinverkon osalta vuoteen 2040 lop-
puun mennessa. Kayttéonoton tulee tapah-
tua ylla mainittujen vuosien mukaisesti, jos
infrastruktuurin haltija katsoo laitteiston tar-

peelliseksi.

Infrastruktuurin tulee olla varustettu ra-
diopohjaisella ERTMS-jarjestelmalla laajen-
netun ydinverkon alueella vuoden 2050 lop-
puun mennessa. Uusien ratojen osalta ra-
diopohjainen ERTMS-jarjestelma tulee ottaa
kayttédn vuoden 2030 loppuun mennessa
kaikilla verkkotasoilla. Olemassa olevien ra-
tojen merkinantojarjestelmien parantamis-
hankkeissa infrastruktuurin tulee olla vaati-
muksen mukainen vuoden 2040 loppuun

mennessa.

Kaytosta tulee poistaa luokan B jarjestelmat
ydinverkolla vuoteen 2040 ja laajennetulla
ydinverkolla vuoteen 2045 mennessa. Edelly-
tyksena poistolle on, etta taataan asianmu-

kainen turvallisuus ja tiedotetaan asianomai-

sia poistosta ja ERTMS:n kayttdédnotosta hy-
vissa ajoin. Tama vaatimus ei koske kaupun-
kisolmukohdissa sijaitsevia osuuksia, jos niita
kayttaa B luokan junankulunvalvontajarjes-

telmalla varustettu kalusto.

Yhteysreiteilla rautatieyhteydellisiin multi-
modaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin
seka yhteysreiteilla jarjestelyratapihoille ra-
diopohjainen ERTMS-jarjestelma tulee ottaa
kayttéon vuoden 2050 loppuun menneessa,
mikali infrastruktuurin haltija yhdessa sidos-
ryhmien kanssa katsoo sen tarpeelliseksi.
Uuden radan rakentamisen osalta nailla yh-
teyksilla kayttoonotto on vuodesta 2030 al-

kaen.

Kattava verkko

Infrastruktuurin tulee olla varustettu ra-
diopohjaisella ERTMS-jarjestelmalla kattavan
verkon alueella kayttdonotettuna vuoden

2050 loppuun mennessa.

Lisaksi uusien ratojen osalta radiopohjainen
ERTMS tulee ottaa kayttoon vuoteen 2030

mennessa. Olemassa olevien ratojen merkin-

antojarjestelmien parantamishankkeissa inf-
rastruktuurin tulee olla vaatimuksen mukai-

nen vuoden 2040 loppuun mennessa.

Kaytosta tulee poistaa luokan B jarjestelmat
kattavalla verkolla vuoteen 2050 mennessa.
Edellytyksena poistolle on, etta taataan asi-
anmukainen turvallisuus ja tiedotetaan asi-
anomaisia poistosta ja ERTMS:n kayttoon-
otosta hyvissa ajoin. Tama vaatimus ei koske
kaupunkisolmukohdissa sijaitsevia osuuksia,
jos niita kayttaa B luokan junankulunvalvon-

tajarjestelmalla varustettu kalusto.

Yhteysreiteilla rautatieyhteydellisiin multi-
modaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin
seka yhteysreiteilla jarjestelyratapihoille ra-
diopohjainen ERTMS-jarjestelma tulee ottaa
kayttoéon vuoden 2050 loppuun menneessa,
mikali infrastruktuurin haltija yhdessa sidos-
ryhmien kanssa katsoo sen tarpeelliseksi.
Uuden radan rakentamisen osalta nailla yh-
teyksilla kayttoonotto on vuodesta 2030 al-

kaen.
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5.9 Operatiiviset
painopisteet

Edellisissa luvuissa kuvattujen vaatimusten
lisaksi asetuksessa on tuotu esiin operatiivi-
sia painopisteita. Liikenne- ja viestintaminis-
terion mukaan operatiiviset painopisteet si-
joittuvat velvoittavuustasoltaan vaatimusten

ja lisapainopisteiden valiin.

Eurooppalaisia liikennekaytavia koskevat
painopisteet

Eurooppalaisiin liikennekaytaviin kuluu TEN-
T-verkon ydinverkon radat. Operatiivisten
painopisteiden mukaan jokaisen jasenvaltion
on varmistettava, etta vahintaan 75 % tava-
rajunista, jotka ylittavat vahintaan yhden ra-
jan eurooppalaisella liikennekaytavalla saa-
puvat maaranpaahansa tai unionin ulkora-
jalle aikataulun mukaisena ajankohtana tai
alle 30 minuutin viiveelld. Ylla oleva on voi-
massa tilanteissa, joissa viive johtuu infra-

struktuurin haltijasta riippuvasta syysta.

Toisena operatiivisena painopisteena on ta-
voite, etta kullakin rajan ylittavalla osuudella

kahden jasenvaltion valilla tavarajunien py-

sahtymisaika asemalla on keskimaarin enin-
taan 25 minuuttia. Tassa tavoitteessa ei kui-
tenkaan oteta huomioon rajaosuuksia, joilla
raideleveys muuttuu. Tama painopiste ei siis
ole Suomelle relevantti, koska ainoa jasen-
valtioiden valinen rajaosuus on Suomen ja

Ruotsin valinen ja siina raideleveys muuttuu.

Eurooppalaisia liikennekaytavia koskevien
operatiivisten painopisteiden maaraaika on

vuoden 2030 loppuun mennessa.

Kaikkia TEN-T-verkon osia koskevat paino-
pisteet

Seuraavaksi kasitellaan kaikkia TEN-T-verkon
osia kasittelevat operatiiviset painopisteet,
joiden aikataulu on ydinverkon osalta vuoden
2030, laajennetun ydinverkon osalta vuoden
2040 ja kattavan verkon osalta vuoden 2050

loppuun mennessa.

Jasenvaltion on kaikin keinoin varmistettava,
etta edellytykset tayttyvat vahintaan 740
metrin tavarajunien liikkennoinnille tavaralii-
kenteen ydinverkolla, laajennetulla ydinver-
kolla ja kattavalla verkolla. Toteutumisen eh-

dot ovat, etta rataverkon kaksiraiteisilla ra-

doilla vahintaan kaksi reittia suuntaansa yh-
dessa tunnissa voidaan osoittaa tavaraju-
nille, joiden pituus on vahintaan 740 metria.
Yksiraiteisilla osuuksilla vahintaan 740 met-
ria pitkille tavarajunille tulee osoittaa vahin-
taan yksi reitti suuntaansa kahdessa tun-
nissa. Operatiivinen painopiste on voimassa
samoilla radoilla, joita koskee myds vaatimus
vahintaan 740 metrin tavarajunien lilkenndin-
nin mahdollistamisesta. Operatiivisessa pai-
nopisteessa esitetyt toteutumisen ehdot ovat

erilaiset kuin vaatimuksessa.

Asetuksen johdanto-osassa numero 28 on
kirjattu, etta 740 metrin tavarajunien liiken-
ndintimahdollisuuksien mahdollistamisessa
voidaan erilldaan olevissa verkoissa huomi-
oida, etta erillaan olevien verkkojen erityis-
piirteet ja haasteet seka sosioekonominen
perusteltavuus rajoittavat painopisteen to-

teuttamisen kannattavuutta.
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5.10 Lisapainopisteet
rautatieinfrastruktuurin
kehittamisessa

Lisapainopisteet rautatieinfrastruktuurin ke-
hittamiselle eivat ole jasenvaltioita yhta vel-
voittavia kuin asetuksen vaatimukset, eika
niiden tayttymista kasitella myéhemmissa

raportin luvuissa.

Lisapainopisteiksi on listattu siirtyminen
kayttamaan eurooppalaista nimellista raide-
leveytta tapauksen mukaan, rautatieliiken-
teen melu- ja tarindvaikutusten lieventami-
nen, tasoristeysten turvallisuuden paranta-
minen, rautatieliikenteen liittaminen sisave-
sisatamien infrastruktuuriin seka infrastruk-
tuurin kehittaminen yli 740 metrin mutta
enintdan 1500 metrin pituisten junien ja 25,0
tonnin akselipainoisten junien lilkenndintia
varten. Lisaksi lisapainopisteissa on mainittu
innovatiivisten teknologioiden kehittaminen
hyoédyntaen Shift2Rail-yhteysyrityksen ja Eu-
roopan rautatiealan yhteisyrityksen tyota
keskittyen erityisesti automaattiseen junan-
hallintaan, kehittyneeseen liikenteenhallin-

taan, matkustajien digitaalisiin yhteyksiin

ERTMS:n pohjalta, digitaalisia automaattikyt-
kimia seka 5G-yhteyksiin ja satelliitti- ja iner-
tiayksikdihin perustuvaa yhteenliitettavyytta
ERTMS:n geopaikannusyksikdita varten.

Lisdpainopisteissa on myds mainittu jalan-
kulku- ja pyorailyreittien jatkuvuuden ja saa-
vutettavuuden varmistaminen, jonka tyoka-
luna on polkupyoérapysakdinnin kehittaminen
asemien laheisyydessa rautatieinfran paran-
tamisen yhteydessa. Niille osuuksille, jotka
on vapautettu sahkoistysvaatimuksesta, tu-
lee kehittaa vety- tai akkukayttoisten junien
kaltaisia innovatiivisia ratkaisuja polttoaine-
teknologiaan. Kuormaulottumaan liittyvaa
vaatimusta tiukempana lisapainopisteena on
mainittu, etta infrastruktuurin tulisi taata
mahdollisuus vahintaan 33 cm:n lastattujen
enintaan neljan metrin korkuisten vakiopuoli-
peravaunujen kuljettamiseen. Viimeisena li-
sapainopisteena on mainittu kaksiraiteisten
rataosuuksien rakentaminen pullonkaula-
osuuksille, joissa on kapasiteettiin liittyvia

esteita.
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6 Vaatimusten
toteutuminen
ja kustannus-
arviot

Tassa luvussa kaydaan lapi, miten TEN-T-
asetuksen vaatimukset toteutuvat talla het-
kella valtion rataverkolla. Myds satamissa ja
multimodaalisissa tavaraliikenneterminaa-
leissa tarkastelu on tehty vain valtion rata-
verkon osille. Vaatimukset kasitellaan tee-
moittain jaettuna ydinverkon ja kattavan ver-

kon vaatimuksiin.

Analyysit perustuvat vaatimuksen mukaan
paadasiassa joko Ratainfratietojen hallintajar-
jestelman ratakohteiden hallintasovelluksen
(RATKOnN) tai Ratatieto-palvelun raiteistokaa-

vioiden tietoihin. Myds Vaylaviraston julkai-

sua Rataverkon kokonaiskuva [1] ja Pitkdt ta-
varajunat Suomen rataverkolla [5] on kay-
tetty lahteena vaatimusten toteutumisen ar-

vioinnissa.

Suomea velvoittavat vaatimukset koskevat
eurooppalaista raideleveytta seka yhdista-
mista muihin liikennemuotoihin. Vaatimukset
tayttyvat Lahden multimodaalista tavaralii-
kenneterminaalia ja Inkoon sataman raideyh-
teytta lukuun ottamatta, kunhan tuotetaan
tarvittavat raideleveyteen liittyvat selvityk-
set maaradajassa. Suomea velvoittavien vaati-
musten tayttymisen kustannuksia ei voitu ar-
vioida tassa tydssa. Vaylaviraston vastuulla
voi olla yhteydet multimodaalisiin tavaralii-
kenneterminaaleihin, mutta terminaalin pe-
rustaminen ei ole Vaylaviraston vastuulla. In-
koon sataman raideyhteytta ei ole suunni-
teltu eika sen toteuttamisvastuista ole paa-

tetty, joten kustannuksia ei ole arvioitu.

Tassa tyossa ei arvioida hankeyhtitiden ra-
tayhteyksien vaatimuksenmukaisuutta, koska
vaatimusten toteutuminen on riippuvainen
suunnitelmaratkaisuista ja hankkeiden to-
teuttamisesta. Hankeyhtididen ilmoittamat
tdmanhetkiset kustannusarviot koko hank-
keiden toteuttamiselle ovat yhteensa 7,4-8,9
mrd. €. Itaradan osuus kustannuksista on 1,6-
3,0 mrd. € [2], Lansiradan osuus on 2,9-3,0
mrd. € [3] ja Lentoradan 2,9 mrd. € [4].

Kustannusarviot on laskettu niille asetuksen
vaatimuksille, jotka eivat ole Suomea velvoit-
tavia erillisverkkostatuksen vuoksi. Ei-vel-
voittavien vaatimusten tayttamisen kustan-
nusarvio on 1,85 mrd. € (Taulukko 2). Tdma
sisaltaa ERTMS-vaatimuksen osalta koko ra-
taverkon kustannukset, ei siis pelkastaan
kustannuksia TEN-T -verkon asetuksen vaa-
timuksen osalta. Kustannusten maaraytymi-
nen on selostettu tarkemmin kyseisen vaati-

muksen yhteydessa seuraavaksi.
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Taulukko 2. Yhteenvetotaulukko vaatimusten toteuttamisen kustannusarvioista viiden miljoonan tarkkuudella. Taulukko sisaltaa vaatimuksia, jotka eivat
ole velvoittavia Suomelle. Harmaissa soluissa vaatimusta ei ole kyseiselle vuodelle.

Yhdistaminen Satamien liittaminen rautatieinfrastruktuuriin (merisatamien osalta rautatie- ja Vaatimus - Ei arvioitu - €
muihin maantieinfraan, sisdvesisatamien osalta rautatie- tai maantieinfraan). tayttyy (Inkoo)
Liikennemuotoihin Satamiin multimodaalinen tavaraliikenneterminaali. ** Ei arvioitu ** - Ei arvioitu ** Ei arvioitu **
Yli 12 miljoonan matkustajan lentoasemien liittdminen rautatieverkkoon. - Vaatimus - - €
tayttyy
Kaupunkisolmukohtiin multimodaalinen tavaraliikenneterminaali. ** - Ei arvioitu ** - Ei arvioitu **
Sahkoistys Rataverkon sahkdistys mukaan lukien tarvittavat sivuraiteet. * Vaatimus - 100 100 milj. €
tayttyy
Akselipaino Akselipaino tavarajunaverkolla vahintaan 22,5 tonnia. * Vaatimus - Vaatimus - €
tayttyy tayttyy
Suunniteltu nopeus | Henkildliikenteen ydinverkon pituudesta 75 %:lla suunniteltu nopeus vahintaan 160 - 350 - 350 milj. €
km/h. *
Tavaraliikenteen ydinverkolla yli 75 %:a rautatieosuuden pituudesta tulee olla Vaatimus - - - €
suunniteltu vahintaan nopeudelle 100 km/h. * tayttyy
Pitkat tavarajunat Liikenndinti mahdollista vahintdan 740 metrin pituisilla junilla. * Ei arvioitu Vaatimus Ei arvioitu Ei arvioitu
tayttyy
Kuormaulottuma Vahintaan neljan metrin korkuisten puoliperavaunujen kuljettaminen mahdollista. * Vaatimus - - - €
tayttyy
ERTMS (Radiopohjaisen) ERTMS-jarjestelman kayttédnotto. * Tayttyy osin Tayttyy 1,4 mrd.€ [6] ***
Digirata- Digirata-
hankkeen hankkeen
toteuttamisen toteuttamisen
myota myota
* = Vaatimus ei velvoita Suomea. Summarivi (valtiota ei-velvoittavat) - € 347 milj. € 96 milj. € 1,85 mrd.€
** = Ei Vaylaviraston vastuulla.
*** = Summa sisaltaa koko Digirata-hankkeen toteutuksen
kulut, eli my6s muita kuin vaatimuksenmukaistamisen kuluja.
Summarivi (valtiota velvoittavat) -€ -€ -€ -€




Vaylaviraston julkaisuja 12/2025

6.1 Eurooppalainen
raideleveys

Vaylavirasto kasittelee raideleveyteen liitty-
via selvitysvaatimuksia erillisissa selvityk-

sissa.

6.2 Yhdistaminen muihin
liikennemuotoihin

6.2.1 Satamat

Ydinverkon merisatamiin liittyva vaatimus
rautatie- ja maantieyhteydesta tayttyy kai-
kissa satamissa, joita vaatimus koskee. Vaati-
mus ei koske Oulun satamaa, koska sen vuo-
tuinen kokonaislastimaara jaa alle vaaditun
kahden miljoonan tonnin. Muut ydinverkon
satamat, eli Kotkan/Haminan, Helsingin,
Naantalin ja Turun satamat, ovat jo yhtey-
dessa rautatieverkkoon. Vaatimus siis tayt-
tyy. Tarkastelussa kaytetty satamien vuotui-
nen kokonaislastimaara on vuosien 2021-

2023 keskiarvo.

Kattavan verkon satamille, joiden vuotuinen
kokonaislastimaara ylittaa kaksi miljoonaa

tonnia, asetettu vaatimus rautatieverkkoon

liittamisesta tayttyy kaikissa satamissa paitsi
Inkoossa. Inkoon satamaan ei ole rautatieyh-
teytta. Vaatimus ei koske kattavan verkon sa-
tamista Kaskisen tai Kemin satamaa, koska
vuotuinen kokonaislastimaara naissa sata-
missa on pienempi kuin kaksi miljoonaa ton-
nia. Tarkastelussa kaytetty satamien vuotui-
nen kokonaislastimaara on vuosien 2021-

2023 keskiarvo.

Inkoon sataman ratayhteys on merkitty Uusi-
maa-kaava 2050 -maakuntakaavakokonai-
suudessa Lansi-Uudenmaan vaihemaakunta-
kaavaan. Maakuntakaavassa nakyvan ra-
tayhteyden pituus on noin viisi kilometria. Ra-
dan toteuttamisen vastuista ei ole tehty paa-
tosta, eika ratayhteydesta ole tuotettu suun-
nitelmia. Siksi tassa julkaisussa ei arvioida ra-

tayhteyden toteuttamisen kustannuksia.

Ydinverkon sisavesisatamiin liittyvia vaati-
muksia ei sovelleta Suomessa, koska Suo-
messa ei ole ydinverkon sisavesisatamia.
Kattavan verkon sisavesisatamiin liittyva
vaatimus siita, etta ne ovat liitettyna rauta-

tie- tai maantieinfrastruktuuriin tayttyy Suo-

messa seka Joensuun etta Lappeenrannan si-
savesisatamissa. Kumpaankin satamaan on
tieyhteys seka yksityisraideyhteys valtion ra-

taverkolta.

6.2.2 Lentoasemat

Vaatimus yli 12 miljoonan matkustajan lento-
asemien liittamisesta rataverkkoon tayttyy jo
talla hetkelld, koska Helsinki-Vantaa on ainoa
lentoasema, joka tayttaa matkustajamaara-
ehdon. Helsinki-Vantaan lentoasema on lii-
tettyna Keharataan, joka kuuluu matkustaja-
liikenteen kattavaan verkkoon. Keharadalta
on vaihtoyhteys kaukoliikennepalveluita tar-
joavaan ydinverkkoon paaradalle ja rantara-
dalle. Lentoradan toteutuminen tayttaisi
my0s asetuksessa esitetyn suosituksen suur-

nopeusrataverkkoon liittamisesta.

Lentoasemia, joiden vuotuinen kokonaismat-
kustajamaara on 4-12 miljoonaa, ei ole Suo-
messa, joten vaatimuksen toteutumista ei ar-

vioida.
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6.2.3 Kaupunkisolmukohdat

Asetuksessa maaritellyt kaupunkisolmukoh-
dat ovat Helsinki, Turku, Lahti, Tampere, Jy-
vaskyla, Kuopio ja Oulu. Vaatimus multimo-
daalisesta tavaraliikenneterminaalista tayt-
tyy muissa kaupunkisolmukohdissa paitsi
Lahdessa. Muissa kaupunkisolmukohdissa on
satama ja/tai lentoasema, joissa yhdistyy
kaksi eri liikennemuotoa. Yksi multimodaali-
nen tavaraliikenneterminaali voi kuitenkin

palvella useita kaupunkisolmukohtia.

Ensimmaisen ja viimeisen kilometrin yhteyk-
sien helpottamiseksi on kehitettava multimo-
daalisia matkustajaliikennekeskuksia, jotka
on varustettu vahintaan yhdella linja-autoille
tarkoitetulla latausasemalla. Naiden matkus-
tajaliikennekeskusten liikennemuotoja ei

maaritella asetuksessa.

Koska multimodaalisten liikenneterminaalien
tai multimodaalisten tavaraliikenteen termi-
naalien perustamistarpeen arvioiminen tai
perustaminen ei ole Vaylaviraston vastuulla,
vaatimusten toteutumista tai vaatimuksen-

mukaistamisen kustannuksia ei arvioida. Vay-

laviraston vastuulla voi olla yhteydet multi-
modaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin tai

multimodaalisiin liikenneterminaaleihin.

6.3 Sahkoistys

Sahkoistyksen vaatimukset eivat ole Suomea
velvoittavia, koska Suomen rataverkko on

erillaan oleva rataverkko.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Sahkoistyksen vaatimus tayttyy koko ydin-
verkolla. Ainoan ydinverkon sahkdistamatto-
man osuuden (Laurila-Tornio) sahkoistystyot
ovat kaynnissa ja valmistuvat vuonna 2024.
Se nakyy kartalla sahkdistettyna, eika sen
sahkdistamisen kustannuksia ole huomioitu
(Kuva 3). Ydinverkon sahkoistéamisesta ei

synny kustannuksia.

Kattava verkko

Kattavalla verkolla on sahkdistamattomia ra-
taosuuksia yhteensa 239 km. Talla hetkella
kaynnissa olevia tai juuri valmistuneita hank-
keita ei huomioida tassa kohdassa tai kustan-
nuksissa. Sahkoistamattémat osuudet (Kuva

3) ovat

- Raisio—Naantali

- Imatra-Imatrankoski(-raja)
- Sakaniemi-Niirala

- Joensuu-Siilinjarvi

- Kokkola-Ykspihlaja.

Tarkastelu ja kustannusten maarittaminen on
rajattu koskemaan paaraiteita seka lilkenne-
paikkojen kaikkia sivuraiteita. Ylla mainittujen
rataosuuksien sahkdistamisen kustannus on
noin 100 milj. €, kun kaytetaan yksikkdkus-

tannuksena 0,4 milj. € / kilometri.

6.4 Akselipaino

Akselipainoa koskevat vaatimukset eivat ole
Suomea velvoittavia, koska Suomen rata-

verkko on erillaan oleva rataverkko.
Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Vaatimus 22,5 tonnin akselipainosta tayttyy
kaikkialla ydinverkolla [1] (Kuva 4). Suuri osa
ydinverkon radoista mahdollistaa jopa 25

tonnin akselipainon [1].
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Kuva 3. Rataverkon sahkoéistyksen tilanne. Kuva 4. Rataverkon maksimi akselipainon tilanne.
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Kattava verkko

Vaatimus tayttyy kaikkialla Suomen katta-
valla rataverkolla [1] (Kuva 4). Jotkin kattavan
verkon radat mahdollistavat jopa 25 tonnin

akselipainon [1].

6.5 Suunniteltu nopeus

Nopeusvaatimukset eivat ole Suomea vel-
voittavia, koska Suomen rataverkko on eril-

laan oleva rataverkko.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Vaatimuksen mukaisesti erikseen maaritel-
lyilld ydinverkon ratayhteyksilla henkilélii-
kenteen suunnitellun nopeuden tulee olla va-
hintaan 160 km/h vahintaan 75 %:lla rata-
osan pituudesta. Huomioitavat yhteydet ovat
kaupunkisolmukohtien valiset ja kaupunki-
solmukohtien ja rajanylityspaikkojen valiset
yhteydet. Ainoa rajanylityspaikka, jonne kul-
kee ydinverkkotasoinen ratayhteys, on Tor-
nio. Niinpa ainoastaan Tornion ja Oulu valinen
ratayhteys on huomioitu tarkastelussa. Hen-
kiloliikenteen osalta arvioitavat kohteet oli-

vat:

Helsinki—-Turku

Helsinki-Tampere-Oulu-Tornio (raja)
Helsinki-Lahti.

Suunnitellun nopeustason toteutumista arvi-
oitiin perinteisella kalustolla liikkennditavan
radan suurimman nopeuden arvoista. Analyy-
sissa ei otettu huomioon valiaikaisia nopeus-
rajoituksia. Kustannukset arvioitiin Vaylavi-
raston hankekorttien kustannusarvioiden

pohjalta.

Vaatimusta ei tayttanyt rataosat Helsinki-
Turku tai Oulu-Tornio (raja) (Kuva 5). Hel-
sinki-Turku valilla osat, jotka eivat tayta no-
peusvaatimusta sijoittuvat valeille Helsinki-
Kirkkonummi, Siuntio-Karjaa ja Ervela-Kupit-
taa. Oulu-Tornio (raja) rataosa ei kokonai-
suudessaan tayta vaatimusta. Rataosien
suunnitellun nopeustason nostamiselle arvi-
oitiin kustannukset asiantuntija-arvion ja
Vaylaviraston hankekorteissa annettujen

kustannusarvioiden perusteella.

Kustannus koko Helsinki-Turku valin nopeu-
dennostolle on arvioitu olevan noin 240 mil;.

€. Jos toteutetaan kaikki Siuntio-Karjaa ja Er-

vela-Kupittaa valin muutokset seka noin kol-
men kilometrin pituinen nopeudennosto Hel-
sinki-Kirkkonummi valilla, vahintaan 75 % ra-
taosasta tayttaa vaatimuksen suunnitte-
lunopeudelle 160 km/h. Talléin kustannus

olisi noin 130 milj.€.

Helsinki-Kauklahti valin nopeustaso ei nouse
yli 120 km/h Espoon kaupunkiratahankeen
valmistuttua, vali on tiiviissa kaupunkiraken-
teessa, eika nopeudennoston kustannusten
arviointi ole hankekorttien avulla tarkoituk-
senmukaista. Nopeudennosto kyseisella va-
Lilla ei valttamatta edes olisi mahdollinen
maantieteellisten rajoitteiden vuoksi. Jos Hel-
sinki-Kirkkonummi valin muutoksia ei toteu-
teta, suunniteltu nopeus on vahintaan 160
km/h 73%:lla koko ratavalin pituudesta. Tal-
L6in kustannus olisi noin 125 mil|. €. Kustan-
nusarvioinnissa kaytettiin yksikkékustannuk-
sena hankekorttien pohjalta 2,2 milj. €/km.
Kustannuksessa otettiin huomioon, etta Hel-
sinki-Turku valin pohjaolosuhteet ovat haas-

tavat.
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Oulu-Tornio (raja) valin kustannukset nopeu-
den nostolle ovat noin 265 milj. €. Jotta suun-
niteltu nopeus olisi 160 km/h vahintaan 75 %
osuudella koko rataosasta, kustannukset
ovat noin 220 milj. €. Kustannusarvioinnissa
kaytettiin yksikkokustannuksena hankekort-

tien pohjalta 2,0 milj. €/km.

Yhteensa henkildliikenteen vaatimuksen va-
himmaisvaatimuksen toteuttamiseen liittyvat
kustannukset ovat noin 350 mil;. €. Henkilolii-
kenteen tarkastelut on tehty suunnitellun no-
peuden mukaan, eika pistemaisia tai valiai-
kaisia nopeusrajoituksia tai todellista mah-
dollista liikennointinopeutta ole huomioitu.
Kustannusarvio on tehty Vaylaviraston han-
kekorttien kustannusarvioiden ja asiantun-

tija-arvioiden perusteella.

Tavaraliikenteen nopeuden tarkastelussa
kaytettiin nopeutta, jonka infrastruktuuri sal-
lii 22,5 tonnin akselipainoisille tavarajunille.
Analyysissa ei otettu huomioon pistemaisia

tai valiaikaisia nopeusrajoituksia.

() Kaupunkisolmukohdat

TEN-T henkildlitkenneradat
= Ydinverkko

------ Laajennettu ydinverkko,
uusi infrastruktuuri 2200 km/h

— Kattava verkko
Suunniteltu nopeus,
henkildliikenne
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-7 2160 km/h
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Kuva 5. Henkiléliikenteen nopeusvaatimuksen toteutuminen ydinverkolla.
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Analyysin lahtékohtana oli, etta asetuksen
kaupunkisolmukohtia koskevan vaatimuksen
mukaisesti jokaiseen kaupunkisolmukohtaan
perustetaan multimodaalinen tavaraliikenne-
terminaali. Asetuksessa on myds todettu lie-
vennys, jonka mukaan yksi multimodaalinen
tavaraliikenneterminaali voi palvella useam-
paa kaupunkisolmukohtaa. Tama analyysi on
siis tehty suurimman mahdollisen multimo-
daalisten tavaraliikenneterminaalien maaran

mukaisesti.

Rantaradalla (valilld Helsinki-Turku) tavara-
kuljetusten maara on niin pieni, etta sen arvi-
ointi jatettiin taman tarkastelun ulkopuolelle.
Ainoa raja-asema, jonne johtaa ydinverkkota-
soinen ratayhteys on Tornio. Ylla esitettyjen

syiden perusteella arvioitavat valit olivat

- Helsinki-Tampere-Oulu-Tornio (raja)
- Helsinki-Lahti.

Vaatimus 100 km/h suunnitellusta nopeu-
desta vahintaan 75 % koko rataosan pituu-

desta tayttyy kaikilla arvioiduilla valeilla.

Kattava verkko

Ei vaatimuksia.

6.6 Vahintaan 740 metrin
mittaisten tavarajunien
liikkennadinti

Nopeusvaatimukset eivat ole Suomea vel-

voittavia, koska Suomen rataverkko on eril-

laan oleva rataverkko.

Tassa luvussa kasitellaan vaatimusten toteu-
tumista taman selvityksen kanssa samoihin
aikoihin julkaistavan Vaylaviraston pitkia ju-
nia koskevan Pitkdt tavarajunat Suomen ra-
taverkolla -selvityksen [5] avulla. Kaikki ta-
man luvun tulokset ja huomiot ovat kysei-
sesta julkaisusta peraisin. Vaatimuksenmu-
kaistamisen kustannuksia ei arvioitu kysei-
sessa julkaisussa. Kustannuksia ei kasitella
tassakaan tyossa, koska se vaatisi tarkempaa
suunnittelua toteutuvista toimenpiteista.
Haastavaa arvioinnista tekee myos se, etta
vaatimuksen tayttyminen riippuu seka infra-
struktuurin etta operatiivisen suunnittelun

ratkaisuista.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Analyysi on toteutettu tunnistamalla vapaita
aikaikkunoita, joissa pitkat tavarajuna voivat
liilkennoida normaalin arkipaivan (13.9.2024)
toteutuneen aikataulun kautta [5]. Loydettyja
aikaikkunoita on verrattu TEN-T-asetuksen
vaatimukseen ja todettu vaatimuksenmukai-
suus [5]. Tarkastelut kohdistuvat koko tava-
raliikenteen ydinverkkoon (Kuva 6). Asetuk-

sen vaatimukset eivat toteudu valeilla

- Helsinki-Turku
- Helsinki-Kerava-Riihimaki
- Hameenlinna-Tampere

- Lielahti-Seinajoki.

Jotta asetuksen vaatimus voi toteutua, tulisi
ylla mainituilla rataosilla kehittaa infrastruk-
tuuria lisaamalla pitkille tavarajunille sovel-
tuvia kohtauspaikkoja, rakennettava kaksois-
raiteita tai priorisoitava tavarajunia kapasi-
teetin jaossa. Kaytanndssa tavarajunien prio-
risoiminen kapasiteetin jaossa johtaisi henki-
l6junien perumiseen, eika taten ole useinkaan

realistista.
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Pasila—Riihimaki-valia, erityisesti yhteyden
valityskykya on parannettu ja parannetaan
vaiheittain. Viimeisin eli 3. vaihe on viela to-
teutumatta. Siina jatketaan valin lisaraiteiden
rakentamista. Riihimaki-Tampere-valille on
suunnittelussa kolme uutta kohtauspaikkaa,
joiden toteutuksen jalkeen radan kapasiteet-
tia ei voida kaytannossa lisata kohtauspaik-
koja lisaamalla. Merkittavampi kapasiteetin

lisdaaminen vaatisi lisaraiteen rakentamista.

Rataosuudella Helsinki-Turku ei talla het-

kella kulje lahes ollenkaan tavaraliikennetta,
eika sen kysynnan nahda kasvavan tavaralii-
kenteen osalta. Siksi asetuksen vaatimuksiin

vastaaminen ei ole ensisijaista.

Pitkien junien selvityksessa keskeisimmaksi
haasteelliseksi kohteeksi tunnistettiin vali
Tampere-0ulu. Rataosuudelle suunnitellaan
kaksoisraiteita valeille Lielahti-Lakiala ja Li-
minka-Oulu seka kohtaamismahdollisuuk-

sien parantamista muihin kohteisiin.

TEN-T asetuksen toteutuminen
junapituuksia koskevien vaatimusten
osalta, jotka tulisi toteutua vuoden
2030 loppuun mennessa.

Kolari

Kemijarvi

Rovaniemi

Vaatimus toteutuu, ja vuorokauden aikana
e vapaita aikavaleja pitkille tavarajunille

16ytyy hyvin. )
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Vaatimus toteutuu, ja keskimaarin i

vuorokauden aikana vapaita aikavaleja

16ytyy pitkille tavarajunille riittavasti,

mutta tiettyina kellonaikoina pitkia junia

ei voi liikenngida sujuvasti. ouly -
Vaatimus ei toteudu, koska vuorokauden . Shomusami
e=mmme  aikana on useita tunteja, jolloin pitkien Raabe
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Kuva 6. Pitkia tavarajunia koskevan vaatimuksen toteutuminen ydinverkolla [3].
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Kuvassa 6 esitetyilla oransseilla osuuksilla
asetuksen vaatimukset on mahdollista tayt-
taa nykyisin ja lahitulevaisuudessa, jos liiken-
nemaara pysyy samana. Lilikennemaaran kas-
vaessa ratakapasiteetin jakamiseen tulee

kiinnittaa enemman huomiota.

Ydinverkon multimodaalisten terminaalien
tulee mahdollistaa 740 metrin tavarajunien
liikenndinti. Vaatimus tayttyy Kouvolan mul-
timodaalisessa tavaraliikenneterminaalissa
hyétypituustarkastelun perusteella valtion

rataverkolla.
Kattava verkko

Pitkien tavarajunien (740 m) liikkennogintiedel-
lytyksia tutkittiin kattavalla verkolla samoilla
periaatteilla kuin ydinverkon osalta. Tarkas-
tellut rataosat olivat kaksiraiteiset kattavan

verkon rataosat, eli

- Riihimaki-Hakosilta
- Joutseno-Imatra (tavara)

- Tampere-OQOrivesi.

Analyysin tulosten perusteella vaatimus to-
teutuu kaikilla tarkastelluilla rataosilla katta-

valla verkolla (Kuva 7).

TEN-T asetuksen toteutuminen
junapituuksia koskevien vaatimusten
osalta, jotka tulisi toteutua vuoden
2050 loppuun mennessa.

Vaatimus toteutuu, ja vuorokauden aikana
— vapaita aikavaleja pitkille tavarajunille
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Kuva 7. Pitkia tavarajunia koskevan vaatimuksen toteutuminen kattavalla

verkolla [3].
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Kattavan verkon multimodaalisten terminaa-
lien tulee mahdollistaa 740 metrin tavaraju-
nien liikkenndinti. Vaatimus tayttyy Tampe-
reen Viinikan multimodaalisen tavaraliiken-
neterminaalin osalta hyotypituustarkastelun

perusteella valtion rataverkolla.

6.7 Tavaraliikenteen
kuormaulottuma

Kuormaulottuman vaatimukset eivat ole Suo-
mea velvoittavia, koska Suomen rataverkko

on erillaan oleva rataverkko.
Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko

Tavaraliikenteen ydinverkkoa ja laajennettua
ydinverkkoa koskeva vaatimus enintaan nel-
jan metrin korkuisista vakiopuoliperavau-

nuista on voimassa eurooppalaisilla liikenne-

kaytavillg, joihin kuuluvat rataosat

- Helsinki-Turku
- Helsinki-Kouvola-Kotka/Hamina
- Helsinki-Tampere-Oulu-Tornio

- Kouvola-Lappeenranta.

Vaatimus tayttyy Suomessa kaikilla vaaditta-

villa rataosilla [1].

Kattava verkko

Ei vaatimuksia.

6.8 ERTMS

Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestel-
man (European Rail Traffic Management Sys-
tem, ERTMS) vaatimukset eivat ole Suomea
velvoittavia, koska Suomen rataverkko on

erillaan oleva rataverkko.

Suomessa ERTMS-jarjestelmiin liittyvat muu-
tokset toteutetaan osana Digirata-hanketta.
Kaikki rataverkolle asetetut vaatimukset tu-
levat tayttymaan Digirata-hankkeen toteut-
tamisen myota vaaditussa aikataulussa, lu-
kuun ottamatta Seinajoki-Tornio ja Kerava-
Luumaki ratayhteyksien vaatimuksia. Naiden
ydinverkkoon kuuluvien yhteyksien tulisi olla
varustettu ERTMS:(la vuoteen 2030 men-
nessa. Digiradan aikataulun mukaan Seina-
joki-Tornio vali valmistuu vuonna 2036 ja Ke-

rava-Luumaki vuonna 2038.

Kaikki muut ydinverkolle ja kattavalle ver-
kolle asetetut vaatimukset tayttyvat Digi-

radan toteuttamisen myo6ta, mikali se etenee

suunnitellussa aikataulussa. Koko Digiradan
kustannusarvio rautatieinfrastruktuurin
osalta on noin 1,4 miljardia euroa [6]. Tama
kustannusarvio koskee koko Suomen rataver-
kon muutoksia, Suomen koko rataverkon pi-
tuudesta noin 65 % kuuluu TEN-T-verkkoon
[7]. TEN-T-verkolle kuuluvien rataosien kus-
tannukset ovat vain osa kokonaissummasta,

mutta niita ei tassa erotella tarkemmin.

6.9 Operatiiviset
painopisteet

Operatiiviset painopisteet eivat asetuksessa
ole velvoittavuudeltaan samassa asemassa

kuin vaatimukset Liikenne- ja viestintaminis-
terion tulkinnan mukaan. Operatiivisten pai-

nopisteiden toteutumista ei arvioitu tassa

tyossa.

6.10 Lisapainopisteet
rautatieinfrastruktuurin
kehittamisessa

Suomessa edistetaan monia asetuksessa esi-
tettyja lisapainopisteitd, vaikka ne eivat vel-
voittavia olekaan. Esimerkiksi automaattinen

junanhallinta, satelliittiyksikoihin perustuva
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vhteenliitettavyys seka digitaaliset auto-
maattikytkimet ovat osa tulevia kehitysaske-

lia.

Lisaksi rautateiden melu- ja tarinavaikutus-
ten lieventaminen on osa rautateiden suun-
nittelua ja Vaylavirastolla on Tasoristeysoh-
jelma, jonka tarkoituksena on parantaa tai
poistaa yli 500 valtion rataverkolla sijaitse-
vaa tasoristeysta [8]. Myo6s 25,0 tonnin akse-
lipaino tayttyy jo talla hetkella suurella osalla
ydinverkosta ja tavaraliikenteen kannalta

merkittavimmilla osilla kattavasta verkosta

(1.

Myos rataverkon pullonkaulaosuuksien vali-
tyskyvyn parantaminen rakentamalla kak-
soisraide on lisapainopiste, joka Suomessa
toteutuu. Suunniteltavana ja Vaylaviraston
investointiohjelmassa 2025-2032 on useita
hankkeita, joiden tavoitteena on rataosan va-

lityskyvyn parantaminen [9].
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7 Johtopaatok-
set

Tassa julkaisussa kasiteltiin heinakuussa
2024 voimaan astunutta EU-asetusta TEN-T-
rataverkkoon liittyen. Raportissa kaytiin lapi
rataverkolle asetetut vaatimukset ja niiden
velvoittavuus Suomessa seka vaatimusten
toteutuminen valtion rataverkolla. Lisaksi ar-
vioitiin kustannukset vaatimusten taytta-

miseksi.

7.1 Vaatimusten
tayttymisen tilanne

Huomattava osa vaatimuksista ei ole velvoit-
tavia Suomen rataverkolla, koska Suomen ra-
taverkko on erillinen verkko yleiseurooppa-
laisesta raideleveydesta poikkeamisen

vuoksi.

Ainoat Suomea velvoittavat vaatimukset kos-
kevat raideleveytta, yhteyksia satamiin ja
lentoasemiin seka multimodaalisiin tavaralii-
kenneterminaaleihin. Lentoasemien ja ydin-

verkon merisatamien ja sisavesisatamien

osalta vaatimukset tayttyvat. Kattavan ver-
kon vaatimus rautatieyhteydesta merisata-
miin ei tayty Inkoossa. Inkoon satamaan ei
ole rautatieyhteytta, vaikka satama tayttaa
ehdon yli kahden miljoonan tonnin vuosittai-

sesta kokonaislastimaarasta.

Velvoittava vaatimus multimodaalisten tava-
raliikenneterminaalien perustamisesta sata-
miin ja kaupunkisolmukohtiin tayttyy paa-
osin. Satamissa on multimodaalinen tavara-
liikenneterminaali, koska niissa yhdistyy rau-
tatie- tai tieliikenne vesiliikenteeseen. Kau-
punkisolmukohdista kaikissa paitsi Lahdessa
on satama ja/tai lentoasema. Lahti on siis ai-
noa kaupunkisolmukohta, jossa vaatimus
multimodaalisesta tavaraliikenneterminaa-

lista ei talla hetkella tayty.

Suomen rataverkko tayttaa myods monelta
osin ei-velvoittavat asetuksen vaatimukset.
Ydinverkolla ei-velvoittavat vaatimukset liit-
tyvat sahkoistykseen, akselipainoon, tavara-
liikenteen nopeuteen seka vakiopuolipera-
vaunujen kuljetuksiin. Ainoastaan henkilolii-

kenteen suunniteltuun nopeuteen ja vahin-

taan 740 metrin pituisten tavarajunien kuljet-
tamiseen liittyvat ei-velvoittavat vaatimuk-
set eivat tayty kaikilta osin valtion rataver-
kolla. Myds kattavalla verkolla tilanne on
hyva ei-velvoittavien vaatimusten osalta: ak-
selipainoon ja vahintaan 740 metrin tavaraju-
nien kuljettamiseen liittyvat vaatimukset
tayttyvat, mutta sahkdistykseen liittyvat vaa-
timukset eivat tayty kaikilta osin valtion rata-
verkolla. ERTMS vaatimukset tulevat taytty-
maan Digirata-hankkeen toteuttamisen
myota, ainoastaan ydinverkolla Digirata-
hankkeen aikataulu poikkeaa vaatimuksen ai-
kataulusta kahden rataosan osalta. Taulu-
kossa 3 on kuvattu vaatimusten tayttymisen
tilanne seka toimenpiteet ja kustannukset,

joilla vaatimukset tayttyvat.

7.2 Kustannusarviot

Kaikki tassa tyodssa kasitellyt kustannukset
ovat suuntaa antavia, yksikkdkustannusten ja
asiantuntija-arvioiden avulla maaritettyja

summia.

Tassa julkaisussa arvoitujen kustannusten
perusteella Suomea velvoittavista vaatimuk-

sista ei koidu kustannuksia valtiolle. Kaikkia
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mahdollisia kustannuksia ei ole kuitenkaan
tyossa arvioitu. Arviossa ei ole mukana raide-
leveyteen liittyvia selvityksia. Inkoon sata-
man ratayhteyden perustamisen kustannuk-
sia ole arvioitu tassa tyodssa, koska ratayh-
teyden toteutusvastuusta ei ole sovittu, eika
vhteydesta ole tuotettu suunnitelmia. Mygs-
kaan multimodaalisten tavaraliikennetermi-
naalien tai multimodaalisten liikennetermi-
naalien perustamiskustannuksia ei arvioitu
tassa tyossa, koska niiden toteuttaminen ei
kuulu Vaylaviraston tehtaviin. Taman tyon
perusteella multimodaalinen tavaraliikenne-
terminaali tulisi perustaa Lahteen, josta sel-
lainen viela puuttuu. Vaylaviraston vastuulla
voi olla yhteydet multimodaalisiin tavaralii-
kenneterminaaleihin tai multimodaalisiin lii-

kenneterminaaleihin.

Ei-velvoittavien vaatimusten tayttymiseen
liittyvat kustannukset ovat yhteensa noin
450 miljoonaa euroa valtion rataverkon
osalta, kun ei huomioida ERTMS:n liittyvia
kustannuksia. Naihin kustannuksiin kuuluvat
puuttuvien kattavan verkon osien sahkoista-
minen seka tarvittavien osien henkiléliiken-

teen nopeudennostot ydinverkolla. ERTMS-

jarjestelmiin Lliittyvat kustannukset ovat inf-
rastruktuurin osalta noin 1,4 miljardia euroa.
Naihin kustannuksiin kuuluu koko Suomen ra-
taverkko, ei ainoastaan TEN-T-verkon osat.
Taten ei-velvoittavien vaatimusten tayttami-
sen kustannusarvio on kokonaisuudessaan

1,85 mrd. €.

7.3 Mahdolliset vapautukset
ja niiden jalkeen
toteutettavaksijaavat
vaatimukset

Suuri osa vaatimuksista ei ole velvoittavia
Suomessa, koska Suomi kuuluu erilldan ole-
vaan verkkoon yleiseurooppalaisesta raidele-
veydesta poikkeamisen vuoksi. Erillaan ole-
van verkon vapautusten lisaksi Suomen on
mahdollista hakea vapautusta joistakin vaati-

muksista, jotka Suomea velvoittavat.

Vapautusta on mahdollista hakea vuosittai-
selta kokonaislastimaaraltaan yli kahden mil-
joonan tonnin merisatamiin vaadittavaan
rautatieyhteyteen. Mahdollisesti haettava
vapautus koskisi Inkoon sataman ratayh-

teytta. Komissio mydntaa jasenvaltion pyyn-

nosta vapautuksen asianmukaisesti perustel-
luissa tapauksissa merisatamien rautatieyh-
teyksia koskevaan vaatimukseen. Vapautus
myoénnetaan erityisesti maantieteellisista,
merkittavista fyysista rajoitteista, sosioeko-
nomisesta hyotykustannusanalyysin tulok-
sesta tai ymparistolle ja biodiversiteetille ai-
heutuvista negatiivisista vaikutuksista joh-

tuen.

Vapautusta on myds mahdollista hakea vaa-
timuksesta, jonka mukaan uudet ydinverkon
ja laajennetun ydinverkon ratojen tulee mah-
dollistaa liikennginti 1435 mm:n raidelevey-
della. Komissio myodntaa pyynnoésta asianmu-
kaisesti perustelluissa tapauksissa valiaikai-
sen vapautuksen vaatimuksesta uusien rato-
jen tai niiden osien osalta sosioekonomisen
hyotykustannusanalyysin kielteisen tuloksen

perusteella.

Erillisverkkostatuksen ja poikkeamismahdol-
lisuuksien jalkeen Vaylaviraston vastuulle jaa
tuottaa suunnitelma uudesta 1 435 mm:n rai-
deleveyden rautatieyhteydesta, joka on yh-

teydessa naapurijasenvaltion rajaan. Myos
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arvio eurooppalaisten liikkennekaytava osuuk-
sien muuntamisesta 1435 mm:n raidelevey-
teen tulee tuottaa 19.7.2026 mennessa. Li-
saksi toteutettavaksi jaa multimodaalisen ta-
varaliikenneterminaalin perustaminen Lah-
teen, mikali tulkitaan, etta mikaan laheinen
multimodaalinen tavaraliikenneterminaali ei
palvele Lahden kaupunkisolmukohtaa. Termi-
naalin perustaminen ei kuulu Vaylaviraston

vastuulle.

7.4 Tulevaisuus ja
jatkoselvitystarpeet

Tassa tyossa keskityttiin valtion rataverkon
vaatimusten mukaisuuden arvioimiseen. Nain
ollen arvioimatta jaivat Inkoon sataman ra-
tayhteyden tarkempi arvioiminen ja suunnit-
telu, multimodaalisten tavaraliikennetermi-
naalien perustamistarpeen arviointi ja hanke-
vhtididen suunnittelussa olevien ratayhteyk-
sien ja yksityisraiteiden vaatimuksenmukai-

suuden arviointi.

Vaylavirasto edistaa talla hetkella toiminnas-
saan vaatimusten toteuttamista myds niiden

vaatimusten osalta, jotka eivat Suomea vel-

voita. Vaatimuksissa, jotka eivat velvoita Suo-
mea kaytetaan kansallista harkintaa. Kayn-
nissa on muun muassa Digirata-hanke, jossa
koko Suomen rataverkko muutetaan kaytta-
maan ERTMS-jarjestelmaa. Vaylavirasto
edistaa vaatimuksenmukaistamista osana
hankkeita ja ohjelmia. Esimerkiksi ydinverkon
palvelutaso on jo korkeampi kuin asetuk-
sessa vaaditaan akselipainon ja kuormaulot-

tuman osalta [1].

TEN-T-verkon kehittamiseen on myds mah-
dollista hakea CEF (Connecting Europe Faci-
lity) -rahoitusta [1], komission budjetin ja ty6-
ohjelman sen mahdollistaessa. Asetuksen
vaatimuksiin vastataan myos ko. rahoituksen

kautta toteutettavissa hankkeissa.

Vaylavirasto tarkastelee raideleveyteen liit-
tyvia vaatimuksia ja selvitystarpeita erilli-

sissa selvityksissa.
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Taulukko 3. Toimenpiteet ja kustannukset valtion verkon muuttamisesta vaatimusten mukaiseksi. Taulukko sisaltaa vaatimuksia, jotka eivat ole

velvoittavia Suomelle.

Yhdistaminen muihin
lilkkennemuotoihin

Satamien liittdminen rautatieinfrastruktuuriin
(merisatamien osalta rautatie- ja
maantieinfraan, sisavesisatamien osalta
rautatie- tai maantieinfraan).

Ratayhteyden perustaminen Inkoon satamaan, kustannuksia ei
arvioitu. Muilta osin vaatimukset tayttyvat.

Ei arvioitu /
- €

Satamiin multimodaalinen
tavaraliikenneterminaali. **

Vaatimus tayttyy. Kustannuksia ei arvioitu.

Ei arvioitu **

Yli 12 miljoonan matkustajan lentoasemien
liittdminen rautatieverkkoon.

Vaatimus tayttyy.

- €

Kaupunkisolmukohtiin multimodaalinen
tavaraliikenneterminaali. **

Kaupunkisolmukohtiin perustettava multimodaalinen
tavaraliikenneterminaali. Perustamisedellytyksia tai
kustannuksia ei arvioitu.

Ei arvioitu **

*** = Summa sisaltaa koko hankkeen toteutuksen kulut, eli my6s muita kuin
vaatimuksenmukaistamisen kuluja.

Sahkdistys Rataverkon sahkoistys mukaan lukien Sahkoistettavat osuudet kattavalla verkolla Raisio-Naantali, 100 M€
tarvittavat sivuraiteet. * Imatra-Imtarankoski (raja), Sékaniemi-Niirala ja Joensuu-
Siilinjarvi.
Akselipaino Akselipaino tavarajunaverkolla vahintaan 22,5 Vaatimus tayttyy. - €
tonnia. *
Suunniteltu nopeus Henkiléliikenteen ydinverkon pituudesta 75 %:lla Nopeudennosto ydinverkolla rataosalla Oulu-Tornio (raja) ja 350 M€
suunniteltu nopeus vahintdaan 160 km/h. * useissa kohteissa valilla Helsinki-Turku (Kuva 5).
Tavaraliikenteen ydinverkolla yli 75 %:a Vaatimus tayttyy. - €
rautatieosuuden pituudesta tulee olla
suunniteltu vahintaan nopeudelle 100 km/h. *
Pitkat tavarajunat Liikenndinti mahdollista vahintdan 740 metrin Vaatimus ei tayty ydinverkolla, mutta tayttyy kattavalla verkolla. Ei arvioitu
pituisilla junilla. * Toimenpiteita ei maaritetty tassa tyossa.
Kuormaulottuma Vahintaan neljan metrin korkuisten Vaatimus tayttyy. - €
puoliperavaunujen kuljettaminen mahdollista. *
ERTMS (Radiopohjaisen) ERTMS-jarjestelman Digirata-hankkeen mukaiset toimenpiteet. Vaatimuksen 1,4 mrd.€ [6]
kayttoonotto. * mukaisuus aikataulun osalta ei mahdollinen, ellei Digiradan il
aikataulua muuteta.
* = Vaatimus ei koske Suomea Summarivi (valtiota ei-velvoittavat) 1,85 mrd. €
** = &i Vaylaviraston vastuulla Summarivi (valtiota velvoittavat) - €
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Liite 1

TEN-T-rataverkon osat

Henkildliikenne
Ydinverkko

Helsinki-Turku, Helsinki-Kerava, Kerava-
Tampere, Kerava-Kouvola, Kouvola-Lappeen-

ranta, Tampere-Oulu ja Oulu-Tornio (raja).
Laajennettu ydinverkko

Lansirata (Helsinki-Turku), Lentorata (Pa-

sila—Kerava) ja Itarata (Kerava-Kouvola).
Kattava verkko

Savio-Vuosaari, Huopalahti-Tikkurila, Kar-
jaa—Hyvinkaa, Karjaa-Hanko, Toijala-Turku,
Turku-Turku satama, Turku-Naantali, Riihi-
maki-Hakosilta, Tampere-Jyvaskyld, Jyvas-
kyla-Pieksamaki, Lielahti-Pori/Rauma, Kou-
vola-Kotka/Hamina Lappeenranta-Joensuu,
Luumaki-Vainikkala, Imatra-Imatrankoski
raja, Sakaniemi-Niirala, Joensuu-Siilinjarvi,
Kouvola-Pieksamaki, Pieksamaki-Siilinjarvi,
Siilinjarvi-lisalmi, lisalmi-Ylivieska, lisalmi-

Kontiomaki, Kontiomaki-Vartius, Kontiomaki-

Oulu, Kokkola-Ykspihlaja, Tuomioja—Raahe ja

Laurila—Rovaniemi.
Tavaraliikenne
Ydinverkko

Helsinki-Turku, Helsinki-Kerava, Kerava-
Tampere, Kerava-Kouvola, Kouvola-
Kotka/Hamina, Kouvola-Lappeenranta, Tam-

pere-Oulu ja OQulu-Tornio (raja).
Kattava verkko

Savio-Vuosaari, Huopalahti-Tikkurila, Kar-
jaa—Hyvinkaa, Karjaa-Hanko, Toijala-Turku,
Turku-Turku satama, Turku—Naantali, Riihi-
maki-Hakosilta, Tampere-Jyvaskyla, Jyvas-
kyla-Pieksamaki, Lielahti-Pori/Rauma, Lap-
peenranta-Joensuu, Luumaki-Vainikkala,
Imatra-Imatrankoski raja, Sakaniemi-Niirala,
Joensuu-Siilinjarvi, Kouvola-Pieksamaki,
Pieksamaki-Siilinjarvi, Siilinjarvi-lisalmi, li-
salmi-Ylivieska, lisalmi-Kontiomaki, Kontio-

maki-Vartius, Kontiomaki-Oulu, Kokkola-

Ykspihlaja, Tuomioja-Raahe ja Laurila—Rova-

niemi.

Lansirata (Helsinki-Turku), Lentorata (Pa-

sila—Kerava) ja Itarata (Kerava-Kouvola).
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