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Tiivistelma

Seinajoki-Vaasa on noin 78 kilometrin pituinen rataosuus, joka kulkee Seinajoelta Vaasaan. Rataosuus yh-
distaa Vaasan seudun osaksi valtakunnallista liikenneverkkoa seka Suomen paarataa. Rataosuudella ei
ole nykyisen vakituista tavaraliikennetta. Tassa tydssa on laadittu hankearviointi osana rataosuuden ke-
hittamissuunnittelua ja siina on arvioitu Seindjoki-Vaasa-nopeudennoston -ratasuunnitelmassa (Vaylavi-
rasto 2023) esitettyjen peruskorjaus ja kehittdmistoimenpiteiden vaikutuksia seka niiden yhteiskuntata-

loudellista kannattavuutta.

Hankearvioinnissa tarkastellaan neljaa hankevaihtoehtoa, joista VEO toimii vertailuvaihtoehtona ja hanke-
vaihtoehdot VE1, VE2 ja VE3 kuvaavat peruskorjauksen ajoitusta seka erilaisia kehittamistoimenpiteita
Seinajoki-Vaasa-rataosuudella. Vertailuvaihtoehdossa VEO peruskorjausta lykataan kymmenella vuodella
ja hankevaihtoehdoissa se toteutetaan suunnitellun aikataulun mukaisesti. Hankevaihtoehdot eroavat toi-
sistaan sen mukaan, missa maarin ne sisaltavat nopeudennoston seka liikennepaikkojen kehittamistoi-
menpiteita. Vertailuvaihtoehdon VEO ja hankevaihtoehdon VE1 kokonaiskustannukset ovat 141,22 mil;. eu-
roa, kun taas kehittamistoimenpiteita sisaltavien hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 kokonaiskustannukset

ovat 156,00 milj. euroa ja 158,45 milj. euroa (MAKU 145 (2020=100)).

Kannattavuuslaskelman perusteella hankevaihtoehdon VE1 hyoty-kustannussuhde on negatiivinen.
Vaikka tyon aikana tunnistettiin, etta suunnitellun aikataulun mukaisella peruskorjauksella saadaan ai-
kaan hyotyja, nousivat sen kustannukset kuitenkin niin korkeiksi, etta yhteiskuntataloudellisesta tarkaste-
luna peruskorjauksen lykkaaminen on kannattavaa. Hankevaihtoehtojen VEZ2 ja VE3 hyoty-kustannussuh-
teet ovat kannattavuuslaskelman mukaan 0,71 ja 0,67. Lahtékohtaisesti kannattaviksi voidaan laskea sel-
laiset hankkeet, joiden hyoty-kustannussuhde on yli yhden, joten mydskaan hankevaihtoehdot VE2 ja VE3

eivat ole yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Herkkyystarkastelu osoittaa, etta hankkeiden taloudelliseen kannattavuuteen vaikuttavat erityisesti in-
vestointikustannusten muutokset ja matkustajamaarien kehitys. Lisaksi peruskorjauksen lykkaaminen
saattaa kasvattaa kunnossapitokustannuksia seka liikennekatkojen riskia. Arvioidussa skenaariossa 12

kuukauden totaali lilkkennekatko vertailuvaihtoehdossa aiheuttaisi 17 milj. euron laskennallisen haitan.

Hankearvioinnin perusteella peruskorjauksen ja kehittamistoimenpiteiden toteutuksen ajoitus on keskei-

nen kysymys jatkosuunnittelussa. Investoinnit tulee ajoittaa radan kunnon, liikkenteen tarpeiden ja
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kustannustehokkuuden mukaisesti. Peruskorjaus on teknisesti ja toiminnallisesti valttamaton toimenpide
rataosuuden kaytettavyyden varmistamiseksi tulevaisuudessa, vaikka se ei yksinaan ole yhteiskuntata-
loudellisesti kannattava toimenpide. Kehittamistoimenpiteet puolestaan tuottavat suhteellisesti suurem-
man hyddyn verrattuna niiden melko maltillisiin kustannuksiin. Nain ollen kehittamistoimenpiteita voi-

daan pitaa perusteltuina ja erittain tarkeina, kun ne toteutetaan samanaikaisesti peruskorjauksen kanssa.
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Aino Lanamo, Ville Valtonen, Jonna Anias, Eero Kauppinen, Kaisa-Liisa Tikka, Tuomas Toivio, Aki Kytéla:
Uppdatering av projektutvarderingen for Seindjoki-Vasa . Trafikledsverket Helsingfors 2025. Trafikleds-
verkets publikationer 92/2025. 80 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-333-4.

Sammanfattning

Seinajoki-Vasa ar ett cirka 78 kilometer langt banavsnitt som gar fran Seindjoki till Vasa. Banavsnittet for-
enar Vasaregionen med det riksomfattande transportnatet och Finlands stambana. F6r narvarande bed-
rivs inte stadigvarande godstrafik pa banavsnittet. | detta arbete har en projektutvardering utarbetats
som en del av utvecklingsplaneringen fér banavsnittet. | den har det gjorts en bedémning av konsekven-
serna av den grundliga reparation och de utvecklingsatgarder som presenteras i jarnvagsplanen Seina-

joki-Vasa hastighetshojning (Trafikledsverket 2023) samt deras samhallsekonomiska lénsamhet.

| projektutvarderingen granskas fyra projektalternativ, av vilka ALTO fungerar som jamférelsealternativ
och projektalternativen ALT1, ALT2 och ALT3 beskriver tidpunkten fér den grundlaggande reparationen
och de olika utvecklingsatgarderna pa banavsnittet Seinajoki-Vasa. | jamforelsealternativet ALTO skjuts
reparationen upp med tio ar och i projektalternativen genomférs den enligt den planerade tidtabellen.
Projektalternativen skiljer sig fran varandra beroende pa i vilken man de omfattar atgarder for hastig-
hetshdjning och utveckling av trafikplatser. De totala kostnaderna for jamférelsealternativet ALTO och
projektalternativ ALT1 ar 141,22 miljoner euro, medan de totala kostnaderna for projektalternativen ALT2
och ALT3 som omfattar utvecklingsatgarder ar 156,00 miljoner euro och 158,45 miljoner euro (MAKU 145
(2020=100)).

Enligt ldnsamhetskalkylen &r nytto-kostnadsforhallandet for projektalternativ ALT1 negativt. Aven om
man under arbetets gang identifierade att en grundlig reparation som féljer den planerade tidtabellen ger
fordelar, blev kostnaderna anda sa pass hoga att det ur samhallsekonomisk synvinkel ar lénsamt att
skjuta upp reparationen. Nytto-kostnadsférhallandena for projektalternativen ALT2 och ALT3 ar 0,71 och
0,67 enligt Ldnsamhetskalkylen. Utgangspunkten ar att sddana projekt vars nytto-kostnadsforhallande ar
over ett kan raknas som ldnsamma, sa inte heller projektalternativen ALT2 och ALT3 ar samhallsekono-

miskt lbnsamma.

Kanslighetsanalysen visar att projektens ekonomiska lonsamhet i synnerhet paverkas av forandringar i
investeringskostnaderna och utvecklingen av passagerarantalet. Dessutom kan underhallskostnaderna
och risken for avbrott i trafiken 6ka om den grundlaggande reparationen skjuts upp. | det uppskattade
scenariot skulle ett 12 manader langt totalt avbrott i trafiken i jamforelsealternativet medféra en kalkyl-

massig olagenhet pa 17 miljoner euro.

Utifran projektutvarderingen ar tidpunkten for genomforandet av den grundliga reparationen och utveckl-

ingsatgarderna en central fraga i den fortsatta planeringen. Investeringarna ska schemalaggas utifran
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banans skick, trafikens behov och kostnadseffektiviteten. En grundlig reparation ar en tekniskt och funkt-
ionellt nédvandig atgard for att sdkerstalla banavsnittets anvandbarhet i framtiden, aven om den inte i sig
sjalv ar en samhallsekonomiskt lonsam atgard. Utvecklingsatgarderna medfor & sin sida en proportionellt
sett storre nytta jamfoért med de relativt mattliga kostnaderna. Darmed kan utvecklingsatgarderna anses

vara motiverade och mycket viktiga nar de genomférs samtidigt som den grundliga reparationen.
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Aino Lanamo, Ville Valtonen, Jonna Anias, Eero Kauppinen, Kaisa-Liisa Tikka, Tuomas Toivio, Aki Kytéla:
Update of Seinadjoki-Vaasa project evaluation. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2025.
Publications of the FTIA 92/2025. 80 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-333-4.

Abstract

Seindjoki-Vaasa is a 78-kilometre section of track running from Seindjoki to Vaasa. The line section con-
nects the Vaasa region as part of the national transport network and the Finnish main line. There is cur-
rently no regular freight traffic on the line section. In this study, a project evaluation was prepared as part
of the development planning of the track section. It assessed the impacts of the renovation and develop-
ment measures presented in the railway plan for Seinajoki-Vaasa speed increase (Finnish Transport In-

frastructure Agency 2023) and their socio-economic profitability.

The project evaluation examines four project options. The option VEO serves as a reference option, and
project options VE1, VE2 and VE3 describe the scheduling of the renovation and various development
measures on the Seinajoki-Vaasa line section. In the reference option VEO, the renovation is postponed by
10 years, and in the project options it is implemented according to the planned schedule. The project op-
tions differ from each other depending on the extent to which they consist of speed increase and develop-
ment measures of traffic operating points. The total costs of the reference option VEO and project option
VET are EUR 141.22 million, while the total costs of the project options VEZ and VE3 that include develop-
ment measures are EUR 156.00 million and EUR 158.45 million, respectively (MAKU 145 (2020=100)).

Based on the cost-benefit analysis, the benefit-cost ratio of project option VE1 is negative. Although it was
recognised during the study that the renovation according to the planned schedule would bring benefits,
its costs rose so high that based on the socio-economic analysis it would be profitable to postpone the
renovation. According to the cost-benefit analysis, the benefit-cost ratios of project options VEZ2 and VE3
are 0.71and 0.67, respectively. As a rule, projects with a benefit-cost ratio of more than one can be consid-

ered profitable, so project options VE2 and VE3 are not socio-economically profitable either.

The sensitivity analysis shows that the economic viability of the projects is particularly affected by

changes in investment costs and the development of passenger numbers. In addition, postponing the ren-
ovation may increase maintenance costs and the risk of service interruptions. In the estimated scenario, a
12-month total service interruption in the reference option would cause a calculated disadvantage of EUR

17 million.

Based on the project evaluation, the scheduling of the renovation and the implementation of development
measures is the key issue in further planning. Investments must be scheduled according to the condition
of the track, service needs and cost-effectiveness. The renovation is a technically and functionally neces-

sary measure to ensure the usability of the line section in the future, even if it is not a socio-economically
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viable measure on its own. The development measures, on the other hand, produce a relatively higher
benefit compared to their relatively moderate costs. Therefore, the development measures can be consid-

ered justified and very important when they are implemented in parallel with the renovation.
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Esipuhe

Tama hankearviointi tarkastelee Seinajoki—-Vaasa-rataosuuden peruskorjauksen ajoituksen ja kehittamis-
toimenpiteiden vaikutuksia seka yhteiskuntataloudellista kannattavuutta. Arviointi toimii paivityksena

aiempaan Seinajoki-Vaasa-hankearviointiin (Vaylaviraston julkaisuja 61/2020).

Tassa hankearvioinnissa on tarkasteltu peruskorjauksen ajoituksen seka eri kehitysvaihtoehtojen kannat-
tavuutta ja eri kehitysvaihtoehtoja. Tarkastelut perustuvat valtakunnallisiin liikkenne-ennusteisiin, aiem-
piin selvityksiin seka rataosuudelle suunniteltuihin kehittamistarpeisiin. Hankearviointi on laadittu Vayla-
viraston Rataverkon korjaushankkeiden arviocintiohjeen seka Ratahankkeiden arviointiohjeen mukaisesti.
Yhteiskuntataloudellisessa arviossa on kaytetty ajantasaisia tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yk-

sikkdarvoja.

Hankearvioinnin laatiminen kaynnistettiin syyskuussa 2024. Arvioinnin on laatinut WSP Finland Oy tii-
viissa yhteistydssa Vaylaviraston kanssa. Vaylaviraston projektipaallikkona toimi Marketta Ruutiainen.
Vaylavirastosta tyota ovat ohjanneet myods Taneli Antikainen, Suvi Wasenius, Jonna Vesala ja Mikko Sauni.
WSP Finland Oy:n tyéryhmaan kuuluivat projektipaallikké Aino Lanamo seka asiantuntijat Ville Valtonen,

Jonna Anias, Eero Kauppinen, Kaisa-Liisa Tikka, Tuomas Toivio ja Aki Kytola.

Helsingissa helmikuussa 2026

Vaylavirasto
Liikenneverkkojen suunnitteluosasto
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1 Johdanto

Seinajoki-Vaasa on noin 78 kilometrin pituinen rataosuus, joka kulkee Seingjoelta Vaasaan. Rataosuuden
alueella sijaitsee kaksi maakuntaa (Etela-Pohjanmaa ja Pohjanmaa) seka kuusi kuntaa (Seinajoki, Ilmajoki,
Isokyro, Laihia, Mustasaari ja Vaasa). Rataosuus ei kuulu Euroopan laajuiseen TEN-T-verkkoon, mutta on

osa valtakunnallisia rautateiden paavaylia. Rataosuudella ei ole nykyisin vakituista tavaraliikennetta.

11 Hankkeen sisalt6 ja tavoitteet

Seinajoki-Vaasa-hankearvioinnin paivityksen tarkoituksena on laatia Seinajoki-Vaasa-rataosuudelle han-
kearviointi aiemmin valmistuneiden Seindjoki-Vaasa-hankearvioinnin (Vaylavirasto 2020) ja Seindjoki-
Vaasa-nopeudennosto -ratasuunnitelman (Vaylavirasto 2023) pohjalta. Tarkastelualue on sama kuin ra-
tasuunnitelmassa, eli Seinajoen liikennepaikan pohjoispuolelta Vaasan liikennepaikan pohjoispaatyyn.

Seinajoen lilkennepaikka ja Vaasa-Vaskiluoto-rataosuus eivat siis kuulu tarkastelualueeseen.

Ty0 sisaltaa hankearvioinnin laatimisen ratasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden pohjalta. Han-
kearviointi toteutetaan Rataverkon korjaushankkeiden arviointiohjeen (Vaylavirasto 2022a) ja Ratahank-
keiden arviointiohjeen (Vaylavirasto 2022b) mukaisesti. Laskennat tehd&dan kayttaen vuoden 2022 Tie- ja
rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvoja (Vaylavirasto 2024c). Hankearvioinnissa tarkasteltava

rataosuus on esitetty kuvissa 1ja 2.

Kuva 1. Tarkastelualueen sijoittuminen.
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Kuva 2. Yleiskuva tarkastelualueen rataverkosta.

1.2 Lahtotiedot

Taman hankearvioinnin kannalta keskeisia lahtotietoja ovat seuraavat selvitykset ja lahteet:

= Seindjoki-Vaasa-hankearviointi (Vaylavirasto 2020)
»  Seindjoki-Vaasa-nopeudennosto -ratasuunnitelma (Vaylavirasto 2023)
= Tarvemuistio Seindjoki-Vaasa-Vaskiluoto (Vaylavirasto 2021)

*  Valtakunnalliset liikenne-ennusteet (Traficom 2024)

1.2.1 Seinajoki-Vaasa-hankearviointi

Seindjoki-Vaasa-hankearvioinnissa (Vaylavirasto 2020) on selvitetty mahdollisuutta nostaa radan suu-

rinta sallittua nopeutta osalla Seinajoki-Vaasa-rataosuutta peruskorjauksen yhteydessa nykyisesta mak-

siminopeudesta 120 km/h uuteen maksiminopeuteen 140 km/h. Tarkastelu on tehty kahdelle eri nopeut-

tamisvaihtoehdolle: vaihtoehdossa 1 nopeutta nostetaan arvoon 140 km/h niilla osuuksilla, joilla se onnis-

tuu vahaisin toimenpitein. Vaihtoehdossa 2 suurinta sallittua nopeutta nostetaan arvoon 140 km/h kai-

killa niilla osuuksilla, joilla se onnistuu nykyisesta ratakaytavasta poikkeamatta. Vaihtoehdossa 1 nopeu-

dennostoalueen yhteispituus on 43 km ja vaihtoehdossa 2 se on 64 km. Toimenpiteisiin sisaltyy myds no-

peudennoston edellyttamia geometrian parannustoimenpiteita, muutoksia nykyisten tasoristeysten tur-

valaitteisiin seka tasoristeysten infrastruktuuriparannuksia.
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Hankearvioinnin hyoty-kustannuslaskelman hyoty-kustannussuhde vaihtoehdon 1 osalta on 3,22, mika on
erittain hyva. Vaihtoehdon 2 hyodty-kustannussuhde on 0,95, eli se asettuu juuri kannattavuusrajan ala-
puolelle. Hankearvioinnin paatelmana todetaan, etta nopeudennosto kannattaa toteuttaa vahintaan vaih-
toehdon 1 mukaisesti perusparannuksen yhteydessa. Vertailuvaihtoehtoon O+ sisaltyvan perusparannuk-
sen kustannukset ovat huomattavan suuret verrattuna hankevaihtoehtoihin sisaltyviin kehittamistoimen-
piteisiin, joten hanketta on kuitenkin pidettava ensisijaisesti perusparannushankkeena, jonka yhteydessa
on kannattavaa suorittaa kehittamistoimenpiteita. Hankkeella saavutetaan mm. matka-ajan nopeutumi-

seen seka lilkenneturvallisuuteen liittyvia hyotyja.

1.2.2 Seinajoki-Vaasa-nopeudennosto -ratasuunnitelma

Seindjoki-Vaasa-nopeudennosto -ratasuunnitelmassa (Vaylavirasto 2023) on selvitetty Seinajoki-Vaasa-
rataosuuden henkildliikenteen matkanopeuden ja turvallisuuden parantamista. Ratasuunnitelmassa rata-
osuuden nopeus nostetaan kolmella osuudella nykyisesta maksiminopeudesta 120 km/h uuteen maksimi-
nopeuteen 140 km/h. Nopeudennosto-osuudet ovat Seinajoki-Ylistaro kmv 422+633-435+518, Ylistaro-
Tervajoki kmv 439+850-460+326 ja Laihia-Vaasa kmv 471+395-481+100. Lisaksi varsinaisten nopeuden-
nosto-osuuksien ulkopuolisilla osuuksilla korjataan radan geometriavirheista johtuvia nopeusrajoituksia.
Ratasuunnitelma sisaltaa tasoristeysjarjestelyja ja niihin liittyvia tiejarjestelyja, joilla mahdollistetaan ju-
naliikenteen nopeudennosto seka parannetaan tien- ja radan kayttajien turvallisuutta. Lisaksi radan sta-
biliteettia ja rakenteita parannetaan. Ratasuunnitelmassa kehitetaan Tervajoen seisakkeen ja Vaasan lii-
kennepaikan asema-alueita uusilla matkustajalaitureilla ja laitureihin liittyvilla asemajarjestelyilla. Hank-

keen kustannusarvio on noin 164,5 milj. euroa (MAKU 145,00, 2020=100).

1.2.3 Tarvemuistio Seinajoki-Vaasa-Vaskiluoto

Tarvemuistiossa Seindjoki-Vaasa-Vaskiluoto (Vaylavirasto 2021) on tarkasteltu Seinajoki-Vaasa-Vaski-
luoto-rataosuuden linja- ja kohtaamisraiteita seka esitetty radan rakenteiden nykytilanne ja kehittamis-
tarpeet. Kehittamistarpeet on ajoitettu niiden kiireellisyyden mukaan, ja niille on esitetty myos kustannus-

arviot.

1.2.4 Valtakunnalliset lilkenne-ennusteet

Valtakunnallisissa lilkkenne-ennusteissa (Traficom 2024) on esitetty uudet valtakunnalliset liikenne-en-
nusteet tie-, rautatie- ja meriliikenteelle. Uusimmat valtakunnalliset liikenne-ennusteet ovat valmistu-
neet vuonna 2024, edellisen kerran liikenne-ennusteet on paivitetty vuonna 2022. Ennusteen pitkan aika-
valin trendien arviointiin sisaltyy suuria epavarmuuksia toimintaymparistéssa tapahtuneiden suurten
muutosten takia. Tulevaisuudessa henkilé- ja tavaraliikenteen kehittymiseen voivat vaikuttaa erilaiset
uudet muutostekijat, kuten liikkenteen sahkoistyminen seka liikenteen kustannusrakenteen ja lilkkkumista-

pojen muutokset.
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Lilkenne-ennusteiden aikajanne ulottuu vuoteen 2060 saakka. Ennusteet ovat perusennusteita, jotka ku-
vaavat sita, mihin kehitys johtaa nykyisilla toimenpiteilla. Niissa ei ole huomioitu sellaisia poliittisia oh-

jauskeinoja, vaylainvestointeja tai muita toimenpiteita, joista ei ole tehty paatdksia. Tuotettujen lilkkenne-
ennusteiden tarkoituksena on toimia lahtékohtana tarkasteluille, joissa mahdollisten tulevien toimenpi-

teiden vaikutuksia arvioidaan verrattuna siihen, etta toimenpide jatetaan toteuttamatta.

Rautateilla matkustajaliikenteen arvioidaan kasvavan ennustejakson alkupuolella, mutta laskevan vuoden
2040 jalkeen, jaaden kuitenkin ennustejakson lopussa vuoden 2022 tason ylapuolelle. Kysynnan hiipumi-
nen vuoden 2040 jalkeen johtuu junaliikenteen kilpailukyvyn heikkenemisesta suhteessa henkiléautolii-
kenteeseen, jonka koettu hinta laskee sahkdistymisen seurauksena. Toisena selittavana tekijana on lii-
kenne-ennusteiden taustalla kaytetyn vaestoennusteen kehitys, joka nayttaa, etta Suomen vaesto lahtee
supistumaan vuoden 2040 jalkeen. Vaestoennusteen mukaan aluerakenne myds keskittyy yha voimak-

kaammin tulevaisuudessa.

Tavaraliikenteessa vuonna 2022 Venajan transitokuljetusten loppumisesta johtuneen merkittavan laskun
jalkeen rautatiekuljetusmaarien arvioidaan muuttuvan vain vahan ennustejakson aikana. Kotimaan tava-
raliikenteen kuljetussuoritteen arvioidaan kasvavan vuoteen 2030 saakka. Vuoden 2030 jalkeen kokonais-

suoritteen maaran arvioidaan jalleen laskevan. Kuljetussuorite vastaa likimain nykyista vuonna 2050.

2 Selvitysalueen nykytilanteen kuvaus

Taman selvityksen tarkastelualue sijaitsee Seindjoki-Vaasa-rataosuudella. Tarkastelualue on Seindjoki-
Vaasa-nopeudennosto -ratasuunnitelman (Vaylavirasto 2023) mukaisesti radan kilometrijarjestelmaan
sidottuna kmv 418+680-492+731, eli Seindjoen liikennepaikan pohjoispuolelta Vaasan liikennepaikan poh-

joispaatyyn. Seindjoen liikennepaikka ja Vaasa-Vaskiluoto-rataosuus eivat siis kuulu tarkastelualueeseen.

Tarkasteltava rataosuus on noin 75 kilometrin pituinen, yksiraiteinen, sahkdistetty, suojastettu, kauko-
ohjattu seka varustettu junien kulunvalvontajarjestelmalla. Rataosuuden suurin sallittu nopeus on 120
km/h ja maaraava pituuskaltevuus on 10,0 %o. Rataosuuden kunnossapitotaso on 3 ja suurin sallittu akse-
lipaino on 225 kN nopeudella 100 km/h. Rataosuudella ei ole nykyisen vakituista tavaraliikennetta eika se

kuulu Euroopan laajuiseen TEN-T-verkkoon. Rataosuudella on 53 tasoristeysta ja 24 siltaa.

2.1 Liikennepaikat

Seinajoen ja Vaasan valisella rataosuudella sijaitsee kaksi seisaketta (Ylistaro ja Tervajoki) seka kaksi koh-
tausmahdollisuuden tarjoavaa liikennepaikkaa (Isokyrd ja Laihia), joissa kaikissa on vahintaan yksi laituri.

Nykytilanteessa matkustajajunat pysahtyvat matkustajapalvelua varten paateasemien lisaksi vain
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Tervajoella. Kapasiteetin puolesta nykyinen infrastruktuuri on riittava. Vahainen kohtausmahdollisuuk-
sien maara johtaa kuitenkin pidempiin odotuksiin Seinajoella seka vahentaa liikenteenohjauksen toiminta-

mahdollisuuksia hairidtilanteissa.

Kuvassa 3 on esitetty yleiskuva rataosuudesta. Kuvassa on esitetty myds Seinajoen aseman raiteisto lai-
turiraiteiden osalta, vaikkei se kuulu tarkastelualueeseen. Rataosuuden opastin- ja liikennepaikkavalit
ovat pitkia ja kohtauspaikkoja on vahan, mika rajoittaa rataosuuden kapasiteettia. Kuvassa 4 on esitetty

opastinten ja kohtauspaikkojen valimatkat. Pisin opastinvali (29,5 km) on Seinajoen ja Isonkyron valilla.

T =] H _ O _ §<_
£3 \ [ - = - N o 5
3 g < - <

wn 2 — —

e. s = S o 2 )

o : 5 z 5 2 2

& g = RS U i}

2 S s g

——  junakulkutieraide ---- muuraide I~ padopastin = laituri
Kuva 3. Rataosuuden yleiskuva.
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Kuva 4. Rataosuuden lilkennepaikat ja opastimet mittakaavassa.

Rataosuuden liikkennepaikkojen hyotypituudet ovat varsin lyhyita tavaraliikenteen nakdékulmasta. Rata-
osuuden enimmaisjunapituus on noin 450 m, silla Isonkyron ja Laihian raiteet rajoittavat junapituutta. On
kuitenkin muistettava, etta esimerkiksi yoaikaan paaraiteen ollessa vapaana, olisi mahdollista ajaa pidem-
piakin junia. Matkustajaliikenteelle raidepituudet ovat riittavat, mutta oman haasteensa luo, etta Vaa-
sassa on vain yksi laituriraide. Vaasan laituriraiteen hyotypituus on 235 m, mika on riittava rataosuuden
matkustajajunille, mutta ei mahdollista kahden matkustajajunan ajamista perakkain samalle raiteelle.
Paaraiteen lisaksi Vaasassa on kaksi sivuraidetta, joilla on kayttévalmiushuoltomahdollisuus. Taulukossa

1 on esitetty rataosuuden liikkennepaikkojen teknisia tietoja.
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Taulukko 1. Liikennepaikkojen teknisia tietoja (Vaylavirasto 2024a).

liikennepaikka ratakilometri kohtaus junakulkutieraiteita raiteiden hp (m)

Seinajoki 418+000 v 4 716, 695, 478, 250
Ylistaro 439+558 1 -
Isokyro 447+488 v 2 515,509
Tervajoki 460+156 1 -
Laihia 468+916 v 2 493,439
Vaasa 492+588 1 235m

(laituriraiteella)

2.1.1 Ylistaro

Rataosuuden ensimmainen lilkennepaikka Seinajoelta pain Vaasan suuntaan on Ylistaro, jolla ei ole nykyi-
sin pysahdyksia. Ylistaron seisakkeella on matala 175 m pitka laituri seka pieni pysakointialue. Laiturin
reuna on rakennettu luonnonkivista, jotka ovat paikoin kallistuneet kohti raidetta ja vaikeuttavat raiteen
kunnossapitoa. Laituri ei tayta nykypaivan matkustajalaitureille asetettuja esteettémyysvaatimuksia. Sei-
sakkeella ei ole junakohtausmahdollisuutta eika opastimia. Ylistaron seisakkeen raiteistokaavio on esi-

tetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Ylistaron seisakkeen raiteistokaavio (Vaylavirasto 2024a).

2.1.2 Isokyro

Seuraava liikennepaikka Vaasan suuntaan kuljettaessa on Isokyrg, joka on toinen rataosuuden kahdesta
liikennepaikasta, jolla on kohtausmahdollisuus. Liikennepaikalla on yhteensa kolme raidetta, joista raiteet
601 ja 602 ovat junakulkutieraiteita. Raiteen 601 hyotypituus on 515 m ja raiteen 602 puolestaan 509 m.
Molemmat junakulkutieraiteet ovat sahkdistettyja ja rakennettu 54E1-kiskosta. Raiteella 601 on 150 m

pitka matala laituri, jonka luonnonkiviset reunakivet ovat paikoin kallistuneet kohti raidetta ja
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vaikeuttavat raiteen kunnossapitoa. Paaraiteen laituri ei mydskaan tayta nykypaivan matkustajalaitureille
asetettuja esteettomyysvaatimuksia. Raiteella 602 on korkea 110 m pitka laituri. Aikaisemmin liikkennepai-
kalla on ollut laituripolku, mutta se on poistettu ja samalla paasty eroon laituripolkuun liittyvasta nopeus-
rajoituksesta. Isonkyrdn liikennepaikalla ei ole nykyisin kaupallisia pysahdyksia, mutta sinne on aikataulu-

tettu matkustajajunakohtauksia.

Isonkyron lilkkennepaikalla sijaitsee lisaksi kayttopituudeltaan 189 m pitka sahkdistamaton pistoraide 603,
jonka kiskoprofiili on K30. Pistoraide mahdollistaa ratatydkoneiden pitamisen liikennepaikalla myos juna-
kohtaustilanteissa. Rautateiden verkkoselostuksessa pistoraide on maaritetty ei kaytettavissa olevaksi
raakapuun kuormauspaikaksi (Vaylavirasto 2024b). Rataosuuden tarvemuistion mukaan K30-kiskoista
tulisi paasta eroon, mikali pistoraiteen kayttda halutaan jatkaa (Vaylavirasto 2021). Isonkyron liikennepai-

kan raiteistokaavio on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6. Isonkyrén liilkennepaikan raiteistokaavio (Vaylavirasto 2024a).

2.1.3 Tervajoki

Kun jatketaan matkaa kohti Vaasaa, seuraava vastaantuleva liikennepaikka on Tervajoki, joka on nykyisin
rataosuuden ainoa valiasema, jolla on kaupallisia pysahdyksia. Kaikki Seinajoki-Vaasa-valin matkustaja-
junat pysahtyvat Tervajoen seisakkeella. Seisake on varustettu 171 m pitkalla matalalla laiturilla, joka on
liilan lyhyt eika tayta esteettomyysvaatimuksia. Lisaksi laituri on sorapintainen ja siina ei ole vaara-aluetta
eika ohjaavaa reittia merkittyna. Laiturin reuna on rakennettu luonnonkivista, jotka ovat paikoin kallistu-
neet kohti raidetta ja vaikeuttavat raiteen kunnossapitoa. Tervajoen seisakkeella ei ole junakohtausmah-

dollisuutta eika opastimia.

Seisakkeen vieressa on aktiivisessa kaytossa oleva liityntapysakadintialue, jossa on noin 60 autopaikkaa.
Tervajoen seisakkeen merkitys on kasvanut muiden asemien matkustajapalvelun lopettamisen myota.
Asema-alueella ei ole matkustajaliikennepalveluita, kuten matkustajainformaationayttéja ja -kuulutuksia,
odotustilaa tai lipunmyyntia. Seisakkeen kohdalla on raportoitu luvattomista radanylityksista. Tervajoen

seisakkeen raiteistokaavio on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Tervajoen seisakkeen raiteistokaavio (Vaylavirasto 2024a).

21.4 Laihia

Rataosuuden viimeinen valiasema ennen Vaasaa on Laihia, joka toimii matkustajajunien paaasiallisena
kohtaamispaikkana. Laihian liikennepaikalla on yhteensa kolme raidetta, joista raiteet 611 ja 612 ovat juna-
kulkutieraiteita. Raiteen 611 hydtypituus on 493 m ja raiteen 612 puolestaan 439 m. Molemmat junakulku-
tieraiteet ovat sahkadistettyja ja rakennettu 54E1-kiskosta. Paaraiteella on 201 m pitka matala laituri, jonka
luonnonkiviset reunakivet ovat paikain kallistuneet kohti raidetta ja vaikeuttavat raiteen kunnossapitoa.

Laituri ei myoskaan tayta nykypaivan matkustajalaitureille asetettuja esteettomyysvaatimuksia.

Laihian liikennepaikalla sijaitsee lisaksi kayttopituudeltaan 469 m pitka sahkdistamaton lapiajettava raide
613, jonka kiskoprofiili on K30. Raide 613 mahdollistaa rataty6koneiden pitamisen liikennepaikalla juna-
kohtausten aikana ja raide voisi myos mahdollisesti palvella esim. puunkuormausta tai radan kunnossapi-
totodiden kuormaustoimintaa. Rataosuuden tarvemuistion mukaan K30-kiskoista tulisi paasta eroon, mi-
kali raiteen kayttoa halutaan jatkaa (Vaylavirasto 2021). Laihian liikennepaikan raiteistokaavio on esitetty

kuvassa 8.
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Kuva 8. Laihian liikennepaikan raiteistokaavio (Vaylavirasto 2024a).

2.1.5 Vaasa

Vaasan lilkennepaikka toimii henkildliikenteen paateasemana seka junaliikenteen ohitus- ja kohtauspaik-

kana. Vaasan liikennepaikan lansipaassa on nykyisin kaksi raidetta (801 ja 802), joista raiteella 801 on
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258 m pitka korkea laituri. Aseman kohdalla sijaitseva raide 802 mahdollistaa veturin ajamisen junan toi-
seen paahan’, mutta silla ei ole junakulkutien mahdollistavia turvalaitteita. Seka raide 801 etta raide 802
on sahkoistetty ja rakennettu 54E1-kiskosta. Lilkennepaikan itapaassa on paaraide ja kaksi sivuraidetta,
jotka kaikki ovat junakulkutieraiteita. Kaikki liikennepaikan raiteet ovat sahkoistettyja. Vaasan liikennepai-

kan raiteistokaavio on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Vaasan liikennepaikan raiteistokaavio (Vaylavirasto 2024a).

2.2 Nopeustaso

Rataosuudella maksiminopeus matkustajajunille seka akselipainoltaan korkeintaan 200 kN oleville tava-
rajunille on 120 km/h. Raskaammille 225 kN akselipainoisille tavarajunille nopeusrajoitus on korkeintaan
100 km/h. Akselipainoltaan 250 kN junilla liikenndinti ei ole sallittua. Rataosuudella on joitakin pysyvia tai

pitkaaikaisia nopeusrajoituksia, jotka on esitetty taulukossa 2.

" Nykyisin kaytetaan paaasiassa moottorivaunuja tai ohjausvaunullisia veturijunia, mika vahentaa tarvetta
raiteelle. Kuitenkin veturin tai ohjausvaunun hairidtilanteessa on kiertomahdollisuus valttamaton.
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Taulukko 2. Rataosuuden tunnistetut pitkaaikaiset alennetut nopeusrajoitukset (Vaylavirasto n.d.).

Alennettu . .
. I . s Geometrian sallima
Kilometrivali Sanallinen sijainti nopeus nopeus (km/h) Peruste
(km/h) P
425+000-425+200 Munakan RS 80 180 Ratasillan paiden
geometriavirheet
460+300-460+600 Kylkkala TR 100 120 Johtunee
tasoristeyksesta
483+500-483+800 Bergin viemarin RS 50 110 Peruste eiole
selvinnyt
483+800-484+100 Bergin viemarin RS 100 110 Radan rakenne
485+400-485+600 Yrittajankatu TR 80 130 Jatkuva
geometriavirhe
486+960-487+200 Pappilanmaden RS 110 120 Radan rakenne
487+200-487+400 Pappilanmaen RS 80 120 Radan rakenne
487+400-487+600 Pappilanmaden RS 110 120 Radan rakenne
489+600-490+107 Stromberg | TR 110 120 Radan rakenne
491+500-492+300 Vaasan liikennepaikka 80 130 Peruste eiole
selvinnyt
492+300-492+588 Vaasan liikennepaikka 30 200 Peruste eiole

selvinnyt

2.3 Radan kunto

Seindjoki-Vaasa-rataosuuden kunnossa on useita puutteita. Rataosuuden keskeisimmat ongelmat liitty-
vat tukikerroksen jauhaantumiseen, alus- ja pohjarakenteiden kuntoon, kuivatuksen toimimattomuuteen
seka monien rumpujen ja siltojen rakenteelliseen kuntoon. Rataosuus on kokonaisuudessaan elinkaarensa

paassa kiskoja, pélkytysta, sahkoéistysta ja turvalaitteita lukuun ottamatta. (Vaylavirasto 2021.)

2.3.1 Paallysrakenne

Rataosuuden linjaosuuksien ja liikennepaikkojen junakulkuteiden kiskot ovat 54E1-kiskoa vuodelta 1962.
Vaihteissa on kaytetty myos 60E1-kiskoa. Kiskojen kunto ei ole halyttava, eika niiden kunnosta ole aiheu-
tunut ylimaaraista tyota kunnossapidolle. Tarvemuistion mukaan osalla Isonkyrén, Laihian ja Vaasan si-
vuraiteilla on K30-kiskoja, joista tulisi paasta eroon, mikali raiteiden kayttda halutaan jatkaa. Rataosuuden

yleisin kiskovikojen aiheuttaja on ymparilyonnit.
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Rataosuuden pélkyt ovat paasaantoisesti betoniratapolkkyja. K30-kiskolla ja liikennepaikkojen sivurai-
teilla on kuitenkin kaytetty myos puuratapdlkkyja. Polkkyjen kunnossa ei ole havaittu merkittavia ongel-

mia.

Paaraiteen vaihteet ovat 2000-luvulla asennettuja YV54- ja YV60-tyypin vaihteita. Paaraiteen vaihteet
ovat hyvakuntoisia. Sivuraiteilla on puolestaan elinkaarensa paassa olevia 1960- ja 1970-luvulla asennet-

tuja vaihteita, jotka tulisi uusia.

Rataosuuden tukikerros on jauhaantunutta ja elinkaarensa paassa. Tukikerroksen jauhaantumista ovat
edistaneet jatkuvat tuennat, joita on jouduttu tekemaan penkereen laajojen painumien takia. Painumien
korjaamisen seurauksena tukikerros on suurelta osalta ylipaksu. Tukikerros tulisi vaihtaa kauttaaltaan

samalla, kun alusrakenteen ongelmat korjataan.

2.3.2 Alus- ja pohjarakenne

Rataosuudella on suuria alus- ja pohjarakenteesta aiheutuvia ongelmia, kuten penkereen painumista ja
routaongelmia. Penkereen painumat voivat johtua pohjamaan laadusta, penkereen rakenteellisista ongel-
mista tai molempien yhteisvaikutuksesta. Routaongelmat puolestaan johtuvat jauhaantuneen tukikerrok-
sen aiheuttamista ongelmista. Routa ja sulamispehmeneminen ovat pakottaneet asettamaan rataosuu-
delle nopeusrajoituksia useana talvena. Talven jaljilta radan geometria on usein huonossa kunnossa, mika
nakyy usean paikan tukemistarpeena. Penkereen painumat ovat syyna rataosuuden huonolle geometri-

alle.

Rataosuuden pohjarakenteet eivat tayta nykyvaatimuksia ja niiden laskennallinen vakavuus on erittain
heikko. Useassa kohdassa varmuus sortumista vastaan on niin heikko, etta rata sortuisi jo ennen sita mi-
toittavaa kuormitusta. Rata kulkee pitkalti peltojen lapi ja pohjamaan maalajeina on paadasiassa eri kohee-
siomaalajeja (silttig, savea, turve ja liejua). Maatutkauksen perusteella Seinajoki-Vaasa radan rakenne-
kerrosten paksuus on keskimaarin noin 1,56 m. Rataosuudelle asetetun routimattomien rakennekerrosten
kokonaispaksuusvaatimuksen 2,15 m tayttaa alle 5 % paaraiteesta. Rakennekerrosten laatua on tutkittu
maanaytteilla hyvin vahan ja on mahdollista, etta pohjamaan lisaksi myods osa rakennekerrosmateriaa-

leista on routivia.

Rataosuudesta pelkastaan noin 9,5 kilometria on nykyisellaan routalevytettya, vaikka lahes koko rata-
osuus karsii routimisongelmista. Nykyiset routalevyt on asennettu linjaosuuksilla suoraan tukikerroksen
alle ja vaihteissa syvemmalle, valikerroksen alle. Nykyiset routalevyalueet on kohdennettu routimisen
kannalta kaikista ongelmallisimpiin alueisiin, jotka muuten johtaisivat vuosittaisiin routanopeusrajoituk-

siin.
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Heikot pohjarakenteet on kartoitettu ja niiden vakavuudet maaritelty. Siita huolimatta pehmeikkdjen kay-
tannon vaikutukset eivat ole yhta selvat. Painumisesta johtuen raidetta on jouduttu nostamaan tukemalla
ja sepelia lisaamalla. Tama on aiheuttanut sen, etta tukikerroksen alapuolinen ratapenger on jaanyt liian
kapeaksi ja sepeli valuu luiskiin. Penkereen kapeus ja jyrkat luiskat heikentavat seka raiteen etta ratapen-
kereen vakavuutta ja lisaavat kunnossapitotarvetta. Pohjarakenteiden erittain heikon vakavuuden myota
kokonaiset penkereiden sortumat voivat tapahtua akillisestikin esimerkiksi rankkasateiden tai kaivutdiden
aiheuttaman lisakuormituksen seurauksena. Taman riskin todennakadisyytta on kuitenkin hyvin vaikea ar-
vioida, silla vaikka pohjarakenteiden laskennallinen vakavuus on heikko, ei nykyliikenteella sortumia ole

syntynyt.

2.3.3 Pehmeikot

Rataosuuden linjaus kulkee paaosin joko pehmeikoilla tai moreenimakien valissa. Noin kmv:lla 422+800-

423+200 ja 491+670-491+900 rata kulkee kallioleikkauksessa.

Pehmeikkorekisterin mukaan pehmeikoéiden pituus on yhteensa noin 27 kilometria vastaten 36 % Seina-
joki-Vaasa-rataosuuden pituudesta. Pehmeikkorekisterissa on 42 pehmeikkda, joista osa on yhtenaisia
pehmeikkoja. 42 pehmeikosta yhdeksan on turvepehmeikkéja. Turvepehmeikdiden yhteispituus on noin

7,25 km. Pehmeikdiden paksuus vaihtelee valilla 2-19 m.

Radan vakavuus on pehmeadsta pohjamaasta johtuen suurella osalla pehmeikkdja heikko, minka lisaksi
rata on painunut. Rata ei tayta ohjeissa vaadittua varmuustasoa sortumista vastaan eika myodskaan pys-

tygeometrialle asetettuja vaatimuksia radan epatasaisen painumisen takia.

2.3.4 Kuivatus ja rummut

Radan kuivatus on toteutettu paasaantodisesti ratapenkereen sivuilla olevin sivuojin, mutta korkeilla pen-
kereilla sivuojia ei kuitenkaan valttamatta ole ja vastapengerosuuksilla sivuojat on sijoitettu vastapenke-
reiden ulkoreunoille. Matalilla penkereilla ja maa- seka kallioleikkausosuuksilla ojat ovat paikoin hyvin
matalia tai niita ei ole ollenkaan, minka takia kuivatus ei toimi, mika puolestaan yhdessa ohuen rakenne-
paksuuden kanssa aiheuttaa talvisin routaongelmia. Paikoin radan sivuilla olevat syvat ja leveat ojat toi-
mivat alueellisina vesien valtauomina, mika erityisesti pehmeikkdosuuksilla heikentaa radan vakavuutta.
Lahes koko rataosuudella sivuojat ovat nykyohjeiden vastaisesti valittdmasti joko rata- tai vastapenke-
reen pengerluiskan jatkeena, mika heikentaa radan stabiliteettia. Radan sivuojat purkavat vetensa rauta-
tiealueelta pois johtaviin laskuojiin, jotka johtavat vedet edelleen paikallisiin puroihin ja isompiin ojiin ja

lopulta jokiin.

Suunnittelualueella on yhteensa 59 nykyista ratarumpua. Ratarummut ovat peraisin eri aikakausilta, silla

osa rummuista on alkuperaisia kivirumpuja ja osa 2000-luvulla uusittuja betoni- tai terasputkirumpuja.
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Rumputyypeittain jaoteltuna rataosuudella on yhteensa 19 kivirumpua, kolme betonivalurumpua, 17 beto-

niputkirumpua ja 20 terasputkirumpua. Nykyisista rummuista ainakin kolme on jatkettuja.

Kivirummut ovat paaosin elinkaarensa lopussa, silla ne ovat suuremmaksi osaksi liian lyhyita ja niiden
reunapalkit ovat lilan matalat. Osassa kivirummuista on sortumaa, kivet ovat siirtyneet ja rumpu vuotaa
tai on jopa tukossa. Myos betonivalurummuissa reunapalkit ovat lilan matalat ja rummut vaativat toimen-
piteita. Osa betoniputkirummuista on edelleen toimivia ja hyvakuntoisia, mutta osassa rumpurenkaat ovat
siirtyneet ja rummut vuotavat. Terasputkirummut ovat uusia ja hyvakuntoisia, mutta osa nykyisista teras-
putkirummuista on liian pienia tai vaarassa korkeusasemassa alueen muuhun kuivatusjarjestelmaan nah-

den.

2.3.5 Sillat

Tarkastelualueella on yhteensa 24 siltaa, joista 18 on luokiteltu ratasilloiksi, kaksi ylikulkusilloiksi, kaksi
alikulkusilloiksi ja yksi ylikaytavasillaksi. Sillat on rakennettu padaosin 1950- ja 1960-luvuilla. Ongelmalli-
simmat sillat ovat kunnossapidon mukaan Munakan ratasilta seka Bergin viemarin ratasilta. Munakan ra-
tasillassa on erittain puutteelliset siirtymarakenteet, jotka aiheuttavat jatkuvaa kunnossapitoa. Bergin
viemarin ratasilta taas on kayttdikansa paassa ja se tulisi uusia kokonaan. Seindjoki-Vaasa-nopeuden-
nosto -ratasuunnitelmassa (Vaylavirasto 2023) on esitetty tehtavan toimenpiteita kaiken kaikkiaan 14:lle

tarkastelualueen sillalle.

2.3.6 Turvalaitteet

Rataosuudella on MiSO TCS -tietokoneasetinlaite ja Siemens TAKO -kauko-ohjaus. Rataosuus on varus-
tettu junien automaattisella kulunvalvonnalla (JKV). Liikennetta ohjataan kauko-ohjauksella Tampereelta.
Tarkastelualueen vapaanaolon valvonta on toteutettu akselinlaskijoin. Tasoristeysten tasoristeyslaitos-
ten halytysosuudet on toteutettu raidevirtapiirein. Alueella on Mipro MiSO TCS -asetinlaitteet. Tarvemuis-
tion perusteella asetinlaitteilla on laskennallista kayttoikaa jaljella alle 10 vuotta, mikali noudatetaan tie-
tokoneasetinlaitteen 25 vuoden kayttoikavaatimusta. Kaapelointi on monien tasoristeysten osalta hei-

kossa kunnossa.

2.3.7 Tasoristeykset

Seindjoki-Vaasa-rataosuudella on nykytilanteessa 53 tasoristeysta, joista 30 on varustettu puolipuomi-
laitoksella. Tasoristeyksista 18 on maantien, 19 yksityistien, 7 kadun, 5 viljelystien ja 4 jalankulku- ja py6-

railyvaylan tasoristeyksia.

Tarkastelualueen tasoristeykset on inventoitu ja niille on maaritetty toimenpiteet Seindjoki-Vaasa-no-

peudennosto -ratasuunnitelmassa (Vaylavirasto 2023). Ratasuunnitelmassa on keskitytty pelkastaan
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nopeudennostoalueiden tasoristeyksiin, joten rataosuudelle jaa edelleen sellaisia tasoristeyksia, joille
voisi olla perusteltua tehda omat suunnitelmansa. Rataosuuden tasoristeysten merkittavimmat turvalli-
suus- ja vaatimuspuutteet koskevat nakemavaatimusten ja risteyskulmavaatimusten tayttymista seka
odotustasanteiden kuntoa. Lisaksi useassa tasoristeyskohteessa tien geometria ei tayta tasoristeyksille
asettuja vaatimuksia, ja tieliittymat sijaitsevat liian lahella tasoristeysta. Koko rataosuudella on 22 taso-
risteysta, joiden kohdalla suunnitteluohjeiden mukaiset nakemavaatimukset eivat tayty, 17 tasoristeysts,
joiden kohdalla risteyskulman ohjearvot eivat tayty ja 40 tasoristeysta, joiden kohdalla odotustasanteet
eivat ole kunnossa. Ratasuunnitelman nopeudennosto-osuuksilla viiden tasoristeyksen nakemavaatimuk-
set eivat tayty, yhdeksan tasoristeyksen risteyskulman ohjearvot eivat tayty ja 25 tasoristeyksen odotus-

tasanteet eivat ole kunnossa.

3 Tarkastelualueen liikenne

Tarkastelualueella ei ole nykyisin vakituista tavaraliikennetta, vaan siella kulkee yksinomaan matkustaja-
liikennetta. Liikenne-ennusteen valossa lilkenteen maaran voidaan olettaa pysyvan melko samankaltai-

sena myos tulevaisuudessa.

3.1 Nykyinen liikenne ja liikenne-ennuste

Tarkastelualueella kulkee nykyisin yksinomaan matkustajaliikennetta. Arkisin rataosuudella kulkee 10+10
matkustajajunaa, joista Helsinki on kuuden junan lahtéasema ja seitseman junan paateasema. Muiden ju-
nien lahto- tai paateasemana on Seinajoki tai Kokkola. Lauantaisin junia on seka Vaasan etta Seinajoen
suuntaan seitseman ja sunnuntaisin kahdeksan. (VR 2025.) Kaikki junat ovat VR:n lilkkennéimaa markki-

naehtoista liikennetta.

Vuorotarjonta mahdollistaa tydssakaynnin seka Vaasasta etelaan etta Seinajoen ja Vaasan valilla. Sen si-
jaan tydmatkat ja muut matkat Vaasaan aamuksi Seindjoen etelapuolelta ovat hankalampia. Ensimmainen
Vaasasta lahteva vuoro saapuu Tampereelle klo 6.56 ja Helsinkiin klo 8.35. Ensimmainen Vaasan suuntaan
kulkeva vuoro on Kokkolasta tuleva yhteys, joka saapuu Vaasaan klo 7.53. Taulukoissa 3 ja 4 on esitetty

matkustajaliikenteen aikataulut arkipaivina.
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Taulukko 3. Matkustajaliikenteen aikataulut arkisin Seingjoelta Vaasaan (VR 2025).

Seindjoki 6.50 8.37 10.11 1234 1420 1632 18.14 19.27 20.08 23.10
Tervajoki 7.26 9.04 10.38 13.01 14.47 17.05 18.47 19.54 2035 23.37
Vaasa 7.53 9.27 11.07 13.24 15.17 17.28 19.10 20.17 21.02 23.59
matka-aika 1.03 0.50 0.56 0.50 0.57 0.56 0.56 0.50 0.54 0.49

Taulukko 4. Matkustajaliikenteen aikataulut arkisin Vaasasta Seinagjoelle (VR 2025).

Vaasa 4.44 5.44 6.44 7.23  8.20 10.35 12.45 14.45 16.25 18.07
Tervajoki 5.05 6.05 7.05 7.44 841 10.56 13.14 15.06 16.46 18.28
Seindjoki 5.33 6.33 7.33 8.12 9.5 11.24 13.41 15.34 17.14 18.57
matka-aika 0.49 0.49 0.49 0.49 0.55 0.49 0.56 0.49 0.49 0.50

Matkustajaliikenteen keskimaarainen tayttdaste on noin 23 %. Tayttdaste on arvioitu vuoden 2024 mat-
kustajamaarien (Traficom 2024), junatarjonnan ja rataosuudella kulkevien junien keskimaaraisen istuma-
paikkamaaran mukaan. Eri junavuorojen valilla on luonnollisesti vaihtelua, ja jotkut yksittaiset junavuorot
(esim. juhlapyhina ajettavat) saattavat olla taynna. Markkinaehtoista linja-autoliikennetta kulkee Seina-

joen ja Vaasan valilla kuusi vuoroa suuntaansa arkisin, seka yksi vuoro sunnuntaisin Seinadjoelta Vaasaan.

Seinajoki-Vaasa-rataosuuden matkustajaliikennemaarat ovat kasvaneet huomattavasti viimeisen vuosi-
kymmenen aikana. Vuonna 2024 rataosuudella kulki 645 000 matkustajaa. Valtakunnallisten liikenne-en-
nusteiden (Traficom 2024) mukaan matkustajaliikenne tulee kasvamaan rataosuudella vuoteen 2040 asti,
minka jalkeen matkamaarat lahtevat hienoiseen laskuun. Vuonna 2060 rataosuudella on ennustettu ole-

van lahes saman verran matkustajaliikennetta kuin vuonna 2023.

Rataosuudella ei ole nykyisin vakituista tavaraliikennetta. Merkittavia maarita tavaraliikennetta on kulke-
nut rataosuudella viimeksi vuonna 2019, jolloin Vaskiluodon raakapuunkuormauspaikka poistettiin kay-
tosta. Vuonna 2023 rataosuudella ajettiin yhteensa 2 tavarajunaa, ja vuonna 2024 tavarajunia ei kulkenut
ollenkaan. Valtakunnallisissa liikenne-ennusteissa (Traficom 2024) ei oleteta tavaraliikenteen palaavan
Seinajoki-Vaasa-rataosuudelle ainakaan vuoteen 2060 mennessa. Taulukossa 5 on esitetty rataosuuden
matkustaja- ja kuljetusmaarien toteuma ja ennuste vuosina 2010-2060. Kuvassa 10 matkustajamaara on

esitetty graafisesti olettaen lineaarinen kasvu ennustevuosien valilla.
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Taulukko 5. Rataosuuden matkustaja- ja kuljetusmaarien toteuma ja ennuste (Traficom 2024 &

Vaylavirasto 2024b).

Vuosi Matkustajia (1000 Rahtia (1000 Matkustajamaéaran
matk.) tonnia) vuosimuutos? (%)

2010 375 7 -

20M 380 67 13

2012 430 31 13,2

2013 460 31 7,0

2014 440 26 -4,3

2015 450 10 23

2016 430 4 -4.4

2017 485 6 12,8

2018 520 9 72

2019 570 16 9,6

2020 305 0 -46,5

2021 325 0 6,6

2022 540 0 66,2

2023 625 0 15,7

2024 645 0 3,2
*2040 670 0 0,2

*2050 640 0 -0,5

*2060 620 0 -0,3

* Traficomin ennuste vuodelta 2024.

ZVerrattuna edelliseen vuoteen. Ennusteen osalta esitetty vuosimuutos olettaen tasainen muutos vuosien
2024 ja 2040, 2040 ja 2050 seka 2050 ja 2060 valilla.
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Kuva 10. Matkustajamaarat rataosuudella vuosina 2010-2024 seka ennuste vuosille 2025-2060.

3.2 C(GigaVaasa

Mustasaaren kunnan ja Vaasan kaupungin rajalle on suunniteltu akkuteollisuuden tarpeita palvelevaa Gi-
gaVaasan teollisuusaluetta, jolle on selvitetty raideyhteytta Seinajoki-Vaasa-rataosuudelta. Suunnitel-
mat ovat edelleen esisuunnitelmatasolla, mutta toteutuessaan hanke toisi rataosuudelle tavaraliiken-
netta. Suunnittelua on edistetty yhteisty6ssa Mustasaaren kunnan, Vaasan kaupungin, Vaylaviraston seka

alueelle mahdollisesti tulevan toimijan kanssa.

GigaVaasan liikenndinti- ja raiteistomalliselvityksessd (Mustasaaren kunta & Vaylavirasto 2022) on arvi-
oitu teollisuusalueen junamaaria sydteaineiden kuljetusmaarien perusteella. Vuotuinen sy6teaineiden
maara vaihtelee selvityksen mukaan noin valilléd 45 000 t — 190 000 t. Taulukossa 6 on esitetty selvityk-
sessa maaritetyt viikoittaiset junamaarat, jos eri osuudet sytteaineiden kuljetuksista hoidettaisiin juna-
kuljetuksin. GigaVaasaa ei ole tassa hankearvioinnissa otettu huomioon siihen liittyvien epavarmuuksien

vuoksi.
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Taulukko 6. GigaVaasan viikoittaiset junamaarat eri junakuljetusten osuuksilla (Mustasaaren kunta &

Vaylavirasto 2022).

Junakuljetusten osuus Viikoittainen junamaara Viikoittainen junamaara
syoteaineista ensimmaisessa vaiheessa toisessa vaiheessa
100 % 3.4 41
90 % 3,1 3,7
75 % 2,6 3,1
50 % 1,7 2,0
25% 0,9 1,0

4 Radan tunnistetut ongelmat ja kehittamistarpeet

Radan tunnistettuja ongelmia ja kehittamistarpeita on esitetty Seindjoki-Vaasa-nopeudennosto -rata-
suunnitelmassa (Vaylavirasto 2023) seka Seindjoki-Vaasa-Vaskiluoto-tarvemuistiossa (Vaylavirasto
2021). Tassa luvussa kaydaan lapi edelld mainituissa selvityksissa tunnistetut peruskorjaustoimenpiteet

seka kehittamistarpeet.

41 Tunnistetut peruskorjaustoimenpiteet

Seinadjoki-Vaasa-rataosuuden kunnossa on useita puutteita. Tarvemuistion ja ratasuunnitelman perus-
teella rataosuuden keskeisimmat ongelmat liittyvat tukikerroksen jauhaantumiseen, alus- ja pohjaraken-
teiden kuntoon, kuivatuksen toimimattomuuteen seka monien rumpujen ja siltojen rakenteelliseen kun-
toon. Rataosuus on kokonaisuudessaan elinkaarensa paassa kiskoja, polkytysta, sahkdistysta ja turvalait-
teita lukuun ottamatta. Tarvemuistion perusteella rataosuuden kunto edellyttaa perusteellista peruskor-

jausta kautta linjan.

411 Paallysrakenteen uusiminen

Ratasuunnitelmassa on esitetty paaraiteen paallysrakenteen uusimista 60E1-kiskoin ja betonipdlkyin
koko tarkastelualueella, minka lisaksi paallysrakenne hitsataan jatkuvakiskoraiteeksi ja raidesepeli uusi-

taan paaraiteen osalta. Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty toimenpiteita vaihteille tai sivuraiteille.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan radan paallysrakenteen uusimisen kus-
tannus (sis. tydmaa- ja tilaajatehtavat) on noin 67,45 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Paallysrakenteen

kustannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 7.
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Taulukko 7. Paallysrakenteen uusimisen kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Paallysrakenteen uusiminen 46,76

- Paallysrakenteen purkaminen 3,35

- Paallysrakenteen rakentaminen 43,42
Hankeosat yhteensa 46,76
Tydmaatehtdvat 11,69
Suunnittelutehtavat 218
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 6,19

Hanketehtavat ihteensé 20,69

4.1.2 Alusrakenteen uusiminen

Alusrakenteen osalta ratasuunnitelmassa on esitetty nykyisen kapean ja jyrkkaluiskaisen ratapenkereen
leventamista seka luiskien loiventamista. Ratasuunnitelmassa on teknistaloudellisin perusteluin maari-
tetty routalevytys osuuksille, joilla maatutkaluotauksen perusteella alusrakennepaksuus ei tayta routi-
mattoman rakenteen kokonaispaksuusvaatimusta 2,15 m. Routalevyjen alle on maaritetty 450 mm mas-
sanvaihto aina, jos rakennekerrosmateriaalia on maatutkan perusteella ollut alle 1,4 m paksuudelta, silla
pohjamaa on alueella padosin herkasti routivaa ja kantavuudeltaan huonoa. Osuuksille, joille ei rakenneta
routalevytysta, rakennetaan vahintaan uusi valikerros. Osuuksille, joissa on nykytilanteessa ylipaksu tuki-
kerros ja tulossa korkeusviivan nostoa, tehdaan radan rakenteiden massanvaihto 1,4 m syvyyteen raiteen

korkeusviivasta, jotta kaikki nykyinen tukikerrosmateriaali saadaan rakenteesta pois.
Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan radan alusrakenteen uusimisen kustan-
nus (sis. tydémaa- ja tilaajatehtdvat) on noin 33,27 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Alusrakenteen kus-

tannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 8.

Taulukko 8. Alusrakenteen uusimisen kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Alusrakenteen uusiminen 23,07

- Ratapenkereen leventaminen 2,75

- Routaeristys 7,41

- Eristys- ja valikerroksen uusiminen 12,90
Hankeosat yhteensa 23,07
Tydmaatehtdvat 577
Suunnittelutehtavat 1,38
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 3,05

Hanketehtavat ihteensé 10,20
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413 Maa-, kallio- ja pohjarakenteiden seka kuivatuksen uusiminen

Rataosuudella on suuria pohjarakenteesta aiheutuvia ongelmia, kuten penkereen painumista ja routaon-
gelmia. Penkereen painumat voivat johtua pohjamaan laadusta, penkereen rakenteellisista ongelmista tai
molempien yhteisvaikutuksesta. Ratasuunnitelmassa stabiliteetin parantamistoimenpiteena on esitetty
paaosin vastapenkereita, joita rakennetaan noin 20,5 ratakilometrin matkalle. Uusia rakennettavia ratasil-

toja esitetaan perustettaviksi pehmeikoilla paalujen varaan.

Noin kmv:lla 422+800-423+200 ja 491+670-491+900 rata kulkee paikoittain korkeimmillaan noin 3 m kor-
kuisessa kallioleikkauksessa. Km:n 423 kallioleikkauksen alku- ja loppupaadssa on esiintynyt routaongel-
mia. Routimisen takia kallioleikkauksen kohdalla on tarvittu pahimpina routavuosina nopeusrajoituksia.
Kallioleikkauksen kohdalla radan rakennekerrospaksuudet ja ojat ovat puutteelliset. Ratasuunnitelmassa

on esitetty radan poikkileikkauksen parantamista kallioleikkauksissa.

Radan kuivatus on toteutettu paasaantodisesti ratapenkereen sivuilla olevin sivuojin, mutta korkeilla pen-
kereilla sivuojia ei kuitenkaan valttamatta ole ja vastapengerosuuksilla sivuojat on sijoitettu vastapenke-
reiden ulkoreunoille. Matalilla penkereilla ja maa- seka kallioleikkausosuuksilla ojat ovat paikoin hyvin
matalia tai niita ei ole ollenkaan, minka takia kuivatus ei toimi, mika puolestaan yhdessa ohuen rakenne-
paksuuden kanssa aiheuttaa talvisin routaongelmia. Tarvemuistion perusteella rataosuudella olisi syyta
vahintaan avata ja muotoilla radan vieressa kulkevat ojat seka selvittaa laskuojien kunto. Ratasuunnitel-
massa on esitetty kuivatuksen toteuttamista nykyisenkaltaisesti radan sivuille sijoitettavien avo-ojien
avulla. Yksittaisilla, tiiviisti rakennetun ymparistdn osuuksilla, joissa radan sivuojalle ei pystyta jarjesta-
maan tilaa, radan sivuoja on esitetty putkitettavaksi. Kuivatus parannetaan lisaksi sellaisilla maanteilla ja

vksityisteilld, joille on esitetty ratasuunnitelmassa toimenpiteita.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan radan maa-, kallio- ja pohjarakenteiden
seka kuivatuksen uusimisen kustannus (sis. tydémaa- ja tilaajatehtavat) on noin 7,65 milj. euroa (MAKU 145,
2020=100). Maa-, kallio- ja pohjarakenteiden seka kuivatuksen uusimisen kustannusarvio on avattu tar-

kemmin taulukossa 9.
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Taulukko 9. Maa-, kallio- ja pohjarakenteiden seka kuivatuksen uusimisen kustannusarvio (MAKU 145,
2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Maa-, kallio- ja pohjarakenteiden seka kuivatuksen 5,30
uusiminen

- Maa-, kallio- ja pohjarakenteiden uusiminen 4,64

- Kuivatuksen uusiminen 0,66
Hankeosat yhteensa 5,30
Tydmaatehtdvat 1,33
Suunnittelutehtavat 0,32
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,70

Hanketehtavat ihteensé 2,35

41.4 Ratarumpujen peruskorjaus

Tarvemuistion mukaan rataosuudella on varsin huonokuntoisia rumpuja. Kivirummut ovat paaosin elin-
kaarensa lopussa, silla ne ovat paaosin liian lyhyita ja niiden reunapalkit ovat liian matalat. Osassa kivi-
rummuista on sortumaa, kivet ovat siirtyneet ja rumpu vuotaa tai on jopa tukossa. Myos betonivalurum-
muissa reunapalkit ovat lilan matalat ja rummut vaativat toimenpiteita. Terasputkirummut ovat uusia ja
hyvakuntoisia, mutta osa nykyisista terasputkirummuista on liian pienia tai vaarassa korkeusasemassa
alueen muuhun kuivatusjarjestelmaan nahden. Ratasuunnitelmassa on esitetty peruskorjattavaksi yh-

teensa 35 ratarumpua.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan ratarumpujen peruskorjauksen kustan-
nus (sis. tydmaa- ja tilaajatehtavat) on noin 2,01 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Ratarumpuijen perus-

korjauksen kustannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 10.

Taulukko 10. Ratarumpujen peruskorjauksen kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Ratarumpujen peruskorjaus 1,38

Hankeosat yhteensa 1,38

Tydmaatehtavat 0,34
Suunnittelutehtavat 0.Mn

Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,18

Hanketehtavat ihteensé 0,63
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415 Ratasiltojen peruskorjaus

Tarkastelualueen sillat on rakennettu paaosin 1950- ja 1960-luvuilla. Ratasuunnitelmassa on esitetty
kymmenen ratasiltaa uusittavaksi, kolme ratasiltaa korjattavaksi seka yksi ratasilta purettavaksi ja kor-
vattavaksi paalulaatalla. Tarvemuistion perusteella ongelmallisimmat sillat ovat Munakan ratasilta seka
Bergin viemarin ratasilta, mutta niiden uusiminen on jo ohjelmoitu vuosille 2026-2027, joten ne on jatetty
taman hankearvioinnin ulkopuolelle. Ratasiltojen peruskorjauksen yhteydessa tehdaan tarvittaessa pienia

yksittaisiin sahkoratapylvaisiin ja -rakenteisiin kohdistuvia muutoksia.
Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan ratasiltojen peruskorjauksen kustannus
(sis. tydbmaa- ja tilaajatehtavat) on noin 8,36 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Ratasiltojen peruskorjauk-

sen kustannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 11.

Taulukko 11. Ratasiltojen peruskorjauksen kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Ratasiltojen peruskorjaus 5,79
- Murron | RS, uusiminen 0,57
- Murron Il RS, purkaminen ja korvaaminen 0,22
paalulaatalla
- Auneksen RS, uusiminen 0,70
- Jokikylan | RS, uusiminen 0,39
- Jokikylan Il RS, uusiminen 0,74
- Tuppelan RS, korjaaminen 0,04
- Taipaleenluoman RS, uusiminen 0,63
- Orismalanjoen RS, uusiminen 1,15
- Silakkaluoman RS, korjaaminen 0,04
- Hoysalanpuron RS, uusiminen 0,47
- Vedenojan RS, uusiminen 0,66
- Rintakorven RS, korjaaminen 0,08
- Sahkoratajarjestelmien muutokset 01N
Hankeosat yhteensa 5,79
Tydmaatehtdvat 1,45
Suunnittelutehtavat 0,35
Rakennuttamis-ja omistajatehtavat 0,77

Hanketehtavat ihteensé 2,56

416 Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavat turvalaitetoimenpiteet

Vaikka suurin osa ratasuunnitelmassa esitetyista turvalaitetoimenpiteista aiheutuu nopeudennostosta,
myos radan peruskorjauksen yhteydessa on syyta uusia turvalaitejarjestelmia. Tassa tydssa ratasuunni-
telmassa esitettyjen turvalaitekustannusten osalta on linjattu, etta kaapelikanavien uusiminen on osa pe-
ruskorjaustoimenpidetta ja kaikki muut turvalaitetoimenpiteet ovat osa kehittamistoimenpidetta mika

tarkoittaa, etta peruskorjauksen yhteydessa toteutettavat turvalaitetoimenpiteet eivat yksinaan
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mahdollista nopeudennostoa. Tasoristeyksia koskevat turvalaitemuutokset on huomioitu tasoristeys- ja

tietoimenpiteissa.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan peruskorjauksen yhteydessa toteutetta-
vien turvalaitetoimenpiteiden kustannus (sis. tyémaa- ja tilaajatehtavat) on noin 7,47 milj. euroa (MAKU
145, 2020=100). Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavien turvalaitetoimenpiteiden kustannusarvio on

avattu tarkemmin taulukossa 12.

Taulukko 12. Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavien turvalaitetoimenpiteiden kustannusarvio (MAKU
145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Peruskorjauksen yhteydessd toteutettavat 518
turvalaitetoimenpiteet

Hankeosat yhteensa 518
Tydmaatehtavat 1,30
Suunnittelutehtavat 0,31
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,69

Hanketehtavat ihteensé 2,29

41.7 Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavat tasoristeys- ja tietoimenpiteet

Tarkastelualueen tasoristeykset on inventoitu ja niille on maaritetty toimenpiteet Seindjoki-Vaasa-no-
peudennosto -ratasuunnitelmassa (Vaylavirasto 2023). Tassa tydssa peruskorjaustoimenpiteeseen on
jaoteltu sellaiset tasoristeys- ja tietoimenpiteet, jotka tehdaan selkeasti peruskorjauksen yhteydessa, eli
ne toteutetaan esimerkiksi radan korkeusviivan noston tai ratasillan peruskorjauksen vuoksi. Tasoristeyk-
sia koskevat turvalaitemuutokset on huomioitu tassa kohdassa. Ratasuunnitelmassa mainituista tasoris-
teyksista Sahan tasoristeys on jo Vaylaviraston toteutusputkessa, joten se on jatetty taman hankearvioin-

nin ulkopuolelle.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan peruskorjauksen yhteydessa toteutetta-
vien tasoristeys- ja tietoimenpiteiden kustannus (sis. tyémaa- ja tilaajatehtavat) on noin 1,05 milj. euroa
(MAKU 145, 2020=100). Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavien tasoristeys- ja tietoimenpiteiden kus-

tannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 13.
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Taulukko 13. Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavien tasoristeys- ja tietoimenpiteiden kustannusarvio

(MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide

Kustannusarvio (M€)

Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavat
tasoristeys- ja tietoimenpiteet

0,72

- Varikkokatu TR, asfaltoiminen 0,02
- Tenkkula TR, asfaltoiminen 0,02
- Anttila TR, poistaminen 0,08
- Einola TR, poistaminen 0,01
- Vaalila TR, parantaminen 0,52
- Honkineva TR, poistaminen 0,02
- Ulfes TR, poistaminen 0,01
- Karkkimala TR, poistaminen 0,04
- Maenpaa TR, Taipale TR, Panula TR, Pakka TR, 0,01
Aseman yli. TR, Potila TR ja Sillanpaa TR,
tasoristeysnakemien parantaminen
Hankeosat yhteensa 0,72
Tydmaatehtavat 0,18
Suunnittelutehtavat 0,06
Rakennuttamis-ja omistajatehtavat 0,10

4.1.8 Radanpidon kaytt6on tarkoitettujen huoltoteiden rakennekerrosten ja

varusteiden uusiminen

Ratasuunnitelmassa on esitetty uusi huoltotieyhteys sellaisille radan turvalaitteille seka ratasilloille,

joille ei nykytilanteessa ole olemassa tieyhteytta. Lisaksi uutta huoltotieyhteytta on esitetty nykyisille

Hanketehtavat ihteensé 0,33

huoltoteille, jotka joudutaan purkamaan uusien rakenteiden, kuten vastapenkereiden, rakentamisen takia.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan radanpidon kayttdén tarkoitettujen
huoltoteiden rakennekerrosten ja varusteiden uusimisen kustannus (sis. tyémaa- ja tilaajatehtavat) on

noin 0,56 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Alusrakenteen kustannusarvio on avattu tarkemmin taulu-

kossa 14.
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Taulukko 14. Radanpidon kayttoon tarkoitettujen huoltoteiden rakennekerrosten ja varusteiden uusimisen
kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Radanpidon kayttdén tarkoitettujen huoltoteiden 0,38
rakennekerrosten ja varusteiden uusiminen

Hankeosat yhteensa 0,38
Tydmaatehtavat 0,10
Suunnittelutehtavat 0,03
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,05

Hanketehtavat ihteensé 0,18

419 Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavat ymparistétoimenpiteet

Ratasuunnitelmassa on esitetty radan maisemointia seka happamien sulfaattimaiden kalkitsemista. Mai-
semointi sovitetaan ymparoivaan ymparistoon ja toteutetaan valittomasti sen jalkeen, kun rakentaminen
alueella on paattynyt. Ratasuunnitelmassa tehtyjen alustavien arvioiden perusteella kaivumassat eivat
tule sisaltamaan happamia sulfaattimaita, mutta mikali kaivutdiden yhteydessa kuitenkin havaitaan sulfi-
disaviin viittavia merkkeja, poiskaivettavat maamassat kalkitaan ja sijoitetaan tydmaalla asianmukaisesti
ennen kuljettamista sijoitusalueille tai happamia sulfaattimaita vastaanottavaan kohteeseen hankkeen

ulkopuolella.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan peruskorjauksen yhteydessa toteutetta-
vien ymparistétoimenpiteiden kustannus (sis. tydmaa- ja tilaajatehtavat) on noin 1,81 milj. euroa (MAKU
145, 2020=100). Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavien ymparistdtoimenpiteiden kustannusarvio on

avattu tarkemmin taulukossa 15.

Taulukko 15. Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavien ymparistdtoimenpiteiden kustannusarvio (MAKU

145,2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Peruskorjauksen yhteydessa toteutettavat 1,23
ymparistotoimenpiteet

- Maisemointi 0,79

- Happamien sulfaattimaiden kalkitseminen 0,44
Hankeosat yhteensa 1,23
Tydmaatehtavat 0,31
Suunnittelutehtavat 0,10
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,16

Hanketehtavat ihteensé 0,57
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4110 Johtosiirrot seka maa-alueiden lunastukset

Peruskorjauksen yhteydessa joudutaan seka siirtamaan etta suojaamaan tarkastelualueella kulkevia joh-
toja ja laitteita. Ratasuunnitelmassa on esitetty alustavat suunnitelmat johtojen ja laitteiden siirto- ja

suojaustoimenpiteiden osalta.

Radan rakenteiden tulee sijaita rautatiealueella ja maanteiden rakenteiden maantiealueilla. Ratasuunni-
telmassa esitetyt uudet rakenteet eivat kaikilta osin mahdu nykyiselle rautatie- ja/tai maantiealueelle,
joten niita varten on lunastettava maa-alueita. Ratasuunnitelmassa on esitetty alustavat tiedot lunastet-

tavista maa-alueista.
Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan johtosiirtojen seka maa-alueiden lunas-
tuksien kustannus (sis. tydmaa- ja tilaajatehtavat) on noin 8,83 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Johto-

siirtojen seka maa-alueiden lunastuksien kustannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 16.

Taulukko 16. lohtosiirtojen seké maa-alueiden lunastuksien kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Johtosiirrot sekd maa-alueiden lunastukset 6,12

- Johtosiirrot ja -suojaukset 2,69

- Maa-alueiden lunastukset 3,44
Hankeosat yhteensa 6,12
Tydmaatehtdvat 1,53
Suunnittelutehtavat 0,37
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,81

Hanketehtavat ihteensé 2,71

411 Ratasuunnitelmaan kuulumattomat toimenpiteet

Tarvemuistiossa on todettu tarve vaihtaa Isonkyron ja Laihian liikennepaikkojen sivuraiteiden K30-kiskot
suuremmille kiskopainoille, mikali sivuraiteiden kdyttéa halutaan jatkaa. Ratasuunnitelmassa sivuraiteille
ei ole esitetty toimenpiteita, mutta tassa tydssa mainittujen liikennepaikkojen K30-kiskojen uusiminen
otetaan huomioon. Isonkyrén liikennepaikan sivuraide 603 seka Laihian liikennepaikan sivuraide 613 esite-

taan uusittavaksi 54E1-kiskoin. Samalla uusitaan my0s mainittujen sivuraiteiden vaihteet.

Hankearvioinnin yhteydessa nousi esille tarve parantaa kahta tarkastelualueella sijaitsevaa siltaa, joille ei
ole ratasuunnitelmassa esitetty toimenpiteita. Ensimmainen silloista on Rantalan alikulkusilta, joka sijait-
see Seinajoen liikkennepaikan pohjoispuolella. Rantalan alikulkusillalla on havaittu laajoja vesivuotovauri-
oita, joiden vuoksi esitetaan sillan pintarakenteiden uusimista. Toinen silloista on Lentokentan ratasilta,

joka sijaitsee lahella Vaasan liikennepaikkaa. Lentokentan ratasilta alkaa olla heikentyneen
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kuntoluokkansa takia kayttoikansa paassa, minka vuoksi esitetaan sen uusimista putkisiltana. Silloille on
laadittu kustannusarviot asiantuntija-arviona ja ne koskevat tilannetta, jossa sillat korjataan osana isom-

paa peruskorjauskokonaisuutta.

Taman hankearvioinnin yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan ratasuunnitelmaan kuulumatto-
mien toimenpiteiden kustannus (sis. tydémaa- ja tilaajatehtavat) on noin 2,84 milj. euroa (MAKU 145,
2020=100). Mahdollisuuksien mukaan sivuraiteiden uusimisessa voidaan kayttda muualta rataosuudelta
vapautuvaa kierratysmateriaalia, mita ei ole otettu huomioon kustannusarviossa. Siltojen kustannusar-
viot on laadittu asiantuntija-arviona ja niita on viela syyta tarkentaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Ratasuunnitelmaan kuulumattomien toimenpiteiden kustannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 17.

Taulukko 17. Ratasuunnitelmaan kuulumattomien toimenpiteiden kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Ratasuunnitelmaan kuulumattomat toimenpiteet 1,97
- Isonkyron liikkennepaikan sivuraiteen 603
uusiminen 0,34
- Laihian liikennepaikan sivuraiteen 613 uusiminen
- Rantalan AKS, pintarakenteiden uusiminen 0,73
- Lentokentan RS, uusiminen
0,40
0,50
Hankeosat yhteensa 1,97
Tydmaatehtavat 0,49
Suunnittelutehtavat 0,12
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,26

Hanketehtavat ihteensé 0,87

4.2 Tunnistetut kehittamistarpeet

Ratasuunnitelmassa Seindjoki-Vaasa-rataosuuden nopeutta on esitetty nostettavaksi kolmella osuudella
arvoon 140 km/h. Nopeudennosto-osuudet ovat Seinajoki-Ylistaro kmv 422+633-435+518, Ylistaro-Ter-
vajoki kmv 439+850-460+326 ja Laihia-Vaasa kmv 471+395-481+100. Ratasuunnitelma sisaltaa turvalai-
tetoimenpiteita seka tasoristeys- ja niihin liittyvia tiejarjestelyja, joilla mahdollistetaan junaliikenteen no-
peudennosto seka parannetaan tien- ja radan kayttajien turvallisuutta. Lisaksi ratasuunnitelmassa kehi-
tetaan Tervajoen seisakkeen ja Vaasan liikennepaikan asema-alueita uusilla matkustajalaitureilla ja laitu-
reihin liittyvilla asemajarjestelyilla. Nopeudennostoalueilla toteutettavat geometriamuutokset on huomi-
oitu osana peruskorjauksen kustannuksia, silla muutokset tehdaan paallys- ja alusrakenteen peruskor-
jauksen yhteydessa. Ratasuunnitelmassa esitetyt geometriamuutokset ovat pienia ja niissa pysytaan ny-

kyisessa ratakaytavassa.
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4.2.1 Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavat turvalaitetoimenpiteet

Nopeudennoston mahdollistamiseksi rataosuuden turvalaitteisiin tulee tehda muutoksia. Suurimmat tur-
valaitemuutokset kohdistuvat junien kulunvalvontajarjestelmaan seka tasoristeysten varoituslaitoksiin.
Tassa tydssa ratasuunnitelmassa esitettyjen turvalaitekustannusten osalta on linjattu, etta kaapelika-
navien uusiminen on osa peruskorjaustoimenpidetta ja kaikki muut turvalaitetoimenpiteet ovat osa kehit-
tamistoimenpidetta, mika tarkoittaa, etta nopeudennosto ei ole mahdollista ilman nopeudennoston mah-
dollistamiseksi toteutettavia turvalaitetoimenpiteita. Tasoristeyksia koskevat turvalaitemuutokset on

huomioitu tasoristeys- ja tietoimenpiteissa.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan nopeudennoston mahdollistamiseksi
toteutettavien turvalaitetoimenpiteiden kustannus (sis. tydmaa- ja tilaajatehtavat) on noin 1,34 milj. eu-
roa (MAKU 145, 2020=100). Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavien turvalaitetoimenpiteiden

kustannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 18.

Taulukko 18. Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavien turvalaitetoimenpiteiden

kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavat 0,91
turvalaitetoimenpiteet

Hankeosat yhteensa 0,91
Tydmaatehtavat 0,23
Suunnittelutehtavat 0,07
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,12

Hanketehtavat ihteensé 0,42

4.2.2 Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavat tasoristeys-ja

tietoimenpiteet

Tarkastelualueen tasoristeykset on inventoitu ja niille on maaritetty toimenpiteet Seindjoki-Vaasa-no-
peudennosto -ratasuunnitelmassa (Vaylavirasto 2023). Tassa tydssa kehittamistoimenpiteeseen on ja-
oteltu sellaiset tasoristeys- ja tietoimenpiteet, jotka tehdaan selkeasti nopeudennoston mahdollista-
miseksi. Nopeudennostossa suurimmat turvalaitemuutokset kohdistuvat junien kulunvalvontajarjestel-
maan seka tasoristeysten varoituslaitoksiin, minka lisaksi tasoristeysten halytysosuuksiin tehdaan tarvit-
tavat nopeudennoston edellyttamat muutokset. Tasoristeyksia koskevat turvalaitemuutokset on huomi-

oitu tassa kohdassa.
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Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan nopeudennoston mahdollistamiseksi
toteutettavien tasoristeys- ja tietoimenpiteiden kustannus (sis. tyémaa- ja tilaajatehtavat) on noin 10,18
milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavien tasoristeys- ja tie-

toimenpiteiden kustannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 19.

Taulukko 19. Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavien tasoristeys- ja tietoimenpiteiden
kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavat 7,05
tasoristeys- ja tietoimenpiteet
- Hippi TR, poistaminen 0,06
- Vaaransaari TR, parantaminen 0,60
- Lintala TR, turvalaitejarjestelmien muuttaminen | 0,06
- Tuppela TR, parantaminen
- Kallio TR, poistaminen 0,90
- Perala TR, poistaminen 0,01
- Aseman ylikulku TR, parantaminen 0,01
- Holkkola TR, parantaminen 0,21
- Vuorensyrja TR, parantaminen 0,72
- Orisberg TR, parantaminen 0,37
- Annala TR, poistaminen 0,64
- Valtaala TR, parantaminen 0,01
- Napue TR, parantaminen 0,49
- Ventala TR, parantaminen 0,55
- Ojala/Pappila TR, poistaminen 0,71
- lkola TR, parantaminen 0,01
- Hevonkoski TR, turvalaitejarjestelmien 0,18
muuttaminen 0,06
- Ritaala TR, poistaminen
- Kauppila TR, asfaltoiminen 0,03
- Praskintie TR, parantaminen 0,02
- Tuovila TR, parantaminen 0,67
0,74
Hankeosat yhteensa 7,05
Tydmaatehtdvat 1,76
Suunnittelutehtavat 0,42
Rakennuttamis-ja omistajatehtavat 0,93

Hanketehtavat ihteensé 3,12

4.2.3 Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavat ymparistétoimenpiteet

Ratasuunnitelman aikana on laadittu melu- ja tarinaselvitykset, joissa on tarkasteltu nopeudennoston

vaikutuksia rataosuudella. Meluselvityksen tulosten perusteella ratasuunnitelmassa esitetaan matalan
meluesteen rakentamista kuuden asuinkiinteiston kohdalle yhteensa 470 m matkalle. Tarinaselvityksen
johtopaatoksena ja toimenpidesuosituksena esitetaan puolestaan tarinanvaimennusrakenteeksi raiteen

alle asennettavia pohjainpodlkkyja viidelletoista osuudelle yhteensa noin 30,3 km matkalle. Koska
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tarinanvaimennus ehdotetaan asennettavaksi raiteen alle, on se rakennettava peruskorjauksen yhtey-
dessa samaan aikaan, kun radan rakenteita uusitaan. Tassa tydssa seka melun- etta tarinanvaimennus on

kuitenkin luokiteltu kehittamistoimenpiteiksi, silla niiden avulla kehitetaan radan nykyista tasoa.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan nopeudennoston mahdollistamiseksi
toteutettavien ymparistétoimenpiteiden kustannus (sis. tydémaa- ja tilaajatehtavat) on noin 3,34 milj. eu-
roa (MAKU 145, 2020=100). Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavien ymparistdtoimenpiteiden

kustannusarvio on avattu tarkemmin taulukossa 20.

Taulukko 20. Nopeudennoston mahdollistamiseksi toteutettavien ymparistétoimenpiteiden

kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Peruskorjauksen yhteydessd toteutettavat 2,29
ymparistdtoimenpiteet

- Melunvaimennus 0,54

- Tarinanvaimennus 1,75
Hankeosat yhteensa 2,29
Tydmaatehtavat 0,57
Suunnittelutehtavat 0,18
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,31

Hanketehtavat ihteensé 1,06

4.2.4 Liikennepaikkojen kehittaminen

Ratasuunnitelmassa on esitetty Tervajoen seisakkeen ja Vaasan liikennepaikan asema-alueiden kehitta-
mista uusilla matkustajalaitureilla ja laitureihin liittyvilla asemajarjestelyilla. Tervajoella on nykyisin noin
171 m pitka matala matkustajalaituri, joka puretaan ja korvataan uudella esteettomyysvaatimukset taytta-
valla 250 m pitkalla korkealla matkustajalaiturilla. Vaasan liikennepaikalle, nykyisen raiteen 802 oikealle
puolelle rakennetaan uusi 100 m pituinen esteettomyysvaatimukset tayttava korkea matkustajalaituri.
Vaasan liikennepaikalla toteutetaan myds turvalaitemuutoksia. Tervajoen seisakkeen ja Vaasan liikenne-

paikan kehittamista on kuvattu tarkemmin ratasuunnitelmassa.

Ratasuunnitelman yhteydessa laaditun kustannusarvion mukaan liikennepaikkojen kehittamisen kustan-
nus (sis. tydémaa- ja tilaajatehtavat) on noin 2,48 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Investoinnilla saatava
esteettémyyshyoty ei nay hyoty-kustannuslaskelmassa. Liikennepaikkojen kehittamisen kustannusarvio

on avattu tarkemmin taulukossa 21.
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Taulukko 21. Liikennepaikkojen kehittamisen kustannusarvio (MAKU 145, 2020=100).

Toimenpide Kustannusarvio (M€)
Liikennepaikkojen kehittaminen 1,70

- Tervajoen seisakkeen kehittaminen 0,48

- Vaasan liikennepaikan kehittaminen 1,22
Hankeosat yhteensa 1,70
Tydmaatehtdvat 0,42
Suunnittelutehtavat 0,13
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0,23

Hanketehtavat ihteensé 0,78

5 Liikennerakenne ja matkustajajakauma

hankearviointia varten

Hankearvioinnissa on tarkasteltu Seinajoki-Vaasa-rataosuuden nykyista liilkennerakennetta (20 junaa
vuorokaudessa) ja sen muutoksia eri hankevaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 mukaisesti. Rataosuuden nykyi-
nen liikenne koostuu Seinajoen, Vaasan, Helsingin, Tampereen, Oulun ja Kokkolan suunnista tulevista kau-
kojunista seka Seinajoen ja Vaasan valisesta liikenteesta. Rataosuuden liikenne, junamaarat, matka-ajat ja
nopeudet perustuvat saanndllisiin junavuoroihin, joille on haettu saanndllisen liikenteen kapasiteetti vuo-
delle 2025. Juna-aikatauluja ja liikennerakenteita on tarkasteltu Viriato-ohjelmistolla. Ajoajoissa nouda-
tetaan tavanomaista 10 % pelivaraa. Laskennat on tehty pelkastaan InterCity-kalustolla, silla Pendolino-
jen ei oleteta olevan kaytdssa enaa 30 vuoden paasta. Tarkastelu tehtiin niin, etta junakohtauksista johtu-

vat pysahdykset jarrutuksineen ja kiihdytyksineen on laskettu mukaan jokaisessa vaihtoehdossa.

Matkustajamaarien kehitysta arvioitiin Traficomin valtakunnallisen lilkkenne-ennusteen mukaisesti vuo-

sille 2030, 2040, 2050 ja 2060. Tulokset osoittavat tasaista kasvua vuoteen 2040 asti, jonka jalkeen mat-
kustajamaarat alkavat vahitellen laskea. Vuonna 2030 matkustajamaaran ennustetaan olevan 600 000 ja
se kasvaa 670 000 matkustajaan vuoteen 2040 mennessa. Taman jalkeen maara laskee 640 000 matkus-

tajaan vuonna 2050 ja edelleen 620 000 matkustajaan vuonna 2060.

Hankevaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3 peruskorjauksen lisaksi toteutetaan nopeudennoston ja liikkennepaikko-
jen kehittamisen toimenpiteita. Nopeudennoston vaikutukset nakyvat junien matka-aikojen lyhenemisena.
Kaikissa junavuoroissa matka-aika Seinajoen ja Vaasan valilla lyhenee 6-7 minuuttia. Hankevaihtoehto
VE3 sisaltaa lisaksi liikkennepaikkojen kehittamista, mutta silla ei todettu olevan vaikutusta matka-aikaan

tai lilkkennerakenteeseen.
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5.1 Vertailuvaihtoehto VEO

Vertailuvaihtoehdossa VEO peruskorjausta lykataan, mika aiheuttaa radan kunnon heikkenemista ja voi
kymmenen vuoden aikavalilla lisata nopeusrajoituksia. Vaylaviraston asiantuntijoiden kanssa kaytyjen
keskustelujen mukaan tulevia, radan kunnosta mahdollisesti aiheutuvia, nopeusrajoituksia ei tassa voida

ennustaa.

Luvussa 2.2. on tunnistettu rataosuuden pitkaaikaiset alennetut nopeusrajoitukset, jotka sisaltyvat vertai-
luvaihtoehdon ajoaikoihin. Nopeusrajoitusten aiheuttamat viivastykset on laskettu kayttamalla apuna no-
peusrajoituslaskuria, jossa huomioidaan rajoituksen hidastukset ja kiihdytykset. Koska Pappilanmaen ra-
tasillan nopeusrajoitus rajautuu kolmeen perakkaiseen eri nopeusrajoituskohtaan (80 km/h, 110 km/h ja
110 km/h) kaytetdan téssa naiden kolmen rajoituksen keskiarvoa 100 km/h koko Pappilanméen ratasillan
rajoitusosuudelle. Munakan ratasillan ja Bergin viemarin ratasillan korjaukset on jo ohjelmoitu toteutetta-
vaksi vuosina 2026-2027, joten niiden vaikutuksia ei tassa hankearvioinnissa ole laskettu mukaan yhdes-

sakaan vaihtoehdossa.

5.2 Hankevaihtoehto VE1

Hankevaihtoehdossa VET1 peruskorjaus toteutetaan aikataulun mukaisesti. Peruskorjauksen odotetaan
poistavan pitkaaikaiset radan kunnosta johtuvat nopeusrajoitukset, joten matka-ajat lyhenevat, kun juna

saa kulkea 120 km/h naiden kohtien yli. Hankevaihtoehdossa VE1 poistuvat nopeusrajoitukset ovat:

»  Yrittdjankadun tasoristeys 80 km/h (kmv 485+400-485+600)
Pappilanmaen ratasilta 110 km/h (kmv 486+960-487+200)
Pappilanmaen ratasilta 80 km/h (kmv 487+200-487+400)
Pappilanmaen ratasilta 110 km/h (kmv 487+400-487+600)
Stromberg | tasoristeys 110 km/h (kmv 489+600-490+107)

Vertailuvaihtoehtoon verrattuna hankevaihtoehdossa VET matka-aika koko valilla nopeutuu kokonaisuu-
dessaan 31 sekuntia. Huomattavin vaikutus on Yrittajankadun tasoristeyksen nopeusrajoituksen poistumi-
sella, silléd se nopeuttaa matka-aikaa 19 sekuntia. Vaikka Yrittdjankadun tasoristeyksen rajoitusalueen pi-
tuus on ainoastaan 200 m, on sen kokonaisvaikutusmatka jarrutuksineen, lapiajoineen ja kiihdytyksineen

vhteensa 2,7 km. Peruskorjauksen keskimaaraiset matka-aikavaikutukset on esitetty taulukossa 22.
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Taulukko 22. Peruskorjauksen keskimaaraiset matka-aikavaikutukset.

Alennettu nopeus Rajoitusalueen  Kokonaisvaikutusmatka

Sijainti (km/h) pituus (m) (km) Aikasaasté (s)
Yrittajankatu TR 80 200 2,7 19
Pappilanmaen RS (kolme 100 640 21 9
kohtaa)
Stromberg | TR 110 507 1,4 3

5.3 Hankevaihtoehto VE2

Hankevaihtoehdossa VE2 toteutetaan aikataulun mukainen peruskorjaus seka nopeudennoston toimenpi-
teet. Rataosuuden peruskorjauksen yhteydessa poistuvat samat paikalliset nopeusrajoitukset kuin hanke-
vaihtoehdossa VET. Lisaksi nopeutta nostetaan kolmella osuudella arvoon 140 km/h. Nopeudennosto-
osuudet ovat Seinadjoki-Ylistaro kmv 422+633-435+518, Ylistaro-Tervajoki kmv 439+850-460+326 ja Lai-
hia-Vaasa kmv 471+395-481+100.

Vertailuvaihtoehtoon verrattuna matka-aika nopeutuu Seinajoki-Ylistaro-valilla 1,9 minuuttia, Ylistaro-
Tervajoki-valilla 2,8 minuuttia ja Laihia-Vaasa-valilla 1,4 minuuttia. Koko valilla matka-aika nopeutuu siis
6,1 minuuttia. Kun nopeudennoston matka-aikavaikutuksiin lisataan peruskorjauksen matka-aikavaiku-
tukset, on koko valin kokonaismatka-aikasaasto 6,6 minuuttia. Nopeudennoston keskimaaraiset matka-

aikavaikutukset on esitetty taulukossa 23.

Taulukko 23. Nopeudennoston keskimaaraiset matka-aikavaikutukset.

Ajoaika nopeudella Ajoaika nopeudella

Nopeudennostoalue Alueen pituus (km) Aikasaasto (min)

120 km/h (min) 140 km/h (min)
Seinajoki-Ylistaro 12,9 8,5 6,6 19
Ylistaro-Tervajoki 20,5 12,6 9,8 2,8
Laihia-Vaasa 9,7 6,0 4,6 1.4

5.4 Hankevaihtoehto VE3

Hankevaihtoehdossa VE3 toteutetaan aikataulun mukainen peruskorjaus, nopeudennoston toimenpiteet

seka Tervajoen seisakkeen ja Vaasan liikennepaikan kehittamisen toimenpiteet. Tervajoen seisakkeen ja
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Vaasan liikennepaikan kehittamisella ei ole vaikutuksia aikatauluihin, joten hankevaihtoehdon VE3 matka-

ajat ja lilkkennerakenteet ovat samat kuin hankevaihtoehdon VE2.

5.5 Ajoaikahyédyt

Vaasa-Seinajoki valin ajoaikojen lisaksi tarkasteltiin keskimaaraisia matka-aikoja valeilla Vaasa-Helsinki
ja Vaasa-Tampere. Suuri osa matkustajista on matkalla etelaan tai tulossa etelan suunnasta. Paaradan
liikenteen oletettiin pysyvan nykyisellaan. Keskimaarainen matka-ajan muutos laskettiin kaikille Vaasa-

Helsinki ja Vaasa-Tampere valisille vuoroille, ja niista laskettiin keskiarvo.

Taulukko 24. Keskimaaraiset matka-aikojen nopeutumiset Vaasasta ldhdettaessa.

Maaranpaa VE1 VE2 VE3
Tervajoki 31s Tmin24s Tmin24s
Seinajoki 31s 6min36s 6min36s
Tampere 31s 4min13s 4min13s
Helsinki 31s 4min40s 4min40s

5.6 Ajoaikahyddyt

Seinajoki-Vaasa rataosuuden matkamaara oli vuonna 2024 yhteensa 645 000 matkaa. Tervajoelta ja Ter-
vajoelle tehtavien matkojen maaran arvioidaan olevan suhteessa kokonaismatkamaaraan samansuurui-
nen kuin vuonna 2020 tehdyssa Seinajoki-Vaasa-nopeudennoston hankearvioinnissa, eli 9,6 % koko rata-
osuuden matkamaarasta (55 000 matkaa) joten tassa hankearvioinnissa sen oletetaan olevan noin 62 000

matkaa.

Matkojen jakautuminen arvioitiin samalla tavalla kuin edellisess& hankearvioinnissa (Vaylavirasto
61/2020). Vaasa-Seinagjoki osuudella: 45,2 % matkustajista matkustaa Vaasan ja Helsingin valillg, ja loput
arvioitiin jakautuvan tasan Seinajoen ja Tampereen valilla. Tervajoen matkustajamaarat (62 000) suun-
tautuvat Vaasan ja Tervajoen valille, Seinajoelle, Tampereelle ja Helsinkiin. Matkustajajakaumat ovat suh-

teessa samat kuin Vaasan liikenteessa.

Vaihtoehtojen matkustajamaaramuutokset arvioitiin Vaasa-Seingjoki reitille hankearviointiohjeen (Vayla-

virasto 39/2020) mukaisen joustokertoimen avulla. Joustokerroin kuvaa suhteellisen kysynnan kasvun,
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jos esimerkiksi matka-aika muuttuu. Jos joustokerroin on esimerkiksi -0,8 kysynta kasvaisi 0,8 % jos

matka-aika nopeutuu 1 %. Joustokertoimet ovat:

= 100 km:n matkat: - 0,7
= 300 km:n matkat: - 0,8
= 500 km:n matkat: -1,2

Seindjoen ja Vaasan, Seinajoen ja Tervajoen, ja Vaasan ja Tervajoen valimatkojen ollessa alle 100 km, mat-
kustajamaarien laskemiseksi kaytettiin lahinta kerrointa -0,7. Vaasasta ja Tervajoelta Tampereelle kaytet-

tiin joustokerrointa -0,8, ja Vaasasta ja Tervajoelta Helsinkiin joustokerrointa -1,2.

Taulukko 25. Matkustajamaarat Vaasa-Seinajoki rataosuudella eri vaihtoehdoissa vuosina 2024, 2040,

2050 ja 2060.

Vuosi Nykytila VEO VE1 VEZ ja VE3
2024 645000 - - -
2040 670 000 670 000 675110 726 992
2050 640 000 644 934 644 934 694 496
2060 620 000 624779 624779 672793

Taulukko 26. Matkustajamaarien kasvu prosentteina verrattuna vuoteen 2024 eri vaihtoehdoissa.

Vuosi Nykytila VEO VE1 VE2jaVE3
2040 3,9% 39% 4,7% 12,7%
2050 -0,8 % 0% 0% 7,7 %
2060 -39% -31% -31% 43 %

Eri pituiset matkat, erisuuruiset matka-ajan saastot seka erilaiset joustokertoimet johtivat hieman erilai-
siin matkojen jakaumiin eri vaihtoehdoissa, mutta erot ovat hyvin pienet nykytilan jakaumaan verrattuna.

Matkojen jakauman voi olettaa pysyvan samana eri tarkasteluvuosina.
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Taulukko 27. Matkustajien jakautuminen eri reiteille eri vaihtoehdoissa.

Reitti Nykytila VEO VE1 VE2 ja VE3
Vaasa-Helsinki 452 % 452 % 4533 % 44,65 %
Vaasa-Tampere 22,6 % 22,6 % 22,40 % 22,16 %
Vaasa-Seinajoki 22,6 % 22,6 % 22,67 % 23,59 %
Vaasa-Tervajoki 32% 32% 3,25% 3,28 %
Tervajoki-Helsinki 32% 32% 3,18 % 3,16 %
Tervajoki-Tampere 1,6 % 1,6 % 1,56 % 1,55 %
Tervajoki-Seinajoki 1,6 % 1,6 % 1,64 % 1,61 %

Vuonna 2040 matkustajamaaran odotetaan olevan suurin Vaasa-Seinajoki valilla vaihtoehdossa VE 2 ja
VE 3, lahes 727 000 matkustajaa. Jos maara suhteutetaan vuoden 2024 junatarjontaan ja kaytettavissa
olevan kaluston keskimaaraiseen istumapaikkamaaraan, tayttdasteeksi arvioitiin noin 26 %. Liikenteeseen
ei arvioida tarvittavan lisavuoroja tai -vaunuja. Yksittaiset suosituimmat vuorot voivat olla taysia, ja naille

vuoroille rautatieoperaattori voi oman harkintansa mukaan lisata vaunuja.

6 Hankearviointi

Hankearvioinnissa tarkastellaan neljaa hankevaihtoehtoa, joista VEO toimii vertailuvaihtoehtona ja hanke-
vaihtoehdot VE1, VE2 ja VE3 kuvaavat peruskorjauksen ajoitusta seka erilaisia kehittamistoimenpiteita
Seinajoki-Vaasa-rataosuudella. Vaihtoehdot eroavat toisistaan sen mukaan, milloin peruskorjaus toteu-
tetaan ja missa maarin nopeudennoston seka liikennepaikkojen kehittamistoimenpiteet sisaltyvat hank-

keeseen.

Hankevaihtoehtojen kannattavuutta tarkastellaan kannattavuuslaskelmassa. Laskelmassa on huomioitu
hankevaihtoehtojen kustannukset, vaylien kunnossapidon vaikutukset, onnettomuusvaikutukset, ympa-
ristovaikutukset, kuluttajan ylijagaman muutos, tuottajan ylijadman muutos, tavaraliikenteen kustannus-
muutos, julkistaloudelliset vaikutukset seka investointien jaanndsarvo. Kannattavuuslaskelma on laadittu
Rataverkon korjaushankkeiden arviocintiohjeen (Vaylavirasto 2022a) ja Ratahankkeiden arviointiohjeen
(Vaylavirasto 2022b) mukaisesti kayttaen vuoden 2022 Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikko-

arvoja (Vaylavirasto 2024c).
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6.1 Hankearvioinnin periaatteet

Hankearvioinnissa lahtékohtana toimivat tarkastelualueelle Vaylaviraston toimeksiannosta laaditut Sei-
ndjoki-Vaasa-nopeudennosto -ratasuunnitelma (Vaylavirasto 2023) seka Seindjoki-Vaasa-Vaskiluoto-
tarvemuistio (Vaylavirasto 2021), joissa on esitetty radan nykytilanne seka peruskorjaus- ja kehittamis-
tarpeet. Tassa tyossa tarkasteltavat hankevaihtoehdot on muodostettu edella mainittujen ratasuunnitel-
man ja tarvemuistion pohjalta, minka lisaksi niita on taydennetty Vaylaviraston asiantuntijoiden haastat-

teluilla.

6.2 Hankkeen kuvaus ja vertailuasetelma

Hankearvioinnissa on muodostettu kolme hankevaihtoehtoa seka vertailuvaihtoehto. Tarkasteltavat vaih-

toehdot ovat seuraavat:

= VEO: Radan peruskorjausta lykataan kaikkien toimenpiteiden osalta kymmenen vuoden paahan.

= VET: Radan peruskorjaus toteutetaan suunnitellun aikataulun mukaisesti.

= VEZ2: Radan peruskorjaus toteutetaan suunnitellun aikataulun mukaisesti, minka lisaksi toteutetaan
nopeudennoston mahdollistavat toimenpiteet.

= VE3: Radan peruskorjaus toteutetaan suunnitellun aikataulun mukaisesti, minka lisaksi toteutetaan

nopeudennoston mahdollistavat toimenpiteet seka kehitetaan Tervajoen ja Vaasan liikennepaikkoja.

Vertailuvaihtoehto VEO ja hankevaihtoehto VE1 sisaltavat tasmalleen samat radan peruskorjaustoimenpi-
teet, mutta hankevaihtoehdossa VE1 ne on ajoitettu nopeimman mahdollisen aikataulun mukaisesti siten,
etta hankkeen valmistumisvuosi on 2030. Vertailuvaihtoehdossa toimenpiteiden ajoitusta on puolestaan
lykatty kymmenella vuodella. Hankevaihtoehto VE2 sisaltaa aikataulunmukaisen peruskorjauksen lisaksi
my0s ratasuunnitelmassa esitetyt nopeudennoston mahdollistavat toimenpiteet. Hankevaihtoehto VE3
on muuten samankaltainen kuin hankevaihtoehto VEZ, mutta se sisaltaa lisaksi Tervajoen ja Vaasan lii-

kennepaikkojen kehittamisen. Tarkasteltavia vaihtoehtoja on avattu enemman seuraavissa alaluvuissa.

6.2.1 Vertailuvaihtoehto VEQO

Vertailuvaihtoehto VEO kuvaa tilannetta, jossa rataosuuden peruskorjausta lykataan kymmenella vuo-
della suunniteltuun aikatauluun nahden. Vertailuvaihtoehdon toimenpiteiden valmistumisvuosi olisi tal-
l6in 2040. Vertailuvaihtoehtoon VEO kuuluvat toimenpiteet kustannuksineen ja ajoituksineen on esitetty

taulukossa 28.
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Taulukko 28. Toimenpiteet vertailuvaihtoehdossa VEO. Kustannukset ovat indeksissa MAKU 145

(2020=100) ja sisaltavat tilaaja- ja tydmaatehtavat.

Toimenpide Kustannus (M€) Valmistumisvuosi
Paallysrakenteen uusiminen 67,45 2040
Alusrakenteen uusiminen 33,27 2040
Maa.'._' kglllo— ja pohjal.'alfentelden 7.65 2040
seka kuivatuksen uusiminen

Ratarumpujen peruskorjaus 2,01 2040
Ratasiltojen peruskorjaus 8,36 2040
Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat 7,47 2040
turvalaitetoimenpiteet

Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat tasoristeys- ja 1,04 2040
tietoimenpiteet

Radanpidon kayttdon tarkoitettujen

huoltoteiden rakennekerrosten ja 0,55 2040
varusteiden uusiminen

Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat 1,78 2040
ymparistoétoimenpiteet

Johtosiirrot seka maa-alueiden 8.83 2040
lunastukset

Rgtasuupnltelmaan kuulumattomat 284 2040
toimenpiteet

Kustannukset yhteensa 141,22

6.2.2 Hankevaihtoehto VE1

Hankevaihtoehto VE1 sisaltaa tasmalleen samat radan peruskorjaustoimenpiteet kuin vertailuvaihtoehto

VEOQ, mutta siina peruskorjaus toteutetaan suunnitellun aikataulun mukaisesti vuoteen 2030 mennessa.

Peruskorjaus kattaa radan paallysrakenteen uusimisen, kuivatuksen ja siltojen korjaukset seka turvalait-

teiden ja sahkoistyksen uusimisen. Peruskorjaus parantaa radan kuntoa ja varmistaa liikenndinnin jatku-

vuuden, mutta ei tuo nopeudennostoa tai palvelutason parannuksia. Radan nopeusrajoitus sailyy ennal-

laan 120 km/h tasolla. Hankevaihtoehtoon VE1 kuuluvat toimenpiteet kustannuksineen ja ajoituksineen on

esitetty taulukossa 29.
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Taulukko 29. Toimenpiteet hankevaihtoehdossa VE1. Kustannukset ovat indeksisséa MAKU 145 (2020=100)

ja sisaltavat tilaaja- ja tydmaatehtavat.

Toimenpide Kustannus (M€) Valmistumisvuosi
Paallysrakenteen uusiminen 67,45 2030
Alusrakenteen uusiminen 33,27 2030
Maa.'._' kglllo— ja pohjal.'alfentelden 7.65 2030
seka kuivatuksen uusiminen

Ratarumpujen peruskorjaus 2,01 2030
Ratasiltojen peruskorjaus 8,36 2030
Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat 7,47 2030
turvalaitetoimenpiteet

Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat tasoristeys- ja 1,04 2030
tietoimenpiteet

Radanpidon kayttdon tarkoitettujen

huoltoteiden rakennekerrosten ja 0,55 2030
varusteiden uusiminen

Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat 1,78 2030
ymparistoétoimenpiteet

Johtosiirrot seka maa-alueiden 8.83 2030
lunastukset

Rgtasuupnltelmaan kuulumattomat 284 2030
toimenpiteet

Kustannukset yhteensa 141,22

6.2.3 Hankevaihtoehto VE2

Hankevaihtoehto VEZ sisaltaa hankevaihtoehdon VET tapaan peruskorjauksen toimenpiteet suunnitellun

aikataulun mukaisesti, mutta niiden lisdksi mukana ovat my6s nopeudennoston mahdollistavat toimenpi-

teet, joiden tavoitteena on nostaa radan nopeus arvoon 140 km/h. Nopeudennoston toimenpiteisiin sisal-

tyy radan geometrian korjaaminen nopeusrajoituksia aiheuttavissa kohdissa, tasoristeysten poistoja ja

parannuksia seka melu- ja tarinasuojauksia. Kaikkien toimenpiteiden oletetaan valmistuvan vuonna 2030.

Hankevaihtoehtoon VEZ2 kuuluvat toimenpiteet kustannuksineen ja ajoituksineen on esitetty taulukossa

30.
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Taulukko 30. Toimenpiteet hankevaihtoehdossa VE2. Kustannukset ovat indeksissa MAKU 145 (2020=100)

ja sisaltavat tilaaja- ja tydmaatehtavat.

Toimenpide Kustannus (M€) Valmistumisvuosi
Paallysrakenteen uusiminen 67,45 2030
Alusrakenteen uusiminen 33,27 2030
Maa-, kallio- ja pohjarakenteiden

seka kuivatuksen uusiminen 7,65 2030
Ratarumpujen peruskorjaus 2,01 2030
Ratasiltojen peruskorjaus 8,36 2030
Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat turvalaitetoimenpiteet 747 2030
Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat tasoristeys- ja 1,04 2030
tietoimenpiteet

Radanpidon kayttdon tarkoitettujen

huoltoteiden rakennekerrosten ja 0,55 2030
varusteiden uusiminen

Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat ymparistétoimenpiteet 1,78 2030
Johtosiirrot seka maa-alueiden

lunastukset 8,83 2030
Ratasuunnitelmaan kuulumattomat

toimenpiteet 2,84 2030
Nopeudennoston mahdollistamiseksi

toteutettavat turvalaitetoimenpiteet 1,32 2030
Nopeudennoston mahdollistamiseksi

toteutettavat tasoristeys- ja 10,18 2030
tietoimenpiteet

Nopeudennoston mahdollistamiseksi

toteutettavat ymparistotoimenpiteet 3,30 2030
Kustannukset yhteensa 156,00

6.2.4 Hankevaihtoehto VE3

Hankevaihtoehto VE3 sisaltaa kaikki samat toimenpiteet kuin hankevaihtoehto VE2, minka lisaksi siina on

huomioitu myds Tervajoen seisakkeen ja Vaasan liikennepaikan kehittadminen. Kaikkien toimenpiteiden
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oletetaan valmistuvan vuonna 2030. Hankevaihtoehtoon VE3 kuuluvat toimenpiteet kustannuksineen ja

ajoituksineen on esitetty taulukossa 31.

Taulukko 31. Toimenpiteet kehittamisvaihtoehdossa VE3. Kustannukset ovat indeksissa MAKU 145

(2020=100) ja sisaltavat tilaaja- ja tydmaatehtavat.

Toimenpide Kustannus (M€) Valmistumisvuosi
Paallysrakenteen uusiminen 67,45 2030
Alusrakenteen uusiminen 33,27 2030
Ma?—, k.allIO— ja pohjaljalfentelden 7.65 2030
seka kuivatuksen uusiminen

Ratarumpujen peruskorjaus 2,01 2030
Ratasiltojen peruskorjaus 8,36 2030
Peruskorjauksen yhteydessa 7.47 2030

toteutettavat turvalaitetoimenpiteet

Peruskorjauksen yhteydessa
toteutettavat tasoristeys- ja 1,04 2030
tietoimenpiteet

Radanpidon kayttdon tarkoitettujen
huoltoteiden rakennekerrosten ja 0,55 2030
varusteiden uusiminen

Peruskorjauksen yhteydessa

toteutettavat ymparistotoimenpiteet 178 2030
Johtosiirrot seka maa-alueiden 883 2030
lunastukset

Rgtasuupmtelmaan kuulumattomat 2.84 2030
toimenpiteet

Nopeudennoston mahdollistamiseksi 132 2030

toteutettavat turvalaitetoimenpiteet

Nopeudennoston mahdollistamiseksi
toteutettavat tasoristeys- ja 10,18 2030
tietoimenpiteet

Nopeudennoston mahdollistamiseksi

toteutettavat ymparistotoimenpiteet 3,30 2030

Liikennepaikkojen kehittaminen 2,45 2030

Kustannukset yhteensa 158,45
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6.3 Vaikutusten arviointi

Hankevaihtoehtojen keskeiset liikenteelliset ja yhteiskuntataloudelliset vaikutukset on maaritelty noudat-
taen hankearviointiohjetta. Niille vaikutuksille, jotka otetaan huomioon hyoty-kustannuslaskelmassa, on
laskettu rahallinen arvo. Vaikutusten arviointi perustuu siihen, milloin toimenpiteiden toteuttaminen alkaa
vaikuttaa kustannuksiin ja hydtyihin. Taman hankearvioinnin kannalta keskeisimpia vaikutuksia ovat
muun muassa ymparistévaikutukset seka vaikutukset kuluttajan ja tuottajan ylijgamaan. Tarkasteltuja

vaikutuksia on kuvattu seuraavissa vaikutuskohtaisissa alaluvuissa.

Vaikutusten arvioinnissa esitetaan kannattavuuslaskelmaan kuuluvan sisallon osalta vaikutukset 30 vuo-
den laskenta-ajanjaksolta nykyarvoistettuna. Lisaksi on esitetty ilman nykyarvoistusta vuosittaiset vaiku-
tukset poikkileikkausvuosina 2031, 2045 ja 2060. Poikkileikkausvuodet on valittu siten, etta ne kuvaavat
hankkeen eri vaiheita ja vaikutusten kehitysta ajan myo6ta. Ensimmainen poikkileikkausvuosi 2031 edustaa
hankekokonaisuuden valmistumisen jalkeista vuotta, jolloin vaikutukset alkavat. Vuosi 2045 kuvaa vaiku-

tuksen kehitysta hankkeen keskivaiheilla ja vuosi 2060 puolestaan pitkan aikavalin vaikutuksia.

6.3.1 Radan valityskyky

Radan valityskykya tarkastellaan ratakapasiteetin kayttdasteen avulla. Ratakapasiteetin kdyttdasteella
tarkoitetaan liikenndintiin varattua osuutta tarkastellusta ajanjaksosta. Selvityksessa ratakapasiteetin
kayttoasteen laskennat on tehty erikseen rataosuuksille Seinajoki-lsokyrg, Isokyré-Laihia ja Laihia-
Vaasa. Ratakapasiteetin kayttoaste on laskettu jokaiselle vuorokauden tunnille, minka perusteella voi-
daan tarkastella huipputunnin kayttoastetta seka vuorokauden keskimaaraista kapasiteetin kayttoa. Ra-
takapasiteetin kayttoasteiden laskenta perustuu Véyldviraston kapasiteetin kdyttéasteiden laskentaoh-

jeeseen (Vaylavirasto 2019).

Kansainvalinen rautatieliitto UIC on maarittanyt sekaliikenneradoille ratakapasiteetin ylikuormitukselle
raja-arvon 60 % koko vuorokauden tasolla ja 75 % huipputunnin aikana. Suosituksen mukaan raja-arvo
saisi ylittya vain hetkellisesti, silla kapasiteetin kayttdasteen ollessa raja-arvoa suurempi, liikenteen kyky

palautua hairidista heikkenee selvasti ja lilkenteen hairidherkkyys ylittaa kriittisen rajan.

Tarkastelun perusteella huomataan, etta ratakapasiteetin kayttdaste vaihtelee seka rataosuuksittain etta
vuorokaudenajasta riippuen. Vertailuvaihtoehdon VEO osalta koko vuorokauden keskimaarainen kaytto-
aste on Seinajoki-Isokyrd-valilla 27 % ja seka Isokyro-Laihia- etta Laihia—Vaasa-valilla 23 %. Aamuhuipun
aikana klo 7-8 Seinajoki-Isokyro-valin kayttéaste on 65 %, Isokyré-Laihia-valin 60 % ja Laihia-Vaasa-
valin 53 %. Iltahuipun aikaan klo 18-19 kapasiteetin kayttoasteet noudattavat samaa linjaa aamun huippu-
tuntien kanssa, silla silloin Seinajoki-Isokyro-valin kapasiteetin kayttdaste on 68 %, Isokyré-Laihia-valin
57 % ja Laihia-Vaasa-valin puolestaan 53 %. UIC:n maarittamat vuorokauden keskimaarainen kayttdas-

teen raja-arvo 60 % seka huipputunnin kayttdasteen raja-arvo 75 % eivat siis ylity vertailuvaihtoehdon
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osalta. Vertailuvaihtoehdon VEO ratakapasiteetin kayttdasteet rataosuuksittain on esitetty tarkemmin

kuvissa 11 ja 12.

Vertailuvaihtoehdon VEO ratakapasiteetin kayttoasteet
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Kuva 11. Vertailuvaihtoehdon VEO ratakapasiteetin kayttdasteet.
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Kuva 12. Vertailuvaihtoehdon VEO tuntikohtaiset kapasiteetin kayttdasteet rataosuuksittain.

Hankevaihtoehdon VE1 kapasiteetin kayttdasteet muuttuvat vain vahaisesti vertailuvaihtoehtoon nahden.
Muutokset johtuvat muutaman pitkaaikaisen nopeusrajoituksen poistumisesta peruskorjauksen yhtey-
dessa. Hankevaihtoehdon VE1 osalta koko vuorokauden keskimaarainen kayttoaste on Seinajoki-lsokyro-

valilla 27 %, Isokyro-Laihia-valilla 23 % ja Laihia—Vaasa-valilla 21 %. Aamuhuipun aikana klo 7-8
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Seinajoki-Isokyro-valin kayttéaste on 65 %, Isokyrd-Laihia-valin 60 % ja Laihia-Vaasa-valin 50 %. Iltahui-
pun aikaan klo 18-19 Seinajoki-Isokyro-valin kapasiteetin kayttdaste on 68 %, Isokyro-Laihia-valin 57 %
ja Laihia—Vaasa-valin puolestaan 50 %. UIC:n maarittdmat vuorokauden keskimaarainen kayttdasteen
raja-arvo 60 % seka huipputunnin kayttoasteen raja-arvo 75 % eivat siis ylity hankevaihtoehdon VE1
osalta. Hankevaihtoehdon VE1 ratakapasiteetin kayttdasteet rataosuuksittain on esitetty tarkemmin ku-
vissa 13,14 ja 15.

Hankevaihtoehdon VE1 ratakapasiteetin kayttoasteet
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Kuva 13. Hankevaihtoehdon VE1 ratakapasiteetin kayttdasteet.
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Kuva 14. Hankevaihtoehdon VET tuntikohtaiset kapasiteetin kayttdasteet rataosuuksittain.
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Kayttoasteen muutos rataosuuksittain VE1 vs. VEO
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Kuva 15. Kapasiteetin kayttéasteen muutokset hankevaihtoehdon VET1 ja vertailuvaihtoehdon VEO valilla.

Hankevaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3 vaikutukset kapasiteetin kayttoasteeseen ovat selvemmat. Toimenpitei-
siin kuuluu radan nopeustason nosto ja junien aikataulujen lyheneminen, mika nopeuttaa Seinajoki-

Vaasa-valin matka-aikaa 6-8 minuuttia. Hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 toimenpiteet laskevat kapasitee-
tin kayttoastetta paasaantdisesti koko rataosuudella, mika parantaa lilkkenteen hairidonsietokykya ja kapa-

siteetin kaytdn tehokkuutta.

Seka hankevaihtoehdon VEZ2 etta hankevaihtoehdon VE3 osalta koko vuorokauden keskimaarainen kaytto-
aste on Seinajoki-lsokyro-valilla 23 %, Isokyro-Laihia-valilla 20 % ja Laihia-Vaasa-valilla 20 %. Aamuhui-
pun aikana klo 7-8 Seinajoki-Isokyrd-valin kayttéaste on 57 %, Isokyré-Laihia-valin 73 % ja Laihia-Vaasa-
valin 47 %. lltahuipun aikaan klo 18-19 Seinadjoki-Isokyro-valin kapasiteetin kayttdaste on 57 %, Isokyro-
Laihia-valin 50 % ja Laihia-Vaasa-valin puolestaan 47 %. UIC:n maarittamat vuorokauden keskimaarainen
kayttoasteen raja-arvo 60 % seka huipputunnin kayttdasteen raja-arvo 75 % eivat siis ylity hankevaihto-
ehtojen VE2 ja VE3 osalta. Hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 ratakapasiteetin kayttdasteet rataosuuksittain

on esitetty tarkemmin kuvissa 16, 17 ja 18.
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Kuva 16. Hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 ratakapasiteetin kayttdasteet.
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Kuva 17. Hankevaihtoehtojen VEZ2 ja VE3 tuntikohtaiset kapasiteetin kayttoasteet rataosuuksittain.
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Kayttdasteen muutos % rataosittain VE2 ja VE3 vs. VEO
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Kuva 18. Kapasiteetin kayttdasteen muutokset hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 seka vertailuvaihtoehdon

VEO valilla.

6.3.2 Liikenteelliset vaikutukset

Hankevaihtoehtojen vaikutukset Seinajoki-Vaasa-rataosuuden henkildjunaliikenteeseen perustuvat eri
kehitysvaihtoehdoille laadittuihin aikataulurakenteisiin, joissa on huomioitu ratainfrastruktuurin muutok-

set ja niiden vaikutukset matka-aikoihin.

Vertailuvaihtoehdossa VEO peruskorjausta lykataan kymmenella vuodella, mika saattaa johtaa radan kun-
non heikkenemiseen ja mahdollisiin nopeusrajoituksiin. Tama kasvattaa riskia myds matka-aikojen piden-

tymisesta ja liikenteen hairiherkkyyden lisaantymisesta.

Hankevaihtoehdossa VE1 peruskorjaus toteutetaan suunnitellusti ja se tuo hieman muutoksia matka-ai-
koihin (0,4-0,5 minuuttia) poistamalla pitkaikaiset radan kunnosta johtuvat nopeusrajoitukset. Lisaksi pe-
ruskorjaus varmistaa radan kunnon sailymisen ja vahentaa radan huonosta kunnosta johtuvien lisaanty-

vien nopeusrajoitusten riskia.

Hankevaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3 suoritetaan peruskorjauksen lisaksi nopeudennoston toimenpiteita, joi-
den ansiosta matka-ajat lyhenevat keskimaarin 6,5-6,6 minuuttia. Vuosittaisen matkustajamaaran ol-
lessa noin 600 000 henkiléa tama tarkoittaa kokonaismatka-aikasaastda noin 65 000 tuntia vuodessa.
Tulevina vuosikymmenina matka-aikasaasto voi nousta ennustetun matkustajamaaran kasvun myota yli
72 000 tuntiin vuodessa. Nopeutuminen saavutetaan radan geometrian parantamisella seka tasoristeys-
ten ja turvalaitteiden kehittamisella, jotka mahdollistavat suuremman nopeuden. Hankevaihtoehto VE3

sisaltaa lisaksi lilkkennepaikkojen kehittamista, mutta silla ei ole vaikutusta matka-aikoihin.
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6.3.3 Matkojen kysynta ja siirtyva lilkenne

Matkustajajunaliikenteen tarjonnan ja lilkkenndinnin muutokset vaikuttavat kulkutapakysyntaan, joka pe-
rustuu teoriassa matkavastuksen arvioimiseen. Tassa hankearvioinnissa kysyntamuutosten maarityksen
perustana ovat edellisessa alaluvussa kuvatut liikenteelliset vaikutukset junien matka-aikojen muutok-

sissa. Siirtyvien matkustajien maara on laskettu joustokerroinperusteisesti. Matka-ajan kysyntajoustona

on kaytetty keskimaaraista joustokerrointa -0,8.

Tieliikenteen suoritteen muutoksesta johdettavat eri vaikutukset perustuvat ajoneuvokilometreihin. Yk-
sikkéarvo-ohjeessa ilmoitetun valtakunnallisen keskiarvon mukaan oletetaan matkustajia olevan 1,62 ajo-
neuvoa kohden, kun muunnetaan matkustaja- ja ajoneuvomaaria keskenaan. Hankevaihtoehdossa VE1 yk-
sityisajoneuvokilometrit vahenevat vertailuvaihtoehdossa tapahtuvan peruskorjauksen lykkayksen ajan
vuosina 2031-2040. Hankevaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3 yksityisajoneuvokilometrit vahenevat puolestaan
joka vuosi koko laskenta-ajanjakson ajan. Tieliikenteen ajosuoritteen kokonaisvahenema vuosittain mat-
kustajavirtojen mukaiset matkanpituudet huomioituna on hankevaihtoehdossa VE1 valilla 220 000-250
000 ajoneuvokilometria seka hankevaihtoehdoissa VE2 ja VE3 puolestaan valilla 3,5-4,0 milj. ajoneuvoki-

lometria vertailuvaihtoehtoon verrattuna.

6.3.4 Vaylien kunnossapidon vaikutukset

Vaylaviraston asiantuntijoilta on saatu arvio peruskorjauksen lykkaamisen potentiaalisista vaikutuksista
radanpitoon seka radanpidon kustannuksiin. Vaikutukset perustuvat karkeisiin arvioihin ja yleistyksiin,
eivatka mitattuun kuntoon. Myds kustannukset ovat yleistyksia, silla yksittaisten vikojen kustannuksissa

voi olla paljon tapauskohtaista vaihtelua.

Kiskonvaihdon lykkaamisella on useita vaikutuksia. Mikali kiskojen kunnon annetaan heikentya niin pit-
kalle, etta kiskovikoja ei enaa pystyta poistamaan samassa tahdissa, kuin niita syntyy, tulee kiskot vaihtaa
jo ennen peruskorjausta. Vaylaviraston asiantuntijoilta saadun arvion perusteella kiskonvaihdon hinta il-
man muuta peruskorjausta on 20 % kalliimpaa, eli kustannuslisaysta tulee noin 40 €/m, mika tarkoittaa,
etta koko rataosuuden linjaraiteelta lisakustannuksia kertyisi yhteensa noin 50 000 euroa vuosittain. Si-
vuraiteiden osalta lisakustannuksia syntyisi puolestaan vuosittain noin 20 000 euroa. Kun peruskorjaus
lopulta tehdaan, kiskonvaihdon kohteena vastikaan olleita kiskoja on kasiteltava varoen, mika hidastaa
peruskorjausta. Peruskorjauksen hidastumisen seurauksena syntyy 5 % (noin 25 €/m) hinnannousu paal-
lysrakenteen vaihdon kustannuksiin, mika tarkoittaa, etta koko rataosuuden linjaraiteelta vuosittaisia

kustannuslisayksia kertyisi yhteensa noin 10 000 euroa.

Kiskot ovat herkempia kiskovioille, jos ne asennetaan rataan ennen peruskorjausta ja uudelleen peruskor-
jauksen yhteydessa. Vaylaviraston asiantuntijoilta saadun arvion mukaan rataosuuden mahdolliset kisko-

viat aiheuttavat noin 50 000 euron vuosittaiset kustannukset. Taman lisaksi kiskon elinkaari paattyy
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aiemmin eli seuraava peruskorjaus tai laaja kiskonvaihto tulee tehda aiemmin, minka kustannuksia ei ole

kuitenkaan arvioitu, silla ne kohdistuvat noin 40 vuoden paahan kiskonvaihdosta.

Rataosuuden tukikerros on jauhaantunutta ja elinkaarensa paassa. Kun tukikerroksen elinkaari alkaa
paattya, raide vaatii enemman raiteen koneellista tuentaa. Vaylaviraston asiantuntijoilta saadun arvion
perusteella 30 % raiteista tulisi tukea vuosittain, jotta raidegeometria pysyy tavoitellulla tasolla. Raiteen
tuennasta on arvioitu aiheutuvan koko rataosuuden linjaraiteen osalta 100 000 euron vuosittaiset kustan-

nuslisaykset.

Koska vertailuvaihtoehdossa peruskorjausta lykataan kymmenen vuotta, ovat peruskorjauksen lykkaami-
sesta aiheutuvat lisakustannukset yhteensa noin 2,3 milj. euroa. Suurin osuus lisakustannuksista muo-
dostuu raiteiden tuennoista, jotka kustantavat kymmenen vuoden ajanjaksolla arviolta miljoona euroa.

Peruskorjauksen lykkdamisesta aiheutuvat lisakustannukset toimenpiteittain on esitetty kuvassa 19.

Peruskorjauksen lykkdaamisesta aiheutuvat
lisakustannukset
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Kuva 19. Peruskorjauksen lykkaamisesta aiheutuvat lisakustannukset toimenpiteittain.

Siirtyvan lilkenteen ansiosta tien kulumisen kustannukset pienenevat hankevaihtoehdoissa vertailuvaih-
toehtoon nahden. Tien kulumisen kustannushydty on hankevaihtoehdossa VE1 noin 10 000 euroa. Nopeu-
dennoston toimenpiteiden ansiosta hankevaihtoehdoissa VE2 ja VE3 siirtyvan liikenteen osuus on suu-
rempi, jolloin tien kulumisen kustannushy6ty on molemmissa hankevaihtoehdoissa noin 300 000 euroa.
Hankevaihtoehdoissa rataosuudelle ei tule vertailuvaihtoehtoon verrattuna uusia junavuoroja, jolloin ra-

dan kulumisen kustannuksiin ei aiheudu vaikutuksia.

Hankearvioinnissa on tarkasteltu radan peruskorjauksen lykkaamisen aiheuttamia lisakustannuksia vay-

lanpitajalle vertailuvaihtoehdossa VEOQ verrattuna hankevaihtoehtoihin VE1, VE2 ja VE3. Lisakustannukset
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syntyvat paaosin kiskovikojen maaran kasvusta, raiteiden tuennan tarpeen lisaantymisesta, peruskor-
jauksen hidastumisesta seka kiskonvaihdon suorittamisesta kunnossapidon kautta. Koska vertailuvaihto-
ehdossa VEO peruskorjaus toteutetaan myéhemmin, nama lisakustannukset realisoituvat ainoastaan
siina. Sen sijaan hankevaihtoehdoissa VE1, VE2 ja VE3 kyseiset kustannukset valtetaan ja ne huomioidaan
hankkeille laskennallisina hy6tyina. Hankevaihtoehdossa VE1 vaylien kunnossapidon kustannussaastot
vertailuvaihtoehtoon verrattuna ovat noin 2,3 mil|. euroa. Hankevaihtoehtojen VEZ2 ja VE3 osalta saastot
ovat noin 2,6 milj. euroa. Vaylien kunnossapidon kustannussaastét hankevaihtoehtojen VE1, VEZ ja VE3

osalta verrattuna vertailuvaihtoehtoon on esitetty kuvassa 20.
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Kuva 20. Vaylien kunnossapidon kustannussaastot hankevaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 osalta verrattuna

vertailuvaihtoehtoon.

Poikkileikkausvuosina tarkasteltiin vuosia 2031, 2045 ja 2060. Vuosien valilla ei havaittu eroavaisuuksia.
Tien kulumisesta saatavat hyddyt hankkeelle pysyvat tasaisena vaihdellen valilla 12 000-13 000 eri poik-

kileikkausvuosina.

Isojen kiskovikamaarien korjaus, linjaraiteen kiskonvaihto ilman peruskorjausta seka laajat tukemistar-
peet ja -tyot vaativat liikennerakoja ja niita edeltavat viat aiheuttavat hairidita radalle. Kunnossapitotoi-
den tekeminen Seinajoki-Vaasa-rataosuudella on kuitenkin kohtalaisen helppoa, silla rataosuuden aika-
taulurakenteessa on luontaiset jokaisena yona toistuvat liikennekatkot. Nain ollen itse korjaustdiden ei

nahda aiheuttavan suuria vaikutuksia liikenteelle.

Rataosuuden hairioherkkyys kuitenkin kasvaa vikojen yleistyessa. Tietyt viat, kuten kiskonkatkeamat, voi-
vat aiheuttaa odottamattomia liikennehairi6ita. Vika- ja vauriotilanteet voivat aiheuttaa rajoituksia tai

jopa liikennekatkoja riippuen vian tai vaurion vakavuudesta, kunnes korjaus tehdaan. Viat korjattaisiin
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todennakdisesti paivittaisissa tydraoissa paivien tai viikkojen vasteella. Merkittavimmat rajoitukset liiken-
teelle aiheutuvat mahdollisista pohjarakenteiden sortumista. Naita riskeja on kuitenkin hyvin vaikea arvi-
oida, silla vaikka pohjarakenteiden laskennallinen vakavuus on heikko, ei nykyliikenteella sortumia ole

syntynyt.

Peruskorjauksen lykkdaminen kymmenella vuodella vertailuvaihtoehdossa VEO voi lisata yksittaisten vi-
kojen maaraa, mutta rataosuuden liikenteellinen rakenne mahdollistaa niiden hoitamisen ilman suurem-
pia viivytyksia. Rataosuudella on toistuvat ydaikaiset liikennekatkot, jotka mahdollistavat kunnossapito-
toiden tehokkaan toteutuksen. Taman vuoksi lykkaamisen mahdollisia vaikutuksia tasmallisyyteen tai

matka-aikoihin ei ole erikseen arvioitu tassa hankearvioinnissa. Hankevaihtoehdoissa VE1, VE2 ja VE3 ra-

taosuuden kunto paranee ja kunnossapitotarve vahenee, mika pienentaa hairioriskia ja mydhastymisia.

6.3.5 Onnettomuusvaikutukset

Onnettomuusvaikutukset muodostuvat tasoristeysonnettomuuksien seka tieliikkenneonnettomuuksien
vahenemisesta. Hankevaihtoehdoissa toteutetaan tasoristeysten poistamista seka niiden turvallisuuden
parantamiseen tahtaavia toimenpiteita. Tieliikenteen ajosuoritteen vahenemisen myota tieliikenteen on-

nettomuudet vahenevat vertailuvaihtoehtoon verrattuna.

Peruskorjauksen yhteydessa hankevaihtoehdossa VE1 poistetaan viisi tasoristeysta, mika vahentaa taso-
risteysonnettomuuksien riskia ja parantaa taten liikenneturvallisuutta. Hankevaihtoehdoissa VE2 ja VE3
poistetaan viisi tasoristeysta peruskorjauksen yhteydessa ja kuusi puolestaan nopeudennoston seurauk-

sena, joten niissa vaikutukset liikenneturvallisuuteen ovat vieldakin mittavammat.

Tasoristeyksien poiston ja parantamisen onnettomuusvaikutukset on arvioitu Vaylaviraston VALA-
turvallisuusvaikutusten laskentaohjelman avulla. Hankevaihtoehdossa VE1 tasoristeysonnettomuuksien
vahenemisesta saatavat laskennalliset hyodyt ovat noin 400 000 euroa. Hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3
osalta hyodyt ovat puolestaan noin 2,4 mil|. euroa. Lisaksi nopeudennoston myota hankevaihtoehdoissa
VEZ ja VE3 tapahtuu siirtymaa tieliikenteesta raideliikenteeseen, mika vahentaa tieliikenneonnettomuuk-
sien maaraa suhteessa enemman. Onnettomuusvaikutusten kustannussaastot ovat hankevaihtoehdon
VE1 osalta 0,43 milj. euroa seka hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 osalta 3,5 milj. euroa. Onnettomuusvaiku-
tusten kustannussaastot hankevaihtoehtojen VET1, VEZ ja VE3 osalta verrattuna vertailuvaihtoehtoon on

esitetty kuvassa 26.
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Kuva 21. Onnettomuusvaikutusten kustannussaastot hankevaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 osalta

verrattuna vertailuvaihtoehtoon.

Poikkileikkausvuosina 2031, 2045 ja 2060 tieliikenneonnettomuuksien vahenemisista saatavat hyodyt py-
syvat samassa 60 000 euron tasossa hankevaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3. Tasoristeysonnettomuuksissa on
sen sijaan vuosien valilla hieman muutosta, silla ne nousevat vuoden 2031 0,1 milj. euron tasosta 0,2 mil;.

euroon vuoteen 2060 mennessa.

6.3.6 Ymparistévaikutukset

Hankkeen ymparistovaikutukset koostuvat rakentamisen seka tieliikenteen paastdista. Hankevaihtoehto-
jen rakentamisen aikaiset paastot vaihtelevat riippuen toteutettavien toimenpiteiden laajuudesta. Raken-
tamisen aikaiset paastdt on jaoteltu elinkaarimallin mukaisesti tuotannon ja rakentamisen seka kayton
aikaisiin paastdihin. Tuotanto- ja rakentamisvaihe kasittaa tuotteiden valmistuksen, kuljetukset tyémaalle
seka tydmaatoiminnot. Kayton aikaisissa paastoissa on puolestaan arvioitu rakennustuotteiden vaih-
doista seka uusimisista aiheutuvat paastot. Paastdjen maarityksessa on hyddynnetty hankearvioinnin yh-

teydessa laadittua Vahahiilisyyden arviointiraporttia.

Tuotannon ja rakentamisen aikaiset hiilidioksidiekvivalenttipaastot ovat seka vertailuvaihtoehdossa VE O
etta hankevaihtoehdossa VE1 noin 50,3 MkgCOe, hankevaihtoehdossa VE2 noin 52,7 MkgCOze ja hanke-
vaihtoehdossa VE3 puolestaan noin 53,0 MkgCOe. Vahiten rakennusvaiheen paastoja aiheutuu siis hanke-
vaihtoehdossa VET, silla hankevaihtoehdot VE2 ja VE3 sisaltavat laajempia rakennustoimenpiteita, jotka
nostavat paastomaaria. Asiantuntija-arvioon pohjautuen on tunnistettu tiettyjen rakennusosien uusimis-
tarve, minka perusteella 30 vuoden paasta hankkeen valmistumisesta on arvioitu uusittavan radan paal-

lysrakenne seka teiden asfalttipinnoitus. Kayton aikaiset rakennusosien uusimisesta aiheutuvat
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hiilidioksidiekvivalenttipaastot ovat hankevaihtoehdossa VE1 noin 34,6 MkgCO.e, hankevaihtoehdossa VE2
noin 35,9 MkgCO0,e ja hankevaihtoehdossa VE3 puolestaan noin 36,1 MkgCOze. Tuotannon ja rakentamisen

seka kayton aikaiset hiilidioksidiekvivalenttipaastot on esitetty taulukossa 32.

Taulukko 32. Tuotannon ja rakentamisen seka kayton aikaiset paastot.

VEO / VE1 50,3 34,6
VE2 52,7 35,9
VE3 53,0 36,1

Tuotannosta ja rakentamisesta aiheutuvat paastot ja niiden laskennalliset kustannukset muodostavat
negatiivisen kustannuseran, silla hiilidioksidiekvivalentin hinnan perusteella lasketut paastokustannukset
heikentavat taloudellista kannattavuutta. Tuotannon ja rakentamisen paastokustannukset vertailuvaihto-
ehdossa VEO ovat -20,6 milj. euroa, hankevaihtoehdossa VE1 -13,6 mil|. euroa, hankevaihtoehdossa VE2 -
14,2 milj. euroa ja hankevaihtoehdossa VE3 -14,3 milj. euroa. Tuotannon ja rakentamisen aikaiset paasto-

kustannukset on esitetty kuvassa 22.

Tuotannon ja rakentamisen aikaiset

paastokustannukset
0,0
-5,0
©
© -100
>S5
Q
= -15,0 -13,6
= 14,2 -14,3
-20,0
-20,6
-25,0
VEO VE1 VE2 VE3

Kuva 22. Tuotannon ja rakentamisen aikaiset paastokustannukset vertailuvaihtoehdossa seka

hankevaihtoehdoissa.
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Kuten kustannuksista voidaan nahda, peruskorjauksen lykkaaminen aiheuttaa laskennallisesti suuremmat
paastokustannukset kuin peruskorjauksen toteuttaminen suunnitellussa aikataulussa. Vaikka vertailu-
vaihtoehdossa VEO ja hankevaihtoehdossa VE1 paastdjen maara on sama, laskennallisesti paastojen ra-
hallinen arvotus kasvaa tulevaisuudessa voimakkaasti, jolloin aiemmin tehtavilla toimilla on alhaisempi
paastojen haitta. Hankevaihtoehdossa VE1 saadaan siis vertailuvaihtoehtoon verrattuna noin 7,0 milj. eu-
ron kustannussaastot. Hankevaihtoehdon VEZ2 osalta vastaava saasto on noin 6,4 milj. euroa ja hanke-

vaihtoehdon VE3 osalta puolestaan noin 6,3 milj. euroa.

Henkildautojen ajosuoritteen vaheneminen vaikuttaa alentavasti lilkkenteen fossiilisten polttoaineiden ku-
lutukseen ja paastdjen maaraan, jolloin se luetaan hankkeella hyddyksi. Koska rataosuuden liikenne on
paaosin sahkovetoista, hankkeen paastékustannushyddyt muodostuvat yksinomaan tieliikenteen vahe-
nemisesta. Tieliikenteesta aiheutuvat hiilidioksidipaastot alenevat hankevaihtoehdossa VE1 kymmenen
vuoden aikana 194 tonnia. Hankevaihtoehtojen VEZ2 ja VE3 osalta vastaava vahenema on 6 649 tonnia. Tie-
liikenteen paastdalenemista saadaan laskennallisesti hankevaihtoehdossa VE1 noin 70 000 euron kustan-
nussaasto. Hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 osalta kustannussaasto on puolestaan noin 2,7 milj. euroa. Ko-
konaisuudessaan ymparistovaikutuksista saatavat kustannussaastot vertailuvaihtoehtoon verrattuna
ovat hankevaihtoehdon VE1 osalta noin 7,1 milj. euroa, hankevaihtoehdon VE2 osalta noin 9,1 mil|. euroa
seka hankevaihtoehdon VE3 osalta noin 9,0 milj. euroa. Ymparistovaikutusten kustannussaastét hanke-

vaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 osalta verrattuna vertailuvaihtoehtoon on esitetty kuvassa 23.

Ymparistovaikutusten kustannussaastot
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Kuva 23. Ymparistovaikutusten kustannussaastot hankevaihtoehtojen VET1, VE2 ja VE3 osalta verrattuna

vertailuvaihtoehtoon.

Ymparistovaikutusten osalta poikkileikkausvuosien tarkastelu kasittaa ainoastaan tieliikenteen paastot,

silla rakentamisen paastot syntyvat ennen laskenta-ajanjaksoa. Hankevaihtoehdon VE1 osalta
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tieliikenteen paastovaikutukset ulottuvat ainoastaan vuoteen 2040, joten silla ei ole vaikutuksia kahden

viimeisen poikkileikkausvuoden aikana.

Tarkasteltaessa poikkileikkausvuosia 2031, 2045 ja 2060 huomataan, etta hankevaihtoehdoissa VEZ2 ja
VE3 ymparistévaikutuksista saatavat hydtyerat ovat huomattavasti suuremmat vuonna 2045 kuin vuo-
sina 2031 ja 2060. Taman selittaa se, etta tieliikenteen paastévaikutuksen kehitykseen ajassa vaikuttaa
paastojen arvottamisen selkea seka suhteellisesti vaihteleva nousu tulevaisuudessa. Toisena selittavana
tekijana on autokannan kayttévoimajakauman muutos, joka nostaa vuosi vuodelta paastottomiksi lasket-

tavien ajoneuvojen osuutta.

Vuonna 2030 tieliikenteen paastoista saatavat hyddyt vertailuvaihtoehtoon verrattuna ovat hankevaihto-
ehdon VE1 osalta noin 6 600 euroa seka hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 osalta noin 105 000 euroa. Vuonna
2045 vastaavat hyodyt ovat hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 osalta noin 175 000 euroa ja vuonna 2060

puolestaan noin 90 000 euroa.

6.3.7 Kuluttajan ylijaaman muutos

Kuluttajan ylij@aaman muutosta mitataan ratahankkeissa paasaantdisesti matkojen aikakustannusten
avulla. Kehittamishankkeen osalta aikakustannukset maarittyvat toimenpiteiden myota nopeutuvina ajo-
aikoina. Arviointia varten junamatkustajat on jaettu nykyisiin ja siirtyviin matkustajiin, joiden hyddyt on
maaritetty yhteysvaleittain perustuen lilkennerakenteiden muutoksiin aikataulutarkasteluissa. Siirtyva

liilkenne on huomioitu laskelmassa puolikkaan saannélla.

Kaikissa hankevaihtoehdoissa kuluttajan ylijagama kasvaa verrattuna vertailuvaihtoehtoon VEO. Hanke-
vaihtoehdoissa VEZ ja VE3 nykyisten matkustajien aika- ja palvelutasohyddyt ovat laskennallisesti noin
19,3 mil|. euroa. Tama johtuu nopeutuneista yhteyksista ja tata mydten parantuneesta palvelutasosta,
jotka vahentavat matkustusaikaa ja lisaavat junaliikenteen houkuttelevuutta. Siirtyvien ja uusien matkus-
tajien hyoddyt ovat molemmissa vaihtoehdoissa 0,5 milj. euroa. Kehittamistoimet houkuttelevat nain ollen

my0s uusia kayttajia raideliikenteeseen.

Hankevaihtoehdossa VE1 hyddyt jaavat pienemmaksi pienempien aikatauluvaikutuksien takia, silla hanke-
vaihtoehto sisaltaa rataosuuden suunnitellun aikataulun mukaisen peruskorjauksen ilman nopeudennos-
toa tai muita kehittamistoimenpiteita. Suunnitellun aikataulun mukaisen peruskorjauksen hyddyt tuotta-
vat hankevaihtoehdossa VE1 nykyisten matkustajien aika- ja palvelutasohyotyina 1,2 milj. euroa. Kulutta-
jan ylijgaman muutos hankevaihtoehtojen VE1, VEZ ja VE3 osalta verrattuna vertailuvaihtoehtoon on esi-

tetty kuvassa 24.
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Kuva 24. Kuluttajan ylijagaman muutos hankevaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 osalta verrattuna

vertailuvaihtoehtoon.

Poikkileikkausvuosia 2031, 2045 ja 2060 tarkasteltaessa nykyisten matkustajien aika- ja palveluta-
sohyddyt nousevat hankevaihtoehdoissa VE2 ja VE3 vuoden 2031 0,8 mil|. euron tasosta tasaisesti vuo-
teen 2060 mennessa 1,3 milj. euroon. Hankevaihtoehdossa VE1 hyddyt pysyvat 0,1 milj. eurossa kaikkina
vuosina. Siirtyvien ja uusien matkustajien hyddyt pysyvat hankevaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3 poikkileikkaus-

vuosina kaytannodssa samassa 20 000-30 000 euron tasossa.

6.3.8 Tuottajan ylijaaman muutos

Tuottajalla tarkoitetaan rautatieliikenteen ja muiden joukkoliikennepalvelujen tuottajia eli tavallisesti Lii-
kenteen harjoittajia. Tuottajan ylijgaman muutos koostuu uusien matkustajien myoéta kasvavista lipputu-
loista seka lilkkenndintikustannusten muutoksesta. Lipun hintojen arvonlisavero ei jaa hyotyna tuottajalle,
joten lipputuloista syntyvat hyédyt on laskettu ilman lipun hintoihin sisaltyvaa arvonlisaveroa. Lipputulo-

jen arvonlisavero on huomioitu julkistaloudellisissa vaikutuksissa.

Hankevaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3 lipputulot kasvavat 10,1 milj. euroa matkustajamaarien lisaantyessa. Sa-
malla junaliikenteen operointikustannukset pienenevat 9,5 milj. euroa, silla nopeutuvat aikataulut tehos-

tavat henkiléston ja kaluston kiertoa. Tama vahentaa junaliikennéinnin operointikustannuksia ja parantaa
liikenteen tehokkuutta. Naiden tekijoiden yhteisvaikutuksena tuottajan ylijaama kasvaa hankevaihtoeh-

doissa VEZ ja VE3 yhteensa 19,6 mil]. euroa verrattuna vertailuvaihtoehtoon VEO.

Hankevaihtoehdossa VE1 hyotyja saadaan maltillisemmin. Hyotyja aiheutuu kuitenkin rataosuuden pitka-

aikaisien nopeusrajoituksien poistumisesta aikaisemmin toteutettavan peruskorjauksen myota, mika
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nopeuttaa junien aikatauluja hieman. Hankevaihtoehtojen valiset erot johtuvat paaasiassa siita, etta han-
kevaihtoehdot VEZ2 ja VE3 sisaltavat peruskorjauksen lisaksi kehittamistoimenpiteita, kuten rataosuuden
nopeudennoston ja lilkkennepaikkojen kehittamisen. Tama parantaa junaliikenteen palvelutasoa, houkutte-
lee uusia matkustajia ja kasvattaa lipputuloja. Tuottajan ylijagaman muutos hankevaihtoehtojen VE1, VE2 ja

VE3 osalta verrattuna vertailuvaihtoehtoon on esitetty kuvassa 25.
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Kuva 25. Tuottajan ylijaaman muutos hankevaihtoehtojen VE1, VE2Z ja VE3 osalta verrattuna

vertailuvaihtoehtoon.

Poikkileikkausvuosina 2031, 2045 ja 2060 lipputulot seka junaliikenndinnin kustannusmuutos pysyvat

kaytanndssa samassa 0,5-0,6 milj. euron tasossa.

6.3.9 Tavaraliikenteen kustannusmuutos

Seinadjoki-Vaasa-rataosuudella ei ole nykyisen vakituista tavaraliikennetta. Hankevaihtoehtojen toimenpi-
teilla ei myoskaan tunnistettu vaikutusta tavaraliikenteen kulkuun, silla tarkastellut toimenpiteet eivat
tuoneet laskennallista hyotya tavaraliikenteelle. Tama johtuu siita, etta tavarajunien ajonopeudet ovat
alhaisempia kuin henkildjunilla, eika nopeudennoston toimenpiteilla tai peruskorjauksen yhteydessa pois-

tuvilla nopeusrajoituksilla ole vaikutusta niiden kuljetusaikoihin tai kustannuksiin.

GigaVaasan teollisuusalueen kehittymisen mydta mahdollinen tavaraliikenteen kasvu on kuitenkin tunnis-
tettu ja sen vaikutuksia arvioitiin hankearvioinnin aikataulutarkastelussa. Taman tarkastelun perusteella
GigaVaasan tavarajunat on mahdollista sovittaa liikenteeseen kahdesti vuorokaudessa y6aikaan ilman

aikataulullisia ristiriitoja.
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6.3.10 Julkistaloudelliset vaikutukset

Hankkeen vaikutukset julkiseen talouteen muodostuvat ratamaksuista, lilkkenteen erityisveroista ja lippu-
tulojen arvonlisaveroista. Hankevaihtoehto VE1 aiheuttaa verrattain pienia muutoksia julkiseen talouteen,
silla siina toteutetaan pelkastaan rataosuuden peruskorjaus suunnitellun aikataulun mukaisesti. Hanke-

vaihtoehdossa VET tieliikenteen vahenemisen vuoksi menetetaan 0,1 milj. euron tulot liikenteen erityisve-
roista ja saadaan 0,02 milj. euroa lipputulojen arvonlisaverotuotoista. Hankevaihtoehto VE1 vahentaa nain

ollen julkisen talouden tuloja yhteensa 0,08 milj. euroa.

Hankevaihtoehdot VE2 ja VE3 vahentavat julkisen talouden tuloja yhteensa 1,4 milj. eurolla vertailuvaihto-
ehtoon verrattuna. Tama johtuu liikenteen erityisverojen suuremmasta vahenemisesta. Isompi osa tielii-
kenteesta siirtyy raideliikenteeseen, mika pienentaa tieliikenteesta kertyvia verotuloja 2,2 mil;j. eurolla.
Samaan aikaan lipputulojen arvonlisaverot kasvavat matkustajamaarien lisaantyessa, mika tuottaa 0,8
milj. euron lisatulot. Ratamaksuissa ei havaita muutosta, koska junamaarat pysyvat samoina kaikissa han-
kevaihtoehdoissa. Julkistaloudelliset vaikutukset hankevaihtoehtojen VE1, VEZ ja VE3 osalta verrattuna

vertailuvaihtoehtoon on esitetty kuvassa 26.

Julkistaloudelliset vaikutukset
1,5
1,0 0,8 0,8

0,5
0,02

0,0 s — I I
-0,06 -0,08
-0,5
-1,0
-1,4 -1,4

milj. euroa

-1,5
-2,0

2,5 -2,2 -2;2
VE1 VE2 VE3

H Yhteensa M Liikenteen erityisverot M Lipputulojen arvonlisaverot

Kuva 26. Julkistaloudelliset vaikutukset hankevaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 osalta verrattuna

vertailuvaihtoehtoon.

Poikkileikkausvuosien tarkastelussa liikenteen erityisverojen ja lipputulojen arvonlisaverojen vaikutukset
pysyvat lahes samansuuruisina. Liikenteen erityisverojen vahenema on vuonna 2031 hankevaihtoehdoissa
VEZ2 ja VE3 noin 180 000 euroa ja laskee vuoteen 2060 mennessa 80 000 euroon. Lipputulojen arvonli-

saverojen lisays pysyy tasaisena 40 000-50 000 euron tasolla kaikkina tarkasteluvuosina.
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6.3.11 Investointien jaanndsarvo

Jaannoésarvolla tarkoitetaan investoinnin jaljella olevaa arvoa laskenta-ajanjakson lopussa, ja se maarite-
taan toimenpiteiden rakenneosiin liittyvien pitoaikojen mukaisesti. Suositellut pitoajat maaritetaan han-
kearviointiohjeissa. Tassa hankearvioinnissa radan alusrakenteen uusimisen, maa-, kallio- ja pohjaraken-
teiden seka kuivatuksen uusimisen, ratarumpujen ja ratasiltojen peruskorjauksen seka ymparistétoimen-
piteiden pitoaikana on kaytetty 50 vuotta. Muiden toimenpiteiden osalta pitoajaksi on maaritetty 30
vuotta. Jaanndsarvon suuruus maarittyy laskenta-ajanjakson lopussa jaljella olevan pitoajan mukaan

suhteessa investoinnin arvoon ja se diskontataan perusvuoteen.

Vertailuvaihtoehdossa VEO, jossa peruskorjausta lykataan kymmenella vuodella, rakenteilla on laskenta-
ajanjakson lopussa jaljella 30 vuotta kayttéikaa, mika johtaa 17,72 mil|j. euron jaanndsarvoon. Sen sijaan
hankevaihtoehdossa VET, jossa peruskorjaus toteutetaan suunnitellun aikataulun mukaisesti, rakenteiden
jaljella oleva kayttoika on 20 vuotta, mika nakyy pienempana jaannosarvona 6,14 mil|. euroa. Vastaava ti-

lanne on hankevaihtoehdoissa VE2 ja VE3, joissa jaanndsarvo on molemmissa 6,53 milj. euroa.

Jaannodsarvon ero johtuu siita, etta peruskorjausvaihtoehdoissa merkittava osa investoinneista kuluu las-
kenta-ajanjakson aikana, jolloin niiden taloudellinen arvo pienenee enemman kuin vertailuvaihtoehdossa,
jossa peruskorjausta on lykatty. Toisin sanoen vertailuvaihtoehdossa toteutettavan lykkayksen ansiosta
suurempi osa rakenteista sailyy kayttokelpoisena viela laskenta-ajanjakson paattyessa, mika nakyy tal-

l6in korkeampana jaanndsarvona.

Hankevaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 jaanndsarvot nayttaytyvat hankkeelle negatiivisina, koska niita verra-
taan vertailuvaihtoehtoon, jossa peruskorjausta on lykatty ja rakenteilla on enemman jaljella olevaa kayt-
toikaa. Tama vaikutus lasketaan vahentamalla vertailuvaihtoehdon jaanndsarvo hankevaihtoehtojen
jaannosarvoista. Nain ollen hankevaihtoehdon VE1 vaikutus hankkeelle on -11,6 milj. euroa seka hanke-
vaihtoehtojen VEZ2 ja VE3 vaikutus puolestaan -11,2 milj. euroa. Tama ei kuitenkaan tarkoita, etta hanke-
vaihtoehdot olisivat kokonaisuudessaan epadedullisia, vaan laskentamalli asettaa ne nayttamaan talou-

dellisesti heikommilta suhteessa vertailuvaihtoehtoon.

6.3.12 Rakentamisaikaiset haitat

Rakentamisaikaiset haitat kasitellaan laskelmassa kustannuksina, ja ne maaritellaan hankearviointiohjei-
den mukaisesti rakennustdiden aiheuttamina vaikutuksina henkilé- ja tavaraliikenteen palvelutasoon. Ra-
kentamisaikaiset haitat kohdistuvat samoille vuosille kuin rakennusty6t. Rakentamisen paastot kasitel-

laan osana paastokustannuksia.

Vaylaviraston asiantuntijoilta on saatu arvio, jonka mukaan hankkeen rakentamisaika on kaksi vuotta. Ra-

kennuskaudet ajoittuvat huhtikuun ja marraskuun valiselle ajanjaksolle. Rakennushankkeen aikana
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tarvitaan kahdeksan tunnin mittaisia liikennekatkoja, jotka sijoitetaan y6aikaan klo 21.30-5.30. Katkojen
aikana paallysrakenteen uusimiskohdalle asetetaan tilapainen 50 km/h nopeusrajoitus, joka vaikuttaa
kaikkien junien aikatauluun yhden minuutin verran. Yon aikaiset lilkennekatkot vaikuttavat hankearvioin-
nin laskelmissa illan viimeiseen junaan IC53 ja aamun ensimmaiseen junaan IC40, jotka joudutaan peru-
maan kyseisilta ajankohdilta. Yon aikaisien katkojen yhteenlaskettu vaikutus naille junille vastaa yhden

vuoden aikana noin 1,95 kuukauden pituista liikkennekatkoa.

Rakennustodiden aikana toteutetaan myos yksi rataosuuden totaalikatko, jonka kesto on 2,5 kuukautta. Li-
saksi rakennusvaiheen loppupuolella toteutetaan yksi maanantaista torstaihin kestava totaalikatko, jonka
kesto on 0,14 kuukautta. Totaalikatkojen aikana pyritaan toteuttamaan vaativimmat tyot, jotka edellytta-
vat lilkenteen taydellista keskeyttamista. Naihin kuuluvat muun muassa silta- ja pohjarakennetéiden to-
teutus. Hankkeessa uusitaan yhteensa 14 siltaa ja vahvistetaan 42 pehmeikkdaluetta. Naiden toiden jal-
keen on tarpeen asettaa myds tilapainen 60 km/h nopeusrajoitus, jonka arvioidaan olevan voimassa 0,335
kuukautta ja vaikuttavan kaikkien junien aikatauluun kolme minuuttia rakennuskauden aikana ennen lo-

pullista tuentaa.

Totaalikatkon aikana junaliikennetta ei voida operoida ja matkustajat siirtyvat linja-autokuljetuksiin. Linja-
autokuljetusten arvioidaan pidentavan matka-aikaa keskimaarin 28 minuuttia per matka, mika perustuu

linja-autojen ja junien matka-aikojen vertailuun Seindjoen ja Vaasan valilla.

Rakentamisaikaiset haitat muodostuvat naista lilkennekatkojen ja tilapaisten nopeusrajoitusten vaikutuk-
sista junaliikenteeseen. Hankearvioinnin laskelmissa on arvioitu seka yon aikaisista liikennekatkoista ai-
heutuvat perutut junavuorot etta totaalikatkojen vaikutukset ja rakentamisesta aiheutuvat tilapaiset no-
peusrajoitukset. Rakentamisaikaisten haittojen taloudellinen vaikutus on arvioitu vertailuvaihtoehdolle

VEO seka hankevaihtoehdoille VE1, VE2 ja VE3.

Vertailuvaihtoehdossa VEO, jossa peruskorjausta lykataan kymmenella vuodella, rakentamisaikaiset hai-
tat on arvioitu 1,6 mil|. euroksi. Hankevaihtoehdoissa VE1, VEZ ja VE3 peruskorjaus ja kehittamistoimenpi-
teet toteutetaan aiemmin, minka vuoksi rakentamisaikaiset haitat tapahtuvat lyhyemman diskonttaus-
ajan jalkeen. Taman seurauksena niiden haittojen arvo on suurempi ja rakentamisaikaisten haittojen koko-
naisarvo on 1,9 milj. euroa. Hankearvioinnissa hankevaihtoehtojen VET, VEZ ja VE3 rakentamisaikaisten
haittojen lisakustannus vertailuvaihtoehtoon VEO nahden on talléin haittojen erotus eli 0,3 mil;. euroa. Ra-

kentamisaikaiset haittakustannukset on esitetty taulukossa 33.



Vaylaviraston julkaisuja 92/2025 72

Taulukko 33. Rakentamisaikaiset haittakustannukset.

VEO VE1 VE2 VE3

Rakentamisaikaiset

1,6 1,9 19 19
haitat (M€)

6.4 Kannattavuuslaskelma

6.4.1 Peruslaskelma

Kannattavuuslaskelmassa (taulukko 34) tarkastellaan hankevaihtoehtojen kannattavuutta. Laskelmassa
on huomioitu hankevaihtoehtojen kustannukset, vaylien kunnossapidon vaikutukset, onnettomuusvaiku-
tukset, ymparistévaikutukset, kuluttajan ylijadman muutos, tuottajan ylijaaman muutos, tavaraliikenteen
kustannusmuutos, julkistaloudelliset vaikutukset seka investointien jaannosarvo. Kannattavuuslaskelma
on laadittu Ratahankkeiden arviointiohjeen (Vaylavirasto 2022) mukaisesti kayttden vuoden 2022 Tie- ja

rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkoarvoja (Vaylavirasto 2024a).

Kannattavuuslaskelmassa kaytettavat hankevaihtoehtojen investointikustannukset on muutettu maanra-
kennusindeksin mukaisesti vuoden 2022 kustannustasoon MAKU 122,9 (2020=100). Julkisten varojen raja-
kustannuksena, joka kuvaa julkisen talouden vaylahankkeiden rahoituksen tehokkuustappiota, kaytetaan
20 % vaylanpitajan investointi- ja kayttokustannuksista. Kannattavuuslaskelman perusvuosi on 2030, ja
investoinnin rakentamisaika kolme rakennuskautta vuosina 2028-2030. Vaikutusten laskenta-aika on 30
vuotta perusvuodesta alkaen. Vaikutukset on laskettu sijoitettuna nimellisesti vuosille 2031-2060. Vuosit-
taiset vaikutukset diskontataan yksikk6arvo-ohjeen mukaisella 3,5 % diskonttokorolla nykyarvoisiksi pe-

rusvuoteen 2030.

Kannattavuuslaskelman perusteella hankevaihtoehdon VE1 hydty-kustannussuhde on negatiivinen. Han-
kevaihtoehdon VE2 hyoty-kustannussuhde on 0,71 ja hankevaihtoehdon VE3 puolestaan 0,67. Hankevaih-
toehdolla VE1 on vertailuvaihtoehtoon verrattuna hyotyja eritoten vaylien kunnossapidon vaikutusten ja
ymparistovaikutusten osalta. Hankevaihtoehdoissa VEZ ja VE3 hydtyja aiheutuu vertailuvaihtoehtoon
nahden puolestaan erityisesti kuluttajan ja tuottajan ylijaaman muutoksesta. Laskelman perusteella kai-
kissa hankevaihtoehdoissa haittoja syntyy julkistaloudellisista vaikutuksista, investointien jaanndsar-
vosta seka rakentamisen aikaisista haitoista. Vaikka laskennallisesti hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 osalta
saadaan enemman hyotyja kuin haittoja, eivat hankkeet ole kannattavia, silla lahtokohtaisesti kannatta-

viksi voidaan laskea sellaiset hankkeet, joiden hyoty-kustannussuhde on yli yhden.



VE1 VE2 VE3

Suunnittelukustannukset 1.4 20 2.1

Rakentamisaikaiset korot 1.6 2.1 22

Vaylien kunnossapidon vaikutukset 2,3 2,6 2,6

Tien kulumisen kustannukset 0,01 029 029

Onnettomuusvaikutukset

B

35 35

Tieliikenteen onnettomuudet 0,03 1.1 1.1

Rakentamisen paastot 7.0 6.4 6.3

Kuluttajan ylijadman muutos 1,2 198 19,8

Siirtyvat matkustajat 0 046 046

Lipputulot 0,26 101 101

Tavaraliikenteen Kustannusmuutos 1] 0 0

Julkistaloudelliset vaikutukset 008 -14 -14
Liikenteen erityisverot -008 -22 22

Investointien jadnndésarvo -6 -11.2 -11.2

Hyé&dyt yht 004 416 416
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6.4.2 Herkkyystarkastelut

Kannattavuuslaskelmaan liittyy epavarmuustekijoita, joiden vaikutusta lopputulokseen arvioidaan herk-
kyystarkasteluilla. Tarkasteluissa tutkittiin, miten eri muuttujien vaihtelu vaikuttaa hankkeen hyoty-kus-
tannussuhteeseen. Herkkyysanalyysin avulla voidaan arvioida hankkeen taloudellista riskia ja tunnistaa

keskeiset tekijat, jotka vaikuttavat kannattavuuteen.

Tassa hankearvioinnissa tarkasteltiin seuraavia epavarmuustekijoita:

= Investointikustannukset: -10 % ja +20 %

Kustannuksia laskettiin 10 % ja nostettiin 20 % verrattuna peruslaskelman investointikustannuk-
siin. Talla arvioitiin, kuinka mahdollinen kustannusarvion ali- tai ylittyminen vaikuttaa hyoty-kus-

tannussuhteeseen.

= Radan kunnossapitokustannukset: -20 % ja +20 %

Arvioitiin, miten kunnossapitotarpeiden kasvu tai pieneneminen vaikuttaa hankkeiden hyoty-kus-

tannussuhteeseen.

Matkustajamaarien kasvu +20 %

Tarkasteltiin tilannetta, jossa matkustajamaarat kasvavat 20 % enemman kuin valtakunnallisessa

lilkkenne-ennusteessa on arvioitu ja taman vaikutusta hyoty-kustannussuhteeseen.

Radan pohjarakenteiden pettamisen seurauksena tapahtuva 12 kk kestava totaali lilkennekatko ver-

tailuvaihtoehdossa.

Arvioitiin skenaario, jossa vertailuvaihtoehdossa VEO tapahtuu vuoden mittainen liikennekatko
esimerkiksi laajan sortuman seurauksena. Katko estaisi junaliikenteen Seinajoki-Vaasa-rataosuu-
della, jolloin matkustajat siirtyisivat linja-autokuljetuksiin. Laskenta perustuu samoihin periaattei-
siin kuin rakentamisen aikaisissa haitoissa. Korvaavat kuljetukset pidentaisivat matka-aikaa kes-
kimaarin 28 minuuttia per matka. Taman skenaarion laskennalliseksi haitaksi arvioitiin 17 milj. eu-
roa, josta 13 milj. euroa valtettaisiin hankevaihtoehdoissa VE1, VE2 ja VE3. Tama valtettavissa

oleva haitta nakyy tarkastelun hyoty-kustannussuhteessa.

Herkkyystarkasteluiden tulokset on esitetty kuvassa 27, joka havainnollistaa hyoty-kustannussuhteen
vaihtelua paalaskelmaan eri hankevaihtoehdoissa VE1, VEZ ja VE3. Tulosten perusteella investointikustan-

nusten aleneminen ja matkustajamaarien kasvu parantavat hankkeen kannattavuutta, kun taas
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kustannusten nousu heikentaa sita. Suurin vaikutus hyoty-kustannussuhteeseen nahdaan tarkastelussa,

jossa vertailuvaihtoehdossa tapahtuu 12 kuukauden pituinen totaali liikennekatko.

Herkkyystarkasteluiden hyoty-kustannussuhde

0.5

0.8
0.7
0.6
0.5
0.4
0.3
0.1 I
|:| -
Radan Radan .
L . § i IWatkust=jam o
Paslaskelma Imvestointikus  Investointikus kunnossapito  kunnossapito Srian ksl 12 kk kestava
tannus-10% | tanmus+30%  kusEnnukset | kusmnnukset | +_2CI .:"' liikennekatko
20 % +20 % =
mVEL Meg. 003 Meg. Neg. MNeg. oo 027
HVEZ 071 081 056 7o 071 0az 0.90
VE3 0e7 077 053 0&e7 068 o7eE 0.26

mYVEL mV\E2 VE3

Kuva 27. Herkkyystarkasteluiden hyoty-kustannussuhde eri hankevaihtoehtojen osalta.

6.5 Kehittamistoimenpiteiden hyéty-kustannussuhde

Hankearvioinnissa on tarkasteltu myds pelkastaan kehittamistoimenpiteiden taloudellista kannatta-
vuutta jattaen peruskorjauksen aiheuttamat kustannukset ja vaikutukset laskelmien ulkopuolelle. Talla
tarkastelulla on pyritty arvioimaan kehittamistoimien, kuten rataosuuden nopeudennoston ja liikenne-

paikkojen parantamisen vaikutusta ilman, etta peruskorjauksen suuri kustannusera vaikuttaa tulokseen.

Tarkastelu osoittaa, etta kehittamistoimenpiteet ovat itsenaisesti arvioituna taloudellisesti kannattavia.
Hankevaihtoehdon VE2 hyoty-kustannussuhde ilman peruskorjaustoimenpiteita on 1,84 ja hankevaihto-
ehdon VE3 puolestaan 1,58. Molemmissa tapauksissa kehittamistoimista saadut hyodyt, erityisesti kulut-

tajan ja tuottajan ylijaamat seka liikenneturvallisuusvaikutukset, ylittavat niiden investointikustannukset.

Vaikka kehittamistoimenpiteiden hyoty-kustannussuhde osoittaa kehittamistoimet laskennallisesti kan-
nattaviksi, niita ei voida toteuttaa ilman koko rataosuuden peruskorjausta. Nopeudennostoon ja liikenne-
paikkojen kehittamiseen liittyvat toimet edellyttavat hyvaa infrastruktuurin kuntoa, eika kehittamista
voida kaytannodssa irrottaa peruskorjauksesta. Tasta syysta kehittamistoimenpiteiden toteuttaminen

edellyttaa myos peruskorjauksen suorittamista.
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7 Johtopaatékset

Seinajoki-Vaasa-rataosuuden hankearvioinnissa on tarkasteltu peruskorjauksen ajoituksen ja kehittamis-
toimenpiteiden vaikutuksia seka niiden yhteiskuntataloudellista kannattavuutta. Tarkastelussa on kasi-
telty vaihtoehtoja, joissa peruskorjaus toteutetaan suunnitellusti tai sen toteutusta lykataan kymmenella
vuodella, mika toimi taman hankearvioinnin vertailuvaihtoehtona. Lisaksi on tarkasteltu kehittamistoi-

menpiteiden vaikutuksia seka yhdessa peruskorjauksen kanssa etta itsenaisina toimenpiteina.

Hankearvioinnissa tarkastellut hankevaihtoehdot VE1, VEZ ja VE3 sisaltavat peruskorjauksen toteutuksen
seka kahden jalkimmaisen vaihtoehdon osalta erilaisia kehittamistoimenpiteita, kuten nopeuden noston ja
liikennepaikkojen kehittamisen. Vertailuvaihtoehdon VEO ja hankevaihtoehdon VE1 kokonaiskustannukset
ovat 141,22 mil]. euroa, kun taas kehittamistoimenpiteita sisaltavien hankevaihtoehtojen VEZ2 ja VE3 koko-

naiskustannukset ovat 156,00 milj. euroa ja 158,45 milj. euroa (MAKU 145 (2020=100)).

Tulokset osoittavat, etta vaikka peruskorjaus on teknisesti valttamaton toimenpide rataosuuden liiken-
noitavyyden ja kunnossapidon kannalta, sen toteuttaminen suunnitellussa aikataulussa ei ole hyoty-kus-
tannuslaskelman mukaan taloudellisesti kannattava investointi. Tama nakyy hankevaihtoehdossa VE1,
joka sisaltaa ainoastaan peruskorjauksen ja jonka hyoty-kustannussuhde jaa negatiiviseksi. Mydskaan
hankevaihtoehdot VE2 ja VE3, jotka sisaltavat peruskorjauksen lisaksi kehittamistoimenpiteita, eivat saa-
vuta yhteiskuntataloudellista kannattavuutta hyoty-kustannussuhteen ollessa hankevaihtoehdossa VE2

0,71 ja hankevaihtoehdossa VE3 0,67.

Kehittamistoimenpiteet kuitenkin parantavat hankevaihtoehtojen hyoty-kustannussuhdetta verrattuna
hankevaihtoehtoon VET, silla niilla on selva vaikutus liikenteen sujuvuuteen, palvelutasoon ja matkustaja-
liikenteen houkuttelevuuteen. On tarkeaa todeta, etta kehittamistoimenpiteet edellyttavat teknisesti ja
toiminnallisesti koko rataosuuden peruskorjauksen toteuttamista, eika niita voida kaytanndssa toteuttaa
erillaan. Nain ollen kehittamistoimenpiteet taydentavat peruskorjausta ja vahvistavat hankevaihtoehtojen

VEZ ja VE3 vaikuttavuutta.

Herkkyystarkastelu osoittaa, etta hankkeen taloudelliseen kannattavuuteen vaikuttavat investointikus-
tannusten muutokset ja matkustajamaarien kehitys. Lisaksi radan kunnossapitokustannusten muutokset
seka peruskorjauksen ajoituksen vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ovat keskeisia epavarmuustekijoita.
Investointikustannusten aleneminen parantaa hankkeen kannattavuutta, kun taas kustannusten nousu
heikentaa sita. Matkustajamaarien kasvu valtakunnallisen liikenne-ennustetta enemman parantaa hyoty-
kustannussuhdetta, mutta jos matkustajakehitys jaa ennakoitua heikommaksi, se taas heikentaa hank-

keen kannattavuutta.
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Erityisesti peruskorjauksen lykkaamisen vaikutuksia tulisi pohtia. Mikali radan kunto heikkenee siina maa-
rin, etta se vaatii laajoja nopeusrajoituksia tai lilkkennekatkoja, vaikutukset voivat olla huomattavia seka

matkustajaliikenteelle etta kunnossapitokustannuksille. Herkkyystarkastelussa arvioitiin skenaario, jossa
peruskorjauksen lykkaaminen vertailuvaihtoehdossa johtaisi 12 kuukauden liikennekatkoon. Tama aiheut-
taisi laskennallisesti 17 milj. euron haitan, josta 13 milj. euroa valtettaisiin hankevaihtoehdoissa VE1, VE2Z ja

VE3.

Hankearvioinnin perusteella suunnitellun aikataulun mukainen peruskorjaus ei ole taloudellisesti kannat-
tava investointi, mutta pitkalla aikavalilla se on valttamaton ratainfrastruktuurin kdytettavyyden ja liiken-
noéinnin turvaamiseksi. Mita pidemmalle peruskorjausta lykataan, sita suuremmiksi kasvavat kunnossapi-
tokustannukset ja riski laajemmasta liikennekatkosta, mika vaikuttaa koko rataosuuden liikenndintiin ja

aiheuttaa taloudellisia menetyksia.

Hankkeen jatkovalmistelussa on tarkeaa arvioida peruskorjauksen ja kehittamistoimenpiteiden toteutuk-
sen ajoitusta siten, etta investoinnit kohdennetaan radan kunnon, lilkenteen tarpeiden ja kustannustehok-
kuuden kannalta tarkoituksenmukaisella tavalla. Peruskorjauksen ja kehittamistoimenpiteiden yhdista-
mista tulee tarkastella erityisesti liikenteellisten haittojen ja kustannusten hallinnan nakdkulmasta, silla
niiden yhtaaikainen toteutus vahentaa rakentamisen aikaisia hairidita ja optimoi resurssien kayttoa seka
nostaa hankkeen hyoty-kustannussuhdetta. Keskeinen kysymys jatkosuunnittelussa on, milloin peruskor-
jaus muuttuu valttamattomaksi ja kuinka kauan sen lykkaaminen on mahdollista ilman kohtuuttomia ris-

keja ja kustannusvaikutuksia.

8 Seurannan ja jalkiarvioinnin suunnitelma

Hankearvioinnin jalkiarvioinnilla pyritdan seuraamaan hankkeen toteutumista ja arvioimaan, kuinka hyvin
arvioidut vaikutukset ovat toteutuneet kaytanndssa. Jalkiarviointi tarjoaa arvokasta tietoa seka hanke-
kohtaisesti etta yleisemmin hankearviointiohjeiden toimivuuden ja arviointimenetelmien kehittamisen na-
kokulmasta. Se mahdollistaa myds tulevien hankearviointien tarkentamisen ja arviointien laadun paranta-

misen.

Taman hankearvioinnin osalta jalkiarviointi olisi ajankohtainen todennakoisesti 2030-luvulla, mikali pe-
ruskorjauksen toteutus etenee suunnitellusti. Jalkiarvioinnissa olisi erityisen tarkeaa seurata peruskor-
jauksen ja mahdollisten kehittamistoimenpiteiden aikataulun ja sisaltdjen toteutumista seka verrata to-
teutuneita investointikustannuksia. Lisaksi olisi perusteltua tarkastella, miten rataosuutta on kaytetty to-
teutuksen jalkeen ja ovatko esimerkiksi junien nopeudet, pysahdysvalit ja palvelutaso kehittyneet enna-
koidulla tavalla. Mikali kehittamistoimenpiteita on toteutettu, olisi tarkeaa arvioida niiden vaikutusta lii-

kenteen tasmallisyyteen, matka-aikoihin ja matkustajamaariin. Jalkiarviointi antaa mahdollisuuden
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tunnistaa arviointien onnistumiset ja kehityskohteet seka tuottaa vertailukelpoista tietoa tulevia rata-

hankkeita varten.
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