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Tiivistelma

Suomi koostuu useista kaupunkikeskuksista,
ja kaupungistuminen lisaa raideliikenteen
merkitysta erityisesti kasvavien keskusten
valilla. Vaylavirasto vastaa valtion rautatei-
den kehittamisesta seka kunnossapidosta ja
osallistuu liikenteen ja maankaytdn yhteenso-
vittamiseen. Vaylavirasto esittaa tassa selvi-
tyksessa paivitetyn nakemyksensa siita, mi-
ten maankaytdssa on tarve varautua rautatei-
den lisaraiteisiin, kolmioraiteisiin, lisakoh-
tauspaikkoihin ja/tai kaksoisraideosuuksiin
seka uusiin ratayhteyksiin. Nakemys palvelee
liilkenteen ja maankayton yhteensovittamista
ja sen avulla turvataan rautateiden kehitta-

mismahdollisuuksia.

Edellisen kerran nakemys on paivitetty

vuonna 2018. Nakemyksen valmistumisen jal-

keen rataosuuksilla on toteutettu paranta-
mis- ja kehittamistoimenpiteita, eri yhteysva-
lien kehittamistarpeita on selvitetty ja maa-
kuntakaavoja paivitetty. Vuodesta 2021 Suo-
men liikennejarjestelman kehittamista pit-
kalla aikavalilla on ohjannut Liikenne 12 -
suunnitelma, jota ollaan paivittdmassa vuo-
den 2025 aikana. Lisaksi toimintaymparis-
tossa on tapahtunut merkittavia muutoksia,
jotka vaikuttavat liikenneinfrastruktuurin ke-

hittamiseen.

Raportti on jaettu kahteen osaan. Ensimmai-
sessa osassa esitellaan Vaylaviraston valta-
kunnallinen nakemys varautumistarpeista,
minka jalkeen kasitellaan varautumistarpeita
alueellisesti Etela-, Lansi-, Ita- ja Pohjois-
Suomessa. Toisessa osassa kaydaan lapi tydn

aikana tarkasteltujen maakuntakaavojen ja

selvitysten nakdkulmat rautateiden kehitta-

miseen ja maankaytolliseen varautumiseen.

Merkittavia rautatieverkon vaikutuksiin liitty-
via kysymyksia ovat mm. liikennejarjestelman
turvallisuus, ymparistovaikutukset ja alueelli-
nen saavutettavuus. Joukkoliikenteen jatkuva
kehittaminen voi tukea kestavaa alueraken-
netta ja pienentaa lilkkenteen aiheuttamaa ym-
paristokuormitusta. Uudet yhteydet ja ratapa-
rannukset voivat myos vahvistaa taloudellista
kestavyytta tukemalla kulkumuotojen siirty-

mista kestavampiin vaihtoehtoihin.

Raportti esittaa pitkalle tulevaisuuteen ulot-
tuvia varautumistarpeita. Vaylavirasto seuraa
varautumistarpeiden kehitysta ja paivittaa
nakemysta tarpeen mukaan. Ty6 tukee nake-

mysta siita, etta rautatieinfraa tulee kehittaa
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systemaattisesti, jotta se vastaa tulevaisuu-
den haasteisiin ja mahdollisuuksiin. Kokonais-
kuvan muodostamisessa on otettu myds huo-
mioon kevaalla 2025 tehty raideleveysselvi-
tys, jossa on tutkittu mahdollisuuksia euroop-
palaisen raideleveyden osuuksien suunnitte-

luun.
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Sammanfattning

Finland bestar av flera stadscentrum och urba-
niseringen Okar spartrafikens betydelse sar-
skilt mellan de véxande centrumen. Trafikleds-
verket ansvarar for utvecklingen och underhal-
let av statens jarnvagar och deltar i samord-
ningen av trafiken och markanvéndningen. Tra-
fikledsverket framfér i denna utredning sin
uppdaterade syn pa hur det inom markanvand-
ningen finns behov av att férbereda sig pa jarn-
vagarnas tilldggsspar, triangelspar, ytterligare
motesplatser och/eller dubbelsparsavsnitt
samt nya banférbindelser. Standpunkten tja-
nar samordningen av trafik och markanvand-
ning och med hjalp av den tryggas jarnvagar-

nas utvecklingsmojligheter.

Senast uppdaterades standpunkten ar 2018.
Efter att standpunkten blev klar har férbatt-
rings- och utvecklingsatgarder vidtagits pa

banavsnitten, utvecklingsbehoven fér olika

forbindelsestrackor har utretts och land-
skapsplanerna har uppdaterats. Sedan ar
2021 har utvecklingen av Finlands trafiksy-
stem pa lang sikt styrts av Trafik 12-planen,
som kommer att uppdateras under ar 2025.
Dessutom har det skett betydande férand-
ringar i verksamhetsmiljon som paverkar ut-

vecklingen av trafikinfrastrukturen.

Rapporten ar uppdelad i tva delar. | forsta de-
len presenteras Trafikledsverkets riksomfat-
tande syn pa beredskapsbehoven, varefter
beredskapsbehoven behandlas regionalt i
Sédra, Véstra, Ostra och Norra Finland. | andra
delen gar man igenom synpunkter pa utveckl-
ingen av jarnvagar och beredskapen for mar-
kanvandningen i de landskapsplaner och ut-

redningar som granskades under arbetets

gang.

Betydande fragor i anslutning till jarnvagsna-
tets konsekvenser ar bland annat trafiksyste-
mets sakerhet, miljdkonsekvenser och reg-
ional tillganglighet. En kontinuerlig utveckling
av kollektivtrafiken kan stoda en hallbar reg-
ionstruktur och minska den miljobelastning
som trafiken orsakar. Nya foérbindelser och
banférbattringar kan ocksa starka den ekono-
miska hallbarheten genom att stdda Over-

gangen till mer hallbara alternativ.

Rapporten presenterar beredskapsbehov som
stracker sig langt in i framtiden. Trafikleds-
verket foljer utvecklingen av beredskapsbe-
hoven och uppdaterar sin standpunkt vid be-
hov. Arbetet stoder uppfattningen om att
jarnvagsinfrastrukturen ska utvecklas syste-
matiskt sa att den svarar pa framtidens utma-
ningar och mojligheter. Vid utformningen av
helhetsbilden har man ocksa beaktat utred-

ningen av sparbredden som gjordes varen
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2025, dar man undersokt madjligheterna att
planera avsnitten av den europeiska sparvid-

den.
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Abstract

Finland consists of several urban centres, and
urbanisation increases the importance of rail
transport, especially between growing centres.
The Finnish Transport Infrastructure Agency is
responsible for the development and mainte-
nance of state-owned railways and partici-
pates in the coordination of traffic and land
use. In this report, the Finnish Transport Infra-
structure Agency presents its updated vision
on the necessary preparations in land use with
relation to additional railway tracks, triangle
tracks, additional passing points and/or double
track sections as well as new rail connections.
This vision promotes the reconciliation of
transport and land use and safeguards the op-

portunities of railway development.

The vision was last updated in 2018. After the

completion of the vision, improvement and

development measures have been imple-
mented on track sections, the development
needs of various routes have been investi-
gated, and regional plans have been updated.
Since 2021, the long-germ development of the
Finnish transport system has been steered by
the Transport 12 plan, which will be updated
during 2025. In addition, there have been sig-
nificant changes in the operating environment
that impact the development of transport in-

frastructure.

The report is divided into two parts. The first
part presents the Finnish Transport Infra-
structure Agency's national vision of neces-
sary preparations, after which necessary
preparations are discussed on a regional level
for Southern, Western, Eastern and Northern
Finland. The second part addresses the per-

spectives of the regional land use plans and

reports examined during the work on railway

development and land use preparations.

Significantissues related to the impacts of the
railway network include the safety of the
transport system, environmental impacts and
regional accessibility. Continuous develop-
ment of public transport can support a sus-
tainable regional structure and reduce the en-
vironmental load caused by traffic. New con-
nections and track improvements can also
strengthen economic sustainability by sup-
porting a transition to more sustainable alter-

natives in modes of transport.

The report presents necessary preparations
that extend far into the future. The Finnish
Transport Infrastructure Agency is monitoring
the development of necessary preparations

and will update the vision as necessary. This




Publications of the FTIA108/2025

Preparing for the development of railways in land use - Finnish Transport Infrastructure Agency's vision of necessary land use preparations. Finnish
Transport Infrastructure Agency Helsinki 2025. Publications of the FTIA108/2025. 48 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-365-5.

work supports the view that railway infra-
structure must be developed systematically
to respond to future challenges and opportu-
nities. The track gauge survey conducted in
spring 2025 was also integrated in the compi-
lation of the overall picture. The report exam-
ines the possibilities of planning sections with

the European track gauge.
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Esipuhe

Rautateiden kehittédmiseen varautuminen
maankdytoéssd -selvityksessa kaydaan lapi
Vaylaviraston nakemys varautumistarpeista
rautateiden kehittamiseen pitkalla tah-
taimella. Kyseessa on paivittyva tyo, aikai-
sempi ndkemys on julkaistu vuonna 2018. Kes-
keisena kysymyksena tydssa on muutokset
aikaisemman nakemyksen mukaisiin varautu-

mistarpeisiin.

Tyon on tilannut Vaylavirasto. Tyota on ollut
ohjaamassa Vaylavirastolta Sini Tohmo (Vay-
laviraston projektipaallikké), Aimo Huhdan-
maki, Seppo Serola, Anna Saarlo ja Erika Helin.
Konsultin tydryhmassa on ollut mukana Henri
Hyvarinen (konsultin projektipaallikkd), An-
nika Salokangas, Elmeri Nick, Sofia Ala-Ketola,
Janna Nuutinen ja Aleksi Hirvi. Ty6 on laadittu

joulukuun 2024 ja maaliskuun 2025 aikana.

Helsingissa joulukuussa 2025

Vaylavirasto
Liikennejarjestelma- ja esisuunnitteluyksikko
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1 Vaylaviraston
nakemys
rautateiden
kehittamiseen
varautumisesta
maankaytossa

1.1 Johdanto

Rautateiden kehittamisen varautumisessa
merkittavina tekijoina ovat muun muassa elin-
keinoelaman kuljetustarpeet, kaupunkikes-
kusten valisen liikenteen mahdollistaminen,
alueellisen junaliikenteen tarpeet, kokonaislii-
kennemaara seka rataverkon tarpeet liikenne-
tyypin mukaan. Merkittavana arvioitavana
asiana on myos edella mainittujen asioiden ke-

hitysnakymat.

Rautatieliikenteella on Suomessa merkittava

asema elinkeinoelaman kuljetuksissa, erityi-

sesti on metsa-, metalli-, kaivannais-, ja kemi-
anteollisuuden kuljetuksissa. Siispa elinkei-
noelaman muutokset, kuten uudet teollisuus-
laitokset, kaivokset ja muuttuvat tuotanto-
maarat, voivat vaikuttaa rataverkon kayttéon

ja sen kehittamistarpeisiin.

Henkiloliikenteen kehittamistarpeet kumpua-
vat muun muassa kaupungistumisesta. Kasva-
vien alueiden valisen vuorovaikutuksen merki-
tys kasvaa ja siten henkiléliikenteen voidaan
olettaa lisaantyvat etenkin kasvavien kaupun-
kikeskuksien valilla [1]. Henkil6liikenteessa
raideliikenteen palvelutaso maarittaa sen kil-
pailukyvyn suhteessa muihin liikennemuotoi-
hin. Kaupungistuminen ja suurimpien kaupun-
kiseutujen kasvu antaa mahdollisuudet muun
muassa saannoéllisen ja nopean henkildjunalii-
kenteen kehittamiseen kaupunkiseutujen va-
lilla. Myos alueellisen junaliikenteen kehitta-
miseen on potentiaalia suurimmilla kaupunki-

seuduilla.

Vaylavirasto on tunnistanut tarpeen paivittaa
valtakunnallisen nakemyksen siita, miten

maankaytdssa on tarve varautua rautateiden

lisaraiteisiin, kolmioraiteisiin, lisakohtauspaik-
koihin ja/tai kaksoisraideosuuksiin seka uusiin
ratayhteyksiin. Nakemys palvelee liikenteen ja
maankayton yhteensovittamista ja sita hyo-
dynnetaan esimerkiksi maakuntaliitoille ja
kunnille annettavien kaavalausuntojen poh-
jana. Eri kehitystarpeilla on erilaisia taustate-
kijoita. Lisaraiteet lisaavat kapasiteettia liiken-
nemaaran sita vaatiessa, kolmioraiteet mah-
dollistavat suoremmat reitit ja uudet ratayh-
teydet parantavat rataverkon verkostomai-

suutta ja vastaavat lilkennetarpeisiin.

Tassa tydssa tuodaan ilmi kehittamistarpeet
pohjautuen edelliseen vastaavaan nakemyk-
seen, Vaylaviraston muihin selvityksiin ja lii-
kennemaaraennusteisiin tai muihin kehitys-
tarpeisiin. Edellisen kerran nakemys kehitta-
misen varautumistarpeista maankaytossa on

paivitetty vuonna 2018.

Selvitys on jaettu kahteen osaan. Ensimmai-
sessa osassa luvuissa 1.1 -1.9.2 on kasitelty
Vaylaviraston nakemys rautateiden kehitta-

mistarpeisiin varautumisesta maankaytdssa.
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Ensin luvussa 1.2 kasitellaan varautumistar-
peita valtakunnallisella tasolla. Sitten lu-
vuissa 1.3 1.6 kasitellaan Vaylaviraston nake-
myksen mukaiset varautumistarpeet tarkem-
min jaoteltuna Etela-, Lansi-, Ita- ja Pohjois-
Suomeen. Tydssa on hyddynnetty Traficomin
kansallista liikenne-ennustetta, joka ulottuu
vuoteen 2060 saakka. Tydssa on huomioitu,
etta ennusteet on laadittu olemassa olevalle
rataverkolle, eika ennusteita ole siten hyo-
dynnetty uusien yhteystarpeiden arviointiin.
Tydn tekemisen yhteydessa on toteutettu
kolme tybpajaa, joissa haastateltiin Vaylavi-
raston asiantuntijoita eri toiminnoista. Asian-
tuntijoiden nakemykset on huomioitu luvuissa
1.2-1.6 esitellyssa Vaylaviraston nakemyk-
sessa. Luvussa 1.7 kasitellaan raideleveyssel-
vityksen [2] mukaiset johtopaatokset ja niiden
vaikutuksen varautumistarpeisiin. Luvussa 1.8
kaydaan lapi muu verkko ja liikenteelta sulje-
tut rataosuudet. Luvussa 1.9 kasitelldan vai-
kutusten arviointi maankayton ja kehittami-

sen nakokulmasta.

Toisessa osassa keskitytdan nakemyksen

muodostamisen tausta-aineistoon. Luvussa

2.1 kdydaan lapi voimassa olevien maakunta-
kaavojen rautateihin liittyvat kaavamerkinnat.
Maakuntakaavojen osalta on huomioitava,
etta ne ovat maakuntien omia nakemyksia
seudun nykytilasta ja tulevaisuuden kehitta-
mistarpeista. On hyva myds huomioida, ettei
yhteystarpeena osoitetut ratayhteydet usein
esta muuta rakentamista alueelle. Ohjeelliset
ratayhteydet toimivat kuitenkin aluevarauk-

sina.

Luvussa Okaydaan lapi vuosina 2018-2025
julkaistuja selvityksia, jotka koostuvat paa-
osin Vaylaviraston tuottamista tarveselvityk-
sista. Selvitysten analysoinnissa on keskitytty
sellaisiin toimenpiteisiin, jotka vaikuttavat
maankayttoon maakuntakaavatasolla. Aiem-
missa selvityksissa esitettyjen kehitystoi-
menpiteiden aikajanne on huomattavasti ly-
hyempi kuin tassa tyossa esiteltavan Vaylavi-
raston nakemyksen aikajanne. Siksi tassa
ty0ssa esitettyjen varautumistarpeiden ja
aiemmissa selvityksissa esitettyjen kehitys-

tarpeiden valilla voi olla eroavaisuuksia.

Tyodssa muodostetut varautumistarpeet eivat
ole taman hetken kehittamistarpeita, vaan va-
rautumista tehdaan pitkalle tulevaisuuteen.
Vaylavirasto paivittaa nakemysta tarvitta-
essa. Vaylavirasto kay varaustarpeisiin liitty-
vaa tarkempaa vuoropuhelua erityisesti maa-
kuntien ja kuntien kanssa muun muassa alu-
eellisen liikennejarjestelmatyon ja kaavapro-

sessien yhteydessa.

1.2 Kokonaiskuva

Kuvassa 1 on esitetty Vaylaviraston nakemys
koko Suomen rautateiden kehittamiseen va-
rautumisesta. Kuvassa on esitetty rataverkon
varautumistarpeet eri kategorioissa. Tarpeet
on esitetty rataosittain, eika esimerkiksi kak-
soisraiteen tarpeita ole katkottu jo olemassa
olevien kaksoisraideosuuksien kohdalta. Va-
rautumistarpeiden tarkemmat linjaosuudet
on listattu kartan vieressa olevassa selit-

teessa.

Merkinnalla "muu verkko" kuvataan niita rata-
osuuksia, joille ei ole tunnistettu kehittamis-
toimia, joihin olisi tarpeen varautua maankay-

ton suunnittelussa tassa tarkastelussa esilla
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olevilla tavoilla. Nakemyksessa on paivityk-
sen yhteydessa paatetty esittaa kartalla myos
nykyaan kaytosta poistettuja rataosia mer-
kinnalla muu verkko. Naiden ratayhteyksien
osalta varautumistarpeet on kuvattu tarkem-

min luvuissa1.3jal5.

Keltaisella varilla on esitetty rataosat, joilla
on tunnistettu varautumisen tarve lisakoh-
tauspaikoille ja/tai kaksoisraideosuuksille.
Nakemys ei ota kantaa yksittaisiin liikenne-
paikkoihin, vaan kasittelee naita rataosuuksia
kokonaisuuksina. Kolmioraiteet on kuvattu
kartalla likimaaraisena sijaintina, tarkennuk-

set on kirjattu selitteeseen.

Nakemys ei ota kantaa rataosien kunnossapi-
totarpeisiin, vaan kuvaa maakuntakaavata-
soisia rataverkon kehittamistarpeita. Koko-
naiskuvaa muodostettaessa on kayty lapi ole-
massa oleva maakuntakaavoitus. Maakunta-
kaavoituksen tilaa suhteessa Vaylaviraston
valtakunnalliseen ndkemykseen on kasitelty

luvussa 2.1.
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essme Kaksoisraide

Salo—Turku

Turku—Toijala
Tampere—Jyvéskyla
Lielahti, Tampere—Kokemaki
Lielahti, Tampere—Liminka
Oulu—Kemi

Kemi-Kolari
Kemi-Kemijarvi
Kouvola-Siilinjérvi
Luumaki-Parikkala
Kokkola-Ykspihlaja
Juurikorpi-Kotka

assse Kolme raidetta
. Tampere—Lielahti
. Liminka—Oulu

emsse Neljd raidetta
. Leppéavaara—Kirkkonummi
. Kerava—-Tampere
. Kerava—Kouvola

‘ Kuusi raidetta
. Helsinki-Kerava

= Muu verkko

Varautuminen lisdkohtauspaikkoihin
jaltai kaksoisraideosuuksiin

Uusi ratayhteys

Espoo-Salo
Helsinki-Tallinna

Lentorata

Itarata, Kerava—Porvoo—-Kouvola
Heinola-Mikkeli

Tampereen l&ntinen oikorata
Merenkurkun yhteys
Rovaniemi-Sodankyla
Kolari-Kittildi—Sodankyla
Kemijarvi-Sodankyla

Kolmioraiteet

Vantaa (keharadalta pohjoiseen)

Toijala, Akaa (Turun suunta, paarata etela)

Oulu (Kontionméen suunta, paérata eteld)

Imatra (Lappeenrannan suunta, raja)

Luumaki (Vainikkala—Lappeenranta-valille)

Lohja (Espoo-Salo-rataan liittyen, Espoo-Lohja-vélille)
Kuopio (Sorsasalosta pohjoiseen)

Seindjoki (Vaasa—Kokkola-valille)

Kemi (Laurila—Tornio ja Laurila—Rovaniemi -valeille)
Tampere (Pori-Seinajoki ja Pori-Helsinki -valeille)

Kuva 1. Vaylaviraston ndkemys valtakunnallisesta varautumistarpeesta

rautateilla.
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1.3 Etela-Suomi

Etela-Suomessa pitkan aikavalin varautumis-
tarpeet rataverkolle ovat nakyvissa kuvassa
2.Keskeisin eroavaisuus vuoden 2018 Vaylavi-
raston nakemykseen on Leppavaaran ja Kauk-
lahden valisen neljan raiteen varautumistar-
peen poistuminen. Espoon kaupunkirata-han-
keen toteutumisen myoéta Helsingin ja Kauk-
lahden vali tulee olemaan neliraiteinen. Ra-
kentamistdiden on ilmoitettu valmistuvan
vuoteen 2028 mennessa. Nain ollen neljan rai-
teen kehittamiseen varautumisen tarve kos-
kee jatkossa vain Kauklahti-Kirkkonummi-va-

Lia.

Lisaksi uutena varautumistarpeena aiempaan
nakemykseen verrattuna on tullut Kerava-
Nikkila-valin kohtaamispaikkoihin ja/tai kak-
soisraideosuuksiin  varautuminen. Kerava-
Nikkila-valille tunnistettiin kohtauspaikkojen
rakentamistarve, koska nykyisin tavaraliiken-
teen kaytossa oleva rataosa voisi tulevaisuu-
dessa palvella myos henkiléliikennetta. Aikai-

semmassa nakemyksessa kehitystarvetta ei

Raumas=e

Mynamak 5 |
: . Riihimakj

~Salo
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Kuva 2. Vaylaviraston nakemys varautumistarpeesta rautateilla Etela-Suomessa.
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ole tunnistettu. Seudun liikennejarjestelma-
tyon tavoitteena on valin avaaminen henkilo-
liikenteelle. Tarve voi kuitenkin poistua, jos
uusi Keravan ja Kouvolan valinen linjaus (Ita-
rata) kulkee Keravalta Nikkilédn kautta Porvoo-

seen.

Vaylaviraston nakemyksen mukaan Salo-
Turku-valilla varaudutaan jatkossakin kaksi-
raiteisuuteen. Tausta-aineistossa kasitelta-
vassa tarveselvityksessa (vuodelta 2024) on
esitetty, etta Salo-Turku-osuutta on mahdol-
lista liikenndida nykyiseen junatarjontaan
pohjautuen osin yksiraiteisena. Pitkan tahtai-
men suunnitelmissa kaksiraiteisuuteen maa-
kuntakaavatasoisessa maankaytdssa on kui-
tenkin perusteltua varautua, koska kaksirai-
teisuus lisaa kapasiteettia Salon ja Turun va-
lille. Kaksiraiteisuus mahdollistaa lahijunalii-
kenteen kaynnistamisen Salon ja Turun valille
seka valtakunnallisella tasolla edistetyn no-
pean junayhteyden liikenteen Helsingin ja Tu-
run valille Espoon ja Salon valisen oikoradan

toteutuessa.

® Uusi ratayhteys
Varautuminen
kohtaamispaikkoihin
ja/tai kaksois-
raideosuuksiin
Kaksoisraide

Kolme raidetta

Nelja raidetta

Muu verkko
Kolmioraide
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Kuva 3. Vaylaviraston ndkemys varautumistarpeesta rautateilla Lansi-Suomessa.
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Keravan ja Lahden valilla varaudutaan jatkos-
sakin neliraiteisuuteen. Tarve pohjautuu Alu-
eidenkayton kehityskuvan [1] ennusteeseen
raideliikenteen lisaantymisesta kaupunkikes-
kusten valilla seka rataosan merkittavaan Lii-
kenteelliseen asemaan Ita-Suomeen suun-

tautuvan liikenteen osalta.

1.4 Lansi-Suomi

Lansi-Suomen alueen pitkan aikavalin varau-
tumistarpeet rataverkolle on nakyvissa ku-
vassa 3. Eroavaisuuksia edelliseen nakemyk-
seen on vain vahan. Muutoksia varautumis-
tarpeisiin on osoitettu valille Jyvaskyla—-Piek-
samaki. Myos Seinajoki—-Kokkola ja Seinajoki-
Vaasa-valeille on tunnistettu uusi varautu-

mistarve kolmioraiteeseen.

Jyvaskyla-Pieksamaki-valin varautumistarve
muuttuu edelliseen nakemykseen verrattuna
kaksoisraidetarpeesta tarpeeseen varautua
kohtaamispaikkoihin ja/tai kaksoisraiteeseen.
Nykyisen yksiraiteisen rataosan arvioidaan
pystyvan palvelemaan liikenteen kysyntaa

pitkalle tulevaisuuteen.

Seinajoella Kokkolan ja Vaasan valiselle rata-
osalle on tunnistettu tarve kolmioraiteelle.
Tama helpottaa pohjoisesta Vaasan sata-

maan suuntautuvaa liikennetta merkittavasti.

1.5 [ta-Suomi

[ta-Suomeen sijoittuvat Vaylaviraston nake-
myksen mukaiset pitkan aikavalin ratojen ke-
hittamisen varautumistarpeet on nahtavissa
kuvassa 4. Muutoksia varautumistarpeisiin on
osoitettu valeille Luumaki-Vainikkala,
Imatra-Ilmatrankoski raja, Sakaniemi-Niirala,
Kouvola-Luumaki, Kuopio-Siilinjarvi ja Uima-
harju—-Nurmes. Erityisesti geopoliittisen tilan-
teen muutos vaikuttaa Ita-Suomen rataver-
kon varautumistarpeisiin. Koronapandemian
seka Venajan aloittaman hyokkayssodan seu-
rauksena Suomen ja Venajan valiset rautatie-

kuljetukset ovat vahentyneet merkittavasti ja

henkiléliikenne on pysahtynyt kokonaan.

Nykyisessa tilanteessa rajalle johtavien yh-
teysvalien pitkan aikavalin kehittamisen va-
rautumistarve poistuu ja ne esitetaan nake-
myksessa merkinnalla "muu verkko". Nama

yhteydet ovat Luumaki-Vainikkala, Imatra-

Imatrankoski raja ja Sakaniemi-Niirala. Varau-
tumistarve muuttuu johtuen liikennemaaran
huomattavasta pienenemisesta, silla talla
hetkella rataosilla ei ole liikennetta kaytan-

nossa katsoen ollenkaan.

Liikennemaaran palautumista tai kasvamista
yli aiemmassa vastaavassa selvityksessa
kaytetyn tason on mahdotonta arvioida osana
tata selvitysta. Vaylavirasto seuraa varautu-
mistarpeita ja paivittaa niita tarvittaessa jat-
kossa, jolloin myds naihin yhteyksiin liittyvia
varautumistarpeita voidaan arvioida uudel-

leen.

Vuoden 2018 nakemyksessa yhteyden Kou-
vola-Luumaki varautumistarpeeksi oli mer-
kitty nelja raidetta. Aikaisempi varaustarve
vaatisi merkittavaa liikennemaaran kasvua
seka Vengjalta tulevan liikenteen palautu-
mista. Siksi Vaylaviraston ndakemyksen mu-
kaan varautumistasoa tulee muuttaa itarajan
rajayhteyksien tavoin. Kaksiraiteisuus on riit-
tava varautumistarve Vaylaviraston nake-
myksen mukaan ottaen huomioon yhteysvalin

sijainnin rataverkolla.
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Edellisessa Vaylaviraston nakemyksessa
Kouvola-Kuopio valille oli merkitty kaksois-
raidetarve. Tassa paivitetyssa nakemyksessa
kaksoisraidetarpeen katsottiin ulottuvan Sii-
linjarvelle saakka, koska Kuopio-Siilinjarvi va-
lilléd liikennéinnin maara on vastaava kuin
Kuopion etelapuolella. Lisaksi lilkkenne-ennus-
teiden mukaan valilla Kuopio-Siilinjarvi liiken-

nemaarat kasvavat.

Valille Joensuu-Uimaharju oli edellisessa na-
kemyksessa tunnistettu varautumistarve
kohtaamispaikkoihin ja/tai kaksoisraiteeseen.
Paivityksen yhteydessa tunnistettiin tarve va-
rautua kohtaamispaikkoihin ja/tai kaksoisrai-
deosuuksiin myos Uimaharju-Nurmes-valille.
Mya@s tarveselvityksessa Karjalan selvitykset:
Joensuusta itaan ja pohjoiseen [3] tunnistet-

tiin kohtaamispaikkojen lisdamisen tarve.

@ ® Uusi ratayhteys
Varautuminen
kohtaamispaikkoihin
ja/tai kaksoisraide-
osuuksiin

@» Kaksoisraide

@ Nelja raidetta

X @» Muu verkko
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Kuva 4. Vaylaviraston nakemys varautumistarpeesta rautateilla Ita-Suomessa.
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1.6 Pohjois-Suomi

Pohjois-Suomen alueelle sijoittuvat Vaylavi-
raston nakemyksen mukaiset varautumistar-
peet on esitetty kuvassa 5. Uusina varautu-
mistarpeina tunnistettiin tarve varautua kol-
mioraiteeseen Laurila-Tornio ja Laurila-Ro-
vaniemi-valeilla seka uutena ratayhteytena
Kolarista Ruotsiin suuntautuva yhteys. Muu-
toksia varautumistarpeisiin tunnistettiin rai-
deleveysselvityksen myota valeille Kemi-Ko-
lari seka Kemi-Kemijarvi, jatkossa edella mai-
nituilla yhteysvaleilla varaudutaan kaksois-
raiteeseen. Raideleveysselvityksessa nostet-
tiin myo6s kolmen raiteen tarve Liminka-Oulu
valille. Poistuvina varautumistarpeina ovat
uusien ratayhteyksien osalta Sodankyla—-Kirk-
koniemi ja Kolari-Tromssa seka Kontiomaki-
Vartius yhteysvalilla varautuminen lisakoh-

tauspaikkoihin ja/tai kaksoisraideosuuksiin.

Uutena varautumistarpeena kolmioraitee-
seen liittyen nousi esiin Laurila-Tornio ja Lau-
rila—Rovaniemi-yhteyksien valinen kolmio-
raide. Kolmioraide helpottaa liikenndintia Ko-
larin ja Rovaniemen valilla merkittavasti, kun

Laurilan liikennepaikan kauttakulku poistuu.

Yhdessa Kolarista Ruotsiin suuntautuvan uu-
den yhteyden kanssa kolmioraide parantaa
my0ds Rovaniemen saavutettavuutta kansain-

valisesti.

Uutena yhteystarpeena on esitetty yhteys Ko-
larista Ruotsiin Kiirunaan. Uusi yhteys tarjoaa
mahdollisuuden parantaa Suomen logistista
asemaa, saavutettavuutta, huoltovarmuutta
ja sotilaallista liikkuvuutta. Ratayhteys voisi
littya Pohjois-Ruotsissa Kiirunan ja Svappa-
vaaran valiselle rataosalle ja sielta edelleen
Ruotsin ja Norjan olemassa olevaa rautatie-
verkkoa pitkin Narvikiin. Jaameren rataselvi-
tyksessa [4] tutkittiin Kolari-Narvik-valista
ratayhteytta, jossa uutena osuutena olisi Ko-
larin ja Svappavaaran valinen ratayhteys. Yh-
teytta on tarkasteltu myds osana eurooppa-
laisen raideleveyden yhteyksien kehittamista
Pohjois-Suomessa Vaylaviraston vuosien
2024-2025 selvityksessa.

Tarveselvityksessa arvioitiin myds Kolari-
Tromssa-yhteytta, joka esitettiin aiemmassa
Vaylaviraston ndkemyksessa uutena ratayh-

teytend. Kolari-Tromssa-yhteyden investoin-

®® Uusi ratayhteys
Varautuminen
kohtaamispaikkoihin
ja/tai kaksoisraide-
osuuksiin

@ Kaksoisraide

@ Kolme raidetta

@» Muu verkko

A Kolmioraide

A
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Kuva 5. Vaylaviraston nakemys

varautumistarpeesta rautateilla Pohjois-Suomessa.




Vaylaviraston julkaisuja 108/2025

tikustannukset, negatiiviset vaikutukset ym-
paristoon, porotalouteen ja saamelaisten ko-
tiseutualueeseen ovat niin suuret, etta varau-
tumistarvetta kyseiseen uuteen ratayhtey-
teen ei ole Vaylaviraston nakemyksen mu-

kaan.

Jaameren rataselvityksessa tarkasteltiin li-
saksi Rovaniemi-Sodankyla-Kirkkoniemi-yh-
teytta, joka oli sisallytetty varautumistar-
peena vuoden 2018 nakemykseen. Paivite-
tyssa nakemyksessa varautumistarve Sodan-
kyla-Kirkkoniemi valilla on poistettu. Jaame-
renrataa ei ole osoitettu Pohjois-Lapin maa-
kuntakaavassa, yhteydella on isot investointi-
kustannukset ja sen vaikutukset ymparistoon,
porotalouteen ja saamelaisten kotiseutualu-

eeseen ovat merkittavat.

Kolarista lanteen Ruotsin Svappavaaraan
suuntautuvan yhteyden investointikustan-
nukset ja negatiiviset ekologiset ja sosiaaliset
vaikutukset ovat pienemmat, siksi varautu-
mistarve on paikallaan Vaylaviraston nake-

myksen mukaan.

1.7 Raideleveysselvitys

Vuonna 2025 valmistuneessa eurooppalaista
raideleveydetta Pohjois-Suomessa tarkaste-
levassa selvityksessa [2] esilla ovat kaikki ny-
kyiset ratayhteydet Oulun pohjoispuolella ja
Oulu-Raahe-yhteys seka uusista ratayhteyk-
sista Kolari-Svappavaara-yhteys. Selvityksen
mukaan suositeltava suunnitteluratkaisu
koostuu suurimmaksi osaksi rinnakkaisraide-
ratkaisusta. Lyhyemmilla osuuksilla, joilla rin-
nakkaisraiteen toteuttaminen on teknisesti ja
maankaytollisesti haastavampaa, kuten kau-
punkien keskusta-alueilla ja ratapihojen koh-
dilla, uusi raideleveys toteutettaisiin limittais-
raideratkaisuna. Kaytannossa tarkastelualu-
eella tutkittiin yhden lisaraiteen vaatima tila.
Tilankaytollisesti rinnakkaisraide vastaa kak-
soisraidetta, joskin se on suunniteltavissa

my0s etaammalle nykyisesta raiteesta.

Paasaantdisesti rinnakkaisraide on suositel-
tavaa toteuttaa sille puolelle, jossa rataosuu-
den liikennepaikkojen sivuraiteet sijaitsevat.
Asemarakennukset ja mahdolliset matkusta-

jalaiturit sijaitsevat usein sivuraiteisiin nah-

den vastakkaisella puolella, eika uutta rai-
detta haluta sijoittaa niiden tilalle. OQulun ja
Kemin valilla uusi raide sijoittuisi itapuolelle
seka Laurilan ja Rovaniemen valilla lansipuo-
lelle. Ratkaisut sisaltavat myos Laurilan kol-
mioraiteen, joka mahdollistaa Tornion ja Ro-
vaniemen suunnan valisen liikenndinnin. Tor-
nion ja Kolarin seka Laurilan ja Rovaniemen
valilla uutta raidetta ei kannata sijoittaa ny-
kyisen raiteen ja joen valiin myodskaan siksi,
etta siina on asutusta. Limittaisraideratkaisua
on esitetty seuraaville osuuksille: Qulun alue,
Kemi-Ajos, Kemin biotuotetehtaan raide, Tor-
nio-Roytta, Ylitornion keskusta, Rovaniemen
keskusta, Kemijarven keskusta ja Kemijarvi-
Patokangas. Lisaksi Kemin Isohaaran voima-
laitoksen kohdalla on tunnistettu, etta on to-
dennakoista, etta nykyinen ratalinjaus siirtyy
nykyisesta paikasta. Erityiskohteena on Li-
minka-0ulu-vali, jolle on laadittu ratasuunni-
telma kaksoisraiteesta nykyiselle raidelevey-
delle. Kaksoisraiteen toteutuessa eurooppa-
lainen rinnakkaisraide vaatisi kolmannen rai-
teen ratakaytavaan. Lahtokohtaisesti myos

kolmannen raiteen on arvioitu tulevan nykyi-
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sen raiteen itapuolelle. Kolarin ja Svappavaa-
ran valisen uuden ratayhteyden osalta on
tehty linjaustarkastelu Suomen puoleisesta
osuudesta. Liikenteelta suljettu osuus ja rata-
pohja Kolarista entiselle Akésjoen liikennepai-
kalle on esitetty hyodynnettavan kokonaisuu-
dessaan. Akasjoen entiseltd ratapihalta Kalk-
kikankaan alueelta uuden yhteyden on esi-
tetty jatkuvan suoraan Muonionjoen yli Ruot-

sin puolelle

1.8 Muu verkko ja
liikkenteelta suljetut
rataosuudet

Muulle verkolle ei ole esitetty selvityksessa
tarkasteltuja kehittamistoimenpiteita, joihin
olisi tarpeen varautua maankaytdssa. Naihin
rataosuuksiin lukeutuu jo valmiiksi korkeata-
soisia rataosuuksia, vahaisen liikennoinnin ra-
toja seka erilaisia teollisuuden kaytdssa olevia
rataosuuksia. Muuhun verkkoon kuuluvat

seuraavat yhteysvalit:

— Pasila-Espoo
— Tikkurila-Huopalahti

— Kerava-Vuosaari

Nikkila-Skoldvik
Lahti-Loviisa
Lahti-Riihimaki
Kouvola-Juurikorpi
Kouvola-Kuusankoski

Luumaki-Vainikkala

Lappeenranta-Mustolan satama

Imatra-Imatrankoski
Raisio—Naantali
Pori-Aittaluoto
Pori-Tahkoluoto
Niinisalo-Parkano
Jyvaskyla—-Haapajarvi
Haapamaki-Jyvaskyla
Haapamaki-Seinajoki
Jamsa-Kaipola
Orivesi—-Haapamaki
Toijala—Valkeakoski
Vaasa-Vaskiluoto
Pannainen-Alholma

Mynttila—Ristiina

Huutokoski—-Rantasalmi

Suonenjoki-Ylakoski

Savonlinna-Parikkala

— Sakaniemi-Niirala

— Joensuu-Ilomantsi

—  Murtomaki-Otanmaki
— Murtomaki-Talvivaara
— Kontiomaki-Nurmes
— Kontiomaki-Vartius

— Kontiomaki-Pesiokyla
— Vuokatti-Lahnaslampi
— Tuomioja-Raahe

— Kemi-Ajos

— Tornio-Roytta

— Tornio-Haaparanta

— Kemijarvi-Patokangas

— Naiden lisaksi muita lyhyita teolli-
suuden kaytossa olevia pistorai-
teita.

Muun verkon lisaksi joitain rataosia on sul-
jettu liikenteelta (Kuva 6). Liikenteelta sulje-
tuilla rataosuuksilla on tyypillisesti jaljella
viela merkittava osa radan rakenteista. Rata-
osien liikenteelta sulkeminen johtuu useista
tekijoista, mutta usein sulkemisen taustalla
on radan huonokuntoisuus, jolloin turvallista
liikennointia ei voida taata ja rataosuuden va-

hainen liikennéintitarve. [5, 6]
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Seuraavat rataosat on suljettu liikenteelta [5]: maakuntakaavassa varauksena mahdolli- ‘I‘

sia tulevia tarpeita varten. Osalla rata-
— Aittaluoto-Niinisalo, 1985-2015 ) ) )
osuuksista on tunnistettu olevan potenti-

— Parkano-Haapamaki, 1985-2015 aalia verkollisesta nakékulmasta. Joiden-

—  Pesidkyla-Taivalkoski, 2004 kin rataosien uudelleenavaamista on

—  Kolari-Akasjoki, 2004 myods selvitetty erillisissa selvityksissa,

— Niesa-Rautuvaara, 2004 mutta se vaatisi useimmissa tapauksissa =(LIWenteelia sl jeharakaoeisdet
— Kéytossd olevat rataosuudet

— Lautiosaari-Elijarvi, 2006 merkittavaa kysynnan kasvua rataosien

—  Kiukainen-Séakyla, 2009 liikenteelle.

~  Isokyla-Kelloselka, 2012 Jos rataosuudelle ei ole nahtavissa kayt-

- Otava-Otavan satama, 2014 totarvetta, ja jos pitkalla aikavalillakaan ei
- Ylakoski-lisvesi, 2014 tunnisteta liikenteellista tarvetta, tulee
— Rantasalmi-Savonlinna, 2015 kysymykseen radan lakkauttaminen ja
— Joutjarvi-Mukkula, 2023 rautatiealueen luovuttaminen muuhun
—  Méntta-Vilppula, 2023 kayttoon. Lakkautetuilta rataosuuksilta

0 100 km

. . . . 50
_ Lieksa—Pankakoski. 2023 puretaan kaikki radan rakenteet. Tassa
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e . . tyOssa ei oteta kantaa naiden yhteysva-
— Pesiokyla-Ammansaari, 2023

lien tulevaisuuteen. Kuva 6 Liikenteelta suljetut rataosuudet Suomessa.
— Olli-Porvoo, 2024
— indioki- i . . . . auttaa varmistamaan, etta tarvittava infra-
Seingjoki-Kaskinen, 2024 1.9 Vaikutusten arviointi

struktuuri voidaan luoda tehokkaasti ja kesta-
Useimmat likenteeltd suljetut rataosuu- 1.9.1  Varautuminen maankay- valla tavalla. Alueiden tarkka suunnittelu ja
det ovat edelleen merkittyna eri kaavoihin tossa kaavoitus ovat avainasemassa, jotta rataver-
rautatiereitteind ja niiden kaytossa olevaa Rataverkon kehittaminen edellyttaa alueiden kon kehittamisen tavoitteet, kuten parantunut
maapinta-alaa on kaavoitettu rautatie- maankaytollista varausta hankkeille. Varaus liikenteen saavutettavuus ja ekologinen kes-

alueena. Esimerkiksi Parkano-Haapamaki tévyys, voidaan toteuttaa kaytannassa.

valin ratalinjaus on paatetty sailyttaa




Vaylaviraston julkaisuja 108/2025

Varautuminen maankaytdssa liittyy myos sii-
hen, kuinka yhteiskunnalliset muutokset, ku-
ten kaupungistuminen tai digitalisaatio,
muokkaavat liikkenteen ja kuljetusten tarpeita.
Muutokset on otettava huomioon suunnitte-
lussa ennakoimalla tulevaa matkustus- ja
asumiskayttaytymista seka naihin kohdistu-

via lilkkennepalveluiden muutoksia.

Maakuntakaavoissa tulee selkeasti maaritella
aluevaraukset tuleville ja kehitettaville ra-
tayhteyksille. Maankaytté on suunniteltava
niin, etta se mahdollistaa toimenpiteet. Kaa-
vasuunnittelussa on tarkeaa tunnistaa mer-
kittavat yhteydet ja rataliikenteen solmukoh-
dat. Kaavoitusprosessissa on myds kuultava
paikallisia yhteisgja ja sidosryhmia. Kaava-
merkinta kuitenkin estaa maankayttéa muilta
toiminnoilta. Rataverkon kehittamista tulee
sovittaa my0s muiden alueidenkayttdtavoit-
teiden kanssa, kuten asunto- ja palveluraken-

tamisen tarpeiden.

Selvityksessa on ehdotettu sellaisia uusia ra-
tayhteyksia, joita vastaa talla hetkella maa-
kuntakaavan yhteystarpeen merkinta. Kuiten-

kaan kaikkia ehdotettuja uusia ratayhteyksia

ei ole esitetty taman hetken voimassa ole-
vissa maakuntakaavoissa. Muun muassa poh-
joisen Suomen erilaisia ratavaihtoehtoja on
selvitetty kuluneina vuosina ja niita tullaan ta-
voittelemaan tulevassa kaavoitustyossa. Ke-
hitettavat radat, kuten kaksoisraiteet, ovat
usein myds maakuntien tavoitteita, eika niiden
osalta nayta olevan kaavoituksessa ristirii-
toja. Maakuntakaavan ratamerkinnan kaava-
maarays ilman erikseen mainittuja kehitystar-
peita ei myoskaan esta radan kehittamista.
Maakuntakaavojen tilannetta on tarkasteltu

luvussa 2.1.

1.9.2 Kehittamisen vaikutukset

Ratojen kehittamisen vaikutukset painottuvat
etenkin uusiin ratayhteyksiin, mutta myos ra-
tojen parantamisesta ja yllapidosta aiheutuu
vaikutuksia. Maakuntakaavoissa huomioidaan
ratayhteyksien vaikutuksia myods ymparis-
toon, kuten luonnon ja rakennetun ympariston
kohteisiin. Vaylavirastossa vaikutusarviointi
perustuu vaikutusten arvioinnin kehikkoon,
joka kattaa taloudellisen, ekologisen ja sosi-
aalisen kestavyyden, saavutettavuuden seka

liikennejarjestelman turvallisuuden.

Seka Suomen kansainvalinen saavutettavuus,
etta alueiden valinen saavutettavuus kansal-
lisesti ovat tarkeita kriteereja turvallisuuden
ja huoltovarmuuden vahvistamiseksi. Alueit-
tain tarkasteltuna Suomessa on erilaisia pai-
kallisia tarpeita. Esimerkiksi Etela-Suomessa
keskitytaan paakaupunkiseudun saavutetta-
vuuden parantamiseen, kun taas Pohjois-Suo-
messa korostetaan yhteyksia matkailukohtei-
siin ja toisaalta teollisuuden tarpeisiin. Uusien
ratayhteyksien suunnittelu kaupunkikeskus-
ten ymparille voi merkittavasti parantaa saa-
vutettavuutta ja lilkkenteen palvelutasoa. Hy-
vin pitkalle tulevaisuuteen sijoittuvissa nake-
myksissa muutoksen riskit ovat suuret. Talla
hetkella idan tilanne on muuttunut ja Suomen
sisdiset yhteydet, etenkin pohjoiseen suun-
taavat ja ita-lansi-suuntaiset, ovat kasvatta-
neet merkitystaan niin henkilo- kuin tavaralii-

kenteessakin.

Tulevaisuuden tasolla mahdollisesti edelleen
lisaantyva tydn monipaikkaisuus vaikuttaa
asutuskeskittymiin ja tamanhetkisiin muutto-
voitto- ja -tappiokuntiin. Vaeston kannalta
muutostekijdita ovat vaestomaaran kehitys,

alueellinen eriytyminen kuten palveluiden




Vaylaviraston julkaisuja 108/2025

keskittyminen seka muut alueelliset erot
muun muassa ikarakenteessa ja tydvoiman
saatavuudessa. Tydmatkaliikenteen tarve on
ollut murroksessa digitalisaation takia, mutta
ennen kaikkea menneen pandemian jaljilta.
Monipaikkaisuuden trendin tulevaisuus on
kuitenkin kyseenalainen. Toisaalta paivittais-
liilkkenteen vahentyessa etatyé on mahdollis-
tanut harvemmin tehdyt, mutta aiempaa pi-
demmat tydmatkat erityisesti raideliiken-

teessa.

Ekologisen kestavyyden osalta liikkuminen ja
liikennejarjestelma linkittyvat kestavyyteen.
Joukkoliikenteen kehittaminen kaupunkien ja
seutujen ydinalueilla, mutta myods seutujen
valilla, tukee kestavaa aluerakenteen kehi-
tysta. Rataverkon sahkodistaminen nahdaan
vhtena keinona paastdvahennystavoitteiden

saavuttamiseksi.

Luonnonvarojen kayttd ja vihrea siirtyma voi
tarkoittaa uusille tai vaestdnkehitykseltdan
negatiivisille alueille kohdistuvia investoin-
teja, jotka vaativat alueidenkaytélta muutok-
sia. Tama aiheuttaa muutoksia liikenteen ky-

synnassa.

Radanpidon suorat ja valilliset ilmastovaiku-
tukset syntyvat kaytosta ja kunnossapidosta.
Kuitenkin palvelutasoa parantavien toimien ja
henkiléjunia nopeuttavien hankkeiden nah-
daan vahentavan auto- ja lentoliikennetta,
jolloin koko liikennejarjestelman kannalta
muutokset ovat positiivisia. Ilmastonmuutok-
sen torjunnan ohella hankkeet vaikuttavat

myaos ilmanlaatuun.

Ratahankkeilla on myd&s suoria ymparistévai-
kutuksia. Ratojen kehittaminen esimerkiksi
kohtauspaikoin tai lisaraitein vaatii usein
maastokaytavan laajentamista. Uusien yh-
teyksien suunnittelussa tulee huomioida sini-
ja viherverkostot. Maaperan, pohja- ja pinta-
vesien pilaantumisen tai tilan heikentymisen
riskit liittyvat yhteyksien kayttoon, joskin ra-
kentamisvaiheellakin on vaikutuksia. Huolelli-
sen suunnittelun, radanhoidon ja turvallisuu-
den huomioimisella pienennetaan riskeja.
Hankkeiden vaikutuksia tarkastellaan jatko-
suunnittelussa, jossa haetaan myos lieven-
nystoimenpiteita tai voidaan ehdottaa kom-
pensointia. Luonnonvaroja on tarkoitus kayt-
taa saastelidasti, ja tulevaisuudessa rata-

hankkeissa tulee mahdollisuuksien mukaan

pyrkia esim. uusiomateriaalien hyddyntami-

seen.

Rataverkon kehittamisesta syntyy taloudelli-
sia vaikutuksia. Uusien yhteyksien suunnittelu
vaatii merkittavia investointeja jo pitkaaikai-
sessa strategisessa suunnittelussa. Samalla
nykyisten rataosuuksien parantaminen seka
lisaraiteiden rakentaminen edellyttavat in-
vestointeja. Kehittamis- ja parantamistarpei-
siin vaikuttavat esimerkiksi TEN-T-verkon
standardien noudattaminen seka turvallisuu-
den ja liikenteen tehokkuuden kehittaminen.
Ymparistonsuojelulait ja -saadokset voivat
tulevaisuudessa muuttua, mika voi lisata ra-
taverkon yllapidon ja kehittamisen kustan-

nuksia.
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2 Tausta-
aineisto

Tassa osassa kaydaan lapi maakuntakaa-
voista ja Vaylaviraston keskeisimmista selvi-
tyksista koottu tausta-aineisto, jota on hyo-
dynnetty valtakunnallisen nakemyksen laati-
misessa. Ensin kaydaan lapi maakuntakaa-
voissa esiintyvien ratayhteyksien kokonais-
kuva ja sen jalkeen tarkemmin alueittain
Etela-, Lansi-, Ita - ja Pohjois-Suomen maa-
kuntakaavamerkinnat ratayhteyksien osalta.
Luvussa Okdydaan lapi aiemmissa selvityk-
sissa ilmi tulleet kehitystarpeet Suomen rata-

verkolle.

2.1 Maakuntakaavat

2.1.1 Kokonaiskuva

Maakuntakaavoissa suunnitellaan alueiden
kayttéa koko maakunnan alueella. Suunnit-
telu on maakuntavetoista. Tata selvitysta teh-
dessa osassa maakunnista oltiin valmistele-
massa uutta kaavoitusta. Tuoreimmat kayte-

tyt kaavat on hyvaksytty vuodenvaihteessa

2024-2025. Kartoille ei ole tuotu sellaisia ole-
massa olevien ratojen ratamerkintoja, joille ei

ole osoitettu kehittamistarpeita.

2.1.2 Etela-Suomi

Uusimaa-kaava 2050:n (lainvoima 2023) mer-
kittavimmat ratalinjaukset ovat Espoo-Salo-
oikorata (ESA-rata, nyk. Lansirata), seka oh-
jeellisena linjauksena esitetyt ratayhteydet
Lentoradalta Porvooseen seka Porvoosta Ita-
radalle. Pitkalla aikavalilla toteuttavina ra-
tayhteyksina ovat Klaukkalan rata ja Itainen
rantarata Porvoosta edelleen Loviisaa kohti.
Lisaksi maakuntakaavassa nahdaan Porvoon
ja Kouvolan valinen oikorata pitkan aikavalin
yhteystarpeena. Kaikki edella ja seuraavaksi
mainitut maakuntakaavoissa esiintyvat raide-
liikenteeseen liittyvat merkinnat nakyvat

Kuva 7.

Kaavassa on ohjeelliset liikennetunneliva-
raukset Pisararadalle, Lentoradalle, seka Len-
toradalta Porvooseen johtavan radan lansi-
osa, joka sijoittuu kaupunkialueelle. Lisaksi
ohjeellisena tunnelina on esitetty Tallinna-

tunneli. Tunneliyhteys lahtee Helsinki-Van-

taan lentoasemalta ja kulkee Helsingin kes-
kustan kautta. Lentoasemalta rahtiterminaa-
liin ja rahtiterminaalista Hanko-Hyvinkaa-ra-
dalle on osoitettu tavaraliikenteen yhteys-

tarve.

Uudenmaan 5. vaihemaakuntakaavaksi on vi-
reilla VISIO-kaava, joka taydentaa kaavakoko-
naisuutta mm. logistiikan ja pitkan matkan
henkiléliikenteen teemalla. Kaavaluonnos py-
ritddn asettamaan esille 2025-2026. Tulevan
kaavaratkaisun taustalla toimivassa kehitys-
kuvassa (2025) kuvataan rataliikenne osana
paakaupunkiseudun joukkoliikennetta myds
pitkan matkan osalta, ja mainitaan Lansirata,
Lentorata, Itarata seka Helsinki-Tallinna-tun-
neli, joka voi olla mahdollinen TEN-T-verkon

selvityskohde.

Uudenmaan liiton hiilineutraaliuden toimen-
pideohjelmassa pyritaan vahvistamaan jouk-
koliikennejarjestelman optimointia ja verkos-
tomaisuutta. Huomion saavat seka lanteen
etta itaan suuntaavat radat, mutta myos Hel-
sinki-Hanko-ratayhteyden kehittaminen seka
Kerava-Nikkila-radan henkildliikenteen avaa-

minen.
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Varsinais-Suomessa liikennetta koskeva 4.
vaihemaakuntakaava (2018) huomioi Salo-
Lohja-oikoradan seka Piikkion rataoikaisun
Paimion ja Turun valisella radalla. Sivurata

esitetaan ohjeellisena. Maakuntakaavassa on

TNURE TR

Kumao

Pyhdranta

sikaupunki
Nystad "

T
o e -

Mynamaki

Nousiainen
Nousis
Masku Marttile
Mask Raisio Cieto larttila
Resb Lundo
Naanlz o} o
graanall Paimio

Io!
e o, Pemar

Nadendal
- e
TURKU

Rymattyla ABO

©Kaarina

S:t Karins

Sauvc
Pargas

Paraner

Maakuntakaavoitus

®® Ohjeellinen paarata

s\ ®®@ Ohjeellinen sivurata

@® Ohjeellinen liikennetunneli
@ Kehitettava rata

@» Kolmioraide

4P Yhteystarve

Hango

Kuva 7. Maakuntakaavamerkinnat Etela-Suomen alueella Uudenmaan, Varsinais-Suomen ja Kanta-

Hameen maakunnissa.

lisaksi Uusikaupunki-Rauma-radan linjaus,
joka paattyy maakunnan rajalle.
Kanta-Hameen maakuntakaava 2040:ssa

(2021) Helsinki-Hameenlinna-Tampere-vyo-
hykkeen ymparistda tulee kehittaa. Paaradan

alueen suunnittelussa on otettava huomioon
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valityskyvyn lisaaminen neliraiteiseksi. Paa-
radoilla, eli lisaksi maakuntaan osin sijoittu-
valla Turku-Toijala-valin rataosuudella pa-
nostetaan henkildliikenteen kehittamiseen.
Uutena paaradan ohjeellisena yhteytena esi-
tetaan Turku-Toijala-radan oikaisu Humppi-
lan lansipuolella. Yhteystarpeena nahdaan
yhteys Kokemaen suunnasta Humppilan ja
Forssan valilla, seka Forssasta Karkkilan-Loh-
jan seka Riihimaen suuntiin. Toijalan taajaman
kaakkoispuolelle sijoittuu  kolmioraiteen
tarve. Kanta-Hameessa on laadinnassa 1. vai-
hemaakuntakaava, jossa tullaan tarkastele-
maan raideliikenteen kehittamista ja kapasi-
teetin lisdamista nykyisissa maastokayta-
vissa. Kaavaluonnos pyritaan asettamaan

nahtaville loppuvuodesta 2025.

Paijat-Hameen maakuntakaava 2014 (2019,
uusi 2060 kaavaluonnos laadinnassa) esittaa
uuden ohjeellisen radan Lahdesta Mikkeliin.
Nykyinen rata Lahden lounaispuolelta Hako-
sillasta itaan maakunnan rajalle vaatii paran-
nusta ja varautumista lisaraiteen rakentami-
seen. Tulevassa maakuntakaavassa keskityt-
taneen edelleen naiden rataosuuksien paran-

tamiseen ja kehittamiseen.
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2.1.3 Lansi-Suomi

Satakunnan maakuntakaavassa (lainvoima
2013, uusi 2050 laadinnassa) on osoitettu Uu-
sikaupunki-Rauma-Pori (URPO-rata) -rata
vhteystarpeena. Porin alueella, jossa rata on
kaupungin yleiskaavassa, rata on osoitettu

ohjeellisena paaratana.

Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 (2017)
on esitetty parannettavia rataosuuksia seka
lisaraiteita. Uusina rataosuuksina esitetaan
Tampereen lantinen ratayhteys ja Toijalan
kolmioraide. Lantisella ratayhteydella Kulju-
Pirkkala—-Peltolammi-rata on osoitettu oh-
jeellisena paaratana, Pirkkala-Ylojarvi-rata

ohjeellisena ratayhteytena.

Tampereella osoitetaan merkittavasti paran-
nettavan radan merkinnalla lisaraidetarve va-
leille Tampere-Saaksjarvi (yhteensa 4 rai-
detta) seka Tampella-Lielahti (yht. 3 rai-
detta), seka kaksoisraiteita valeille Lielahti-
Nokia seka Lielahti-pohjoinen maakunnan
raja. Lisaksi Saaksjarvelta etelaisen maakun-
nan rajalle esitetaan lisaraiteita yhteensa nel-
jaksi raiteeksi seka Orivedelta itdiselle maa-

kunnan rajalle toista raidetta. Kihnio—Keuruu-
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Kuva 8. Maakuntakaavamerkinnat Lansi-Suomen alueella Satakunnan, Pirkanmaan, Etela-

Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-Suomen maakunnissa seka osin Paijat-Hameessa.




Vaylaviraston julkaisuja 108/2025

valilla halutaan sailyttaa mahdollisuus kay-
tosta poistetun radan uudelleenkayttdoonot-

toon.

Etela-Pohjanmaan maakuntakaavassa 2050
(2024) ratoja esitetdan paaasiassa parannet-
taviksi. Uutena ratayhteytena esitetaan Sei-
najoen etelapuolinen kolmioraide, joka mah-
dollistaa vaihdottomat tavarajunayhteydet
kaikista ratasuunista. Lisaksi yhteystarpeena
on Rengonharjun yhteysraide pistoraiteena

Seinajoen lentoasemalle.

Pohjanmaan maakuntakaavassa 2050 (2024)
osoitetaan raideliikenteen yhteystarpeena
Rantarata. Rantarata sijoittuu Pohjanmaan
rannikolle ja se toimisi jatkeena URPO-radalle.
Yhteystarpeena osoitetaan myos junaliiken-
neyhteys Suupohjan radalta Karhusaaren sa-
tamaan seka Vaasan yhdysradalta Vaasan
lentokentdlle. Kehittamismerkinnat osoite-

taan Vaasan ja Suupohjan radoille.

Keski-Suomen maakuntakaavassa (2020) esi-
tetddn yhteystarpeena oikorata Jamsasta
paakaupunkiseudulle. Jyvaskyla-Tampere-

rata on osoitettu kaavassa merkinnalla valta-

kunnallinen merkittava kaksiraiteinen paa-
rata. Tavoitteena on parantaa rataosa koko-
naisuudessaan kaksiraiteiseksi, talla hetkella
kaksoisraide on osuudella Tampere-0Orivesi.
Haapamaki-Parkano-Pori-ratayhteyden kay-
tosta poistettu osuus halutaan turvata uudel-
leen kayttoonoton mahdollistamiseksi rata-
reitti-merkinnalla. Kaikki edella mainitut yh-

teydet on merkitty Kuva 8.

21.4 Ita-Suomi

Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040
(lainvoima 2020) esitetaan Kouvolan, Kotkan
ja Haminan valinen paarata kehitettavaksi
paadradaksi. Kehittamistarpeet koskevat pal-
velutasoa ja kunnossapitoluokan nostamista
tavara- ja henkiléliikenteen yhteensovittami-
sen parantamiseksi. Myos Savon rata osoite-
taan kehitettavaksi paaradaksi. Yhteysvaleille
Kouvola-Koskenkyla, Kotka-Helsinki ja Ha-
mina-Luumaki osoitetaan ohjeellisia tai vaih-
toehtoisia linjauksia. Yhteystarpeena on mer-

kitty Hamina-Vaalimaa.

Eteld-Karjalan kokonaismaakuntakaavassa

(2011, 2040 laadinnassa) nykyisesta rataver-

kosta on Karjalan rata Luumaki-Imatra-Poh-
jois-Karjalan raja osoitettu merkittavasti ke-
hitettavana yhteytena (kaksoisraide ja nopea
yhteys Joensuuhun). Imatralle on esitetty kol-
mioraide. Luumaki-Vainikkala-valille esite-
taan seka uutta raideyhteytta etta merkitta-
vasti kehitettavaa nykyista raideyhteytta. Li-
saksi yhteysraiteena talta radalta Lappeen-
rantaan pain kolmioraiteena. Muita uusia rai-
deliikenteen yhteystarpeita ovat Helsinki-
Pietari nopean raideyhteyden ohjeellinen
maastokaytava, Parikkalan rajanylityspaikan
raideyhteys ja Ylamaa-Simola rakennuskivi-
teollisuuden mahdollinen raideyhteys. Tule-
van maakuntakaava 2040:n tavoitteissa mai-
nitaan Karjalan radan kehittaminen seka Ita-

rata.

Etela-Savossa on voimassa maakuntakaavo-
jen yhdistelma. Raideliikennevaraukset on
esitetty vuoden 2010 maakuntakaavassa ja
niihin tuli vahaisia muutoksia 2. vaihemaakun-
takaavassa (2016). 3. ja 4. vaihemaakunta-

kaava ovat valmisteltavina, mutta niista ei
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tule muutoksia raideliikenteelle. Maakunta- !

kaavayhdistelmassa on vaihtoehtoisena/oh- T
jeellisena ratamerkintana Lahti-Mikkeli-oiko-
rata. Oikorataa voidaan tulla kasittelemaan
aikanaan erillisella vaihemaakuntakaavalla.
Nykyisia ratoja voidaan parantaa tarpeellisilta

osin kaksoisraideosuuksin ja sahkoistystoin.

Pohjois-Savossa on voimassa 2 maakunta-
kaavaa. Maakuntakaavan 2040:n 2. vaihe-
maakuntakaava maarattiin tulemaan voimaan
helmikuussa 2025. Kaavassa Savon rata esite-
taan vaiheittain kehitettavaksi, kaksirai-
teiseksi nopean junaliikenteen radaksi. Poikit-
taisradat Pieksamaki-Joroinen-Huutokoski-
Varkaus-Joensuu, Siilinjarvi-Viinijarvi-Joen-
suu jseka lisalmi-Ylivieska osoitetaan merkit-
tavasti parannettavina ratayhteyksina. li-
salmi-Ylivieska-merkinta mahdollistaa myo6s
linjausmuutokset samassa maastokayta-

vassa.

Maakuntakaavoitus
@ ® Ohjeellinen paarata

(2021) osoitetaan Karjalanradalle merkinnaksi .0 .’ - @® Onhjeellinen sivurata
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Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa 2040

valtakunnallisesti merkittava paarata, jossa

tavoitteena on nopeuden kasvatus. Muut ny-

kyiset radat on huomioitu paaratana, joiden Kuva 9. Maakuntakaavoitus Itd-Suomen alueella Ita-Uudellamaalla, Paijat-Hameessa seka

Kymenlaakson, Etela- Karjalan, Pohjois-Karjalan, Etela- ja Pohjois-Savon maakunnissa.
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tavoitteena pitkalla aikavalilla on koko rata-
verkon sahkoistys. Kaikki edella mainitut
maakuntakaavojen mukaiset yhteydet on

merkitty Kuva 9.

215 Pohjois-Suomi

Keski-Pohjanmaan voimassa olevista kaa-
voista ratoja koskevat merkinnat ovat 3. vai-
hemaakuntakaavassa (lainvoima 2012). Sei-
najoki-Oulu-paaradan Keski-Pohjanmaan
osuus on osoitettu parannettavaksi paara-
daksi. Kokkola-Ykspihlaja-teollisuusraiteelle

on osoitettu parannettava yhteystarve.

Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaa-
vassa (2017) merkittavasti parannettavana on
osoitettu kaikki paaradat seka Oulun ja Raa-
hen satamaradat. Pohjanmaan rata Oulusta

etelaan on osoitettu kaksoisraiteeksi.

Kainuun maakuntakaava 2020 (2019) osoittaa
olemassa olevat paaradat lisalmi-Kajaani-
Oulu seka Kontiomdaki-Vartius valtakunnalli-
sesti merkittavaan liikenneverkkoon kuulu-
viksi rautatieliikenteen kehitettaviksi runko-

radoiksi. Kehittamisessa turvaudutaan radan

linjauksen, rakenteen ja turvallisuuden paran-
tamiseen seka mm. tasoristeysten poistami-
seen. Kainuun Prikaatin tarpeisiin on osoitettu
uusi sivurata ja liikennepaikka. Ohjeellisena
ratalinjauksena osoitetaan Kajaanin Murto-
maen risteysaseman ja Talvivaaran kaivos-

alueen valille.

Lapin liiton voimassa olevilla maakuntakaa-
voilla Pohjois-Lapin maakuntakaava 2040
(2024), Tunturi-Lapin maakuntakaava (2012),
Lansi-Lapin maakuntakaava (2015), Rovanie-
men ja Ita-Lapin maakuntakaava (2022) on
useita ohjeellisia linjauksia ja yhteystarpeita.
Yhteystarpeita ovat Kontiomaki-Kemijarvi,
Sodankyla-Kittila, Kittila-Yllasjarvi, Kolari-
Tromssa, Torniosta raide Ruotsiin seka Tor-
nion ohitus. Ohjeellisia linjauksia ovat Kolari-
Yllasjarvi, Soklin raide, Kaulinrannan osuus
Kolarinradalta, Kemin ratapiha-Ajoksen tien

risteys, seka niin sanottu Tunturirata.

Lapin ensimmainen vaihemaakuntakaava on
laadinnassa, ja se tulee sisaltamaan lilkenne-
jarjestelman teeman. Osallistumis- ja arvioin-

tisuunnitelman (2025) mukaan kaavassa on
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Kuva 10. Maakuntakaavoitus Pohjois-Suomen
alueella Keski-Pohjanmaan. Pohjois-Pohjanmaan,

Kainuun ja Lapin maakunnissa.




Vaylaviraston julkaisuja 108/2025

tavoitteena osoittaa raideliikenteen kehitta-
misen yhteystarpeet (esim. Tunturiradan yh-
teys), Keminmaan kolmioraide seka paarata
kaksiraiteisena raideyhteytena olemassa ole-
valla seka eurooppalaisella raideleveydella.
Myo6s muita raideyhteyksia voidaan osoittaa
kaksiraiteisena. Kaikki edella mainitut maa-
kuntakaavoissa esitetyt yhteydet on merkitty

kuvaan 10.
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2.2 Aiemmat selvitykset

Tassa luvussa kaydaan lapi aiemmat selvityk-
set, jotka on tehty vuosien 2018-2025 valilla.
Aiempiin selvityksiin kuuluu tarveselvityksia,
hankearviointeja seka yksi rataselvitys. Aiem-
missa selvityksissa kaytossa ollut tarkastelun
aikajanne riippuu selvityksesta, mutta on sel-
vasti lyhyempi kuin tassa tyodssa esitellyn
Vaylaviraston nakemyksen mukaisten varau-
tumistarpeiden. Aikajanteiden ero tulee huo-

mioida aiempien selvitysten johtopaatoksia ja

suosituksia tulkitessa ja arvioidessa. Tahan
lukuun on keratty ainoastaan toimenpiteet,
jotka vaikuttavat maankayttéon maakunta-

kaavatasolla tai ovat muutoin relevantteja.

Alla taulukossa 1 on esitetty yhteenveto aiem-
pien selvitysten kannoista, jotka vaikuttavat
maakuntakaavatasoiseen maankayttéon.
Taulukossa on myos Vaylaviraston kanta va-
rautumistarpeesta kussakin aiemmissa selvi-

tyksissa kasitellyissa rataosalla.

Taulukko 1. Aiempien selvitysten kanta ja Vaylaviraston nakemys rataosien kehittamistarpeista.

Taulukon jalkeen kaydaan lapi aiemmin laa-
dittujen selvitysten keskeiset johtopaatokset
rataosien kehittamisesta jaoteltuna Etela-,
Lansi-, Ita- ja Pohjois-Suomeen. Lisaksi jokai-
sesta alueesta esitetaan aiempien selvitysten
johtopaatosten ja suositusten mukaiset toi-
menpiteet kuvina. Jos tarveselvityksen johto-
paatokset oleellisesti eroavat tassa rapor-
tissa esitetysta varautumistarpeesta, perus-

telut erolle tuodaan ilmi tekstissa.

Rataosa

Selvitys

Selvityksen kanta

Vaylaviraston néakemys varautumistar-

peesta (2025)

Kirkkonummi-Karjaa

Rantaradan hankearviointi Kauk-

lahti-Karjaa-rataosalla (19/2024) soisraide

Karjaa-Hanko

Rantaradan ja Karjaa—Hanko-ra-

Laiturien pidentaminen

dan tarveselvitys (18/2024)

Laiturien pidentaminen ja Siuntion kak-

Kohtauspaikkojen lisaaminen

Kohtauspaikkojen lisaaminen

Salo-Turku Rantaradan ja Karjaa—Hanko-ra-  Tunnin vuorovalilla suositellaan rataoikai- = Kaksoisraide
dan infraselvitys (17/2024) sua ja kaksoisraidetta Hajalan alueelle.
Puolentunnin vuorovalilla tulee toteuttaa
vahintaan yhteensa 17 km kaksoisraidetta.
Salo-Turku Rantaradan ja Karjaa-Hanko-ra- Lahililkenteen asemien rakentaminen Kaksoisraide

dan tarveselvitys (18/2024)
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Rataosa

Selvitys

Selvityksen kanta

Vaylaviraston nakemys varautumistar-
peesta (2025)

Turku-Uusikaupunki

Raisio-Naantali

Riihimaki-Tampere

Riihimaki-Tampere

Lielahti-Nokia

Tampere-Seinajoki

Orivesi-Jamsankoski

Turku-Uusikaupunki- ja Raisio-
Naantali-rataosien perusparan-
nus ja kehittaminen, Hankearvi-
ointi (3/2025)
Turku-Uusikaupunki- ja Raisio-
Naantali-rataosien perusparan-
nus ja kehittaminen, Hankearvi-
ointi (3/2025)
Riihimaki-Tampere-rataosan tar-

veselvitys (1/2018)

Riihimdki—-Tampere-rataosuuden

esiselvitys (42/2025)

Tampere-Pori tarveselvitys
(27/2020)

Tampere-0ulu tarveselvitys
(12/2021)

Ratayhteyden Tampere-Jyvas-
kyla liikenteellinen tarveselvitys
(2018)

Vaiheittainen perusparannus, tasoristeyk-

sien poisto

Matkustajaliikenteen kaynnistaminen va-

lilla Turku-Raisio

Uudet ohituspaikat ja lisaraiteet siten, etta
on kolme raidetta Riihimaki-Lempaala ja
nelja raidetta Lempaala-Tampere valilla.
Tampereen uudet henkiléliikenteen laituri-
raiteet.

Tarkasteltu kolmannen raiteen rakenta-
mista, maankaytollisesti tarve varautua
neljaan raiteeseen.

Kaksoisraide

Tampere-Lielahti kolmoisraide ja Lielahti-
Seinajoki kaksoisraide

Kaksoisraide, lukuun ottamatta yksirai-
teista rataoikaisua valilla Lahdenpera-

Jamsa

Kohtauspaikkojen lisaaminen

Nelja raidetta

Nelja raidetta

Kaksoisraide

Tampere-Lielahti kolmoisraide ja Lielahti-
Seinadjoki kaksoisraide

Kaksoisraide
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Rataosa

Selvitys

Selvityksen kanta

Vaylaviraston nakemys varautumistar-
peesta (2025)

Jamsankoski-Jyvas-

kyla
Orivesi-Haapamaki-
Jyvaskyla/Haapa-
maki-Seinajoki

Vaasa-Uumaja

Luumaki-Vainikkala

Imatra-Joensuu

Joensuu-Kontiomaki

Vuokatti

Ratayhteyden Tampere-Jyvas-
kyla liikenteellinen tarveselvitys
(2018)

Haapamaen rata osa 1- Tarvesel-

vitys (45/2025)

Merenkurkun kiintea yhteys, tar-
veselvitys (59/2025)
Luumaki-Vainikkala tarveselvitys

(33/72021)

Karjalan selvitykset:

Imatra—-Joensuu (1/2023)

Karjalan selvitykset:
Joensuusta itaan ja pohjoiseen
(3/2023)

Karjalan selvitykset:
Koontiselvitys (6/2023)

Noin 5 km kaksoisraide Muuramesta ete-
laan ja uusi Laihalammin liikkennepaikka
seka lisaraide Muuramen liikennepaikalle
Jatkotarkasteluun esitetaan sahkoistysta,
valtatien 18 tasoristeyksien poistoa ja
muita pienempia toimenpiteita

Kiintean yhteyden kysynta maltillinen, ra-
tayhteyden tarve pieni

Vaiheistetussa kehityksessa seuraava
vaihe toteutetaan, jos se on perusteltua.
1) Vainikkalan kaksoisraide

2) rataoikaisut

3) lisaraide yksi- tai kaksiraiteisena.
Henkiléliikennepaikkojen parantaminen (8
kpl), uusien lilkkennepaikkojen rakentami-
nen (3 kpl) seka rataoikaisut Imatra-Parik-
kala tai uusi ratalinja Imatra-Parikkala no-
peudennoston vuoksi

Kohtausmahdollisuuksien lisaaminen

Vuokatin raakapuun kuormauspaikan ka-

pasiteetin kasvattaminen

Kaksoisraide

Varaudutaan uuteen yhteyteen.

Imatra-Parikkala kaksoisraide, Parikkala-

Joensuu kohtauspaikkojen lisaaminen

Joensuu-Nurmes valilla kohtauspaikkojen

lisaaminen
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Rataosa

Selvitys

Selvityksen kanta

Vaylaviraston nakemys varautumistar-
peesta (2025)

Huutokoski-Ranta-

salmi-Savonlinna

Huutokoski

Ruokosuo-Sankimaki

Seinajoki-Ylivieska

Kokkola-Ykspihlaja

Ylivieska-Oulu

Tuomioja-Raahe

Oulu-Laurila

Karjalan selvitykset:

Joensuusta lanteen (2/2023)

Karjalan selvitykset:

Joensuusta lédnteen (2/2023)
Karjalan selvitykset:

Joensuusta lanteen (2/2023)
Tampere-Oulu tarveselvitys
(12/2021)

Tarveselvitys Kokkola-Ykspihlaja
(11/2024)

Tampere-Oulu tarveselvitys
(12/2021)

Eurooppalaiseen raideleveyteen
siirtyminen Pohjois-Suomessa,
paaselvitys (85/2025)
Oulu-Laurila tarveselvitys
(14/2022), Eurooppalaiseen rai-
deleveyteen siirtyminen Pohjois-

Suomessa, paaselvitys (85/2025)

Henkil6liikennepaikkojen lisaaminen Ran-
tasalmi-Savonlinna valille. Todettiin kui-
tenkin, etta tulee arvioida tarkemmin tar-
peellisuutta.

Kohtausmahdollisuuden lisaaminen

Sankimaen raakapuukuormauspaikan ke-
hittaminen

Kaksoisraide

Erilaisia peruskorjaustoimenpiteita, kak-

soisraiteen rakentaminen vaatisi merkitta

vaa liikenteen kasvua

Kaksoisraide

Eurooppalaisen raideleveyden rinnakkais-

raide

Suositeltiin paaosin Ve 1 toimenpiteita, Li-
sana joitain Ve 2 toimenpiteita.

Ve 1: Uusi lilkennepaikka, geometriamuu-
tokset, liikennepaikkamuutokset

Ve 2: Haukiputaan ja lin nopeudennosto ja

kolmas raide Simoon

Kohtauspaikkojen lisaaminen

Kohtauspaikkojen lisaaminen

Kaksoisraide

Kaksoisraide

Kaksoisraide

Kohtauspaikkojen lisaaminen
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Rataosa

Selvitys

Selvityksen kanta

Vaylaviraston nakemys varautumistar-
peesta (2025)

Kemi-Ajos

Laurila-Kemijarvi

Laurila-Tornio

Tornio-Roytta

Tornio-Kolari

Tornio-Narvik
Kolari-Narvik
Kolari-Skibotn-

Tromssa

Eurooppalaiseen raideleveyteen
siirtyminen Pohjois-Suomessa,
paaselvitys (85/2025)
Eurooppalaiseen raideleveyteen
siirtyminen Pohjois-Suomessa,
paaselvitys (85/2025)
Eurooppalaiseen raideleveyteen
siirtyminen Pohjois-Suomessa,
paaselvitys (85/2025)
Eurooppalaiseen raideleveyteen
siirtyminen Pohjois-Suomessa,
paaselvitys (85/2025)
Kolarin-radan tarveselvitys
(44/2024) & Eurooppalaiseen
raideleveyteen siirtyminen Poh-
jois-Suomessa, paaselvitys
(85/2025)

Jaameren rataselvitys (2018)
Jaameren rataselvitys (2018)

Jaameren rataselvitys (2018)

Eurooppalaisen raideleveyden limittais-

raide

Eurooppalaisen raideleveyden rinnakkais-

raide

Eurooppalaisen raideleveyden rinnakkais-

raide

Eurooppalaisen raideleveyden limittais-

raide

Karkitoimenpiteina kohtausmahdollisuuk-
sien lisaaminen, sahkoistys ja tasoristeyk-
sien poisto. Myos henkiléliikennepaikkojen
kehittaminen on nostettu esille
Eurooppalaisen raideleveyden rinnakkais-
raide

Uusi ratayhteys, vaatii lisaselvityksia

Uusi ratayhteys, vaatii lisaselvityksia

Uusi ratayhteys, vaatii lisaselvityksia

Kaksoisraide

Kaksoisraide

Kaksoisraide

Uusi yhteys Kolarista lanteen
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Rataosa Selvitys Selvityksen kanta Vaylaviraston nakemys varautumistar-
peesta (2025)
Rovaniemi-Kirkko- Jaameren rataselvitys (2018) Uusi ratayhteys, vaatii lisaselvityksia -

niemi tai Kemijarvi-

Kirkkoniemi

Kemijarvi-Murmansk | Jaameren rataselvitys (2018)

2.21 Etela-Suomi

Etela-Suomen alueella on tuotettu tarkaste-
luaikana infra- ja tarveselvitys ja kaksi han-
kearviointia. Infra- [7] ja tarveselvitys [8] kes-
kittyvat Rantaradalle ja Karjaa-Hanko-rata-
osalle. Hankearvioinnit koskevat Rantaradan
osuutta Kauklahti-Karjaa [9] ja Turku-Uusi-

kaupunki ja Raisio-Naantali rataosia [10].

Rantaradan hankearvicinnissa Kauklahti-
Karjaa-rataosalle annetut kehittamistoimen-
piteet liittyivat vaihdeyhteyksiin, tunnelikor-
jauksiin ja laiturimuutoksiin liikennepaikoilla
(K-Vel) ja Siuntion kaksoisraiteen rakentami-
seen (K-Ve2) [9]. Kummankin vaihtoehdon yh-
teiskuntataloudellinen kannattavuus jaa hei-

koksi [9]. Jos Siuntio-Helsinki-yhteyden valille

Selvityksessa realistisimmaksi todettu.

Uusi ratayhteys, vaatii lisaselvityksia -
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halutaan liikenndéimaan lisajunapari, tulee va-
hintagn K-Vel toimenpiteiden toteutua [9].
Hankearvioinnin mukaan kehittamistoimenpi-
teet parantavat matkaketjuja ja matkustus-
mukavuutta. Maltillinen lahijunaliikenteen Li-
saaminen ei aiheuta tarvetta Siuntion kaksois-
raiteelle, mutta asiaa tulee tarkastella uudes-
taan, jos lahijunaliikenne lisaantyy runsaasti
[9]. Kaikki edella mainitut kehitystarpeet on
merkitty Kuva 11.

Vaylavirasto on teetattanyt infraselvityksen,
jossa on tarkasteltu Salo-Turku-valin muut-
tamista kaksoisraiteeksi pohjautuen mahdol-
lisiin valia likkenndiviin l@hijuniin seka puolen-
tunnin ettd tunnin vuorovaleilla [7]. Infraselvi-
tyksen perusteella rataosuus olisi mahdol-
lista toteuttaa osin yksiraiteisena nykyisella
junatarjonnalla (Helsingin ja Turun valilla) [7].
Kuva 11 on esitetty puolen tunnin vuorovalia
edellyttavat inframuutokset. Koko Salo-
Turku-osuuden muuttaminen  kaksoisrai-
teeksi lisaa kuitenkin kapasiteettia yhteysva-
lille ja mahdollistaa lahijunaliikenteen kehit-
tamisen. Kaksoisraide mahdollistaa valtakun-
nallisella tasolla suunnitellun Helsingin ja Tu-

run valisten nopeiden junien seka mahdollisen

Turun ja Salon valisen lahijunaliikenteen yh-
teensovittamisen. Kaksiraiteisuus pienentaa
mya0s ko. rataosuuden hairioherkkyytta. Salon
ja Turun valiseen kaksoisraiteeseen varaudu-
taansiksijatkossakin Vaylaviraston nakemyk-

sen mukaan.

Rantaradan ja Karjaa—Hanko-radan tarvesel-
vityksessa toimenpiteiksi suositellaan erilai-
sia matkustajalaitureiden pidentamiseen ja li-
saamiseen liittyvia toimenpiteita Karjaa-
Hanko ja Salo-Turku-valeille [8]. Tarveselvi-
tyksessa mainitaan myos, etta kaksoisraiteen
rakentaminen Salo-Hajala ja Nunna-Kupit-
taa-valeille on valttamatonta, mikali Espoo-
Salo-oikorata toteutuu [8]. Kuva 11 on esitetty
kaksoisraidetarve Salon ja Paimion ja Nunnan
ja Kupittaan valille, muilla osuuksilla on esi-
tetty aiempien selvitysten mukaiset toimenpi-
teet merkinnalla varautuminen kohtauspaik-

koihin ja/tai kaksoisraideosuuksiin.

Turku-Uusikaupunki ja Raisio-Naantali rata-
osien hankearvioinnissa on suositeltu toimen-
piteina vaiheittaista perusparannusta ja taso-

risteyksien poistoa [10].

2.2.2 Lansi-Suomi

Tarkasteluaikana on julkaistu kahdeksan
Lansi-Suomea koskevaa tarveselvitysta. Riihi-
maki-Tampere-rataosan tarveselvityksessa
[11] ehdotettiin muutamia kehittamistoimen-
piteitd. Kevyempana toimenpiteena ehdotet-
tiin ohituspaikkojen lisaamista [11]. Vaihtoeh-
toisena toimenpiteena ehdotettiin uusien rai-
teiden rakentamista [11]. Myds ratageomet-
riamuutoksia ehdotettiin, jotta rataosan no-
peustasoa voitaisiin nostaa [11]. Naista toi-
menpiteista esitettiin myds mahdollinen ete-
nemispolku, jonka mukaan ensin rakennetaan
ohituspaikat, sitten kolmas raide Riihimaki-
Toijala-valille, sen jalkeen kolmas raide Toi-
jala—-Tampere-valille ja viimeiseksi neljas

raide Lempaala-Tampere-valille [11].

Toisena vaihtoehtona tarveselvityksena esi-
tettiin rataosan nopeustason nostamista ohi-
tuspaikkojen rakentamisen jalkeen [11]. Naista
toimenpiteista Kuva 12 on merkitty ensin esi-
tetyn etenemispolun toimenpiteet. Tarvesel-

vityksessa esitetyt toimenpiteet ovat kevy-
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empia kuin Vaylaviraston paivitetyssa nake-
myksessa esitetty varautumistarve. Nake-
myksen mukaan varautumistarve on suu-
rempi, koska liikkenne-ennusteiden mukaan lii-
kennemaaran kasvu on selkeaa myos valilla
Riihimaki-Lempaala. Siksi Vaylaviraston pai-
vitetyn nakemyksen mukaan varautumistarve
on nelja raidetta koko valille Riihimaki-Tam-

pere.

Riihimaki-Tampere yhteysvalia on tarkasteltu
myds vuonna 2025 julkaistussa esiselvityk-
sessa [12], jossa tarkastelu keskittyi kolman-
nen raiteen rakentamiseen yhteysvalille. Sel-
vityksessa on esitetty, etta yhteysvalin to-
teuttaminen neliraiteisena ei ole tarkasteltu-
jen liikenneskenaarioiden mukaan perustel-
tua, mutta maankaytdssa on silti syyta varau-

tua neliraiteiseen rataan.

Tampere-Pori-valin toimenpiteiksi ehdotet-
tiin samaa valia koskevassa tarveselvityk-
sessa kaksoisraiteen rakentamista Lielahti-
Nokia-valille seka Nokian ja Harjavallan rata-
pihojen kehittamista ja Kokemaen raakapuun
maaritta-

kuormauspaikan tulevaisuuden
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Kuva 12. Tarveselvitysten lopputulosten yhteenveto
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mista [13]. Kuva 12 on merkitty kaksoisraide-
tarve Lielahti-Nokia-valille. Tarveselvityk-
sesta poiketen, Vaylaviraston nakemyksen
mukaan on tarpeellista varautua myos Nokia-
Kokemaki-valin kaksiraiteisuuteen. Liikenne-
ennusteen mukaan Nokia-Kokemaki-valin ta-
varaliikkenne on samalla tasolla kuin Tam-
pere-Jyvaskyla-valin, jonka toimenpiteeksi
suositellaan kaksoisraiteeseen varautumista.
Siksi paivitetty Vaylaviraston nakemys on No-
kia—Kokemaki-valille varautumistarve kak-

soisraiteeseen.

Tampere-Oulu-tarveselvityksen kehityseh-
dotuksena on rakentaa kaksoisraide valille
Tampere-Seinajoki ja kolmas raide valille
Tampere-Lielahti [14]. Tarveselvityksessa
mainitaan myads, etta maankaytossa on va-
rauduttava koko Tampere-Oulu-osuuden
kaksiraiteisuuteen [14]. Lénsi-Suomen osalta
se tarkoittaisi myds Seinajoki—-Kokkola-valin
kaksiraiteisuutta. Talla hetkella Seinajoki-Yli-
vieska-valilla ei ole merkittavia valityskyvyn
puutteita, toimenpide on tarveselvityksessa
merkitty toteutettavaksi 2050-luvulla [14].
Kaikki ylla mainitut toimenpiteet on esitetty
Kuva12.

Kokkola-Ykspihlaja-tarveselvityksessa on
tunnistettu tarve varautua tulevaisuutta aja-
tellen kaksoisraiteeseen [15]. Talla hetkella
yhteysvalilla ei ole valityskyvyn haasteita.
Kaksoisraiteen lisaksi tarveselvityksessa on

esitetty turvallisuutta lisdavia toimenpiteita.

Merenkurkun kiintean yhteyden esiselvityk-
sessa on muodostettu kokonaiskuva Meren-
kurkun kiintean yhteyden vaihtoehdoista, tar-

peesta, kustannuksista ja vaikutuksista. [16]

Orivesi-Haapamaki-Seinadjoki ja Haapamaki-
Jyvaskyla-rataosille on tehty tarveselvitys,
jossa laadittiin kokonaiskuva rataosien kehit-
tamis- ja peruskorjaustarpeista [17]. tarvesel-
vityksessa esitettiin rataosan sahkoéistamista
ja kolmioraidetta Seindjoelta Haapamaen

suuntaan.

Tampere-Jyvaskyla-rataosalle on tehty Lii-
kenteellinen tarveselvitys, jonka johtopaatok-
sena suositeltiin kaksoisraidetta valille Ori-
vesi-Jamsankoski lukuun ottamatta Lahden-
pera-Jamsa-osuuden yksiraiteista rataoikai-
sua [18]. Valille Jamsankoski-Jyvaskyla ehdo-

tettiin liikennepaikkamuutoksia ja uuden lii-

kennepaikan rakentamista [18]. Tarveselvi-
tyksen toimenpiteet on esitetty sellaisenaan
Kuva 12. Vaylaviraston paivitetyn nakemyksen
mukaan koko valilla Tampere-Jyvaskyla va-
raudutaan kaksoisraiteeseen. Syyna suurem-
malle varautumiselle on liikenne-ennuste,
jonka mukaan on nahtavissa liikennemaaran

selkeaa kasvua koko valille.

2.2.3 Ita-Suomi

Ita-Suomea koskevia tarveselvityksia on tuo-
tettu tarkasteluaikana yhteensa viisi. Seuraa-
vaksi kaydaan lapi naiden selvitysten suosi-
tukset. Luumaki-Vainikkala-valille on ajan-
kohtaista rakentaa lisaraide, jos liikennemaa-
rat kasvavat merkittavasti tarveselvityksessa
kaytetysta lahtotilanteen Lliikennemaarasta
[19]. Tarveselvityksessa on esitetty kehitys-
polku, jonka ensimmaisena taman tyon kan-
nalta merkittavana vaiheena on kaksoisrai-
teen toteuttaminen Vainikkalaan noin kahden
kilometrin alueelle [19]. Kuva 13 toimenpi-
teeksi on merkitty kaksoisraide koko valille.
Talla hetkelld Luumaki-Vainikkala-valilla ei
ole liikennetta. Valin liikennemaaran palautu-

mista ja kasvamista yli tarveselvityksessa [19]
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kaytetyn liikennemaaran on aarimmaisen vai-
keaa, koska se on riippuvainen tekijoista, joita
on mahdotonta arvioida osana tata selvitysta.
Siksi Vaylaviraston nakemys on, ettei Luu-
maki-Vainikkala valilla ole tarvetta varautua
ratayhteyden muutoksiin. Vaylavirasto paivit-
taa nakemystaan tarpeen mukaan ja tietyin

valiajoin.

Joensuun etelapuolelle Imatra-Joensuu-va-
lille ehdotetaan kyseisen valin tarveselvityk-
sessa henkildliikennepaikkojen parantamista
ja uusien rakentamista [20]. Samassa tarve-
selvityksessa ehdotetaan myds tarve Imatra-
Parikkala-valin rataoikaisuille [20]. Edella
mainitut toimet ovat valityskyvyn lisaamisen
ja matka-aikojen lyhentamisen vuoksi perus-
teltuja, vaikka yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattamattomia [21]. Imatra-Joensuu-vali on
merkitty Kuva 13 merkinnalla, jonka mukaan
tulee varautua kohtaamisiin ja/tai kaksoisrai-
deosuuksiin. Vaylaviraston nakemyksen mu-
kaan tulee valilla Imatra-Parikkala varautua

kaksoisraiteeseen.
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Toisessa tarveselvityksessa [22], joka koskee
Joensuun lansipuolta, ehdotettiin joitain maa-
kuntakaavatasoisen maankayton kannalta
merkittavia kehittamistoimenpiteita. Tarve-
selvityksen mukaan Sankimaen raakapuun
kuormauspaikkaa tulee kehittda [22]. Hanke
todettiin Karjalan koontiselvityksessa yhteis-
kuntataloudellisesti kannattavaksi [21]. Toi-
sena toimenpiteena tarveselvityksessa mai-
nittiin tarve kohtausraiteelle Huutokoskella
[22]. Huutokoski-Rantasalmi-Savonlinna-va-
lille annettiin esimerkkeja mahdollisesti tar-
peellisista henkildliikennepaikkalisayksista,
joita tulee selvittaa tulevissa selvityksissa
tarkemmin [22]. Edella mainitut kehitystar-
peet on merkitty Kuva 13.

Joensuun ita- ja pohjoispuoleen keskittyvan
tarveselvityksen toimenpiteiden aikajanne
ulottuu 2020-luvun loppuun [3]. Joensuun
pohjoispuolelle valille Joensuu-Nurmes ke-
hittamistoimenpiteeksi nostettiin kohtaamis-
mahdollisuuksien lisaaminen, kun taas Joen-
suun itapuolelle ei kohdistettu kehittamistar-

peita [3]. Toimenpiteet on esitetty Kuva 13.

2.2.4 Pohjois-Suomi

Pohjois-Suomessa sijaitsevista ratayhteyk-
sista on tehty kuusi tarveselvitysta tarkaste-
lujakson aikana vuosina 2018-2025. Kokkola-
Oulu-rataosalle suositellaan Tampere-Qulu-
valia koskevassa tarveselvityksessa kaksois-
raiteen toteuttamista [17]. Yhteysvalin Yli-
vieska—-Oulu-kaksoisraide suositellaan toteu-
tettavaksi kokonaisuudessaan 2030-luvulla
tai sen jalkeen ja Kokkola-Ylivieska-valin kak-
soisraidetta vasta 2050-luvulla tai sen jalkeen
[22]. Mainitut kaksoisraiteet on merkitty Kuva

14,

Oulu-Laurila-valin kehittamiselle annettiin
useita vaihtoehtoja Oulu-Laurila-valia koske-
vassa tarveselvityksessa [25]. Vaihtoehdoista
Kuva 14 on merkitty toimenpidesuosituksen
mukainen ratkaisu, jossa yhdistetaan kaksi
selvityksessa, laadittua vaihtoehtoa [25].
Maankayton kannalta merkittavimmat toi-
menpiteet liittyvat lilkkennepaikkojen muutos-
toihin ja uusien liikennepaikkojen rakentami-

seen.

Valille Nurmes-Kontiomaki suositeltiin koh-

tausmahdollisuuksien lisaamista Joensuun

Tarveselvitykset

@ Uusi ratayhteys

@» Varautuminen kohtaamis-
paikkoihin ja/tai
kaksoisraideosuuksiin

& Kaksoisraide
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ita- ja pohjoispuolta kasittelevassa tarvesel-
vityksessa [26]. Toimenpiteitéd suositellaan
tarveselvityksessa tehtavaksi 2032 men-
nessa [26], Karjalan selvityskokonaisuuden
koontiselvityksessa toteuttamisen suositel-
tiin tapahtuvan vuosina 2027-2036 [27]. Li-
saksi erityisena huomiona koontiselvityk-
sessa nostettiin esiin Vuokatin raakapuun
kuormauspaikan kuormausmaarien kasvatta-
misen selvittaminen [27]. Tornio-Kolari rata-
osuuden kehittamiselle esitettiin Kolarin ra-
dan tarveselvityksessa kolme toimenpideko-
konaisuutta [28]. Ensisijaisina toimina suosi-
teltiin kohtaamispaikkojen lisaamista, rata-
osuuden sahkoistamista ja tasoristeystoi-
menpiteita lilkenneturvallisuuden paranta-
miseksi. Edella mainitut kehitystoimet on

merkitty Kuva 14.

Tuotettujen tarveselvitysten lisaksi Pohjois-
Suomea koskevana selvityksena on tuotettu
vuonna 2018 julkaistu Jaameren rataselvitys,
jossa on tutkittu erilaisia yhteysmahdolli-
suuksia Suomen olemassa olevalta rataver-
kolta Jaamerelle [4]. Selvityksessa tarkastel-

tiin viitta eri linjausvaihtoehtoa, joista tassa

tyossa huomioidaan selvityksen mukaan vah-
vimmat perustelut omaavat linjaukset Kolari-
Tromssa ja Rovaniemi/Kemijarvi-Kirkkoniemi
[4]. nailla linjauksilla oli myods merkittavimmat
negatiiviset vaikutukset ymparistoon, porota-
louteen ja saamelaisten kotiseutualueeseen.
Edella mainitut yhteydet on merkitty Kuva 14.
Tassa selvityksessa kehittamisen varautu-
mistarpeiksi on uudet ratayhteydet Rovanie-
men ja Sodankylan valilla seka Kolarista lan-

teen.

Maakuntakaavasta poiketen tassa tydssa la-
pikaytyihin tarveselvityksiin ei kuulunut selvi-
tysta Kolari-Kittila—Sodankyla-ratayhtey-
desta. Myoskaan kaikki maakuntakaavoissa
kehitettavan radan merkinnalla olleet yhtey-
det eivat tulleet esiin tassa selvityksessa ka-

sitellyissa tarveselvityksissa.
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