
  

 
Väyläviraston julkaisuja 108/2025 
3.12.2025 

 

Rautateiden kehittämiseen 
varautuminen maankäytössä 
Väyläviraston näkemys maankäytön varautumistarpeista 
  



Väyläviraston julkaisuja 108/2025 
 

Väylävirasto 
Helsinki 2025 2 

 

 

Rautateiden kehittämiseen varautuminen maankäytössä 
 

Väyläviraston näkemys maankäytön varautumistarpeista 

Väyläviraston julkaisuja 

108/2025 

 



Väyläviraston julkaisuja 108/2025 
 

Väylävirasto 
PL 33 
00521 HELSINKI 
puh. 0295 343 000 3 

 

Verkkojulkaisu pdf (www.vayla.fi) 

ISSN 2490-0745 

ISBN 978-952-405-365-5 

 

http://www.vayla.fi/


Väyläviraston julkaisuja 108/2025 
 

 4 

Rautateiden kehittämiseen varautuminen maankäytössä - Väyläviraston näkemys maankäytön varautumistarpeista. Väylävirasto Helsinki 2025. Väy-
läviraston julkaisuja 108/2025. 48 sivua. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-365-5. 
 

Avainsanat: rataverkko, maankäyttö, varautumistarpeet, rataverkon kehittäminen, kaavoitus 

Tiivistelmä 
Suomi koostuu useista kaupunkikeskuksista, 

ja kaupungistuminen lisää raideliikenteen 

merkitystä erityisesti kasvavien keskusten 

välillä. Väylävirasto vastaa valtion rautatei-

den kehittämisestä sekä kunnossapidosta ja 

osallistuu liikenteen ja maankäytön yhteenso-

vittamiseen. Väylävirasto esittää tässä selvi-

tyksessä päivitetyn näkemyksensä siitä, mi-

ten maankäytössä on tarve varautua rautatei-

den lisäraiteisiin, kolmioraiteisiin, lisäkoh-

tauspaikkoihin ja/tai kaksoisraideosuuksiin 

sekä uusiin ratayhteyksiin. Näkemys palvelee 

liikenteen ja maankäytön yhteensovittamista 

ja sen avulla turvataan rautateiden kehittä-

mismahdollisuuksia.  

Edellisen kerran näkemys on päivitetty 

vuonna 2018. Näkemyksen valmistumisen jäl-

keen rataosuuksilla on toteutettu paranta-

mis- ja kehittämistoimenpiteitä, eri yhteysvä-

lien kehittämistarpeita on selvitetty ja maa-

kuntakaavoja päivitetty. Vuodesta 2021 Suo-

men liikennejärjestelmän kehittämistä pit-

källä aikavälillä on ohjannut Liikenne 12 -

suunnitelma, jota ollaan päivittämässä vuo-

den 2025 aikana.  Lisäksi toimintaympäris-

tössä on tapahtunut merkittäviä muutoksia, 

jotka vaikuttavat liikenneinfrastruktuurin ke-

hittämiseen. 

Raportti on jaettu kahteen osaan. Ensimmäi-

sessä osassa esitellään Väyläviraston valta-

kunnallinen näkemys varautumistarpeista, 

minkä jälkeen käsitellään varautumistarpeita 

alueellisesti Etelä-, Länsi-, Itä- ja Pohjois-

Suomessa. Toisessa osassa käydään läpi työn 

aikana tarkasteltujen maakuntakaavojen ja 

selvitysten näkökulmat rautateiden kehittä-

miseen ja maankäytölliseen varautumiseen. 

Merkittäviä rautatieverkon vaikutuksiin liitty-

viä kysymyksiä ovat mm. liikennejärjestelmän 

turvallisuus, ympäristövaikutukset ja alueelli-

nen saavutettavuus. Joukkoliikenteen jatkuva 

kehittäminen voi tukea kestävää alueraken-

netta ja pienentää liikenteen aiheuttamaa ym-

päristökuormitusta. Uudet yhteydet ja ratapa-

rannukset voivat myös vahvistaa taloudellista 

kestävyyttä tukemalla kulkumuotojen siirty-

mistä kestävämpiin vaihtoehtoihin. 

Raportti esittää pitkälle tulevaisuuteen ulot-

tuvia varautumistarpeita. Väylävirasto seuraa 

varautumistarpeiden kehitystä ja päivittää 

näkemystä tarpeen mukaan. Työ tukee näke-

mystä siitä, että rautatieinfraa tulee kehittää 
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systemaattisesti, jotta se vastaa tulevaisuu-

den haasteisiin ja mahdollisuuksiin. Kokonais-

kuvan muodostamisessa on otettu myös huo-

mioon keväällä 2025 tehty raideleveysselvi-

tys, jossa on tutkittu mahdollisuuksia euroop-

palaisen raideleveyden osuuksien suunnitte-

luun.
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Beredskap för utveckling av järnvägarna i markanvändningen - Trafikledsverkets syn på beredskapsbehoven inom markanvändningen. Trafikleds-
verket Helsingfors 2025. Trafikledsverkets publikationer 108/2025. 48 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-365-5. 

Sammanfattning 
Finland består av flera stadscentrum och urba-

niseringen ökar spårtrafikens betydelse sär-

skilt mellan de växande centrumen. Trafikleds-

verket ansvarar för utvecklingen och underhål-

let av statens järnvägar och deltar i samord-

ningen av trafiken och markanvändningen. Tra-

fikledsverket framför i denna utredning sin 

uppdaterade syn på hur det inom markanvänd-

ningen finns behov av att förbereda sig på järn-

vägarnas tilläggsspår, triangelspår, ytterligare 

mötesplatser och/eller dubbelspårsavsnitt 

samt nya banförbindelser. Ståndpunkten tjä-

nar samordningen av trafik och markanvänd-

ning och med hjälp av den tryggas järnvägar-

nas utvecklingsmöjligheter.  

Senast uppdaterades ståndpunkten år 2018. 

Efter att ståndpunkten blev klar har förbätt-

rings- och utvecklingsåtgärder vidtagits på 

banavsnitten, utvecklingsbehoven för olika 

förbindelsesträckor har utretts och land-

skapsplanerna har uppdaterats. Sedan år 

2021 har utvecklingen av Finlands trafiksy-

stem på lång sikt styrts av Trafik 12-planen, 

som kommer att uppdateras under år 2025. 

Dessutom har det skett betydande föränd-

ringar i verksamhetsmiljön som påverkar ut-

vecklingen av trafikinfrastrukturen. 

Rapporten är uppdelad i två delar. I första de-

len presenteras Trafikledsverkets riksomfat-

tande syn på beredskapsbehoven, varefter 

beredskapsbehoven behandlas regionalt i 

Södra, Västra, Östra och Norra Finland. I andra 

delen går man igenom synpunkter på utveckl-

ingen av järnvägar och beredskapen för mar-

kanvändningen i de landskapsplaner och ut-

redningar som granskades under arbetets 

gång. 

Betydande frågor i anslutning till järnvägsnä-

tets konsekvenser är bland annat trafiksyste-

mets säkerhet, miljökonsekvenser och reg-

ional tillgänglighet. En kontinuerlig utveckling 

av kollektivtrafiken kan stöda en hållbar reg-

ionstruktur och minska den miljöbelastning 

som trafiken orsakar. Nya förbindelser och 

banförbättringar kan också stärka den ekono-

miska hållbarheten genom att stöda över-

gången till mer hållbara alternativ. 

Rapporten presenterar beredskapsbehov som 

sträcker sig långt in i framtiden. Trafikleds-

verket följer utvecklingen av beredskapsbe-

hoven och uppdaterar sin ståndpunkt vid be-

hov. Arbetet stöder uppfattningen om att 

järnvägsinfrastrukturen ska utvecklas syste-

matiskt så att den svarar på framtidens utma-

ningar och möjligheter. Vid utformningen av 

helhetsbilden har man också beaktat utred-

ningen av spårbredden som gjordes våren 
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2025, där man undersökt möjligheterna att 

planera avsnitten av den europeiska spårvid-

den. 
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Preparing for the development of railways in land use - Finnish Transport Infrastructure Agency’s vision of necessary land use preparations. Finnish 
Transport Infrastructure Agency Helsinki 2025. Publications of the FTIA 108/2025. 48 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-365-5. 

Abstract 
Finland consists of several urban centres, and 

urbanisation increases the importance of rail 

transport, especially between growing centres. 

The Finnish Transport Infrastructure Agency is 

responsible for the development and mainte-

nance of state-owned railways and partici-

pates in the coordination of traffic and land 

use. In this report, the Finnish Transport Infra-

structure Agency presents its updated vision 

on the necessary preparations in land use with 

relation to additional railway tracks, triangle 

tracks, additional passing points and/or double 

track sections as well as new rail connections. 

This vision promotes the reconciliation of 

transport and land use and safeguards the op-

portunities of railway development.  

The vision was last updated in 2018. After the 

completion of the vision, improvement and 

development measures have been imple-

mented on track sections, the development 

needs of various routes have been investi-

gated, and regional plans have been updated. 

Since 2021, the long-germ development of the 

Finnish transport system has been steered by 

the Transport 12 plan, which will be updated 

during 2025.  In addition, there have been sig-

nificant changes in the operating environment 

that impact the development of transport in-

frastructure. 

The report is divided into two parts. The first 

part presents the Finnish Transport Infra-

structure Agency’s national vision of neces-

sary preparations, after which necessary 

preparations are discussed on a regional level 

for Southern, Western, Eastern and Northern 

Finland. The second part addresses the per-

spectives of the regional land use plans and 

reports examined during the work on railway 

development and land use preparations. 

Significant issues related to the impacts of the 

railway network include the safety of the 

transport system, environmental impacts and 

regional accessibility. Continuous develop-

ment of public transport can support a sus-

tainable regional structure and reduce the en-

vironmental load caused by traffic. New con-

nections and track improvements can also 

strengthen economic sustainability by sup-

porting a transition to more sustainable alter-

natives in modes of transport. 

The report presents necessary preparations 

that extend far into the future. The Finnish 

Transport Infrastructure Agency is monitoring 

the development of necessary preparations 

and will update the vision as necessary. This 
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work supports the view that railway infra-

structure must be developed systematically 

to respond to future challenges and opportu-

nities. The track gauge survey conducted in 

spring 2025 was also integrated in the compi-

lation of the overall picture. The report exam-

ines the possibilities of planning sections with 

the European track gauge. 
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Esipuhe 
 
Rautateiden kehittämiseen varautuminen 

maankäytössä -selvityksessä käydään läpi 

Väyläviraston näkemys varautumistarpeista 

rautateiden kehittämiseen pitkällä täh-

täimellä. Kyseessä on päivittyvä työ, aikai-

sempi näkemys on julkaistu vuonna 2018. Kes-

keisenä kysymyksenä työssä on muutokset 

aikaisemman näkemyksen mukaisiin varautu-

mistarpeisiin.  

Työn on tilannut Väylävirasto. Työtä on ollut 

ohjaamassa Väylävirastolta Sini Tohmo (Väy-

läviraston projektipäällikkö), Aimo Huhdan-

mäki, Seppo Serola, Anna Saarlo ja Erika Helin. 

Konsultin työryhmässä on ollut mukana Henri 

Hyvärinen (konsultin projektipäällikkö), An-

nika Salokangas, Elmeri Nick, Sofia Ala-Ketola, 

Janna Nuutinen ja Aleksi Hirvi. Työ on laadittu 

joulukuun 2024 ja maaliskuun 2025 aikana.  

Helsingissä joulukuussa 2025 

Väylävirasto 
Liikennejärjestelmä- ja esisuunnitteluyksikkö 
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1  Väyläviraston 
näkemys 
rautateiden 
kehittämiseen 
varautumisesta 
maankäytössä 

1.1  Johdanto  

Rautateiden kehittämisen varautumisessa 

merkittävinä tekijöinä ovat muun muassa elin-

keinoelämän kuljetustarpeet, kaupunkikes-

kusten välisen liikenteen mahdollistaminen, 

alueellisen junaliikenteen tarpeet, kokonaislii-

kennemäärä sekä rataverkon tarpeet liikenne-

tyypin mukaan. Merkittävänä arvioitavana 

asiana on myös edellä mainittujen asioiden ke-

hitysnäkymät.  

Rautatieliikenteellä on Suomessa merkittävä 

asema elinkeinoelämän kuljetuksissa, erityi-

sesti on metsä-, metalli-, kaivannais-, ja kemi-

anteollisuuden kuljetuksissa. Siispä elinkei-

noelämän muutokset, kuten uudet teollisuus-

laitokset, kaivokset ja muuttuvat tuotanto-

määrät, voivat vaikuttaa rataverkon käyttöön 

ja sen kehittämistarpeisiin.  

Henkilöliikenteen kehittämistarpeet kumpua-

vat muun muassa kaupungistumisesta. Kasva-

vien alueiden välisen vuorovaikutuksen merki-

tys kasvaa ja siten henkilöliikenteen voidaan 

olettaa lisääntyvät etenkin kasvavien kaupun-

kikeskuksien välillä [1]. Henkilöliikenteessä 

raideliikenteen palvelutaso määrittää sen kil-

pailukyvyn suhteessa muihin liikennemuotoi-

hin. Kaupungistuminen ja suurimpien kaupun-

kiseutujen kasvu antaa mahdollisuudet muun 

muassa säännöllisen ja nopean henkilöjunalii-

kenteen kehittämiseen kaupunkiseutujen vä-

lillä. Myös alueellisen junaliikenteen kehittä-

miseen on potentiaalia suurimmilla kaupunki-

seuduilla.  

Väylävirasto on tunnistanut tarpeen päivittää 

valtakunnallisen näkemyksen siitä, miten 

maankäytössä on tarve varautua rautateiden 

lisäraiteisiin, kolmioraiteisiin, lisäkohtauspaik-

koihin ja/tai kaksoisraideosuuksiin sekä uusiin 

ratayhteyksiin. Näkemys palvelee liikenteen ja 

maankäytön yhteensovittamista ja sitä hyö-

dynnetään esimerkiksi maakuntaliitoille ja 

kunnille annettavien kaavalausuntojen poh-

jana. Eri kehitystarpeilla on erilaisia taustate-

kijöitä. Lisäraiteet lisäävät kapasiteettia liiken-

nemäärän sitä vaatiessa, kolmioraiteet mah-

dollistavat suoremmat reitit ja uudet ratayh-

teydet parantavat rataverkon verkostomai-

suutta ja vastaavat liikennetarpeisiin.  

Tässä työssä tuodaan ilmi kehittämistarpeet 

pohjautuen edelliseen vastaavaan näkemyk-

seen, Väyläviraston muihin selvityksiin ja lii-

kennemääräennusteisiin tai muihin kehitys-

tarpeisiin. Edellisen kerran näkemys kehittä-

misen varautumistarpeista maankäytössä on 

päivitetty vuonna 2018.  

Selvitys on jaettu kahteen osaan. Ensimmäi-

sessä osassa luvuissa 1.1 –1.9.2 on käsitelty 

Väyläviraston näkemys rautateiden kehittä-

mistarpeisiin varautumisesta maankäytössä. 
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Ensin luvussa 1.2 käsitellään varautumistar-

peita valtakunnallisella tasolla. Sitten lu-

vuissa 1.3 1.6 käsitellään Väyläviraston näke-

myksen mukaiset varautumistarpeet tarkem-

min jaoteltuna Etelä-, Länsi-, Itä- ja Pohjois-

Suomeen. Työssä on hyödynnetty Traficomin 

kansallista liikenne-ennustetta, joka ulottuu 

vuoteen 2060 saakka. Työssä on huomioitu, 

että ennusteet on laadittu olemassa olevalle 

rataverkolle, eikä ennusteita ole siten hyö-

dynnetty uusien yhteystarpeiden arviointiin. 

Työn tekemisen yhteydessä on toteutettu 

kolme työpajaa, joissa haastateltiin Väylävi-

raston asiantuntijoita eri toiminnoista. Asian-

tuntijoiden näkemykset on huomioitu luvuissa 

1.2–1.6 esitellyssä Väyläviraston näkemyk-

sessä. Luvussa 1.7 käsitellään raideleveyssel-

vityksen [2] mukaiset johtopäätökset ja niiden 

vaikutuksen varautumistarpeisiin. Luvussa 1.8 

käydään läpi muu verkko ja liikenteeltä sulje-

tut rataosuudet. Luvussa 1.9 käsitellään vai-

kutusten arviointi maankäytön ja kehittämi-

sen näkökulmasta. 

Toisessa osassa keskitytään näkemyksen 

muodostamisen tausta-aineistoon. Luvussa 

2.1 käydään läpi voimassa olevien maakunta-

kaavojen rautateihin liittyvät kaavamerkinnät. 

Maakuntakaavojen osalta on huomioitava, 

että ne ovat maakuntien omia näkemyksiä 

seudun nykytilasta ja tulevaisuuden kehittä-

mistarpeista. On hyvä myös huomioida, ettei 

yhteystarpeena osoitetut ratayhteydet usein 

estä muuta rakentamista alueelle. Ohjeelliset 

ratayhteydet toimivat kuitenkin aluevarauk-

sina.  

Luvussa 0käydään läpi vuosina 2018–2025 

julkaistuja selvityksiä, jotka koostuvat pää-

osin Väyläviraston tuottamista tarveselvityk-

sistä. Selvitysten analysoinnissa on keskitytty 

sellaisiin toimenpiteisiin, jotka vaikuttavat 

maankäyttöön maakuntakaavatasolla. Aiem-

missa selvityksissä esitettyjen kehitystoi-

menpiteiden aikajänne on huomattavasti ly-

hyempi kuin tässä työssä esiteltävän Väylävi-

raston näkemyksen aikajänne. Siksi tässä 

työssä esitettyjen varautumistarpeiden ja 

aiemmissa selvityksissä esitettyjen kehitys-

tarpeiden välillä voi olla eroavaisuuksia.  

Työssä muodostetut varautumistarpeet eivät 

ole tämän hetken kehittämistarpeita, vaan va-

rautumista tehdään pitkälle tulevaisuuteen. 

Väylävirasto päivittää näkemystä tarvitta-

essa. Väylävirasto käy varaustarpeisiin liitty-

vää tarkempaa vuoropuhelua erityisesti maa-

kuntien ja kuntien kanssa muun muassa alu-

eellisen liikennejärjestelmätyön ja kaavapro-

sessien yhteydessä.  

1.2  Kokonaiskuva 

Kuvassa 1 on esitetty Väyläviraston näkemys 

koko Suomen rautateiden kehittämiseen va-

rautumisesta. Kuvassa on esitetty rataverkon 

varautumistarpeet eri kategorioissa. Tarpeet 

on esitetty rataosittain, eikä esimerkiksi kak-

soisraiteen tarpeita ole katkottu jo olemassa 

olevien kaksoisraideosuuksien kohdalta. Va-

rautumistarpeiden tarkemmat linjaosuudet 

on listattu kartan vieressä olevassa selit-

teessä.  

Merkinnällä ”muu verkko” kuvataan niitä rata-

osuuksia, joille ei ole tunnistettu kehittämis-

toimia, joihin olisi tarpeen varautua maankäy-

tön suunnittelussa tässä tarkastelussa esillä 
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olevilla tavoilla. Näkemyksessä on päivityk-

sen yhteydessä päätetty esittää kartalla myös 

nykyään käytöstä poistettuja rataosia mer-

kinnällä muu verkko. Näiden ratayhteyksien 

osalta varautumistarpeet on kuvattu tarkem-

min luvuissa 1.3 ja 1.5 . 

Keltaisella värillä on esitetty rataosat, joilla 

on tunnistettu varautumisen tarve lisäkoh-

tauspaikoille ja/tai kaksoisraideosuuksille. 

Näkemys ei ota kantaa yksittäisiin liikenne-

paikkoihin, vaan käsittelee näitä rataosuuksia 

kokonaisuuksina. Kolmioraiteet on kuvattu 

kartalla likimääräisenä sijaintina, tarkennuk-

set on kirjattu selitteeseen.   

Näkemys ei ota kantaa rataosien kunnossapi-

totarpeisiin, vaan kuvaa maakuntakaavata-

soisia rataverkon kehittämistarpeita. Koko-

naiskuvaa muodostettaessa on käyty läpi ole-

massa oleva maakuntakaavoitus. Maakunta-

kaavoituksen tilaa suhteessa Väyläviraston 

valtakunnalliseen näkemykseen on käsitelty 

luvussa 2.1 . 
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Kuva 1. Väyläviraston näkemys valtakunnallisesta varautumistarpeesta 

rautateillä. 
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1.3  Etelä-Suomi 

Etelä-Suomessa pitkän aikavälin varautumis-

tarpeet rataverkolle ovat näkyvissä kuvassa 

2. Keskeisin eroavaisuus vuoden 2018 Väylävi-

raston näkemykseen on Leppävaaran ja Kauk-

lahden välisen neljän raiteen varautumistar-

peen poistuminen. Espoon kaupunkirata-han-

keen toteutumisen myötä Helsingin ja Kauk-

lahden väli tulee olemaan neliraiteinen. Ra-

kentamistöiden on ilmoitettu valmistuvan 

vuoteen 2028 mennessä. Näin ollen neljän rai-

teen kehittämiseen varautumisen tarve kos-

kee jatkossa vain Kauklahti–Kirkkonummi-vä-

liä. 

Lisäksi uutena varautumistarpeena aiempaan 

näkemykseen verrattuna on tullut Kerava–

Nikkilä-välin kohtaamispaikkoihin ja/tai kak-

soisraideosuuksiin varautuminen. Kerava–

Nikkilä-välille tunnistettiin kohtauspaikkojen 

rakentamistarve, koska nykyisin tavaraliiken-

teen käytössä oleva rataosa voisi tulevaisuu-

dessa palvella myös henkilöliikennettä. Aikai-

semmassa näkemyksessä kehitystarvetta ei 

Kuva 2. Väyläviraston näkemys varautumistarpeesta rautateillä Etelä-Suomessa. 
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ole tunnistettu. Seudun liikennejärjestelmä-

työn tavoitteena on välin avaaminen henkilö-

liikenteelle. Tarve voi kuitenkin poistua, jos 

uusi Keravan ja Kouvolan välinen linjaus (Itä-

rata) kulkee Keravalta Nikkilän kautta Porvoo-

seen.  

Väyläviraston näkemyksen mukaan Salo–

Turku-välillä varaudutaan jatkossakin kaksi-

raiteisuuteen. Tausta-aineistossa käsiteltä-

vässä tarveselvityksessä (vuodelta 2024) on 

esitetty, että Salo–Turku-osuutta on mahdol-

lista liikennöidä nykyiseen junatarjontaan 

pohjautuen osin yksiraiteisena. Pitkän tähtäi-

men suunnitelmissa kaksiraiteisuuteen maa-

kuntakaavatasoisessa maankäytössä on kui-

tenkin perusteltua varautua, koska kaksirai-

teisuus lisää kapasiteettia Salon ja Turun vä-

lille. Kaksiraiteisuus mahdollistaa lähijunalii-

kenteen käynnistämisen Salon ja Turun välille 

sekä valtakunnallisella tasolla edistetyn no-

pean junayhteyden liikenteen Helsingin ja Tu-

run välille Espoon ja Salon välisen oikoradan 

toteutuessa.  

Kuva 3. Väyläviraston näkemys varautumistarpeesta rautateillä Länsi-Suomessa. 
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Keravan ja Lahden välillä varaudutaan jatkos-

sakin neliraiteisuuteen. Tarve pohjautuu Alu-

eidenkäytön kehityskuvan [1] ennusteeseen 

raideliikenteen lisääntymisestä kaupunkikes-

kusten välillä sekä rataosan merkittävään lii-

kenteelliseen asemaan Itä-Suomeen suun-

tautuvan liikenteen osalta.  

1.4  Länsi-Suomi 

Länsi-Suomen alueen pitkän aikavälin varau-

tumistarpeet rataverkolle on näkyvissä ku-

vassa 3. Eroavaisuuksia edelliseen näkemyk-

seen on vain vähän. Muutoksia varautumis-

tarpeisiin on osoitettu välille Jyväskylä–Piek-

sämäki. Myös Seinäjoki–Kokkola ja Seinäjoki–

Vaasa-väleille on tunnistettu uusi varautu-

mistarve kolmioraiteeseen.  

Jyväskylä–Pieksämäki-välin varautumistarve 

muuttuu edelliseen näkemykseen verrattuna 

kaksoisraidetarpeesta tarpeeseen varautua 

kohtaamispaikkoihin ja/tai kaksoisraiteeseen. 

Nykyisen yksiraiteisen rataosan arvioidaan 

pystyvän palvelemaan liikenteen kysyntää 

pitkälle tulevaisuuteen. 

Seinäjoella Kokkolan ja Vaasan väliselle rata-

osalle on tunnistettu tarve kolmioraiteelle. 

Tämä helpottaa pohjoisesta Vaasan sata-

maan suuntautuvaa liikennettä merkittävästi.  

1.5  Itä-Suomi 

Itä-Suomeen sijoittuvat Väyläviraston näke-

myksen mukaiset pitkän aikavälin ratojen ke-

hittämisen varautumistarpeet on nähtävissä 

kuvassa 4. Muutoksia varautumistarpeisiin on 

osoitettu väleille Luumäki–Vainikkala, 

Imatra–Imatrankoski raja, Säkäniemi–Niirala, 

Kouvola–Luumäki, Kuopio–Siilinjärvi ja Uima-

harju–Nurmes.  Erityisesti geopoliittisen tilan-

teen muutos vaikuttaa Itä-Suomen rataver-

kon varautumistarpeisiin. Koronapandemian 

sekä Venäjän aloittaman hyökkäyssodan seu-

rauksena Suomen ja Venäjän väliset rautatie-

kuljetukset ovat vähentyneet merkittävästi ja 

henkilöliikenne on pysähtynyt kokonaan.  

Nykyisessä tilanteessa rajalle johtavien yh-

teysvälien pitkän aikavälin kehittämisen va-

rautumistarve poistuu ja ne esitetään näke-

myksessä merkinnällä ”muu verkko”. Nämä 

yhteydet ovat Luumäki–Vainikkala, Imatra–

Imatrankoski raja ja Säkäniemi–Niirala. Varau-

tumistarve muuttuu johtuen liikennemäärän 

huomattavasta pienenemisestä, sillä tällä 

hetkellä rataosilla ei ole liikennettä käytän-

nössä katsoen ollenkaan.  

Liikennemäärän palautumista tai kasvamista 

yli aiemmassa vastaavassa selvityksessä 

käytetyn tason on mahdotonta arvioida osana 

tätä selvitystä. Väylävirasto seuraa varautu-

mistarpeita ja päivittää niitä tarvittaessa jat-

kossa, jolloin myös näihin yhteyksiin liittyviä 

varautumistarpeita voidaan arvioida uudel-

leen.  

Vuoden 2018 näkemyksessä yhteyden Kou-

vola–Luumäki varautumistarpeeksi oli mer-

kitty neljä raidetta. Aikaisempi varaustarve 

vaatisi merkittävää liikennemäärän kasvua 

sekä Venäjältä tulevan liikenteen palautu-

mista. Siksi Väyläviraston näkemyksen mu-

kaan varautumistasoa tulee muuttaa itärajan 

rajayhteyksien tavoin. Kaksiraiteisuus on riit-

tävä varautumistarve Väyläviraston näke-

myksen mukaan ottaen huomioon yhteysvälin 

sijainnin rataverkolla. 
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 Edellisessä Väyläviraston näkemyksessä 

Kouvola–Kuopio välille oli merkitty kaksois-

raidetarve. Tässä päivitetyssä näkemyksessä 

kaksoisraidetarpeen katsottiin ulottuvan Sii-

linjärvelle saakka, koska Kuopio–Siilinjärvi vä-

lillä liikennöinnin määrä on vastaava kuin 

Kuopion eteläpuolella. Lisäksi liikenne-ennus-

teiden mukaan välillä Kuopio–Siilinjärvi liiken-

nemäärät kasvavat.  

Välille Joensuu–Uimaharju oli edellisessä nä-

kemyksessä tunnistettu varautumistarve 

kohtaamispaikkoihin ja/tai kaksoisraiteeseen. 

Päivityksen yhteydessä tunnistettiin tarve va-

rautua kohtaamispaikkoihin ja/tai kaksoisrai-

deosuuksiin myös Uimaharju-Nurmes-välille. 

Myös tarveselvityksessä Karjalan selvitykset: 

Joensuusta itään ja pohjoiseen [3] tunnistet-

tiin kohtaamispaikkojen lisäämisen tarve.  

 

 

Kuva 4. Väyläviraston näkemys varautumistarpeesta rautateillä Itä-Suomessa. 
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1.6  Pohjois-Suomi 

Pohjois-Suomen alueelle sijoittuvat Väylävi-

raston näkemyksen mukaiset varautumistar-

peet on esitetty kuvassa 5. Uusina varautu-

mistarpeina tunnistettiin tarve varautua kol-

mioraiteeseen Laurila–Tornio ja Laurila–Ro-

vaniemi-väleillä sekä uutena ratayhteytenä 

Kolarista Ruotsiin suuntautuva yhteys. Muu-

toksia varautumistarpeisiin tunnistettiin rai-

deleveysselvityksen myötä väleille Kemi-Ko-

lari sekä Kemi-Kemijärvi, jatkossa edellä mai-

nituilla yhteysväleillä varaudutaan kaksois-

raiteeseen. Raideleveysselvityksessä nostet-

tiin myös kolmen raiteen tarve Liminka-Oulu 

välille. Poistuvina varautumistarpeina ovat 

uusien ratayhteyksien osalta Sodankylä–Kirk-

koniemi ja Kolari–Tromssa sekä Kontiomäki–

Vartius yhteysvälillä varautuminen lisäkoh-

tauspaikkoihin ja/tai kaksoisraideosuuksiin.  

Uutena varautumistarpeena kolmioraitee-

seen liittyen nousi esiin Laurila–Tornio ja Lau-

rila–Rovaniemi-yhteyksien välinen kolmio-

raide. Kolmioraide helpottaa liikennöintiä Ko-

larin ja Rovaniemen välillä merkittävästi, kun 

Laurilan liikennepaikan kauttakulku poistuu. 

Yhdessä Kolarista Ruotsiin suuntautuvan uu-

den yhteyden kanssa kolmioraide parantaa 

myös Rovaniemen saavutettavuutta kansain-

välisesti.  

Uutena yhteystarpeena on esitetty yhteys Ko-

larista Ruotsiin Kiirunaan. Uusi yhteys tarjoaa 

mahdollisuuden parantaa Suomen logistista 

asemaa, saavutettavuutta, huoltovarmuutta 

ja sotilaallista liikkuvuutta. Ratayhteys voisi 

liittyä Pohjois-Ruotsissa Kiirunan ja Svappa-

vaaran väliselle rataosalle ja sieltä edelleen 

Ruotsin ja Norjan olemassa olevaa rautatie-

verkkoa pitkin Narvikiin. Jäämeren rataselvi-

tyksessä [4] tutkittiin Kolari–Narvik-välistä 

ratayhteyttä, jossa uutena osuutena olisi Ko-

larin ja Svappavaaran välinen ratayhteys. Yh-

teyttä on tarkasteltu myös osana eurooppa-

laisen raideleveyden yhteyksien kehittämistä 

Pohjois-Suomessa Väyläviraston vuosien 

2024–2025 selvityksessä.  

Tarveselvityksessä arvioitiin myös Kolari–

Tromssa-yhteyttä, joka esitettiin aiemmassa 

Väyläviraston näkemyksessä uutena ratayh-

teytenä. Kolari–Tromssa-yhteyden investoin- Kuva 5. Väyläviraston näkemys 

varautumistarpeesta rautateillä Pohjois-Suomessa. 
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tikustannukset, negatiiviset vaikutukset ym-

päristöön, porotalouteen ja saamelaisten ko-

tiseutualueeseen ovat niin suuret, että varau-

tumistarvetta kyseiseen uuteen ratayhtey-

teen ei ole Väyläviraston näkemyksen mu-

kaan.  

Jäämeren rataselvityksessä tarkasteltiin li-

säksi Rovaniemi-Sodankylä-Kirkkoniemi-yh-

teyttä, joka oli sisällytetty varautumistar-

peena vuoden 2018 näkemykseen. Päivite-

tyssä näkemyksessä varautumistarve Sodan-

kylä-Kirkkoniemi välillä on poistettu. Jääme-

renrataa ei ole osoitettu Pohjois-Lapin maa-

kuntakaavassa, yhteydellä on isot investointi-

kustannukset ja sen vaikutukset ympäristöön, 

porotalouteen ja saamelaisten kotiseutualu-

eeseen ovat merkittävät. 

Kolarista länteen Ruotsin Svappavaaraan 

suuntautuvan yhteyden investointikustan-

nukset ja negatiiviset ekologiset ja sosiaaliset 

vaikutukset ovat pienemmät, siksi varautu-

mistarve on paikallaan Väyläviraston näke-

myksen mukaan.  

1.7  Raideleveysselvitys 

Vuonna 2025 valmistuneessa eurooppalaista 

raideleveydettä Pohjois-Suomessa tarkaste-

levassa selvityksessä [2] esillä ovat kaikki ny-

kyiset ratayhteydet Oulun pohjoispuolella ja 

Oulu-Raahe-yhteys sekä uusista ratayhteyk-

sistä Kolari–Svappavaara-yhteys. Selvityksen 

mukaan suositeltava suunnitteluratkaisu 

koostuu suurimmaksi osaksi rinnakkaisraide-

ratkaisusta. Lyhyemmillä osuuksilla, joilla rin-

nakkaisraiteen toteuttaminen on teknisesti ja 

maankäytöllisesti haastavampaa, kuten kau-

punkien keskusta-alueilla ja ratapihojen koh-

dilla, uusi raideleveys toteutettaisiin limittäis-

raideratkaisuna. Käytännössä tarkastelualu-

eella tutkittiin yhden lisäraiteen vaatima tila. 

Tilankäytöllisesti rinnakkaisraide vastaa kak-

soisraidetta, joskin se on suunniteltavissa 

myös etäämmälle nykyisestä raiteesta. 

Pääsääntöisesti rinnakkaisraide on suositel-

tavaa toteuttaa sille puolelle, jossa rataosuu-

den liikennepaikkojen sivuraiteet sijaitsevat. 

Asemarakennukset ja mahdolliset matkusta-

jalaiturit sijaitsevat usein sivuraiteisiin näh-

den vastakkaisella puolella, eikä uutta rai-

detta haluta sijoittaa niiden tilalle. Oulun ja 

Kemin välillä uusi raide sijoittuisi itäpuolelle 

sekä Laurilan ja Rovaniemen välillä länsipuo-

lelle. Ratkaisut sisältävät myös Laurilan kol-

mioraiteen, joka mahdollistaa Tornion ja Ro-

vaniemen suunnan välisen liikennöinnin. Tor-

nion ja Kolarin sekä Laurilan ja Rovaniemen 

välillä uutta raidetta ei kannata sijoittaa ny-

kyisen raiteen ja joen väliin myöskään siksi, 

että siinä on asutusta. Limittäisraideratkaisua 

on esitetty seuraaville osuuksille: Oulun alue, 

Kemi–Ajos, Kemin biotuotetehtaan raide, Tor-

nio–Röyttä, Ylitornion keskusta, Rovaniemen 

keskusta, Kemijärven keskusta ja Kemijärvi–

Patokangas. Lisäksi Kemin Isohaaran voima-

laitoksen kohdalla on tunnistettu, että on to-

dennäköistä, että nykyinen ratalinjaus siirtyy 

nykyisestä paikasta. Erityiskohteena on Li-

minka–Oulu-väli, jolle on laadittu ratasuunni-

telma kaksoisraiteesta nykyiselle raidelevey-

delle. Kaksoisraiteen toteutuessa eurooppa-

lainen rinnakkaisraide vaatisi kolmannen rai-

teen ratakäytävään. Lähtökohtaisesti myös 

kolmannen raiteen on arvioitu tulevan nykyi-
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sen raiteen itäpuolelle. Kolarin ja Svappavaa-

ran välisen uuden ratayhteyden osalta on 

tehty linjaustarkastelu Suomen puoleisesta 

osuudesta. Liikenteeltä suljettu osuus ja rata-

pohja Kolarista entiselle Äkäsjoen liikennepai-

kalle on esitetty hyödynnettävän kokonaisuu-

dessaan. Äkäsjoen entiseltä ratapihalta Kalk-

kikankaan alueelta uuden yhteyden on esi-

tetty jatkuvan suoraan Muonionjoen yli Ruot-

sin puolelle 

1.8  Muu verkko ja 
liikenteeltä suljetut 
rataosuudet 

Muulle verkolle ei ole esitetty selvityksessä 

tarkasteltuja kehittämistoimenpiteitä, joihin 

olisi tarpeen varautua maankäytössä. Näihin 

rataosuuksiin lukeutuu jo valmiiksi korkeata-

soisia rataosuuksia, vähäisen liikennöinnin ra-

toja sekä erilaisia teollisuuden käytössä olevia 

rataosuuksia. Muuhun verkkoon kuuluvat 

seuraavat yhteysvälit: 

− Pasila–Espoo  

− Tikkurila–Huopalahti 

− Kerava–Vuosaari 

− Nikkilä–Sköldvik 

− Lahti–Loviisa 

− Lahti–Riihimäki 

− Kouvola–Juurikorpi 

− Kouvola–Kuusankoski 

− Luumäki–Vainikkala 

− Lappeenranta–Mustolan satama 

− Imatra–Imatrankoski 

− Raisio–Naantali 

− Pori–Aittaluoto 

− Pori–Tahkoluoto 

− Niinisalo–Parkano 

− Jyväskylä–Haapajärvi 

− Haapamäki–Jyväskylä 

− Haapamäki–Seinäjoki 

− Jämsä–Kaipola 

− Orivesi–Haapamäki 

− Toijala–Valkeakoski 

− Vaasa–Vaskiluoto 

− Pännäinen–Alholma 

− Mynttilä–Ristiina 

− Huutokoski–Rantasalmi 

− Suonenjoki–Yläkoski 

− Savonlinna–Parikkala 

− Säkäniemi–Niirala 

− Joensuu–Ilomantsi 

− Murtomäki–Otanmäki 

− Murtomäki–Talvivaara 

− Kontiomäki–Nurmes 

− Kontiomäki–Vartius 

− Kontiomäki–Pesiökylä 

− Vuokatti–Lahnaslampi 

− Tuomioja–Raahe 

− Kemi–Ajos 

− Tornio–Röyttä 

− Tornio–Haaparanta 

− Kemijärvi–Patokangas 

− Näiden lisäksi muita lyhyitä teolli-
suuden käytössä olevia pistorai-
teita. 

Muun verkon lisäksi joitain rataosia on sul-

jettu liikenteeltä (Kuva 6). Liikenteeltä sulje-

tuilla rataosuuksilla on tyypillisesti jäljellä 

vielä merkittävä osa radan rakenteista. Rata-

osien liikenteeltä sulkeminen johtuu useista 

tekijöistä, mutta usein sulkemisen taustalla 

on radan huonokuntoisuus, jolloin turvallista 

liikennöintiä ei voida taata ja rataosuuden vä-

häinen liikennöintitarve. [5, 6] 
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Seuraavat rataosat on suljettu liikenteeltä [5]: 

− Aittaluoto–Niinisalo, 1985–2015 

− Parkano–Haapamäki, 1985–2015 

− Pesiökylä–Taivalkoski, 2004 

− Kolari–Äkäsjoki, 2004 

− Niesa–Rautuvaara, 2004 

− Lautiosaari–Elijärvi, 2006 

− Kiukainen–Säkylä, 2009 

− Isokylä–Kelloselkä, 2012 

− Otava–Otavan satama, 2014 

− Yläkoski–Iisvesi, 2014 

− Rantasalmi–Savonlinna, 2015 

− Joutjärvi–Mukkula, 2023 

− Mänttä–Vilppula, 2023 

− Lieksa–Pankakoski, 2023 

− Pesiökylä–Ämmänsaari, 2023 

− Olli-Porvoo, 2024 

− Seinäjoki-Kaskinen, 2024 

Useimmat liikenteeltä suljetut rataosuu-

det ovat edelleen merkittynä eri kaavoihin 

rautatiereitteinä ja niiden käytössä olevaa 

maapinta-alaa on kaavoitettu rautatie-

alueena. Esimerkiksi Parkano–Haapamäki 

välin ratalinjaus on päätetty säilyttää 

maakuntakaavassa varauksena mahdolli-

sia tulevia tarpeita varten. Osalla rata-

osuuksista on tunnistettu olevan potenti-

aalia verkollisesta näkökulmasta. Joiden-

kin rataosien uudelleenavaamista on 

myös selvitetty erillisissä selvityksissä, 

mutta se vaatisi useimmissa tapauksissa 

merkittävää kysynnän kasvua rataosien 

liikenteelle. 

Jos rataosuudelle ei ole nähtävissä käyt-

tötarvetta, ja jos pitkällä aikavälilläkään ei 

tunnisteta liikenteellistä tarvetta, tulee 

kysymykseen radan lakkauttaminen ja 

rautatiealueen luovuttaminen muuhun 

käyttöön. Lakkautetuilta rataosuuksilta 

puretaan kaikki radan rakenteet. Tässä 

työssä ei oteta kantaa näiden yhteysvä-

lien tulevaisuuteen.  

1.9  Vaikutusten arviointi 

1.9.1  Varautuminen maankäy-
tössä  

Rataverkon kehittäminen edellyttää alueiden 

maankäytöllistä varausta hankkeille. Varaus 

auttaa varmistamaan, että tarvittava infra-

struktuuri voidaan luoda tehokkaasti ja kestä-

vällä tavalla. Alueiden tarkka suunnittelu ja 

kaavoitus ovat avainasemassa, jotta rataver-

kon kehittämisen tavoitteet, kuten parantunut 

liikenteen saavutettavuus ja ekologinen kes-

tävyys, voidaan toteuttaa käytännössä.  

Kuva 6 Liikenteeltä suljetut rataosuudet Suomessa. 
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Varautuminen maankäytössä liittyy myös sii-

hen, kuinka yhteiskunnalliset muutokset, ku-

ten kaupungistuminen tai digitalisaatio, 

muokkaavat liikenteen ja kuljetusten tarpeita. 

Muutokset on otettava huomioon suunnitte-

lussa ennakoimalla tulevaa matkustus- ja 

asumiskäyttäytymistä sekä näihin kohdistu-

via liikennepalveluiden muutoksia.  

Maakuntakaavoissa tulee selkeästi määritellä 

aluevaraukset tuleville ja kehitettäville ra-

tayhteyksille. Maankäyttö on suunniteltava 

niin, että se mahdollistaa toimenpiteet. Kaa-

vasuunnittelussa on tärkeää tunnistaa mer-

kittävät yhteydet ja rataliikenteen solmukoh-

dat. Kaavoitusprosessissa on myös kuultava 

paikallisia yhteisöjä ja sidosryhmiä. Kaava-

merkintä kuitenkin estää maankäyttöä muilta 

toiminnoilta. Rataverkon kehittämistä tulee 

sovittaa myös muiden alueidenkäyttötavoit-

teiden kanssa, kuten asunto- ja palveluraken-

tamisen tarpeiden. 

Selvityksessä on ehdotettu sellaisia uusia ra-

tayhteyksiä, joita vastaa tällä hetkellä maa-

kuntakaavan yhteystarpeen merkintä. Kuiten-

kaan kaikkia ehdotettuja uusia ratayhteyksiä 

ei ole esitetty tämän hetken voimassa ole-

vissa maakuntakaavoissa. Muun muassa poh-

joisen Suomen erilaisia ratavaihtoehtoja on 

selvitetty kuluneina vuosina ja niitä tullaan ta-

voittelemaan tulevassa kaavoitustyössä. Ke-

hitettävät radat, kuten kaksoisraiteet, ovat 

usein myös maakuntien tavoitteita, eikä niiden 

osalta näytä olevan kaavoituksessa ristirii-

toja. Maakuntakaavan ratamerkinnän kaava-

määräys ilman erikseen mainittuja kehitystar-

peita ei myöskään estä radan kehittämistä. 

Maakuntakaavojen tilannetta on tarkasteltu 

luvussa 2.1. 

1.9.2  Kehittämisen vaikutukset 

Ratojen kehittämisen vaikutukset painottuvat 

etenkin uusiin ratayhteyksiin, mutta myös ra-

tojen parantamisesta ja ylläpidosta aiheutuu 

vaikutuksia. Maakuntakaavoissa huomioidaan 

ratayhteyksien vaikutuksia myös ympäris-

töön, kuten luonnon ja rakennetun ympäristön 

kohteisiin. Väylävirastossa vaikutusarviointi 

perustuu vaikutusten arvioinnin kehikkoon, 

joka kattaa taloudellisen, ekologisen ja sosi-

aalisen kestävyyden, saavutettavuuden sekä 

liikennejärjestelmän turvallisuuden. 

Sekä Suomen kansainvälinen saavutettavuus, 

että alueiden välinen saavutettavuus kansal-

lisesti ovat tärkeitä kriteerejä turvallisuuden 

ja huoltovarmuuden vahvistamiseksi. Alueit-

tain tarkasteltuna Suomessa on erilaisia pai-

kallisia tarpeita. Esimerkiksi Etelä-Suomessa 

keskitytään pääkaupunkiseudun saavutetta-

vuuden parantamiseen, kun taas Pohjois-Suo-

messa korostetaan yhteyksiä matkailukohtei-

siin ja toisaalta teollisuuden tarpeisiin. Uusien 

ratayhteyksien suunnittelu kaupunkikeskus-

ten ympärille voi merkittävästi parantaa saa-

vutettavuutta ja liikenteen palvelutasoa. Hy-

vin pitkälle tulevaisuuteen sijoittuvissa näke-

myksissä muutoksen riskit ovat suuret. Tällä 

hetkellä idän tilanne on muuttunut ja Suomen 

sisäiset yhteydet, etenkin pohjoiseen suun-

taavat ja itä-länsi-suuntaiset, ovat kasvatta-

neet merkitystään niin henkilö- kuin tavaralii-

kenteessäkin.  

Tulevaisuuden tasolla mahdollisesti edelleen 

lisääntyvä työn monipaikkaisuus vaikuttaa 

asutuskeskittymiin ja tämänhetkisiin muutto-

voitto- ja -tappiokuntiin. Väestön kannalta 

muutostekijöitä ovat väestömäärän kehitys, 

alueellinen eriytyminen kuten palveluiden 
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keskittyminen sekä muut alueelliset erot 

muun muassa ikärakenteessa ja työvoiman 

saatavuudessa. Työmatkaliikenteen tarve on 

ollut murroksessa digitalisaation takia, mutta 

ennen kaikkea menneen pandemian jäljiltä. 

Monipaikkaisuuden trendin tulevaisuus on 

kuitenkin kyseenalainen. Toisaalta päivittäis-

liikenteen vähentyessä etätyö on mahdollis-

tanut harvemmin tehdyt, mutta aiempaa pi-

demmät työmatkat erityisesti raideliiken-

teessä.  

Ekologisen kestävyyden osalta liikkuminen ja 

liikennejärjestelmä linkittyvät kestävyyteen. 

Joukkoliikenteen kehittäminen kaupunkien ja 

seutujen ydinalueilla, mutta myös seutujen 

välillä, tukee kestävää aluerakenteen kehi-

tystä. Rataverkon sähköistäminen nähdään 

yhtenä keinona päästövähennystavoitteiden 

saavuttamiseksi.  

Luonnonvarojen käyttö ja vihreä siirtymä voi 

tarkoittaa uusille tai väestönkehitykseltään 

negatiivisille alueille kohdistuvia investoin-

teja, jotka vaativat alueidenkäytöltä muutok-

sia. Tämä aiheuttaa muutoksia liikenteen ky-

synnässä. 

Radanpidon suorat ja välilliset ilmastovaiku-

tukset syntyvät käytöstä ja kunnossapidosta. 

Kuitenkin palvelutasoa parantavien toimien ja 

henkilöjunia nopeuttavien hankkeiden näh-

dään vähentävän auto- ja lentoliikennettä, 

jolloin koko liikennejärjestelmän kannalta 

muutokset ovat positiivisia. Ilmastonmuutok-

sen torjunnan ohella hankkeet vaikuttavat 

myös ilmanlaatuun. 

Ratahankkeilla on myös suoria ympäristövai-

kutuksia. Ratojen kehittäminen esimerkiksi 

kohtauspaikoin tai lisäraitein vaatii usein 

maastokäytävän laajentamista. Uusien yh-

teyksien suunnittelussa tulee huomioida sini- 

ja viherverkostot. Maaperän, pohja- ja pinta-

vesien pilaantumisen tai tilan heikentymisen 

riskit liittyvät yhteyksien käyttöön, joskin ra-

kentamisvaiheellakin on vaikutuksia. Huolelli-

sen suunnittelun, radanhoidon ja turvallisuu-

den huomioimisella pienennetään riskejä. 

Hankkeiden vaikutuksia tarkastellaan jatko-

suunnittelussa, jossa haetaan myös lieven-

nystoimenpiteitä tai voidaan ehdottaa kom-

pensointia. Luonnonvaroja on tarkoitus käyt-

tää säästeliäästi, ja tulevaisuudessa rata-

hankkeissa tulee mahdollisuuksien mukaan 

pyrkiä esim. uusiomateriaalien hyödyntämi-

seen.  

Rataverkon kehittämisestä syntyy taloudelli-

sia vaikutuksia. Uusien yhteyksien suunnittelu 

vaatii merkittäviä investointeja jo pitkäaikai-

sessa strategisessa suunnittelussa.  Samalla 

nykyisten rataosuuksien parantaminen sekä 

lisäraiteiden rakentaminen edellyttävät in-

vestointeja. Kehittämis- ja parantamistarpei-

siin vaikuttavat esimerkiksi TEN-T-verkon 

standardien noudattaminen sekä turvallisuu-

den ja liikenteen tehokkuuden kehittäminen. 

Ympäristönsuojelulait ja -säädökset voivat 

tulevaisuudessa muuttua, mikä voi lisätä ra-

taverkon ylläpidon ja kehittämisen kustan-

nuksia.  
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2  Tausta-
aineisto 

Tässä osassa käydään läpi maakuntakaa-

voista ja Väyläviraston keskeisimmistä selvi-

tyksistä koottu tausta-aineisto, jota on hyö-

dynnetty valtakunnallisen näkemyksen laati-

misessa. Ensin käydään läpi maakuntakaa-

voissa esiintyvien ratayhteyksien kokonais-

kuva ja sen jälkeen tarkemmin alueittain 

Etelä-, Länsi-, Itä - ja Pohjois-Suomen maa-

kuntakaavamerkinnät ratayhteyksien osalta. 

Luvussa 0käydään läpi aiemmissa selvityk-

sissä ilmi tulleet kehitystarpeet Suomen rata-

verkolle.  

2.1  Maakuntakaavat 

2.1.1  Kokonaiskuva 

Maakuntakaavoissa suunnitellaan alueiden 

käyttöä koko maakunnan alueella. Suunnit-

telu on maakuntavetoista. Tätä selvitystä teh-

dessä osassa maakunnista oltiin valmistele-

massa uutta kaavoitusta. Tuoreimmat käyte-

tyt kaavat on hyväksytty vuodenvaihteessa 

2024–2025. Kartoille ei ole tuotu sellaisia ole-

massa olevien ratojen ratamerkintöjä, joille ei 

ole osoitettu kehittämistarpeita. 

2.1.2  Etelä-Suomi 

Uusimaa-kaava 2050:n (lainvoima 2023) mer-

kittävimmät ratalinjaukset ovat Espoo–Salo-

oikorata (ESA-rata, nyk. Länsirata), sekä oh-

jeellisena linjauksena esitetyt ratayhteydet 

Lentoradalta Porvooseen sekä Porvoosta Itä-

radalle. Pitkällä aikavälillä toteuttavina ra-

tayhteyksinä ovat Klaukkalan rata ja Itäinen 

rantarata Porvoosta edelleen Loviisaa kohti. 

Lisäksi maakuntakaavassa nähdään Porvoon 

ja Kouvolan välinen oikorata pitkän aikavälin 

yhteystarpeena. Kaikki edellä ja seuraavaksi 

mainitut maakuntakaavoissa esiintyvät raide-

liikenteeseen liittyvät merkinnät näkyvät 

Kuva 7. 

Kaavassa on ohjeelliset liikennetunneliva-

raukset Pisararadalle, Lentoradalle, sekä Len-

toradalta Porvooseen johtavan radan länsi-

osa, joka sijoittuu kaupunkialueelle. Lisäksi 

ohjeellisena tunnelina on esitetty Tallinna-

tunneli. Tunneliyhteys lähtee Helsinki-Van-

taan lentoasemalta ja kulkee Helsingin kes-

kustan kautta. Lentoasemalta rahtiterminaa-

liin ja rahtiterminaalista Hanko–Hyvinkää-ra-

dalle on osoitettu tavaraliikenteen yhteys-

tarve. 

Uudenmaan 5. vaihemaakuntakaavaksi on vi-

reillä VISIO-kaava, joka täydentää kaavakoko-

naisuutta mm. logistiikan ja pitkän matkan 

henkilöliikenteen teemalla. Kaavaluonnos py-

ritään asettamaan esille 2025–2026. Tulevan 

kaavaratkaisun taustalla toimivassa kehitys-

kuvassa (2025) kuvataan rataliikenne osana 

pääkaupunkiseudun joukkoliikennettä myös 

pitkän matkan osalta, ja mainitaan Länsirata, 

Lentorata, Itärata sekä Helsinki–Tallinna-tun-

neli, joka voi olla mahdollinen TEN-T-verkon 

selvityskohde. 

Uudenmaan liiton hiilineutraaliuden toimen-

pideohjelmassa pyritään vahvistamaan jouk-

koliikennejärjestelmän optimointia ja verkos-

tomaisuutta. Huomion saavat sekä länteen 

että itään suuntaavat radat, mutta myös Hel-

sinki–Hanko-ratayhteyden kehittäminen sekä 

Kerava–Nikkilä-radan henkilöliikenteen avaa-

minen. 
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Varsinais-Suomessa liikennettä koskeva 4. 

vaihemaakuntakaava (2018) huomioi Salo–

Lohja-oikoradan sekä Piikkiön rataoikaisun 

Paimion ja Turun välisellä radalla. Sivurata 

esitetään ohjeellisena. Maakuntakaavassa on 

lisäksi Uusikaupunki–Rauma-radan linjaus, 

joka päättyy maakunnan rajalle. 

Kanta-Hämeen maakuntakaava 2040:ssa 

(2021) Helsinki–Hämeenlinna–Tampere-vyö-

hykkeen ympäristöä tulee kehittää. Pääradan 

alueen suunnittelussa on otettava huomioon 

välityskyvyn lisääminen neliraiteiseksi. Pää-

radoilla, eli lisäksi maakuntaan osin sijoittu-

valla Turku–Toijala-välin rataosuudella pa-

nostetaan henkilöliikenteen kehittämiseen. 

Uutena pääradan ohjeellisena yhteytenä esi-

tetään Turku–Toijala-radan oikaisu Humppi-

lan länsipuolella. Yhteystarpeena nähdään 

yhteys Kokemäen suunnasta Humppilan ja 

Forssan välillä, sekä Forssasta Karkkilan-Loh-

jan sekä Riihimäen suuntiin. Toijalan taajaman 

kaakkoispuolelle sijoittuu kolmioraiteen 

tarve. Kanta-Hämeessä on laadinnassa 1. vai-

hemaakuntakaava, jossa tullaan tarkastele-

maan raideliikenteen kehittämistä ja kapasi-

teetin lisäämistä nykyisissä maastokäytä-

vissä. Kaavaluonnos pyritään asettamaan 

nähtäville loppuvuodesta 2025. 

Päijät-Hämeen maakuntakaava 2014 (2019, 

uusi 2060 kaavaluonnos laadinnassa) esittää 

uuden ohjeellisen radan Lahdesta Mikkeliin. 

Nykyinen rata Lahden lounaispuolelta Hako-

sillasta itään maakunnan rajalle vaatii paran-

nusta ja varautumista lisäraiteen rakentami-

seen. Tulevassa maakuntakaavassa keskityt-

täneen edelleen näiden rataosuuksien paran-

tamiseen ja kehittämiseen.  

Kuva 7. Maakuntakaavamerkinnät Etelä-Suomen alueella Uudenmaan, Varsinais-Suomen ja Kanta-

Hämeen maakunnissa. 
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2.1.3  Länsi-Suomi 

Satakunnan maakuntakaavassa (lainvoima 

2013, uusi 2050 laadinnassa) on osoitettu Uu-

sikaupunki–Rauma–Pori (URPO-rata) -rata 

yhteystarpeena. Porin alueella, jossa rata on 

kaupungin yleiskaavassa, rata on osoitettu 

ohjeellisena pääratana.  

Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 (2017) 

on esitetty parannettavia rataosuuksia sekä 

lisäraiteita. Uusina rataosuuksina esitetään 

Tampereen läntinen ratayhteys ja Toijalan 

kolmioraide. Läntisellä ratayhteydellä Kulju–

Pirkkala–Peltolammi-rata on osoitettu oh-

jeellisena pääratana, Pirkkala–Ylöjärvi-rata 

ohjeellisena ratayhteytenä.  

Tampereella osoitetaan merkittävästi paran-

nettavan radan merkinnällä lisäraidetarve vä-

leille Tampere–Sääksjärvi (yhteensä 4 rai-

detta) sekä Tampella–Lielahti (yht. 3 rai-

detta), sekä kaksoisraiteita väleille Lielahti–

Nokia sekä Lielahti–pohjoinen maakunnan 

raja. Lisäksi Sääksjärveltä eteläisen maakun-

nan rajalle esitetään lisäraiteita yhteensä nel-

jäksi raiteeksi sekä Orivedeltä itäiselle maa-

kunnan rajalle toista raidetta. Kihniö–Keuruu-

Kuva 8. Maakuntakaavamerkinnät Länsi-Suomen alueella Satakunnan, Pirkanmaan, Etelä-

Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-Suomen maakunnissa sekä osin Päijät-Hämeessä. 
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välillä halutaan säilyttää mahdollisuus käy-

töstä poistetun radan uudelleenkäyttöönot-

toon.  

Etelä-Pohjanmaan maakuntakaavassa 2050 

(2024) ratoja esitetään pääasiassa parannet-

taviksi. Uutena ratayhteytenä esitetään Sei-

näjoen eteläpuolinen kolmioraide, joka mah-

dollistaa vaihdottomat tavarajunayhteydet 

kaikista ratasuunista. Lisäksi yhteystarpeena 

on Rengonharjun yhteysraide pistoraiteena 

Seinäjoen lentoasemalle.  

Pohjanmaan maakuntakaavassa 2050 (2024) 

osoitetaan raideliikenteen yhteystarpeena 

Rantarata. Rantarata sijoittuu Pohjanmaan 

rannikolle ja se toimisi jatkeena URPO-radalle. 

Yhteystarpeena osoitetaan myös junaliiken-

neyhteys Suupohjan radalta Karhusaaren sa-

tamaan sekä Vaasan yhdysradalta Vaasan 

lentokentälle. Kehittämismerkinnät osoite-

taan Vaasan ja Suupohjan radoille.  

Keski-Suomen maakuntakaavassa (2020) esi-

tetään yhteystarpeena oikorata Jämsästä 

pääkaupunkiseudulle. Jyväskylä–Tampere-

rata on osoitettu kaavassa merkinnällä valta-

kunnallinen merkittävä kaksiraiteinen pää-

rata. Tavoitteena on parantaa rataosa koko-

naisuudessaan kaksiraiteiseksi, tällä hetkellä 

kaksoisraide on osuudella Tampere–Orivesi. 

Haapamäki–Parkano–Pori-ratayhteyden käy-

töstä poistettu osuus halutaan turvata uudel-

leen käyttöönoton mahdollistamiseksi rata-

reitti-merkinnällä. Kaikki edellä mainitut yh-

teydet on merkitty Kuva 8.  

2.1.4  Itä-Suomi 

Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040 

(lainvoima 2020) esitetään Kouvolan, Kotkan 

ja Haminan välinen päärata kehitettäväksi 

pääradaksi. Kehittämistarpeet koskevat pal-

velutasoa ja kunnossapitoluokan nostamista 

tavara- ja henkilöliikenteen yhteensovittami-

sen parantamiseksi. Myös Savon rata osoite-

taan kehitettäväksi pääradaksi. Yhteysväleille 

Kouvola–Koskenkylä, Kotka–Helsinki ja Ha-

mina–Luumäki osoitetaan ohjeellisia tai vaih-

toehtoisia linjauksia. Yhteystarpeena on mer-

kitty Hamina–Vaalimaa. 

Etelä-Karjalan kokonaismaakuntakaavassa 

(2011, 2040 laadinnassa) nykyisestä rataver-

kosta on Karjalan rata Luumäki–Imatra–Poh-

jois-Karjalan raja osoitettu merkittävästi ke-

hitettävänä yhteytenä (kaksoisraide ja nopea 

yhteys Joensuuhun). Imatralle on esitetty kol-

mioraide. Luumäki–Vainikkala-välille esite-

tään sekä uutta raideyhteyttä että merkittä-

västi kehitettävää nykyistä raideyhteyttä. Li-

säksi yhteysraiteena tältä radalta Lappeen-

rantaan päin kolmioraiteena. Muita uusia rai-

deliikenteen yhteystarpeita ovat Helsinki–

Pietari nopean raideyhteyden ohjeellinen 

maastokäytävä, Parikkalan rajanylityspaikan 

raideyhteys ja Ylämaa–Simola rakennuskivi-

teollisuuden mahdollinen raideyhteys. Tule-

van maakuntakaava 2040:n tavoitteissa mai-

nitaan Karjalan radan kehittäminen sekä Itä-

rata. 

Etelä-Savossa on voimassa maakuntakaavo-

jen yhdistelmä. Raideliikennevaraukset on 

esitetty vuoden 2010 maakuntakaavassa ja 

niihin tuli vähäisiä muutoksia 2. vaihemaakun-

takaavassa (2016). 3. ja 4. vaihemaakunta-

kaava ovat valmisteltavina, mutta niistä ei 
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tule muutoksia raideliikenteelle. Maakunta-

kaavayhdistelmässä on vaihtoehtoisena/oh-

jeellisena ratamerkintänä Lahti–Mikkeli-oiko-

rata. Oikorataa voidaan tulla käsittelemään 

aikanaan erillisellä vaihemaakuntakaavalla. 

Nykyisiä ratoja voidaan parantaa tarpeellisilta 

osin kaksoisraideosuuksin ja sähköistystöin. 

Pohjois-Savossa on voimassa 2 maakunta-

kaavaa. Maakuntakaavan 2040:n 2. vaihe-

maakuntakaava määrättiin tulemaan voimaan 

helmikuussa 2025. Kaavassa Savon rata esite-

tään vaiheittain kehitettäväksi, kaksirai-

teiseksi nopean junaliikenteen radaksi. Poikit-

taisradat Pieksämäki–Joroinen–Huutokoski–

Varkaus–Joensuu, Siilinjärvi–Viinijärvi–Joen-

suu jsekä Iisalmi–Ylivieska osoitetaan merkit-

tävästi parannettavina ratayhteyksinä. Ii-

salmi–Ylivieska-merkintä mahdollistaa myös 

linjausmuutokset samassa maastokäytä-

vässä. 

Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa 2040 

(2021) osoitetaan Karjalanradalle merkinnäksi 

valtakunnallisesti merkittävä päärata, jossa 

tavoitteena on nopeuden kasvatus. Muut ny-

kyiset radat on huomioitu pääratana, joiden Kuva 9. Maakuntakaavoitus Itä-Suomen alueella Itä-Uudellamaalla, Päijät-Hämeessä sekä 

Kymenlaakson, Etelä- Karjalan, Pohjois-Karjalan, Etelä- ja Pohjois-Savon maakunnissa. 
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tavoitteena pitkällä aikavälillä on koko rata-

verkon sähköistys. Kaikki edellä mainitut 

maakuntakaavojen mukaiset yhteydet on 

merkitty Kuva 9. 

2.1.5  Pohjois-Suomi 

Keski-Pohjanmaan voimassa olevista kaa-

voista ratoja koskevat merkinnät ovat 3. vai-

hemaakuntakaavassa (lainvoima 2012). Sei-

näjoki–Oulu-pääradan Keski-Pohjanmaan 

osuus on osoitettu parannettavaksi päära-

daksi. Kokkola–Ykspihlaja-teollisuusraiteelle 

on osoitettu parannettava yhteystarve.  

Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaa-

vassa (2017) merkittävästi parannettavana on 

osoitettu kaikki pääradat sekä Oulun ja Raa-

hen satamaradat. Pohjanmaan rata Oulusta 

etelään on osoitettu kaksoisraiteeksi.  

Kainuun maakuntakaava 2020 (2019) osoittaa 

olemassa olevat pääradat Iisalmi–Kajaani–

Oulu sekä Kontiomäki–Vartius valtakunnalli-

sesti merkittävään liikenneverkkoon kuulu-

viksi rautatieliikenteen kehitettäviksi runko-

radoiksi. Kehittämisessä turvaudutaan radan 

linjauksen, rakenteen ja turvallisuuden paran-

tamiseen sekä mm. tasoristeysten poistami-

seen. Kainuun Prikaatin tarpeisiin on osoitettu 

uusi sivurata ja liikennepaikka. Ohjeellisena 

ratalinjauksena osoitetaan Kajaanin Murto-

mäen risteysaseman ja Talvivaaran kaivos-

alueen välille. 

Lapin liiton voimassa olevilla maakuntakaa-

voilla Pohjois-Lapin maakuntakaava 2040 

(2024), Tunturi-Lapin maakuntakaava (2012), 

Länsi-Lapin maakuntakaava (2015), Rovanie-

men ja Itä-Lapin maakuntakaava (2022) on 

useita ohjeellisia linjauksia ja yhteystarpeita. 

Yhteystarpeita ovat Kontiomäki–Kemijärvi, 

Sodankylä–Kittilä, Kittilä–Ylläsjärvi, Kolari–

Tromssa, Torniosta raide Ruotsiin sekä Tor-

nion ohitus. Ohjeellisia linjauksia ovat Kolari–

Ylläsjärvi, Soklin raide, Kaulinrannan osuus 

Kolarinradalta, Kemin ratapiha–Ajoksen tien 

risteys, sekä niin sanottu Tunturirata.  

Lapin ensimmäinen vaihemaakuntakaava on 

laadinnassa, ja se tulee sisältämään liikenne-

järjestelmän teeman. Osallistumis- ja arvioin-

tisuunnitelman (2025) mukaan kaavassa on 
Kuva 10. Maakuntakaavoitus Pohjois-Suomen 

alueella Keski-Pohjanmaan. Pohjois-Pohjanmaan, 

Kainuun ja Lapin maakunnissa. 
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tavoitteena osoittaa raideliikenteen kehittä-

misen yhteystarpeet (esim. Tunturiradan yh-

teys), Keminmaan kolmioraide sekä päärata 

kaksiraiteisena raideyhteytenä olemassa ole-

valla sekä eurooppalaisella raideleveydellä. 

Myös muita raideyhteyksiä voidaan osoittaa 

kaksiraiteisena. Kaikki edellä mainitut maa-

kuntakaavoissa esitetyt yhteydet on merkitty 

kuvaan 10. 
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2.2  Aiemmat selvitykset 

Tässä luvussa käydään läpi aiemmat selvityk-

set, jotka on tehty vuosien 2018–2025 välillä. 

Aiempiin selvityksiin kuuluu tarveselvityksiä, 

hankearviointeja sekä yksi rataselvitys. Aiem-

missa selvityksissä käytössä ollut tarkastelun 

aikajänne riippuu selvityksestä, mutta on sel-

västi lyhyempi kuin tässä työssä esitellyn 

Väyläviraston näkemyksen mukaisten varau-

tumistarpeiden. Aikajänteiden ero tulee huo-

mioida aiempien selvitysten johtopäätöksiä ja  

suosituksia tulkitessa ja arvioidessa. Tähän 

lukuun on kerätty ainoastaan toimenpiteet, 

jotka vaikuttavat maankäyttöön maakunta-

kaavatasolla tai ovat muutoin relevantteja.  

Alla taulukossa 1 on esitetty yhteenveto aiem-

pien selvitysten kannoista, jotka vaikuttavat 

maakuntakaavatasoiseen maankäyttöön. 

Taulukossa on myös Väyläviraston kanta va-

rautumistarpeesta kussakin aiemmissa selvi-

tyksissä käsitellyissä rataosalla.  

Taulukon jälkeen käydään läpi aiemmin laa-

dittujen selvitysten keskeiset johtopäätökset 

rataosien kehittämisestä jaoteltuna Etelä-, 

Länsi-, Itä- ja Pohjois-Suomeen. Lisäksi jokai-

sesta alueesta esitetään aiempien selvitysten 

johtopäätösten ja suositusten mukaiset toi-

menpiteet kuvina. Jos tarveselvityksen johto-

päätökset oleellisesti eroavat tässä rapor-

tissa esitetystä varautumistarpeesta, perus-

telut erolle tuodaan ilmi tekstissä.  

 

Taulukko 1. Aiempien selvitysten kanta ja Väyläviraston näkemys rataosien kehittämistarpeista. 

Rataosa Selvitys Selvityksen kanta Väyläviraston näkemys varautumistar-

peesta (2025) 

Kirkkonummi–Karjaa Rantaradan hankearviointi Kauk-

lahti–Karjaa-rataosalla (19/2024) 

Laiturien pidentäminen ja Siuntion kak-

soisraide 

Kohtauspaikkojen lisääminen 

Karjaa–Hanko Rantaradan ja Karjaa–Hanko-ra-

dan tarveselvitys (18/2024) 

Laiturien pidentäminen Kohtauspaikkojen lisääminen 

Salo–Turku Rantaradan ja Karjaa–Hanko-ra-

dan infraselvitys (17/2024) 

Tunnin vuorovälillä suositellaan rataoikai-

sua ja kaksoisraidetta Hajalan alueelle.  

Puolentunnin vuorovälillä tulee toteuttaa 

vähintään yhteensä 17 km kaksoisraidetta. 

Kaksoisraide 

Salo–Turku Rantaradan ja Karjaa–Hanko-ra-

dan tarveselvitys (18/2024) 

Lähiliikenteen asemien rakentaminen Kaksoisraide 
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Rataosa Selvitys Selvityksen kanta Väyläviraston näkemys varautumistar-

peesta (2025) 

Turku–Uusikaupunki Turku–Uusikaupunki- ja Raisio–

Naantali-rataosien perusparan-

nus ja kehittäminen, Hankearvi-

ointi (3/2025) 

Vaiheittainen perusparannus, tasoristeyk-

sien poisto 

Kohtauspaikkojen lisääminen 

Raisio-Naantali Turku–Uusikaupunki- ja Raisio–

Naantali-rataosien perusparan-

nus ja kehittäminen, Hankearvi-

ointi (3/2025) 

Matkustajaliikenteen käynnistäminen vä-

lillä Turku–Raisio 

- 

Riihimäki–Tampere Riihimäki–Tampere-rataosan tar-

veselvitys (1/2018) 

 

Uudet ohituspaikat ja lisäraiteet siten, että 

on kolme raidetta Riihimäki–Lempäälä ja 

neljä raidetta Lempäälä–Tampere välillä. 

Tampereen uudet henkilöliikenteen laituri-

raiteet. 

Neljä raidetta 

Riihimäki-Tampere Riihimäki–Tampere-rataosuuden 

esiselvitys (42/2025) 

Tarkasteltu kolmannen raiteen rakenta-

mista, maankäytöllisesti tarve varautua 

neljään raiteeseen. 

Neljä raidetta 

Lielahti–Nokia Tampere-Pori tarveselvitys 

(27/2020) 

Kaksoisraide Kaksoisraide 

Tampere–Seinäjoki Tampere–Oulu tarveselvitys 

(12/2021) 

Tampere–Lielahti kolmoisraide ja Lielahti-

Seinäjoki kaksoisraide 

Tampere–Lielahti kolmoisraide ja Lielahti-

Seinäjoki kaksoisraide 

Orivesi–Jämsänkoski Ratayhteyden Tampere–Jyväs-

kylä liikenteellinen tarveselvitys 

(2018) 

Kaksoisraide, lukuun ottamatta yksirai-

teista rataoikaisua välillä Lahdenperä–

Jämsä 

Kaksoisraide 
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Rataosa Selvitys Selvityksen kanta Väyläviraston näkemys varautumistar-

peesta (2025) 

Jämsänkoski–Jyväs-

kylä 

Ratayhteyden Tampere–Jyväs-

kylä liikenteellinen tarveselvitys 

(2018) 

Noin 5 km kaksoisraide Muuramesta ete-

lään ja uusi Laihalammin liikennepaikka 

sekä lisäraide Muuramen liikennepaikalle  

Kaksoisraide 

Orivesi–Haapamäki–

Jyväskylä/Haapa-

mäki–Seinäjoki 

Haapamäen rata osa 1 - Tarvesel-

vitys (45/2025) 

Jatkotarkasteluun esitetään sähköistystä, 

valtatien 18 tasoristeyksien poistoa ja 

muita pienempiä toimenpiteitä 

- 

Vaasa–Uumaja Merenkurkun kiinteä yhteys, tar-

veselvitys (59/2025) 

Kiinteän yhteyden kysyntä maltillinen, ra-

tayhteyden tarve pieni 

Varaudutaan uuteen yhteyteen. 

Luumäki–Vainikkala Luumäki–Vainikkala tarveselvitys 

(33/2021) 

Vaiheistetussa kehityksessä seuraava 

vaihe toteutetaan, jos se on perusteltua. 

1) Vainikkalan kaksoisraide 

2) rataoikaisut 

3) lisäraide yksi- tai kaksiraiteisena. 

- 

Imatra–Joensuu Karjalan selvitykset: 

Imatra–Joensuu (1/2023) 

Henkilöliikennepaikkojen parantaminen (8 

kpl), uusien liikennepaikkojen rakentami-

nen (3 kpl) sekä rataoikaisut Imatra-Parik-

kala tai uusi ratalinja Imatra-Parikkala no-

peudennoston vuoksi 

Imatra–Parikkala kaksoisraide, Parikkala–

Joensuu kohtauspaikkojen lisääminen 

Joensuu–Kontiomäki Karjalan selvitykset: 

Joensuusta itään ja pohjoiseen 

(3/2023) 

Kohtausmahdollisuuksien lisääminen Joensuu–Nurmes välillä kohtauspaikkojen 

lisääminen 

Vuokatti Karjalan selvitykset: 

Koontiselvitys (6/2023) 

Vuokatin raakapuun kuormauspaikan ka-

pasiteetin kasvattaminen 

- 
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Rataosa Selvitys Selvityksen kanta Väyläviraston näkemys varautumistar-

peesta (2025) 

Huutokoski–Ranta-

salmi-Savonlinna 

Karjalan selvitykset: 

Joensuusta länteen (2/2023) 

Henkilöliikennepaikkojen lisääminen Ran-

tasalmi–Savonlinna välille. Todettiin kui-

tenkin, että tulee arvioida tarkemmin tar-

peellisuutta. 

- 

Huutokoski Karjalan selvitykset: 

Joensuusta länteen (2/2023) 

Kohtausmahdollisuuden lisääminen Kohtauspaikkojen lisääminen 

Ruokosuo–Sänkimäki Karjalan selvitykset: 

Joensuusta länteen (2/2023) 

Sänkimäen raakapuukuormauspaikan ke-

hittäminen 

Kohtauspaikkojen lisääminen 

Seinäjoki–Ylivieska Tampere-Oulu tarveselvitys 

(12/2021) 

Kaksoisraide Kaksoisraide 

Kokkola–Ykspihlaja Tarveselvitys Kokkola–Ykspihlaja 

(11/2024) 

Erilaisia peruskorjaustoimenpiteitä, kak-

soisraiteen rakentaminen vaatisi merkittä-

vää liikenteen kasvua 

Kaksoisraide 

Ylivieska–Oulu Tampere-Oulu tarveselvitys 

(12/2021) 

Kaksoisraide Kaksoisraide 

Tuomioja–Raahe Eurooppalaiseen raideleveyteen 

siirtyminen Pohjois-Suomessa, 

pääselvitys (85/2025) 

Eurooppalaisen raideleveyden rinnakkais-

raide 

- 

Oulu–Laurila Oulu-Laurila tarveselvitys 

(14/2022), Eurooppalaiseen rai-

deleveyteen siirtyminen Pohjois-

Suomessa, pääselvitys (85/2025) 

Suositeltiin pääosin Ve 1 toimenpiteitä, li-

sänä joitain Ve 2 toimenpiteitä. 

Ve 1: Uusi liikennepaikka, geometriamuu-

tokset, liikennepaikkamuutokset 

Ve 2: Haukiputaan ja Iin nopeudennosto ja 

kolmas raide Simoon 

Kohtauspaikkojen lisääminen 
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Rataosa Selvitys Selvityksen kanta Väyläviraston näkemys varautumistar-

peesta (2025) 

Kemi–Ajos Eurooppalaiseen raideleveyteen 

siirtyminen Pohjois-Suomessa, 

pääselvitys (85/2025) 

Eurooppalaisen raideleveyden limittäis-

raide 

- 

Laurila–Kemijärvi Eurooppalaiseen raideleveyteen 

siirtyminen Pohjois-Suomessa, 

pääselvitys (85/2025) 

Eurooppalaisen raideleveyden rinnakkais-

raide 

Kaksoisraide 

Laurila–Tornio Eurooppalaiseen raideleveyteen 

siirtyminen Pohjois-Suomessa, 

pääselvitys (85/2025) 

Eurooppalaisen raideleveyden rinnakkais-

raide 

Kaksoisraide 

Tornio–Röyttä Eurooppalaiseen raideleveyteen 

siirtyminen Pohjois-Suomessa, 

pääselvitys (85/2025) 

Eurooppalaisen raideleveyden limittäis-

raide 

- 

Tornio–Kolari Kolarin-radan tarveselvitys 

(44/2024) & Eurooppalaiseen 

raideleveyteen siirtyminen Poh-

jois-Suomessa, pääselvitys 

(85/2025) 

Kärkitoimenpiteinä kohtausmahdollisuuk-

sien lisääminen, sähköistys ja tasoristeyk-

sien poisto. Myös henkilöliikennepaikkojen 

kehittäminen on nostettu esille 

Eurooppalaisen raideleveyden rinnakkais-

raide 

Kaksoisraide 

Tornio–Narvik Jäämeren rataselvitys (2018) Uusi ratayhteys, vaatii lisäselvityksiä - 

Kolari–Narvik Jäämeren rataselvitys (2018) Uusi ratayhteys, vaatii lisäselvityksiä Uusi yhteys Kolarista länteen 

Kolari–Skibotn–

Tromssa 

Jäämeren rataselvitys (2018) Uusi ratayhteys, vaatii lisäselvityksiä - 
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Rataosa Selvitys Selvityksen kanta Väyläviraston näkemys varautumistar-

peesta (2025) 

Rovaniemi–Kirkko-

niemi tai Kemijärvi–

Kirkkoniemi 

Jäämeren rataselvitys (2018) Uusi ratayhteys, vaatii lisäselvityksiä 

Selvityksessä realistisimmaksi todettu. 

- 

Kemijärvi–Murmansk Jäämeren rataselvitys (2018) Uusi ratayhteys, vaatii lisäselvityksiä - 

2.2.1  Etelä-Suomi 

Etelä-Suomen alueella on tuotettu tarkaste-

luaikana infra- ja tarveselvitys ja kaksi han-

kearviointia. Infra- [7] ja tarveselvitys [8] kes-

kittyvät Rantaradalle ja Karjaa–Hanko-rata-

osalle. Hankearvioinnit koskevat Rantaradan 

osuutta Kauklahti–Karjaa [9] ja Turku-Uusi-

kaupunki ja Raisio-Naantali rataosia [10].  

Rantaradan hankearvioinnissa Kauklahti–

Karjaa-rataosalle annetut kehittämistoimen-

piteet liittyivät vaihdeyhteyksiin, tunnelikor-

jauksiin ja laiturimuutoksiin liikennepaikoilla 

(K-Ve1) ja Siuntion kaksoisraiteen rakentami-

seen (K-Ve2) [9]. Kummankin vaihtoehdon yh-

teiskuntataloudellinen kannattavuus jää hei-

koksi [9]. Jos Siuntio–Helsinki-yhteyden välille 

Kuva 11. Tarveselvitysten lopputulosten yhteenveto Etelä-Suomen alueella. 
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halutaan liikennöimään lisäjunapari, tulee vä-

hintään K-Ve1 toimenpiteiden toteutua [9]. 

Hankearvioinnin mukaan kehittämistoimenpi-

teet parantavat matkaketjuja ja matkustus-

mukavuutta. Maltillinen lähijunaliikenteen li-

sääminen ei aiheuta tarvetta Siuntion kaksois-

raiteelle, mutta asiaa tulee tarkastella uudes-

taan, jos lähijunaliikenne lisääntyy runsaasti 

[9]. Kaikki edellä mainitut kehitystarpeet on 

merkitty Kuva 11.  

Väylävirasto on teetättänyt infraselvityksen, 

jossa on tarkasteltu Salo–Turku-välin muut-

tamista kaksoisraiteeksi pohjautuen mahdol-

lisiin väliä liikennöiviin lähijuniin sekä puolen-

tunnin että tunnin vuoroväleillä [7]. Infraselvi-

tyksen perusteella rataosuus olisi mahdol-

lista toteuttaa osin yksiraiteisena nykyisellä 

junatarjonnalla (Helsingin ja Turun välillä) [7]. 

Kuva 11 on esitetty puolen tunnin vuoroväliä 

edellyttävät inframuutokset. Koko Salo–

Turku-osuuden muuttaminen kaksoisrai-

teeksi lisää kuitenkin kapasiteettia yhteysvä-

lille ja mahdollistaa lähijunaliikenteen kehit-

tämisen. Kaksoisraide mahdollistaa valtakun-

nallisella tasolla suunnitellun Helsingin ja Tu-

run välisten nopeiden junien sekä mahdollisen 

Turun ja Salon välisen lähijunaliikenteen yh-

teensovittamisen. Kaksiraiteisuus pienentää 

myös ko. rataosuuden häiriöherkkyyttä. Salon 

ja Turun väliseen kaksoisraiteeseen varaudu-

taan siksi jatkossakin Väyläviraston näkemyk-

sen mukaan.  

Rantaradan ja Karjaa–Hanko-radan tarvesel-

vityksessä toimenpiteiksi suositellaan erilai-

sia matkustajalaitureiden pidentämiseen ja li-

säämiseen liittyviä toimenpiteitä Karjaa–

Hanko ja Salo–Turku-väleille [8]. Tarveselvi-

tyksessä mainitaan myös, että kaksoisraiteen 

rakentaminen Salo–Hajala ja Nunna–Kupit-

taa-väleille on välttämätöntä, mikäli Espoo–

Salo-oikorata toteutuu [8]. Kuva 11 on esitetty 

kaksoisraidetarve Salon ja Paimion ja Nunnan 

ja Kupittaan välille, muilla osuuksilla on esi-

tetty aiempien selvitysten mukaiset toimenpi-

teet merkinnällä varautuminen kohtauspaik-

koihin ja/tai kaksoisraideosuuksiin. 

Turku-Uusikaupunki ja Raisio-Naantali rata-

osien hankearvioinnissa on suositeltu toimen-

piteinä vaiheittaista perusparannusta ja taso-

risteyksien poistoa [10]. 

2.2.2  Länsi-Suomi 

Tarkasteluaikana on julkaistu kahdeksan 

Länsi-Suomea koskevaa tarveselvitystä. Riihi-

mäki–Tampere-rataosan tarveselvityksessä 

[11] ehdotettiin muutamia kehittämistoimen-

piteitä. Kevyempänä toimenpiteenä ehdotet-

tiin ohituspaikkojen lisäämistä [11]. Vaihtoeh-

toisena toimenpiteenä ehdotettiin uusien rai-

teiden rakentamista [11]. Myös ratageomet-

riamuutoksia ehdotettiin, jotta rataosan no-

peustasoa voitaisiin nostaa [11]. Näistä toi-

menpiteistä esitettiin myös mahdollinen ete-

nemispolku, jonka mukaan ensin rakennetaan 

ohituspaikat, sitten kolmas raide Riihimäki–

Toijala-välille, sen jälkeen kolmas raide Toi-

jala–Tampere-välille ja viimeiseksi neljäs 

raide Lempäälä–Tampere-välille [11].  

Toisena vaihtoehtona tarveselvityksenä esi-

tettiin rataosan nopeustason nostamista ohi-

tuspaikkojen rakentamisen jälkeen [11]. Näistä 

toimenpiteistä Kuva 12 on merkitty ensin esi-

tetyn etenemispolun toimenpiteet. Tarvesel-

vityksessä esitetyt toimenpiteet ovat kevy-
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empiä kuin Väyläviraston päivitetyssä näke-

myksessä esitetty varautumistarve. Näke-

myksen mukaan varautumistarve on suu-

rempi, koska liikenne-ennusteiden mukaan lii-

kennemäärän kasvu on selkeää myös välillä 

Riihimäki–Lempäälä. Siksi Väyläviraston päi-

vitetyn näkemyksen mukaan varautumistarve 

on neljä raidetta koko välille Riihimäki–Tam-

pere.  

Riihimäki-Tampere yhteysväliä on tarkasteltu 

myös vuonna 2025 julkaistussa esiselvityk-

sessä [12], jossa tarkastelu keskittyi kolman-

nen raiteen rakentamiseen yhteysvälille. Sel-

vityksessä on esitetty, että yhteysvälin to-

teuttaminen neliraiteisena ei ole tarkasteltu-

jen liikenneskenaarioiden mukaan perustel-

tua, mutta maankäytössä on silti syytä varau-

tua neliraiteiseen rataan.  

Tampere–Pori-välin toimenpiteiksi ehdotet-

tiin samaa väliä koskevassa tarveselvityk-

sessä kaksoisraiteen rakentamista Lielahti–

Nokia-välille sekä Nokian ja Harjavallan rata-

pihojen kehittämistä ja Kokemäen raakapuun 

kuormauspaikan tulevaisuuden määrittä-

Kuva 12. Tarveselvitysten lopputulosten yhteenveto Länsi-Suomen alueella. 
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mistä [13]. Kuva 12 on merkitty kaksoisraide-

tarve Lielahti–Nokia-välille. Tarveselvityk-

sestä poiketen, Väyläviraston näkemyksen 

mukaan on tarpeellista varautua myös Nokia–

Kokemäki-välin kaksiraiteisuuteen. Liikenne-

ennusteen mukaan Nokia–Kokemäki-välin ta-

varaliikenne on samalla tasolla kuin Tam-

pere–Jyväskylä-välin, jonka toimenpiteeksi 

suositellaan kaksoisraiteeseen varautumista. 

Siksi päivitetty Väyläviraston näkemys on No-

kia–Kokemäki-välille varautumistarve kak-

soisraiteeseen.  

Tampere–Oulu-tarveselvityksen kehityseh-

dotuksena on rakentaa kaksoisraide välille 

Tampere–Seinäjoki ja kolmas raide välille 

Tampere–Lielahti [14]. Tarveselvityksessä 

mainitaan myös, että maankäytössä on va-

rauduttava koko Tampere–Oulu-osuuden 

kaksiraiteisuuteen [14]. Länsi-Suomen osalta 

se tarkoittaisi myös Seinäjoki–Kokkola-välin 

kaksiraiteisuutta. Tällä hetkellä Seinäjoki–Yli-

vieska-välillä ei ole merkittäviä välityskyvyn 

puutteita, toimenpide on tarveselvityksessä 

merkitty toteutettavaksi 2050-luvulla [14]. 

Kaikki yllä mainitut toimenpiteet on esitetty 

Kuva 12.  

Kokkola-Ykspihlaja-tarveselvityksessä on 

tunnistettu tarve varautua tulevaisuutta aja-

tellen kaksoisraiteeseen [15]. Tällä hetkellä 

yhteysvälillä ei ole välityskyvyn haasteita. 

Kaksoisraiteen lisäksi tarveselvityksessä on 

esitetty turvallisuutta lisääviä toimenpiteitä. 

Merenkurkun kiinteän yhteyden esiselvityk-

sessä on muodostettu kokonaiskuva Meren-

kurkun kiinteän yhteyden vaihtoehdoista, tar-

peesta, kustannuksista ja vaikutuksista. [16] 

Orivesi-Haapamäki-Seinäjoki ja Haapamäki-

Jyväskylä-rataosille on tehty tarveselvitys, 

jossa laadittiin kokonaiskuva rataosien kehit-

tämis- ja peruskorjaustarpeista [17]. tarvesel-

vityksessä esitettiin rataosan sähköistämistä 

ja kolmioraidetta Seinäjoelta Haapamäen 

suuntaan. 

Tampere–Jyväskylä-rataosalle on tehty lii-

kenteellinen tarveselvitys, jonka johtopäätök-

senä suositeltiin kaksoisraidetta välille Ori-

vesi–Jämsänkoski lukuun ottamatta Lahden-

perä–Jämsä-osuuden yksiraiteista rataoikai-

sua [18]. Välille Jämsänkoski–Jyväskylä ehdo-

tettiin liikennepaikkamuutoksia ja uuden lii-

kennepaikan rakentamista [18]. Tarveselvi-

tyksen toimenpiteet on esitetty sellaisenaan 

Kuva 12. Väyläviraston päivitetyn näkemyksen 

mukaan koko välillä Tampere–Jyväskylä va-

raudutaan kaksoisraiteeseen. Syynä suurem-

malle varautumiselle on liikenne-ennuste, 

jonka mukaan on nähtävissä liikennemäärän 

selkeää kasvua koko välille. 

2.2.3  Itä-Suomi 

Itä-Suomea koskevia tarveselvityksiä on tuo-

tettu tarkasteluaikana yhteensä viisi. Seuraa-

vaksi käydään läpi näiden selvitysten suosi-

tukset. Luumäki–Vainikkala-välille on ajan-

kohtaista rakentaa lisäraide, jos liikennemää-

rät kasvavat merkittävästi tarveselvityksessä 

käytetystä lähtötilanteen liikennemäärästä 

[19]. Tarveselvityksessä on esitetty kehitys-

polku, jonka ensimmäisenä tämän työn kan-

nalta merkittävänä vaiheena on kaksoisrai-

teen toteuttaminen Vainikkalaan noin kahden 

kilometrin alueelle [19]. Kuva 13 toimenpi-

teeksi on merkitty kaksoisraide koko välille. 

Tällä hetkellä Luumäki–Vainikkala-välillä ei 

ole liikennettä. Välin liikennemäärän palautu-

mista ja kasvamista yli tarveselvityksessä [19] 
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käytetyn liikennemäärän on äärimmäisen vai-

keaa, koska se on riippuvainen tekijöistä, joita 

on mahdotonta arvioida osana tätä selvitystä. 

Siksi Väyläviraston näkemys on, ettei Luu-

mäki–Vainikkala välillä ole tarvetta varautua 

ratayhteyden muutoksiin. Väylävirasto päivit-

tää näkemystään tarpeen mukaan ja tietyin 

väliajoin.  

Joensuun eteläpuolelle Imatra–Joensuu-vä-

lille ehdotetaan kyseisen välin tarveselvityk-

sessä henkilöliikennepaikkojen parantamista 

ja uusien rakentamista [20]. Samassa tarve-

selvityksessä ehdotetaan myös tarve Imatra–

Parikkala-välin rataoikaisuille [20]. Edellä 

mainitut toimet ovat välityskyvyn lisäämisen 

ja matka-aikojen lyhentämisen vuoksi perus-

teltuja, vaikka yhteiskuntataloudellisesti kan-

nattamattomia [21]. Imatra–Joensuu-väli on 

merkitty Kuva 13 merkinnällä, jonka mukaan 

tulee varautua kohtaamisiin ja/tai kaksoisrai-

deosuuksiin. Väyläviraston näkemyksen mu-

kaan tulee välillä Imatra–Parikkala varautua 

kaksoisraiteeseen.  

Kuva 13. Tarveselvitysten lopputulosten yhteenveto Itä-Suomen alueella. 



Väyläviraston julkaisuja 108/2025 
 

 43 

Toisessa tarveselvityksessä [22], joka koskee 

Joensuun länsipuolta, ehdotettiin joitain maa-

kuntakaavatasoisen maankäytön kannalta 

merkittäviä kehittämistoimenpiteitä. Tarve-

selvityksen mukaan Sänkimäen raakapuun 

kuormauspaikkaa tulee kehittää [22]. Hanke 

todettiin Karjalan koontiselvityksessä yhteis-

kuntataloudellisesti kannattavaksi [21]. Toi-

sena toimenpiteenä tarveselvityksessä mai-

nittiin tarve kohtausraiteelle Huutokoskella 

[22]. Huutokoski–Rantasalmi–Savonlinna-vä-

lille annettiin esimerkkejä mahdollisesti tar-

peellisista henkilöliikennepaikkalisäyksistä, 

joita tulee selvittää tulevissa selvityksissä 

tarkemmin [22]. Edellä mainitut kehitystar-

peet on merkitty Kuva 13.  

Joensuun itä- ja pohjoispuoleen keskittyvän 

tarveselvityksen toimenpiteiden aikajänne 

ulottuu 2020-luvun loppuun [3]. Joensuun 

pohjoispuolelle välille Joensuu–Nurmes ke-

hittämistoimenpiteeksi nostettiin kohtaamis-

mahdollisuuksien lisääminen, kun taas Joen-

suun itäpuolelle ei kohdistettu kehittämistar-

peita [3]. Toimenpiteet on esitetty Kuva 13.  

2.2.4  Pohjois-Suomi 

Pohjois-Suomessa sijaitsevista ratayhteyk-

sistä on tehty kuusi tarveselvitystä tarkaste-

lujakson aikana vuosina 2018–2025. Kokkola–

Oulu-rataosalle suositellaan Tampere–Oulu-

väliä koskevassa tarveselvityksessä kaksois-

raiteen toteuttamista [17]. Yhteysvälin Yli-

vieska–Oulu-kaksoisraide suositellaan toteu-

tettavaksi kokonaisuudessaan 2030-luvulla 

tai sen jälkeen ja Kokkola–Ylivieska-välin kak-

soisraidetta vasta 2050-luvulla tai sen jälkeen 

[22]. Mainitut kaksoisraiteet on merkitty Kuva 

14. 

Oulu–Laurila-välin kehittämiselle annettiin 

useita vaihtoehtoja Oulu–Laurila-väliä koske-

vassa tarveselvityksessä [25]. Vaihtoehdoista 

Kuva 14 on merkitty toimenpidesuosituksen 

mukainen ratkaisu, jossa yhdistetään kaksi 

selvityksessä, laadittua vaihtoehtoa [25]. 

Maankäytön kannalta merkittävimmät toi-

menpiteet liittyvät liikennepaikkojen muutos-

töihin ja uusien liikennepaikkojen rakentami-

seen.  

Välille Nurmes–Kontiomäki suositeltiin koh-

tausmahdollisuuksien lisäämistä Joensuun 

Kuva 14. Tarveselvitysten lopputulosten yhteenveto 

Pohjois-Suomen alueella. 
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itä- ja pohjoispuolta käsittelevässä tarvesel-

vityksessä [26]. Toimenpiteitä suositellaan 

tarveselvityksessä tehtäväksi 2032 men-

nessä [26], Karjalan selvityskokonaisuuden 

koontiselvityksessä toteuttamisen suositel-

tiin tapahtuvan vuosina 2027–2036 [27]. Li-

säksi erityisenä huomiona koontiselvityk-

sessä nostettiin esiin Vuokatin raakapuun 

kuormauspaikan kuormausmäärien kasvatta-

misen selvittäminen [27]. Tornio-Kolari rata-

osuuden kehittämiselle esitettiin Kolarin ra-

dan tarveselvityksessä kolme toimenpideko-

konaisuutta [28].  Ensisijaisina toimina suosi-

teltiin kohtaamispaikkojen lisäämistä, rata-

osuuden sähköistämistä ja tasoristeystoi-

menpiteitä liikenneturvallisuuden paranta-

miseksi. Edellä mainitut kehitystoimet on 

merkitty Kuva 14. 

Tuotettujen tarveselvitysten lisäksi Pohjois-

Suomea koskevana selvityksenä on tuotettu 

vuonna 2018 julkaistu Jäämeren rataselvitys, 

jossa on tutkittu erilaisia yhteysmahdolli-

suuksia Suomen olemassa olevalta rataver-

kolta Jäämerelle [4]. Selvityksessä tarkastel-

tiin viittä eri linjausvaihtoehtoa, joista tässä 

työssä huomioidaan selvityksen mukaan vah-

vimmat perustelut omaavat linjaukset Kolari–

Tromssa ja Rovaniemi/Kemijärvi–Kirkkoniemi 

[4]. näillä linjauksilla oli myös merkittävimmät 

negatiiviset vaikutukset ympäristöön, porota-

louteen ja saamelaisten kotiseutualueeseen. 

Edellä mainitut yhteydet on merkitty Kuva 14. 

Tässä selvityksessä kehittämisen varautu-

mistarpeiksi on uudet ratayhteydet Rovanie-

men ja Sodankylän välillä sekä Kolarista län-

teen.  

Maakuntakaavasta poiketen tässä työssä lä-

pikäytyihin tarveselvityksiin ei kuulunut selvi-

tystä Kolari–Kittilä–Sodankylä-ratayhtey-

destä. Myöskään kaikki maakuntakaavoissa 

kehitettävän radan merkinnällä olleet yhtey-

det eivät tulleet esiin tässä selvityksessä kä-

sitellyissä tarveselvityksissä.  
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