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Tiivistelma

Oulun henkilératapiha on Pohjois-Suomen merkittavin matkustajaliikenteen asema ja alueen tarkein vaih-
toasema. Hankkeen tarkoituksena on poistaa nykyisen matkustajainfrastruktuurin puutteita liittyen es-
teettomyyteen, matkustajaruuhkiin ja matkustajamukavuuteen seka varautua kasvaviin matkustaja- ja
junamaariin, esimerkiksi Oulun seudun lahijunaliikenteeseen. Lisaksi hankkeella pyritaan yhteensovitta-
maan nykyisen ratapihan toimintoja radan itdpuolelle suunnitellun matkakeskuskorttelin kanssa seka Ou-

lun kaupungin suunnitteleman pydrailyn baanaverkon kanssa.

Hankearvioinnissa on vertailuasetelman kautta tutkittu hankkeen vaikutuksia junaliikenteen tasmallisyy-
teen, alikulkukaytavaa kayttaviin jalankulkijoihin ja pyorailijoihin seka junamatkustajien liitynta- ja vaihto-
matkoihin. Liitynta- ja vaihtomatkojen osalta on otettu huomioon myads laitureiden porrasyhteyksiin muo-
dostuvat matkustajaruuhkat. Vertailuasetelmassa on nelja hankevaihtoehtoa, jotka eroavat laitureiden ja

alikulkutunneleiden maarassa seka autojunavaunujen lastausraiteen siirron osalta.

Autojunavaunujen lastausraiteen siirron rakennuskustannukseksi on arvioitu 3,5 milj. €, MAKU 145
(2015=100) ja se on sisalletty hankevaihtoehtoihin Ve 1, Ve 2 ja Ve 4. Toimenpiteen osalta yhteiskunnallis-
ten hyotyjen maarittaminen kannattavuuslaskelman nakdkulmasta on haastavaa, joten myds toimenpi-

teen kustannukset on jatetty kannattavuuslaskelman ulkopuolelle.

Hankevaihtoehto Ve 1 on vaihtoehdoista laajin, sisaltdaen uudet jalankulkijoiden alikulkutunnelit ja uuden
valilaiturin. Hankevaihtoehdon Ve 1 kustannusarvio on raide- ja laiturimuutosten osalta 28,5 mil|. €. Han-
kevaihtoehto Ve 2 on vaihtoehdoista suppein, sisaltaen nykyisen alikulkutunnelin yhteyteen rakennettava
uusi porrasyhteys. Hankevaihtoehdon Ve 2 kustannusarvio on 10,4 milj. €. Hankevaihtoehto Ve 3 on laa-
jennettu version vaihtoehdosta Ve 2, sisaltaen uuden valilaiturin mutta tukeutuen nykyiseen alikulkuyh-
teyteen. Hankevaihtoehdon Ve 3 kustannusarvio on 18,7 milj. €. Hankevaihtoehdossa Ve 4 toteutetaan
vaihtoehdon Ve 1 uudet alikulkuyhteydet, ilman uutta valilaituria. Hankevaihtoehdon Ve 4 kustannusarvio

on 21,9 milj. €.

Nykyiseen alikulkutunneliin lisattaviin porrasyhteyksiin perustuvien hankevaihtoehtojen Ve 2 ja Ve 3 lah-
tékohtana on pyorailykielto, josta muodostuu merkittavia matka-aikakustannuksia pyoraliikenteelle. Yh-
den ja kahden alikulkutunnelin ratkaisut nahdaan matkustajaruuhkien vahentamisen suhteen lahes yhta

vaikuttavina. Lisalaiturien on havaittu lyhentavan matkustajien kavelymatkoja jonkun verran. Lisaksi lisa-

laiturit havaittiin helpottavan lahijunaliikenteen vuorojen ja nykyisen junatarjonnan yhteensovittamista.
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Mikaan hankevaihtoehdoista ei ylita yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden rajaa. Hankevaihtoehto Ve
1, jonka hyoty-kustannussuhde on 0,23, vastaa parhaiten hankkeen tavoitteisiin. Hankearvioinnin merkit-
tavimmat epavarmuudet liittyvat analyysimenetelmien karkeuden takia matkustajaruuhkien seka raken-
tamisen aikaisten haittojen arviointiin. Vaikutukset ovat myds herkkia matkustajamaarien suhteen. Mikali

matkustajamaarat kehittyvat ennustetusta poikkeavalla tavalla, saattaa hankkeen hyoty-kustannus-

suhde muuttua merkittavasti.
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Maija Vehkalahti, Christoffer Weckstréom, Jussi Sipila: Projektbedémning av Uledborgs bangard . Trafik-
ledsverket Helsingfors 2025. Trafikledsverkets publikationer 49/2025. 52 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-
952-405-297-9.

Sammanfattning

Uleaborgs personbangard ar Norra Finlands viktigaste station for passagerartrafik och den viktigaste by-
tesstationen i omradet. Syftet med projektet ar att avhjalpa bristerna i den nuvarande passagerarinfra-
strukturen i anslutning till tillganglighet, rusning bland passagerare och passagerarkomfort. Malet ar
ocksa att forbereda sig pa 6kade passagerar- och tagantal, till exempel i nartagstrafiken i Uleaborgsreg-
ionen. Med projektet stravar man dessutom efter att samordna funktionerna pa den nuvarande bangar-
den med det planerade resecentret dster om banan och med natverket av cykelvagar som planeras av

Uleaborgs stad.

| projektbedémningen har man via en jamférelsekonstellation undersokt projektets konsekvenser for tag-
trafikens punktlighet, fotgangare och cyklister som anvander underfarten samt fér tagpassagerarnas an-
slutnings- och omstigningsresor. | fraga om anslutnings- och omstigningsresor har man ocksa beaktat
rusning bland passagerare i plattformarnas trappanslutningar. Jamforelsekonstellationen omfattar fyra
projektalternativ som skiljer sig i antalet plattformar och underfartstunnlar samti fraga om forflyttning

av lastningssparet for biltransportvagnar.

Byggnadskostnaden for att flytta lastningssparet for biltransportvagnar har uppskattats till 3,5 miljoner
euro, MAKU 145 (2015=100) och den ingar i projektalternativen Alt 1, Alt 2 och Alt 4. Med tanke pa l6nsam-
hetskalkylen ar det svart att faststalla vilka samhalleliga férdelar atgarden for med sig. Darfor har aven

kostnaderna for atgarden lamnats utanfor lonsamhetskalkylen.

Projektalternativ Alt 1 &ar det mest omfattande av alternativen. | alternativet ingar nya underfartstunnlar
for fotgangare och en ny mellanplattform. Kostnadskalkylen fér spar- och plattformsandringar i projekt-
alternativ Alt 1 uppgar till 28,5 miljoner euro. Projektalternativ Alt 2 ar det mest begransade av alternati-
ven och omfattar en ny trappforbindelse som byggs i anslutning till den nuvarande underfartstunneln.
Kostnadskalkylen for projektalternativ Alt 2 ar 10,4 miljoner euro. Projektalternativet Alt 3 ar en utvidgad
version av alternativ Alt 2 och omfattar en ny mellanplattform, men med stéd av den nuvarande under-
fartsférbindelsen. Kostnadskalkylen for projektalternativ Alt 3 ar 18,7 miljoner euro. | projektalternativ Alt
4 genomfors nya underfartsférbindelser enligt alternativ Alt 1, utan en ny mellanplattform. Kostnadskal-

kylen for projektalternativ Alt 4 ar 21,9 miljoner euro.

Utgangspunkten for projektalternativen Alt 2 och Alt 3 som baserar sig pa de trappférbindelser som laggs
till i den nuvarande underfartstunneln ar ett cykelférbud som medfor betydande restidskostnader for cy-

keltrafiken. Losningarna med en och tva underfartstunnlar anses vara nastan lika effektiva nar det galler
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att minska rusning bland passagerare. Man har observerat att tillaggsplattformarna férkortar passage-
rarnas gangavstand nagot. Man har ocksa markt att tillaggsplattformarna har gjort det lattare att sam-

ordna nartagstrafikens turer och det nuvarande tagutbudet.

Inget av projektalternativen éverskrider gransen for samhallsekonomisk ldnsamhet. Projektalternativ Alt
1 har nyttokostnadsforhallandet 0,23 och motsvarar bast projektets mal. Pa grund av att analysme-
toderna ar grova hanfor sig de mest betydande osdkerheterna i projektbedémningen till bedémningen av
rusning bland passagerare och olagenheter under byggtiden. Konsekvenserna paverkas ocksa av antalet
passagerare. Om passagerarantalet utvecklas pa ett satt som avviker fran prognosen kan projektets

nytto-kostnadsforhallande forandras avsevart.
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Maija Vehkalahti, Christoffer Weckstrom, Jussi Sipila: Project evaluation for Qulu railway yard. Finnish
Transport Infrastructure Agency Helsinki 2025. Publications of the FTIA 49/2025. 52 pages. ISSN 2490-
0745, ISBN 978-952-405-297-9.

Abstract

The Qulu passenger railway yard is Northern Finland's most important passenger traffic station and the
most important transfer station in the area. The purpose of the project is to eliminate the current passen-
ger infrastructure’s shortcomings related to accessibility, congestion and passenger comfort, and to pre-
pare for increasing passenger and train numbers, including commuter train traffic in the Qulu region. In
addition, the project aims to coordinate the operations of the current railway yard with the travel centre

block planned on the east side of the line and with the bicycle network planned by the City of Qulu.

The project evaluation has examined the impacts of the project on the punctuality of train traffic, the pe-
destrians and cyclists using the underpass, as well as the connection and transfer journeys of train pas-
sengers through a comparison. Passenger congestion in the stairways to platforms has also been taken
into account in connections and transfers. The alternatives include four project options, which differ in the
number of platforms and underpasses and with regard to whether the loading track for car-carrier wag-

ons is moved.

The construction cost of moving the loading track for car-carrier wagons is estimated at EUR 3.5 million €,
MAKU 145 (2015=100) and it has been included in project options Ve 1, Ve 2 and Ve 4. As regards the meas-
ure, it is challenging to determine the societal benefits from the perspective of the profitability calcula-

tion, so the costs of the measure have also been excluded from the benefits calculation.

Project option Ve 1is the most extensive of the options, including new pedestrian underpass tunnels and a
new intermediate platform. The cost estimate for project option Ve 1is EUR 28.5 million with track and
platform alterations. Project option Ve 2 is the least extensive of the options, including a new stairway
connection to be built to the current underpass. The cost estimate for project option Ve 2 is EUR 10.4 mil-
lion. Project option Ve 3 has been expanded from Ve 2, including a new intermediate platform but relying
on the current underpass. The cost estimate for project option Ve 3 is EUR 18.7 million. In project alterna-
tive Ve 4, new underpasses will be built, without a new intermediate platform. The cost estimate for pro-

ject option Ve 4 is EUR 21.9 million.

Project alternatives Ve 2 and Ve 3 based on stairway connections to be added to the current underpass
are based on a ban on cycling, which generates significant travel time costs for cycling. The solutions for
one and two underpass tunnels are seen as almost equally effective in terms of reducing passenger con-

gestion. Additional platforms have been found to shorten passenger walking distances somewhat.
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Additional platforms were also found to facilitate the reconciliation of new commuter train services and

the current train services.

None of the project options exceed the limit of socio-economic profitability. Project option Ve 1with a
benefit-cost ratio of 0.23 best meets the project objectives. Due to the roughness of the analysis methods,
the most notable uncertainties in the project evaluation are related to the assessment of passenger con-
gestion and the adverse effects during construction. The effects are also sensitive in terms of passenger
numbers. If the number of passengers develops in a manner that differs from what is predicted, the bene-

fit-cost ratio of the project may change significantly.
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Esipuhe

Oulun rautatieasema on Pohjois-Suomen matkustajamaariltaan merkittavin henkildjunaliikenteen asema
ja tarkea joukkoliikenteen solmupiste. Henkilératapihan kehittamisella pyritaan vahentamaan ratapihan

ajoittaista ruuhkaisuutta ja laitureiden matkustajaruuhkia seka vahentamaan naista ongelmista aiheutu-
via viiveita junaliikenteelle. Hanke edistaa myds Oulun kaupungin pyrkimyksia kehittaa asemaympariston

maankayttoa seka parantaa edellytyksia seudullisen lahijunaliikenteen kaynnistamiselle.

Tyota ovat ohjanneet Jarno Viljakainen, Outi Leuhtonen, Arja Lesonen ja Taneli Antikainen Vaylavirastosta
seka Juha Isoherranen Oulun kaupungilta. Hankearvioinnin laadintaan ovat osallistuneet Maija Vehkalahti,

Christoffer Weckstrom seka Jussi Sipila Swecolta.

Helsingissa toukokuussa 2025

Vaylavirasto
Vaylien suunnittelu
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1 Johdanto

11 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Oulun rautatieasema on Pohjois-Suomen matkustajamaaraltaan suurin asema seka merkittava juna- ja
linja-autoliikenteen vaihtosolmu. Asema toimii vaihtoasemana Pohjanmaan rataa Lappiin kulkevien junien
seka Kainuun ja Savon suunnan junien valilla. Oulun linja-autoasema sijaitsee valittémasti matkustajara-
tapihan itapuolella. Oulun alueellisen taajamajunaliikenteen kaynnistamista on myads selvitetty. Mikali
taajamajunaliikenne kaynnistyisi, toimisi Oulun rautatieasema myds taajamajunien ja muiden joukkolii-
kennemuotojen vaihtoasemana. Oulun liikennepaikkaan kuuluu aseman lisaksi myos Oulunlahden, Noke-

lan, Oulu tavaran seka Tuiran tavararatapihat.

Oulun kaupunki suunnittelee rautatieaseman ymparist6on voimakasta taydennysrakentamista seka rau-
tatie- ja linja-autoaseman odotus- ja palvelutilojen yhdistamista samaan matkakeskusrakennukseen. Ou-
lun henkiléliikennepaikan kehityssuunnitelma on valmistunut 2021. Suunnitelmassa valittiin toimenpiteet,
joilla pyritaan parantamaan ratapihan toiminnallisuutta, henkiléliikenteen palvelutasoa seka matkustus-

mukavuutta.

Junaliikenteen nakdékulmasta Oulun ratapihaan kehittamishankkeen tavoitteena on lisata aseman esteet-
tomyytta, parantaa laituriyhteyksien valityskykya seka vahentaa laiturikapasiteetin rajallisuudesta johtu-
via vaikutuksia, kuten pitkia vaihtoetaisyyksia ja junaliikenteen viivastyksia. Toimenpiteilla varaudutaan
seka matkustajamaarien etta junatarjonnan kasvattamiseen, erityisesti lahijunaliikenteeseen. Samalla
vastataan asemaympariston kehittamiseen liittyviin tarpeisiin, kuten ratapihan jalankulkijoille ja py6raili-
joille aiheuttaman estevaikutuksen vahentamiseen. Nykyinen pohjoinen alikulkuyhteys on maara olla osa

Oulun kaupungin baana-, eli korkealaatuista py6railyvaylaverkostoa (Oulun kaupunki, 2019).

Merkittavimmat toimenpiteet ovat kahden uuden alikulkutunnelin rakentaminen ja nykyisen alikulkutun-
nelin ottaminen pyorailykayttoon, nykyisen valilaiturin korottaminen, uuden valilaiturin rakentaminen
seka autojunalastauslaiturin siirto. Vaylavirasto laatii hankkeesta ratasuunnitelmaa. Taman tyon tavoit-
teena on vertailuasetelman kautta arvioida toimenpiteiden vaikutuksia hankearviointiohjeiden mukaisin

menetelmin.
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1.2 Liittyvat hankkeet

Oulun henkilératapihalla ja sen laheisyydessa on kaynnissa useita hankkeita ja selvityksia. Oulun rautatie-
liikennepaikan turvalaitejarjestelman uusiminen seka Oritkarin sataman rautatieyhteytta parantava kol-
mioraide ovat kaynnissa olevia hankkeita, joiden rakentamistydt valmistuvat vuonna 2023. Lisaksi vuonna
2022 on kaynnistynyt ratasuunnittelu Liminka—-Oulu-valin kaksoisraiteesta seka Oulun henkilératapihan

toimenpiteista. Molempien suunnitelmien osalta suunnitelman hyvaksyminen ajoittuu vuoteen 2024.

Oulun kaupungilla on kaynnissa aseman seudulla asemakaavamuutos, jonka tavoitteena on mahdollistaa
alueelle asemakeskuksen sijoittuminen. Kokonaisuus tulee sisaltamaan esimerkiksi linja-autoaseman,
liike- ja toimistotiloja seka asumista. Asemakaavan muutosluonnos on ollut nahtavilla kevaalla 2022. (Ou-

lun kaupunki, 2022a).

1.3 Lahtotiedot

Rautatieliikenteen lahtotietona tassa tyossa on kaytetty valtakunnallista lilkkenne-ennustetta (Traficom,
2024). Asematunnelin jalankulkija- ja py6railijamaarien lahtotietona toimii Ramboll Oy:n Oulun kaupungin
toimeksiannosta laatima Asematunnelin lilkenne-ennuste -raportti (Ramboll, 2022). Tiedot vastaavat Ou-
lun seudun liikennemallin nykytilaa ja ennustevuotta 2040. Raportin tiedoista on myos hyddynnetty ase-
matunnelin palvelutasonostojen vaikutuksia pyoraliikenteeseen seka lahijunaliikenteen matkustajapoten-
tiaalia Oulun aseman ymparistdssa. Lahijunaselvityksista on hydédynnetty Micropoliksen, Pohjois-Pohjan-
maan liiton ja alueen kuntien toimeksiannosta WSP:n laatiman Oulun lGhijunaliikenteen esiselvityksen
(WSP, 2019) seka Vaylaviraston Alueellisen junaliikenneselvityksen (Vaylavirasto, 2021a ja 2021b) tietoja.
Liikenteellisten reunaehtojen tunnistamiseksi haastateltiin yhteistydssa kaynnissa olevan Oulun henkil6-
ratapihan ratasuunnitteluprojektin kanssa VR-Yhtyman, Fenniarailin seka Operailin edustajia. Junien kul-
kutieto- ja myohastymistilastojen osalta on hyddynnetty Finntrafficin Digitraffic -palvelun tietoja. My6-

hastymistilastot on keratty vuoden 2017 tammikuun ja vuoden 2022 elokuun valiselta ajalta.

VR-Yhtyma on toimittanut tiedot nykyisen valilaiturin suurimmista hetkellisista kuormitustilanteista loka-
kuun 2022 ja sita edeltavan viiden kuukauden ajalta. Aineistosta ilmenee 15 minuutin ajalta suurin mat-
kustajakuorma, suurin saapuvien junien matkustajakuorma seka naiden tilanteiden keskiarvokuormitus 5
kuukauden ajalta. Aineistosta ilmenee myos vaihtavien matkustajien maara kunkin tapahtuman yhtey-

dessa.

Maankayton osalta on hyodynnetty matkakeskuskorttelin asemakaavamateriaalia seka Oulun yleiskaa-
vaa. Tyon hankeratkaisujen lahtékohtana on Rambollin laatima Oulun henkiléliikennepaikan kehittédmis-

suunnitelma (Vaylavirasto, 2021c) seka kaynnissa olevan Oulun henkilératapihan
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ratasuunnitelmaprojektin tuottamat tiedot. Henkilératapihan rakenteiden kunnon osalta lahtotietona on

hyddynnetty helmikuussa 2021 valmistunutta Oulun ratapihan tarvemuistiota (Vaylavirasto, 2021d).

Ty6ssa hyddynnetty paastoélaskelma on Rambollin laatima (Ramboll, 2024).

Tyossa on sovellettu Vaylaviraston laatimia Liikennevdylien hankearvioinnin yleisohjetta (Vaylavirasto,
2022b), Ratahankkeiden arviointiohjetta (Vaylavirasto, 2022e) seka Ratapihojen hankearviocintiohjetta
(Vaylavirasto, 2022f). Matka-ajan arvoissa, liikkennointikustannuksissa ja muissa vastaavissa lahtoar-
voissa noudatetaan Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvojen mddrittdminen vuodelle
2022 -raporttiluonnosta (Vaylavirasto, 2024). Jalankulkijoiden matka-ajan arvon osalta sovelletaan Tie-
ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvojen mddrittéiminen vuodelle 2018 -julkaisussa (Vaylavi-

rasto, 2022c) esitettyja arvoja vuoden 2022 hintatasossa.
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2 Liikenteelliset ja maankaytoélliset lahtékohdat

2.1 Ratapiha

Oulun rautatieliikennepaikkaan kuuluu Oulu aseman, Oulu tavaran, Nokelan, Oulunlahden seka Tuiran ra-
tapihat. Nokelassa sijaitsee myos matkustajajunia palveleva VR Groupin varikko. Oulun asema koostuu
nykyisellaan kolmesta laituriraiteesta (RO01-R003) seka neljasta lapiajoraiteesta (RO04-R007). Liséksi
ratapihan itapuolella on autonlastausraide RO08. Tavarajunat kayttavat yleensa raidetta RO02 lapiajoon
Oulu tavarasta pohjoiseen. Raiteet RO04—-R007 ovat kayttévalmiushuoltovarusteltuja. Kayttévalmiushuol-

toa kaytetaan nopeissa henkildjunien kaannodissa, jossa ei ole aikaa siirtaa runkoa varikolle.

Laituri 1 on korkea laituri, laiturit 2 ja 3 (valilaituri) matalia. Laituri 1 on kuitenkin laitureista lyhin (368 met-
ria) joten se ei sovellu esimerkiksi pitkille y6junille. Laituri 1 on (nykyisella aikataulukaudella) suurimmalla
kaytolla ja sita kayttaa yleensa Oulusta ldhtevat tai sinne saapuvat junat, kun taas pisin laitureista (3) on
iltaisin ja aamuisin yo6junien kaytdssa. Eri yhteyssuunnilla ei kuitenkaan ole vakiintuneita laitureita. Rata-
pihan alittavasta alikulusta on porras- ja hissiyhteys valilaiturille seka porrasyhteys laiturille 1. Kulkuyh-
teydet keskustan suuntaan seka itaan on toteutettu luiskina. Esteetdn yhteys alikulkutunnelista laiturille 1

kulkee keskustan suuntaan johtavaa luiskaa pitkin, edellyttaen kiertoa Rautatienkadun kautta.
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Kuva 1. Ote henkilératapihan kohdalta Oulun likkennepaikan raiteistokaaviosta. (Vaylavirasto, 2022g).

Matkustajalaiturit ovat peruskorjauksen tarpeessa. Laitureiden rakenteissa on havaittu halkeamia. Ase-
matunneli-alikulkukaytava on hyvakuntoinen eika siihen kohdistu peruskorjaustarpeita. Muiltakaan osin
Oulun aseman ratarakenteissa ei ole tunnistettu akuutteja korjaustarpeita. Paallysrakenteen uusimiseen
kohdistuu kuitenkin seuraavan perusparannuksen yhteydessa toteutettavia toimenpiteita (Vaylavirasto,
2021d).
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2.2 Henkiléliikenne

Oulun aseman kautta kulki vuonna 2019 noin 1160 000 matkustajaa, joista 150 000 oli vaihtavia matkusta-
jia. Kokonaismatkustajavirta vuonna 2019 Ylivieska—Oulu-osuudella oli 1 345 000 matkustajaa, Oulu—Kemi-
osuudella 750 000 matkustajaa seka Kontiomaki—Oulu-osuudella 130 000 matkustajaa. Vuonna 2020 mat-

kustajamaarat laskivat 25-30 prosenttia nailla osuuksilla.

Syksyn 2022 aikataulukaudella Ouluun aseman kautta kulkevia henkildjunia on arkisin yhteensa 26 paiva-
junaa ja 4-8 ydjunaa. Yojunavuoroja on yhteensa 10, mutta naista osa kulkee vain vuoropaivin. Lahto- ja
paateasemana Oulua kaytti 10 junavuoroa. Syksyn 2022 aikataulussa henkiléjunamaarat vastaavat pit-
kalti koronapandemiaa edeltavaa aikaa. Vuodesta 2015 henkildéjunamaarat ovat vahentyneet yhdella juna-
parilla jokaisella rataosuudella. Kuvassa 2 on esitetty vuorokautiset junamaarat syksyn 2022 tilanteessa

Oulun aseman kautta kulkevilla reiteilla.
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Kuva 2. Vuorokautiset junamaarat Oulun aseman kautta kulkevilla reiteilla.

Nykyinen aikataulurakenne (syksy 2022) sisaltada muutamia jarjestettyja vaihtoja junien valilla. Kello 12
ymparille on muodostettu aikataulusolmu, jossa Kuopio—Rovaniemi-, Rovaniemi-Helsinki- seka Oulu-
Kuopio-Helsinki-yhteysvalien junien kohtaamisessa muodostuu vaihtoyhteydet pohjoisesta itaan, idasta
Pohjanmaan suuntaan seka Pohjanmaan suunnasta itaan. Vaihto on toteutettu seisottamalla Kuopio-Ro-
vaniemi-valin junaa (IC 711) 43 minuuttia raiteella 3. Tana aikana Helsingista Ouluun matkanneet S 35ja IC
21 jattavat vuoron peraan matkustajansa laiturille 2. Rovaniemelta Helsinkiin matkaava IC 24 saapuu rai-

teelle 1, IC 711:n jo saavuttua asemalle. Viimeiseksi IC 70 lahtee raiteelta 1 Kuopion kautta Helsinkiin.

Kello 18 aikataulusolmun suorat Rovaniemi-Kuopio-, Helsinki—-Oulu- ja Oulu-Helsinki-junat muodostavat

vaihtoyhteydet Pohjanmaan suunnasta itdan seka idasta etta pohjoisesta Pohjanmaan suuntaan. Ensin
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Helsingista Ouluun saapuva IC 25 jattaa matkustajat laiturille 1. Seuraavaksi, samalta laiturilta lahtee Ou-
lusta Rovaniemelle kulkeva IC 413, samanaikaisesti laiturille 2 saapuu Rovaniemelta Kuopioon kulkeva IC

710. Viimeiseksi Oulusta Helsinkiin kulkeva IC 28 lahtee raiteelta 1.

Kello 20 aikataulusolmussa kohtaavat Helsinki-Rovaniemi-, Helsinki-Oulu-, Rovaniemi-Helsinki- (y6juna)
seka Helsinki—-Kuopio-Oulu-junat, tarjoten vaihtoyhteydet idasta pohjoiseen seka etelaan. Ensin Helsinki-
Kuopio-0Oulu-reittia kulkeva IC 65 saapuu laiturille 1. Helsinki-Rovaniemi-reitin IC 37 ja Helsinki-Oulu-rei-
tin IC 27 kayttavat samanaikaisesti laituria 2. IC 27 on nopea vuoro, joten siksi siita tarjotaan vaihto myds
Rovaniemelle jatkavaan junaan. Rovaniemi-Helsinki ydjuna IC 266 saapuu viimeisena raiteelle 3. Aikatau-
lurakenteessa on lisaksi varauduttu marras-joulukuussa kulkeviin ydjuniin 262 ja 264, jotka myods kaytta-

vat laituria 3.

Kello 23 ja 24 valissa Helsinki—-Kuopio-Oulu S 67 -junasta on vaihtomahdollisuus Kemijarvi—-Helsinki-y6ju-
naan IC 274 kayttaen raiteita 1ja 3. Nama junat eivat kuitenkaan aikataulussa kohtaa asemalla, vaan vuo-
rojen valissa on 28 minuutin odotus. Muu junatarjonta palvelee pitkien vaihtoaikojen takia hyvin lahinna

suoria yhteysvaleja.

Vaihtosolmuille perustuvalle aikataulurakenteelle tunnuspiirteista on laitureiden matala keskimaarainen,
mutta korkea hetkittdinen kayttdaste. Sujuvat, useaan suuntaan toimivat vaihtoyhteydet edellyttavat ju-
nien samanaikaista pysahtymista asemalla, jolloin nykyinen laiturikapasiteetti on hetkittain kokonaan
kaytossa, eika pysahtyvien junien laiturien kayttéa pystyta suunnittelemaan optimaalisella tavalla rajalli-

sen laiturikapasiteetin vuoksi.

Kuvassa 3 on esitetty Ylivieska-Oulu-, Oulu-Kemi- seka Kontiomaki-Oulu-rataosien matkustajamaarien
kehitys viimeisen kymmenen vuoden ajalta. Ennen koronapandemiaa matkustajamaarat kasvoivat vuo-
teen 2019 asti, jonka jalkeen erityisesti Ylivieska-Oulu-valin matkustajamadrat ovat laskeneet selvasti.

Vuonna 2021 matkustajamaarat ovat kaantyneet jalleen kasvuun.
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Matkamaarien kehitys rataosittain
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Kuva 3. Oulun asemaan liittyvien rataosien matkamaarat 2012-2023 (koostettu Liikenneviraston,
Vaylaviraston ja Traficomin aineistoista).

2.3 Tavaraliikenne

Oulun henkilératapihan kautta kulkevat tavarajunat Oulun tavararatapihalta pohjoiseen seka linjaraidetta
kulkevat, tavararatapihan ohittavat tavarajunat. Rataosien Kontiomaki-Oulu ja Ylivieska-Oulu valiset ta-
varajunat kaantyvat Nokelan ratapihalla, joten ne eivat kulje Oulun henkilératapihan kautta. Junamaarat
vaihtelevat voimakkaasti aikataulukausien seka viikonpaivien valilla. Vuonna 2016 tavarajunia kulki Qulun
aseman kautta keskimaarin 8 junaa vuorokaudessa, vuonna 2022 tammikuusta elokuuhun keskimaarai-
nen lilkkenne oli 3,8 tavarajunaa vuorokaudessa. Oulu-Kemi-rataosuuden tavaravirrat olivat 2021 noin

892 000 tonnia (kuva 4).

Venajan transitokuljetusten odotetaan loppuvan kokonaan uusimmassa valtakunnallisessa liikenne-en-
nusteessa, jolloin Nokelan ratapihalla kaantyvien tavarajunien maara vahenee. Pohjois-Suomen uusien
puunjalostusteollisuuden investointien odotetaan kasvattavan rataosuuden Oulu-Kemi kuljetusmaaria.
Ennustettu kasvu ei kuitenkaan edellyta merkittavaa kasvua junamaarissa. Ratapihaa kaytetaan miehis-
tonvaihtopaikkana, joka edellyttaa tiettyjen tavarajunavuorojen saannéllista pysahtymista laituriraiteilla.
Miehistdnvaihtoja suoritetaan kuitenkin vuorokaudenaikoihin, jolloin matkustajajunat eivat kayta laitu-
reita. Nykyisen toimintamallin mukaista kayttda rajoittaa ratapihan raidepituudet. Osa ratapihaa miehis-
tonvaihtoon kayttavista junista ovat raiteiden hyotypituuteen nahden ylipitkia, mika edellyttaa erityisen
hidasta lahestymista ratapihalle. Tavaraliikenteen osalta noudatetaan valtakunnallisen lilkenne-ennus-

teen mukaisia juna- ja tonnimaaria.
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Tavaraliikennevirtojen kehitys ja ennuste rataosittain
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Kuva 4. Oulun asemaan liittyvien rataosien tavaraliikenteen kuljetusvirrat nettotonneissa 2012-2021 seka
ennuste oletuksella, etta transitoliikenne on lakannut vuonna 2022 (koostettu Liikenneviraston,
Vaylaviraston ja Traficomin aineistoista).

2.4 Junaliikenteen tasmallisyys

Ratapihan toiminnallisuuden nakdékulmasta on tunnistettu matkustajaruuhkat ja laituriraiteiden maaran
riittamattomyys tekijoiksi, joihin ehdotetut parannustoimenpiteet paaosin vaikuttavat. Lisaksi tasmalli-

syysvaikutukset voidaan huomioida osana rakennusaikaisia vaikutuksia.

Matkustajaruuhkilla tarkoitetaan tilanteita, jossa junalle varattu pysahtymisaika ylittyy aseman suuren
matkustajamaaran takia. Oulun asema on altis matkustajaruuhkille suurten hetkittaisten matkustajamaa-
rien, kapeiden kulkuvaylien seka aikataulurakenteen takia. Myohastymistilastojen perusteella Matkusta-
jaruuhkaksi (M101) merkittyja my6hastymisia on kuitenkin vain noin 50 minuuttia vuosittain. On kuitenkin
huomattava, etta noin 75 prosentissa Matkustajajunan pysdhtymisajan ylityksistd johtuvissa (M1) my6-
hastymisminuuteissa ei ole maaritelty tarkempaa syykoodia. Maarittelemattomia M1 myéhastymismi-

nuutteja on keskimaarin noin 610 vuodessa.

Ratapihan laituriraiteiden vahainen maara saattaa lisata lisamyohastymisten riskia, silla myohassa ase-

malle saapunut juna saattaa estaa laiturin kayton aikataulussa kulkevalta junalta tai lahtoraiteelle siirret-
tavalta junarungolta. Mydhastymisten syykoodistossa naita myohastymisia merkitaan L301 Tuloraide va-
rattu seka L303 Ahtaus ratapihalla. Naita myohastymisia on merkitty keskimaarin noin 130 minuuttia vuo-

dessa.
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2.5 Jalankulkijat ja pyorailijat

Oulun liikennemallin mukaan ratapihan alikulkukaytavaa kayttaa nykytilanteessa keskimaarin 2 480 ja-
lankulkijaa ja 1880 pyorailijaa vuorokaudessa. Vuoteen 2040 mennessa lilkkenteen ennustetaan kasvavan
3100 jalankulkijaan ja 3 170 pyorailijaan. Mallissa on karkealla tasolla huomioitu matkustaja-aseman
kayttajat. Osuuden pienuuden vuoksi (alle 10 %) laskelmassa ei ole erikseen huomioitu tata jalankulkija- ja

pyorailijaryhmaa. (Ramboll, 2022).

2.6 Ymparoéiva maankaytto ja kaavatilanne

Oulun rautatieasema ja ratapiha-alue sijaitsee Oulun keskusta-alueen itareunalla. Ratapihan itapuolella
sijaitsee Raksilan kaupunginosa, jossa asumisen lisaksi sijaitsee kaupan suuryksikoita seka Raksilan ur-
heilukeskus, johon kuuluu mm. jaahalli ja Ouluhalli. Nykyinen asemarakennus sijaitsee keskustan puolella,
raiteen 1 kohdalla. Oulun linja-autoasema sijaitsee ratapihan itapuolella, alikulkutunnelin suuaukon koh-
dalla. Henkildautoliikenteen liitynta- ja saattopysakaointi on toteutettu maantasopysakdintina hajautetusti

linja-autoaseman, autojunavaunujen lastauspaikan seka rautatieasemarakennuksen yhteydessa.

Oulun kaupunki suunnittelee matkakeskus- ja liiketilarakennusta seka asuinkortteleita radan itapuolelle.
Suunnitelmien mukaan ratapihan viereen sijoittuvat asuinkorttelit estaisivat katuyhteyden seka jonotusti-
lan sailyttamisen autojunavaunujen lastauspaikan kohdalla. Nykyinen autojunavaunujen lastaus tapahtuu
rata-alueella, mutta kulkuyhteydet sinne risteaisivat kaavaehdotuksessa jalankululle ja pyorailylle vara-
tun raitin kautta. Autonjunavaunujen lastaus on siten esitetty siirrettavaksi Kainuuntien alikulkusillan
kohdalle, jonne ajoyhteys kulkisi nykyisen Makasiinikadun kautta. Autojunavaunujen lastauspaikan pysa-

kointi toteutuisi vinopysakadintina Makasiinikadun varressa.

2.7 Tarkasteltavat matkustajaliikenteen skenaariot

Hankevaihtoehtoja tarkastellaan neljan matkustajamaaraskenaarion kautta. Perusennusteena toimii val-
takunnallisen liikenne-ennusteen mukainen matkustajakehitys. Lisaksi esitetaan nollakasvuskenaario,

jossa matkustajamaarat pysyvat vuoden 2023 tasossa. Lahijunaskenaariossa huomioidaan lahijunaliiken-
teen matkustajapotentiaali. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen matkustajamaarakehitys on esitetty ku-

vassa 5.
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Valtakunnallinen lilkenne-ennuste 2024
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Kuva 5. Matkustajamaarien toteuma 2015-2023 seka valtakunnallisen matkustajamaaraennusteen
mukainen matkustajakehitys (koostettu Liikenneviraston, Vaylaviraston ja Traficomin aineistoista).

2.7.1 Valtakunnallinen lilkenne-ennuste

Valtakunnallisen liikkennemallin matkustajamaaraennuste toimii tydn perusennusteena ja kannattavuus-
laskelman lahtokohtana (kuva 5). Ennusteen tarkasteluvuosina on 2030 ja 2040. Vuoden 2040 jalkeen
oletetaan matkustajamaarien pysyvan ennallaan. Matkustajamaarien ennustetaan kasvavan jokaisella
Ouluun suuntautuvalla rataosuudella (kuva 5). Ennustevuosien valiset matkustajamaarat on interpoloitu

jokaiselle vuosien 2027 ja 2056 valiselle vuodelle ja hyotyerat laskettu jokaiselle vuodelle erikseen.

Matkustajakysynnalle on luotu erikseen jakaumat lahteville, saapuville ja vaihtaville matkustajille, jotka
on sovitettu VR-Yhtymalta saadun aineiston mukaisiin keskimaaraisiin ruuhkapiikkeihin. Tarkempaa, juna-
vuorokohtaista kysyntatietoa ei ole ollut saatavilla tata tyota varten, joten on pyritty luomaan mahdolli-

simman tarkka kasitys matkustajamaarien tuntikohtaisesta vaihtelusta.

2.7.2 Nollakasvuskenaario

Nollakasvuskenaariossa matkustajamaarat on jaadytetty vuoden 2023 tasoon. Nollakasvuskenaarion tu-

lokset esitetaan herkkyystarkasteluna.
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2.7.3 Lahijunaliikenne

Oulun lahijunaliikenteen matkustajapotentiaalia on tutkittu neljassa erillisessa selvityksessa, joissa kai-
kissa on sovellettu eri menetelmia ja annettu eri suuruisia matkustajamaaraarvioita (WSP, 2019; Vaylavi-
rasto, 2021a; Ramboll, 2022; Traficom, 2023). Varsinaista lilkkennemallitarkastelua ei ole laadittu, joten ar-
viot on pohjattu potentiaalitarkasteluihin. Tassa tydssa lahtdkohdaksi on otettu Oulun kaupungin toimek-
siannosta laadittu, Oulun aseman ympariston asukas- ja tyopaikkamaariin perustuva matkatuotosarvio,

jossa on paadytty noin 1800 asemalta lahtevaan matkustajaan vuorokaudessa (Ramboll, 2022).
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3 Vertailuasetelma

Vertailuasetelma muodostuu vertailuvaihtoehdosta seka neljasta hankevaihtoehdosta. Vertailuvaihtoeh-
tona toimii nykytilanteen mukainen ratkaisu, mihin verrataan hankevaihtoehtojen vaikutuksia. Investointi-
kustannukset on esitetty maarakennuskustannusindeksin tasossa MAKU 145,0 (2020=100). Laskelmassa
kaytettavat kustannukset ovat kuitenkin vuoden 2022 hintatasossa (MAKU 122,9), joka vastaa kannatta-
vuuslaskelmassa kaytettavien yksikkoéarvojen kustannusindeksia. Témanhetkinen suunnittelutilanne
mahdollistaa rakentamisen aloittamisen vuonna 2026 ja valmistumisen vuonna 2029. Kaikkien hanke-
vaihtoehtojen rakentamisajaksi oletetaan 3 vuotta ja valmistumisvuodeksi vuosi 2029. Hankevaihtoehto-
kokonaisuuksista on tunnistettu korvausinvestoinneiksi raiteen R0O03 ja vaihteiden V004 ja VO77 uusimi-

set. Toimenpiteiden kustannusvaikutus on yhteensa noin 1,15 milj. €, MAKU 145 (2020=100).

3.1 Vertailuvaihtoehto Ve O

Vertailuvaihtoehdossa oletetaan toteutusvaiheessa olevat Oritkarin kolmioraide seka ratapihan turvalai-
teuudistus toteutuneiksi. Oritkarin kolmioraide helpottaa tavarajunien kulkemista Oulun satamaan seka
Nuottasaaren teollisuuslaitoksiin pohjoisesta. Turvalaiteuudistuksessa korvataan elinkaarensa lopussa
olevat turvalaitteet ja varaudutaan ERTMS-jarjestelman kayttoonottoon tulevaisuudessa. Muilta osin ver-
tailuvaihtoehto kuvaa nykytilanteen mukaista infrastruktuuria Oulun henkilératapihalla. Kuvassa 6 on esi-

tetty vertailuvaihtoehdon eli nykytilanteen mukainen raiteisto- ja laituriratkaisu.
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Kuva 6. Kaaviokuva vertailuvaihtoehdon Ve O raiteisto- ja laituriratkaisuista.
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3.2 Hankevaihtoehto Ve1

Hankevaihtoehto Ve 1 sisaltaa kaikki vuonna 2021 laaditun kehittdmissuunnitelman mukaiset toimenpi-
teet. Uusi autojunavaunujen lastauspaikka rakennetaan raiteelle R191 Saaristokadun alikulkusillan koh-
dalle. Raiteet RO06, ROQ7 ja tarpeettomaksi jadava autojunavaunujen lastausraide RO08 puretaan. Nykyi-
nen valilaituri korotetaan ja levennetaan. Kaikkia nykyisia laitureita pidennetaan kaytettavissa olevan ti-
lan puitteissa. Raiteiden RO04 ja ROO5 valiin rakennetaan uusi valilaituri. Ratapihan pohjoispuolella oleva
raiteenvaihtopaikka uusitaan pitkilla vaihteilla, jotka mahdollistavat raiteenvaihdon nopeusrajoituksen

noston 35 km:n/h tuntinopeudesta 60 km:n/h tuntinopeuteen.

Nykyinen alikulkutunneli saneerataan pyoraliikenteen kayttoon osaksi Oulun baanaverkostoa ja tason-
vaihtorakenteet laitureille puretaan. Kulku alikulkutunneliin jarjestetaan luiskien kautta. Nykyisen alikul-
kutunnelin rinnalle rakennetaan uusi alikulkutunneli kavelyliikenteelle. Lisaksi rakennetaan ratapihan ete-
lapaahan uusi kavelyliikenteen alikulkutunneli. Kavelytunneleista jarjestetaan kulkuyhteydet valilaitu-
reille tasonvaihtorakenteilla (portaat ja hissi). Kuvassa 7 on esitetty hankevaihtoehdon Ve 1 mukainen rat-
kaisu. Kuvassa punaisella on esitetty infrastruktuuriin kohdistuvat muutokset vertailuvaihtoehtoon nah-
den. Vaihtoehdon Ve 1 hinnaksi arvioidaan raide- ja laiturimuutosten osalta 28,5 mil;j. € seka autojunavau-
nujen lastauspaikan siirrolle 3,5 milj. €, MAKU 145 (2020=100).

Kaaviokuva hankevaihtoehdon Ve 1 raiteisto- ja laituriratkaisuista, jossa nykyinen sivulaituri, yksi nykyi-

nen valilaituri seka yksi uusi valilaituri.
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Kuva 7. Kaaviokuva hankevaihtoehdon Ve 1 raiteisto- ja laituriratkaisuista.
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3.3 Hankevaihtoehto Ve 2

Hankevaihtoehdossa Ve 2 pyritaan sujuvoittamaan matkustajien kulkua tekemalla mahdollisimman pienia
toimenpiteita nykyiseen infrastruktuuriin. Valilaituri korotetaan ja nykyisen alikulkutunnelin pohjoispuo-
lelle rakennetaan uusi porrasnousu. Laiturille 1 rakennetaan hissiyhteys. Laitureita 1ja 2 pidennetaan. Au-
tojunavaunujen lastauspaikka siirretaan kehittamissuunnitelman mukaisesti. Asematunnelin liikkennetur-
vallisuuden seka esteettomyyden turvaamiseksi tilanteessa, jossa porrasyhteydet sijaitsisivat tunnelin
kummallakin reunalla, on linjattu, etta pyoraily tunnelissa kiellettaisiin ja ohjattaisiin vaihtoehtoisille rei-
teille. Ratapihan pohjoispuolella oleva raiteenvaihtopaikka uusitaan pitkilla vaihteilla, jotka mahdollista-
vat raiteenvaihdon nopeusrajoituksen noston 35 km:n/h tuntinopeudesta 60 km:n/h tuntinopeuteen. Ku-
vassa 8 on esitetty hankevaihtoehdon Ve 2 mukainen ratkaisu. Vaihtoehdon Ve 2 hinnaksi arvioidaan
raide- ja laiturimuutosten osalta 10,4 milj. € seka autojunavaunujen lastauspaikan siirrolle 3,5 mil|. €,
MAKU 145 (2020=100).
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Kuva 8. Kaaviokuva hankevaihtoehdon Ve 2 raiteisto- ja laituriratkaisuista.

3.4 Hankevaihtoehto Ve 3

Hankevaihtoehdossa Ve 3 lisataan laiturikapasiteettia rakentamalla kehittamissuunnitelman mukainen
uusi valilaituri. Lisaksi toteutetaan hankevaihtoehdon Ve 2 mukaiset toimenpiteet nykyisille laitureille:
vanhan valilaiturin korottaminen ja uusi porrasyhteys, laitureiden 1ja 2 pidentaminen seka laiturin 1 hissi-
yhteys. autojunavaunujen lastauspaikka jaa nykyiselle paikalleen, joka luo reunaehtoja viereisen maan-
kayton kehittamiselle. Ratapihan pohjoispuolella oleva raiteenvaihtopaikka uusitaan pitkilla vaihteilla,
jotka mahdollistavat raiteenvaihdon nopeusrajoituksen noston 35 km:n/h tuntinopeudesta 60 km:n/h
tuntinopeuteen. Kuten vaihtoehdossa Ve 2, pyoraily tunnelissa on kielletty liikenneturvallisuuden ja es-
teettéomyyden turvaamiseksi. Pyoraily ohjataan muille reiteille. Kuvassa 9 on esitetty hankevaihtoehdon
Ve 3 inframuutokset. Vaihtoehdon Ve 3 hinnaksi arvioidaan 18,7 milj. €, MAKU 140 (2015=100).
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Kuva 9. Kaaviokuva hankevaihtoehdon Ve 3 raiteisto- ja laituriratkaisuista.

3.5 Hankevaihtoehto Ve &

Hankevaihtoehdossa Ve 4 parannetaan matkustajien kulkuyhteyksia toteuttamalla kehittamissuunnitel-
man mukaiset uudet alikulkutunnelit ja niihin liittyvat tasonvaihtorakenteet, mutta ilman uutta valilaitu-
ria. Nykyinen alikulkutunneli muutetaan osaksi pyorailijoiden baanaverkostoa. Autojunavaunujen lastaus-
paikka siirretaan. Ratapihan pohjoispuolella oleva raiteenvaihtopaikka uusitaan pitkilla vaihteilla, jotka
mahdollistavat raiteenvaihdon nopeusrajoituksen noston 35 km:n/h tuntinopeudesta 60 km:n/h tuntino-
peuteen. Kuvassa 10 on esitetty hankevaihtoehdon Ve 4 mukaiset toimenpiteet. Vaihtoehdon Ve 4 hin-
naksi arvioidaan raide- ja laiturimuutosten osalta 21,9 mil|. € seka autojunavaunujen lastausraiteen siir-

rolle 3,5 milj. €, MAKU 145 (2020=100).
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Kuva 10. Kaaviokuva hankevaihtoehdon Ve 4 raiteisto- ja laituriratkaisuista.
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4 Vaikutukset

41 Vaihto-ja liityntamatkojen aikakustannusvaikutukset

Hankevaihtoehtojen toimenpiteet vaikuttavat junamatkustajien liityntakavelyetaisyyksiin useaa eri
kautta. Vaihtoehtojen Ve 1ja Ve 4 uusi etelainen alikulkutunneli lyhentaa etelaan suuntautuvia liityntaka-
velymatkoja. Kdvelyetaisyyden saastoksi on arvioitu noin 80 metria. Lisaksi on tehty oletus etta 30 %
matkustajista kayttaisi etelaista alikulkutunnelia, silla aseman palvelu- ja odotustilat olisivat pohjoisen
alikulkutunnelin yhteydessa. Uusi, etelainen alikulku seka vaihtoehtojen Ve 2 ja Ve 3 uudet porrasyhteydet
lyhentavat keskimaaraista etaisyytta junasta alikulkutunneliin, jolla on suora vaikutus seka vaihto- etta
liityntamatkojen pituuksiin. Laskelmissa on oletettu, etta junien pysahtymispaikoissa huomioidaan muut-
tuneet kulkuyhteydet, matkustajien kavely-yhteyksien kannalta optimaalisella tavalla. Vaihtoehtojen Ve 1
ja Ve 3 uusi valilaituri poistaa tarpeen kayttaa samaa laituriraidetta kahdelle eri junalle. Nykykaytanndn
sijaan vaihto tapahtuisi valilaiturin yli, lyhentdaen vaihtomatkaa keskimaarin noin 110 metria. Keskimaarin
vaihto- ja liityntamatkat lyhenisivat (ilman aikavastaavuuskertoimen soveltamista), noin 30 sekuntia
vaihtoehdossa Ve 1, noin 13 sekuntia vaihtoehdossa Ve 2 ja noin 19 sekuntia vaihtoehdoissa Ve 3 ja Ve 4.
Laskelmissa huomioidaan kaukoliikenteen liityntaosuuksien aikavastaavuuskerrointa 1,4 seka vaihtoajan
aikavastaavuuskerrointa 2,5. Lahijunaliikenteen osalta kaytetaan paikallisen liikenteen kertoimia 1,0 ja 2,4.
Koska vaihtoajan lyhenema tassa tapauksessa oletetaan korvautuvan matkustusaikana junassa, huomioi-
daan vaihtoajan aikavastaavuuskertoimesta vain matkustusajan kertoimen yli meneva osuus 1,5 kaukolii-
kenteessa ja 1,4 lahijunissa. Taulukossa 1 on esitetty vaihto- ja liityntakavelyn vaikutukset 30 vuoden las-

kenta-ajalta diskontattuna.

Taulukko 1. Matkustajien kokemat palvelutasohyddyt vaihto- ja liityntakavely etaisyyksien lyhentyessa
(milj. €).

Vaikutukset vaihto- ja liityntdkavelyyn Vel Ve 2 Ve 3 Ve 4
Palvelutasohyodyt (liitynta- ja vaihtokavely, ka- 3,86 1,74 2,53 2,48
velyetaisyydet)

4.2 Porrasyhteyksien ruuhkautumisvaikutukset

Uusien porrasyhteyksien vaikutus matkustajalaitureiden ruuhkautumiseen on myos merkittava. Junasta
poistuvien matkustajien seka laiturille pyrkivien matkustajien viiveita on arvioitu laskennallisesti porras-

yhteyksien oletettuun kapasiteettiin perustuen. Laskelmissa on hyodynnetty Transit Capacity and Quality
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of Service Manuaalissa (Transportation Research Board, 2013) kuvattuja porrasyhteyksien valityskyvyn
periaatteita ja ohjearvoja. Tyypillisesti matkustajat jonoutuvat portaissa noin 75 cm levyisille kaistoille.
Portaiden kapasiteetti kasvaa inkrementaalisesti riippuen siita, montako kaistaa portaiden poikkileikkaus
mahdollistaa. Oulun ratapihan porraskaytaviin (leveys noin 3 metria) oletetaan mahtuvan kolme kaistaa,
koska kaytanndssa portaiden yhdessa reunassa on porrasluiska polkupyoérien ja lastenrattaiden kuljetta-
mista varten. Kun matkustajavirtoja on molempiin suuntiin, kayttaa heikompi virta yleensa yhden kokonai-
sen kaistan siita huolimatta, etta jalankulkijoita olisi vahan. Ruuhkasuunta hyédyntaa loppuja kaistoja eli
Oulun ratapihan tapauksessa kaksi kaistaa kutakin portaikkoa kohden. Vuoden 2019 matkustajamaarilla
laskettuna keskimaarainen ruuhkautumisen vahenemisesta syntyva aikasaasto on vaihtoehdoissa Ve 1ja
Ve 4 noin 11 sekuntia seka vaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3 noin 8 sekuntia. On kuitenkin huomattava, etta
ruuhkautumisen luonteesta johtuen matkustajiin kohdistuva hajonta on suurta. Ruuhkaisimman vuoron
suurin odotusaika vertailuvaihtoehdossa arvioidaan noin 4 minuutin ja 20 sekuntin pituiseksi. Hankevaih-
toehdoissa Ve 1ja Ve 4 vastaavan suurimman odotusajan arvioidaan lyhenevan noin 2 minuutilla ja 10 se-
kuntia. Vastaavasti hankevaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3 arvioitu lyhenema on 1 minuutti ja 50 sekuntia. Joh-
tuen oletuksesta, etta alikulkukaytavien kaytto ei jakaudu tasan, vaihtoehtojen Ve 1ja Ve 4 maksimi on
hieman suurempi kuin vaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3, vaikka keskimaarainen ruuhkasta johtuva viive on pie-
nempi. Taulukossa 2 on esitetty liitynta- ja vaihtokavelyiden ruuhkautumisen vahenemisesta syntyvat

hyddyt eri hankevaihtoehdoissa.

Taulukko 2. Porrasyhteyksien ruuhkautumisen vahentymisesta koituvat palvelutasohyodyt eri
hankevaihtoehdoissa (mil;. €).

Ruuhkautumisvaikutukset Vel Ve 2 Ve 3 Ve 4
Palvelutasohyodyt (liitynta- ja vaihtokavelyn ruuh- 2,10 1,79 1,79 2,09
kautuminen)

4.3 Alikulkua kayttavien jalankulkijoiden ja pyérailijdiden

palvelutasovaikutukset

Nykyinen alikulkukaytava on seka jalankulkijoiden etta pyorailijdiden kaytossa. Epatarkoituksenmukainen
infrastruktuuri on omiaan aiheuttamaan kummankin lilkkennemuodon edustajille epamukavuutta, kuten
lahelta piti -tilanteita, sdikahdyksia, turvattomuuden tunnetta ja tapaturmia. Tata epamukavuutta kuvaa
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden korkeampi matka-ajan arvo sekaliikenteessa (17,32 €/h ja 13,67 €/h) kuin
liilkenteessa omalle lilkkennemuodolle varatulla vaylalla (16,21 €/h ja 10,95 €/h). Perustilanteessa olete-
taan jalankulkijoiden nopeudeksi 5 km/h ja pyérailijoiden 15 km/h. Kaikissa vaihtoehdoissa jalankulkijat

saavat erillisen vaylan radan ali. Hy6ty muodostuu matka-ajan arvon erotuksesta alikulkutunnelin
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osuudelta. Vaihtoehdoissa Ve 1ja Ve 4 myo6s pyorailijoille syntyy vastaava hydty, kun jalankulkuliikenne
poistuu nykyisesta alikulkutunnelista. Sen sijaan vaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3 muodostuu pyorailijoille
merkittavaa haittaa alikulkutunnelin pydrailykiellosta ja pyoraliikenteen ohjaamisesta muiden alikulku-
tunneleiden kautta tai vaihtoehtoisesti joutuessaan taluttamaan polkupyoraa alikulkutunnelin kohdalla.
Tilanteesta ei ole laadittu liikennemallitarkastelua, joten pydrailyyn kohdistuvan haitan on arvioitu vas-
taavan noin puolta aikakustannuksista tilanteessa, jossa kaikkien pyorailijoiden olisi talutettava alikulku-
tunnelin matkalla. Taluttaminen edustaa suurinta mahdollista huononnusta yksittaisella matkalla, joka
tulee kyseeseen tilanteissa, joissa pyorailija on matkalla rautatieasemalle tai sen laheisyyteen. Muutoin
pyoradilijéiden hidastus on pienempi kuin noin minuutin viivastys, joka taluttamisesta syntyisi. On huomioi-
tava, etta lahimmat vaihtoehtoiset reitit Kainuuntien-Saaristokadun tai Kajaanintien-Heikinkadun kautta
sisaltavat liikennevalo-ohjattuja risteyksia, jotka saattavat lisata matka-aikaa ja koettua vaivaa pelkkaa
etaisyyden kasvua enemman. Pyorailykiellosta syntyvan haitan arvio on siis karkea, mutta suuruusluok-
kaa kuvaava. Taulukossa 3 on esitetty alikulkutunnelin kayttajien palvelutasovaikutukset eri hankevaihto-

ehdoissa.

Taulukko 3. Aseman alikulkutunneleita kayttavien jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kokemat
palvelutasovaikutukset eri hankevaihtoehdoissa (milj. €).

Alikulkutunnelin lapikulkuun kohdistuvat Vel Ve 2 Ve 3 Ve 4

vaikutukset

Palvelutasohyodyt (pyoraily) 0,63 -4,05 -4,05 0,63

Palvelutasohyodyt (kavely) 0,85 0,85 0,85 0,85

4.4 Vaikutukset tasmallisyyteen

Ratapihan puutteellinen laiturikapasiteetti seka matkustajaruuhkille alttiit kulkuyhteydet oletetaan ai-
heuttavan myohastymisia junaliikenteelle. Hankevaihtojen toimenpiteiden oletetaan vahentavan naita
myohastymisia. Laiturikapasiteetin puutteesta aiheutuvien mydhastymisten oletetaan puolittuvan hanke-
vaihtoehdoissa Ve 1ja Ve 3, joissa rakennetaan uusi valilaituri. Mydhastymisten puolittuminen on karkea
arvio, mutta vaikutuksen suuruudelle ei ole talla hetkella saatavilla tarkempaa arviota. Matkustajaruuh-
kista aiheutuvia mydhastymisia oletetaan olevan matkustajaruuhkasta M101 aiheutuneet myéhastymiset
seka M101 syykoodia vastaava osuus (eli noin 23 %) syykoodiryhman M1 (Matkustajajunan pysdhtymis-
ajan ylitys) maarittelemattémista myohastymisista. Matkustajaruuhkiin liittyvat myéhastymiset on pe-
ruslaskelmassa oletettu kasvavan samassa suhteessa kuin asemalla syntyvat matkustajaruuhkakustan-

nukset (kts. luku 4.2). Mydhastymiskustannukset kohdistuvat seka henkiléliikenteen tuottajalle kaluston
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ja henkiloston aikakustannusten kautta etta matkustajille aikakustannuksina ja heikommaksi koettuna
palvelutasona. Henkildliikenteen tuottajan kustannusmuutokset on laskettu olettamalla keskimaaraiseksi
kokoonpanoksi veturia ja kuutta vaunua. Matkustajien kustannukset on laskettu huomioiden junien keski-
maarainen matkustajamaara seka mybéhastymisten aikavastaavuuskerroin 3,5. Tasmallisyyslaskelmassa
ei ole huomioitu mydhastymisten ketjuuntumista eika vaikutusta matkustajiin muilla rataosilla. Taulu-
kossa 4 on esitetty henkiléliikenteen tuottajalle seka matkustajille kohdistuvat tasmallisyysvaikutukset

30 vuoden laskenta-ajalta.

Taulukko 4. Hankevaihtoehtojen tasmallisyysvaikutukset jaettuna henkildliikenteen tuottajan
kustannussaastodihin seka matkustajien palveltutasohydtyihin (milj. €).

Tasmallisyysvaikutukset Vel Ve 2 Ve 3 Ve 4
Junien liikennointikustannusten muutos 0,03 0,02 0,03 0,02
Palvelutasohyodyt (tasmallisyys) 0,40 0,26 0,36 0,40

4.5 Vaikutukset vaylanpidon kustannuksiin

Ratapihan rakenteet vaativat jatkuvaa yllapitoa ja kunnossapitoa, jotta sailyisivat toimintakuntoisina. Rai-
teiden, turvalaitteiden, ratasdahkon seka vaihteiden yllapidolle on laskettu yksikkdkustannukset, joita voi-
daan soveltaa hankearvioinneissa. On kuitenkin huomioitava, etta matkustajia palvelevien rakenteiden,
kuten matkustajalaitureiden, katosten, tasonvaihtolaitteiden ja alikulkutunneleiden yllapidolle ei ole las-

kettu yksikkdkustannuksia eika niita siten huomioida tassa laskelmassa.

Hankevaihtoehdoissa Ve 1ja Ve 3 puretaan uuden valilaiturin tielta sahkoistetyt seisontaraiteet. Raiteiden
yhteispituus vahenee noin 940 metria ja vaihteiden maara vahenee neljalla. Yhteensa tama vastaa noin
27 000 € kustannussaastoa vuositasolla. Autojunavaunujen lastausraiteen siirron myoéta raidepituudet
vahenevat noin 330 metria ja vaihteiden maara kahdella, joka vastaa noin 12 000 € yllapitokustannus-
saastoa vuositasolla. Autojunavaunujen kuormausraiteen siirto sisaltyy hankevaihtoehtoihin Ve 1,Ve 2 ja
Ve 4, mutta kasitellaan erilldan peruslaskelmasta, silla hankearvioinnissa ei olla havaittu toimenpiteelle
merkittavasti sellaisia hyotyja, joita voidaan huomioida yhteiskuntataloudellisessa kannattavuuslaskel-
massa. 30 vuoden laskenta-ajalta diskontatut vaylanpidon yllapidosta syntyneet hyddyt on esitetty tau-
lukossa 5. Hinnoissa on huomioitu julkisten varojen rajakustannus. Taulukossa 5 on esitetty vaylanpita-

jalle syntyvat kustannussaastot raide- ja vaihdemuutoksista.
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Taulukko 5. Vaylanpidon kustannussaastot eri vaihtoehdoissa (milj. €).

Vaikutukset vaylanpidon Vel Ve 2 Ve 3 Ve 4
kustannuksiin

Seisontaraiteet 0,66 0,00 0,66 0,00
Autojunavaunujen lastausraide 0,29 0,29 0,00 0,29
Yhteensa 0,95 0,29 0,66 0,29

4.6 Rakentamisen aikaiset paastot

Paastdlaskelmassa on huomioitu rakennusmateriaalien tuottamisen, kuljettamisen rakennuspaikalle ja
tydsuoritteet seka elinkaaren aikaiset rakenteiden uusimiset (Ramboll, 2024). Rakentamisen kokonais-
paastot on laskettu hankevaihtoehdolle Ve 1 sisaltaen autojunavaunujen lastausraiteen siirtamisen. Koko-
naispaastot noin 8 300 t CO?-ekvivalenttia, jonka yhteiskuntataloudellinen haitta on noin 1,7 miljoonaa eu-
roa. Vuosittaiset yllapitopaastot ovat noin 5 t CO2-ekvivalenttia, joka vastaa noin 1000 euron haittaa. Eri

hankevaihtoehtojen rakentamisen aikaiset paastot seka paastdékustannukset on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Rakentamisen aikaiset paastot seka paastokustannukset.

Paastot Vel Ve2 Ve3 Ved
Rakentamisen aikaiset paastot t CO2-eq 7369 2627 2659 6726
Paastokustannukset (milj. €) 1,71 0,61 0,62 1,56

4.7 Rakentamisen aikaiset liikenteelliset vaikutukset

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia arvioitaessa on hyddynnetty ratasuunnitelman yhteydessa laadittua
alustavaa tydvaihesuunnitelmaa, josta ilmenee tydvaiheiden kestot seka tyémaa-alueiden laajuudet (Ar-
kos, 2024). Tydvaihesuunnitelma on laadittu hankevaihtoehdolle Ve 1. Muihin hankevaihtoehtoihin on so-
vellettu vastaavia tydvaiheiden kestoja. Rakentamisen aikaisena reunaehtona pidetaan, etta laituriraiteita

olisi jokaisessa tydvaiheessa kaytdssa vahintaan kolme eli vastaten nykytilanteen laiturimaaraa. Lisaksi
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lapiajoraiteita on oltava kaytdssa niin ikaan kolme. Kun nama reunaehdot sailytetaan, voidaan olettaa,
etta merkittavaa laskennallista haittaa junaliikenteelle ei ole. Kdytdssa olevien raiteiden ja laitureiden
maaran suppeneminen tosin luo rajoituksia aikataulusuunnitteluun seka vaikeuttaa liikenteenhoitoa poik-

keustilanteissa.

Riittavan laiturikapasiteetin takaamiseksi vaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 4, joissa ei rakenneta uutta valilaitu-
ria, jouduttaisiin raiteelle RO07 rakentamaan tilapainen reunalaituri. Lisaksi valilaiturin korottamistoimen-
piteet seka uusien tasonvaihtolaitteiden rakentaminen jouduttaisiin toteuttamaan limittain hankevaihto-
ehdossa Ve 2 niin etta valilaiturin laitureista yksi kerrallaan olisi kaytdssa. Jotta tydmaa voisi toimia vali-
laitureilla tilanteissa, jossa alikulkuja on vain yksi (hankevaihtoehdot Ve 2 ja Ve 3), arvioidaan etta alikulku
joudutaan ottamaan osittain tydmaa-alueeksi, jolloin lapikulku jalan ja pyoralla estyy. Tasta seuraa myos
pitkia, jopa 700 metria vaihtoyhteyksia radan eri puolilla olevien laitureiden valilla. Tasta syntyy merkitta-
vaa haittaa hankevaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3. Hankevaihtoehdoissa Ve 1 ja Ve 4 toteutetaan uudet alikul-
kukaytavat ensin, jolloin valtetaan nykyisten kulkuyhteyksien katkeaminen kokonaan ja siten junamatkus-
tajille seka Oulun sisaiselle jalankulku- ja pyoérailyliikenteelle syntyvaa haittaa. Tama selittaa suuren eron
rakentamisen aikaisissa haitoissa vaihtoehtojen valilla riippuen siita onko vaihtoehdossa yksi vai useampi
alikulku. Hankevaihtoehdoissa Ve 1 ja Ve 4, jossa rakennetaan uudet alikulkutunnelit, vaihtoyhteydet pite-
nevat lahinna muutamia kymmenia metreja, kun junalaitureita on tilapaisesti poissa kaytosta. Lisaksi pyo-
raliikenteelle syntyy haittaa 7 kuukauden ajalta, kun nykyinen alikulku suljetaan ja korjataan pydraliiken-

teen kayttoon.

Tavarajunien miehistdnvaihto saatetaan myos tilapaisesti siirtaa esimerkiksi Tuiraan, mutta taman ei ar-
vioida aiheuttavan merkittavia lisakustannuksia. Arvio rakentamisen aikaisista vaikutuksista on esitetty

taulukossa 7.
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Taulukko 7. Matkustajiin ja henkiléliikenteen palvelutuottajiin kohdistuvat rakentamisen aikaiset

vaikutukset (milj. €).

Rakentamisen aikaiset Vel Ve 2 Ve 3 Ve 4
vaikutukset

Junamatkustajien vaihto ja liitynta 0,14 0,99 0,56 0,14
Oulun sisainen jalankulku 0,00 1,61 1,61 0,00
Oulun sisainen pyoraily 0,12 0,30 0,30 0,12
Yhteensa 0,25 2,89 2,47 0,26

4.8 Jaannosarvo

Jaannoésarvo huomioidaan alikulkutunneleiden osalta, silla ndiden pitoaika on 50 vuotta. Hankevaihtoeh-

tojen Ve 1ja Ve 4 alikulkutunneleiden investointikustannus on 3,4 miljoonaa euroa. Arvon odotetaan las-

kevan lineaarisesti pitoaikana, jolloin 30 vuoden jalkeen jaanndsarvon nykyarvoksi saadaan noin 0,38 mil-

joonaa euroa. Hankevaihtoehtoissa Ve 2 ja Ve 3 ei ole rakenteita, joista voidaan huomioida jaannésarvoa.
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5 Kannattavuuslaskelma

5.1 Lahtokohdat

Hankkeen yhteiskunnalliset vaikutukset on laskettu 30 vuoden aikajanteelle. Kaikki kannattavuuslaskel-
man hinnat on esitetty vuoden 2022 hintatasossa. Nykyarvo on laskettu diskonttaamalla vuosikohtaiset
hyoty- ja kustannuserat 3,5 % laskentakorolla tarkastelujakson ajalta. Arvostuksiin perustuvat ja yleiseen
tulotasoon sidoksissa olevat matka-aika- ja palvelutasotekijat on alkaen vuoden 2022 hintatasosta vuo-
sittain korotettu 1,4 prosentilla. Hankkeen arvioidaan valmistuvan syksylla 2027, joten tarkasteluajan al-
kamisvuotena kaytetaan vuotta 2028. Laskelmissa on huomioitu julkisten varojen rajakustannus, jolla ku-

vataan veroilla kerattavan rahoituksen aiheuttamia kustannuksia.

Hankevaihtoehtoihin Ve 1, Ve 2 ja Ve 4 sisallytettya autojunavaunujen lastauslaiturin siirron kustannuksia
ja hyotyja ei ole sisallytetty peruslaskelmaan. Siirron hyodyt, jotka ovat yhteiskuntataloudellisessa kan-
nattavuuslaskelmassa huomioitavissa, ovat marginaaliset. Lisaksi hankeosuus on arvioitu olevan toteu-
tettavissa erillaan. Laskelma, joka sisaltaa autojunavaunujen lastauslaiturin siirron hyddyt ja kustannuk-

set on esitetty herkkyystarkasteluna kohdassa 5.3.4.

5.2 Peruslaskelma

Peruslaskelmassa huomioidaan Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisten matkustajamaaramuu-
tosten vaikutus hyotyeriin. Merkittavimmat hyotyerat kaikissa vaihtoehdoissa syntyvat matkustajien pal-
velutasohyddyista, ruuhkatilanteiden vahenemisena seka lyhyemmista vaihto- ja liityntamatkoista ver-
rattuna vertailuvaihtoehtoon. Hankevaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3 kaupungin liikennejarjestelmasuunnitte-
lun lahtdkohdista johtuva pyorailykielto alikulkutunnelissa on puolestaan merkittavin haittaera, joka kum-
mankin vaihtoehdon kohdalla vie hoytyjen ja haittojen yhteismaaran negatiiviseksi. Pelkastaan junaliiken-
teen nakdkulmasta tarkasteltuna, hydtyjen summa on jokaisessa vaihtoehdossa positiivinen. Mikaan
vaihtoehdoista ei ole kuitenkaan yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Taulukossa 8 on esitetty hank-

keen kannattavuuslaskelma.
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Taulukko 8. Hankkeen kannattavuuslaskelma.

Vel Ve2 Ve3 Ved
(M€) (M€) (M€) (M€)

KUSTANNUKSET (K) 29,9 10,9 16,0 23,0

Rakentamiskustannukset 24,2 8,8 13,0 18,6

Korko rakentamisen ajalta 0,9 0,3 0,5 0,7

Julkisten varojen rajakustannus 4,8 1,8 2,6 3,7

HYODYT (+) JA HAITAT (-)

Vaylanpitadjan kustannusmuutokset 0,7 0,0 0,7 0,0
Radan kunnossapito ja kaytto (sis. julkisten varojen ra- 0,7 0,0 0,7 0,0
jakustannus)

Henkiléliikenteen tuottajan ylijagdman muutos 0,0 0,0 0,0 0,0
Junien likkennointikustannusten muutos 0,0 0,0 0,0 0,0

Kuluttajan ylijadman muutos 7,8 0,6 1,5 6,4
Nykyiset matkustajat 7,8 0,6 1,5 6,4

palvelutasohyédyt (liityntd- ja vaihtokdvely, kdve- 39 1,7 2,5 2,5
lyetdisyydet)

palvelutasohyddyt (liityntd- ja vaihtokédvelyn 2,1 L8 18 2,1
ruuhkautuminen)

palvelutasohyddyt (tdsmdllisyys) 0,4 0,3 0,4 0,4
palvelutasohyddyt (pydrdily) 0,6 -4,1 -4,1 0,6
palvelutasohyddyt (kévely) 0,8 0,8 0,8 0,8

Rakentamisen aikaiset paastot -1,7 -0,6 -0,6 -1,6

Jaannosarvo 0,4 0,0 0,0 0,4

Rakentamisen aikaiset haitat -0,3 -2,9 -2,5 -0,3

HYODYT JA HAITAT YHTEENSA (H) 6,9 -2,9 -0,9 5,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,23 <0 <0 0,22

NETTONYKYARVO -22,9 -13,8 -16,9 -17,9

5.3 Herkkyystarkastelut

5.3.1 Nollakasvuskenaario

Nollakasvuskenaarion hyotyerat on laskettu oletuksella, etta junien matkustajamaarat seka alikulkutun-

nelin jalankulkija- ja pyorailijamaarat eivat kasva nykyisesta. Junamatkustajien osalta kaytetaan vuoden

2023 matkustajamaaria. Odotetusti liikkennemaarista riippuvat palvelutasohytdyt ovat perusskenaarion

suuntaiset. Hyoty-kustannussuhde on kaikissa vaihtoehdoissa perusennustetta niukasti heikompi. Taulu-

kossa 9 on esitetty hankkeen kannattavuuslaskelma tilanteessa, missa matkustajamaarat eivat muutu

nykyisesta.
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Taulukko 9. Hankkeen kannattavuuslaskelma nykyisilla matkustajamaarilla.

Vel Ve2 Ve3 Ved
(ME€) (ME€) (ME€) (ME€)

KUSTANNUKSET (K) 29,9 10,9 17,6 23,0

Rakentamiskustannukset 24,2 8,8 14,2 18,6

Korko rakentamisen ajalta 0,9 0,3 0,5 0,7

Julkisten varojen rajakustannus 4,8 1,8 2,8 3,7

HYODYT (+) JA HAITAT (-)

Vaylanpitajan kustannusmuutokset 0,7 0,0 0,7 0,0
Radan kunnossapito ja kaytto (sis. julkisten varojen 0,7 0,0 0,7 0,0
rajakustannus)

Henkil6liikenteen tuottajan ylijadman muutos 0,0 0,0 0,0 0,0

Junien likkenndintikustannusten muutos 0,0 0,0 0,0 0,0

Kuluttajan ylijadman muutos 5,0 -0,1 0,6 3,9

Nykyiset matkustajat 5,0 -0,1 0,6 3,9
palvelutasohyédyt (liityntd- ja vaihtokdvely, 2,6 1,2 1,7 1,7
kévelyetdisyydet)
palvelutasohyédyt (liityntd- ja vaihtokdvelyn 10 0,7 0,7 10
ruuhkautuminen)
palvelutasohyédyt (tdsmdillisyys) 0,3 0,1 0,2 0,1
palvelutasohyddyt (pydrdily) 0,4 -2,8 -2,8 0,4
palvelutasohyédyt (kévely) 0,7 0,7 0,7 0,7

Rakentamisen aikaiset paastot -1,7 -0,6 -0,6 -1,6

Jaannosarvo 0,4 0,0 0,0 0,4

Rakentamisen aikaiset haitat -0,2 -2,6 -2,3 -0,2

HYODYT JA HAITAT YHTEENSA (H) 4,1 -3,3 -1,7 2,5

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,14 <0 <0 0,11

NETTONYKYARVO -25,8 -14,3 -19,3 -20,4

53.2 Vaikutukset lahijunaliikenteen matkustajien palvelutasoon

Lahijunamatkustajien mallinnuksessa on hyodynnetty alueellisen junaliikenteen selvitykseen laadittua
aikataulua (Vaylavirasto, 2021b), jossa lahijunaliikenteen vuorot sijoittuvat kaukojunaliikenteen pidempiin
rakoihin. Nain ollen lahijunat kayttavat kaikissa hankevaihtoehdoissa samoja laitureita. Arvioita kaukoju-
niin vaihtavista matkustajista ei ole, joten vaihtoyhteyksia kaukojuniin ei ole huomioitu. Lahijunaliikenteen
matkustajavirroille oletetaan Valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen joukkoliikenteen tuntivaihte-
lua (Liikennevirasto, 2016b). Matkustajamaarien tasaisempi jakautuminen paivan aikana merkitsee kau-
koliikenteeseen verrattuna pienempaa alttiutta matkustajalaitureiden ruuhkautumiselle. Koska lahiju-
naliikenteen kustannuksia (kuten seisakkeiden matkustajalaiturit) ja hyotyja ei ole tutkittu kokonaisvaltai-
sesti, esitetaan taulukossa 10 vain hyotyerat, ei kokonaista kannattavuuslaskelmaa. Lahijunaliikenteen

potentiaalisia vaikutuksia on kasitelty enemman kohdassa 6.4.
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Taulukko 10. Lahijunalilkenteen matkustajien palvelutasohyddyt (milj. €).

Asema-alueen palvelutasohyédyt Vel Ve 2 Ve 3 Ve 4
Lahijunamatkustajien liityntakavely 1,54 1,03 1,03 1,93
Lahijunamatkustajien liityntakavelyn ruuhkautuminen 0,23 -0,03 -0,03 0,23
Yhteensa 1,77 1,00 1,00 215

533 Autojunavaunujen lastausraiteen siirron huomioiminen

rakentamiskustannuksissa

Tassa tarkastelussa autonlastauslaiturin siirron kustannukset, noin 3,5 mil|. € on lisatty kannattavuuslas-
kelmaan. Muutos vaikuttaa rakennuskustannuksiin, rakentamisen aikaisiin paastdihin seka vaylanpitajan
kunnossapitokustannuksiin. Taulukossa 11 on esitetty autonlastauslaiturin kustannusten vaikutus hank-

keen kannattavuuslaskelmaan.
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Taulukko 11. Autonlastauslaiturin kustannusten huomioiminen hankkeen kannattavuuslaskelmassa.

Vel Ve2 Ve3 Ved
(ME€) (ME€) (ME€) (ME€)

KUSTANNUKSET (K) 52,8 33,9 16,0 45,9

Rakentamiskustannukset 42,8 27,4 13,0 37,2

Korko rakentamisen ajalta 1,5 1,0 0,5 1,3

Julkisten varojen rajakustannus 8,6 5,5 2,6 7,4

HYODYT (+) JA HAITAT (-)

Vaylanpitajan kustannusmuutokset 0,9 0,3 0,7 0,3
Radan kunnossapito ja kaytto (sis. julkisten varojen 0,9 0,3 0,7 0,3
rajakustannus)

Henkilliikenteen tuottajan ylijadman muutos 0,0 0,0 0,0 0,0

Junien likkenndintikustannusten muutos 0,0 0,0 0,0 0,0

Kuluttajan ylijadman muutos 7,8 0,6 1,5 6,4

Nykyiset matkustajat 7,8 0,6 1,5 6,4
palvelutasohyédyt (liityntd- ja vaihtokdvely, kd- 3,9 1,7 2,5 2,5
velyetdisyydet)
palvelutasohyddyt (liityntd- ja vaihtokdvelyn 2,1 18 18 2,1
ruuhkautuminen)
palvelutasohydédyt (tdsmdllisyys) 0,4 0,3 0,4 0,4
palvelutasohyddyt (pyérdily) 0,6 4,1 4,1 0,6
palvelutasohyédyt (kéively) 0,8 0,8 0,8 0,8

Rakentamisen aikaiset paastot -1,9 -0,8 -0,6 -1,8

Jaannosarvo 0,4 0,0 0,0 0,4

Rakentamisen aikaiset haitat -0,3 -2,9 -2,5 -0,3

HYODYT JA HAITAT YHTEENSA (H) 7,0 -2,8 -0,9 51

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,13 <0 <0 0,11

NETTONYKYARVO -45,8 -36,7 -16,9 -40,8

5.3.4 Rakennuskustannusten ylityksen ja alituksen vaikutus kannattavuuteen

Herkkyystarkasteluna on tutkittu 20 % kustannusylityksen ja -alituksen vaikutuksia hyotykustannussuh-

teeseen ja nettonykyarvoon (taulukko 12). Hankevaihtoehtojen Ve 2 ja Ve 3 hydtykustannussuhteet ovat

negatiiviset kaikilla kustannustasoilla, mutta niiden nettonykyarvot ovat hankevaihtoehtoja Ve 1jaVe 4

matalammat.
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Taulukko 12. Kustannustason vaikutus hyétykustannussuhteeseen ja nettonykyarvoon.
Hankevaihtoehtojen Ve 2 ja Ve 3 H/K-suhteet ovat kaikissa kustannustasoissa negatiivisia.
Hankevaihto- Hyoty/kustannus Nettonykyarvo
ehto
-20 % Perus- +20 % -20 % Perus- +20 %
kustannus- tilanne kustannus- | kustannus- tilanne kustannus-
taso taso taso taso
Vel 0,29 0,23 0,19 -16,97 -22,94 -28,92
Ve 2 <0 <0 <0 -11,64 -13,83 -16,01
Ve 3 <0 <0 <0 -13,73 -16,93 -20,13
Ve 4 0,27 0,22 0,18 -13,34 -17,93 -22,52
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6 Taydentava arviointi

Oulun ratapihan kehittamishankkeeseen liittyy useita vaikutuksia liittyen maankayttddn, esteettomyyteen
ja matkustusmukavuuteen, jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikkenneturvallisuuteen seka junaliikenteen
aikataulusuunnitteluun ja tarjonnan lisaamiseen, joita on haasteellista arvioida luotettavasti yhteiskunta-
talouden nakokulmasta, esimerkiksi kaytossa olevien tutkimusmenetelmien tai saatavilla olevien tieto-
lahteiden puutteiden takia. Nama vaikutukset kuvataan sanallisesti ja ne tulee huomioida yhteiskuntata-

loudellisten vaikutusten rinnalla osana paatdéksentekoprosessia.

6.1 Vaikutukset maankadyttodn

Autojunavaunujen lastauspaikan seka siihen kytkeytyvien kulkuyhteyksien ja pysakdinnin siirto vapauttaa
tilaa asuin-, liike- ja toimistorakentamiselle ratapihan vieressa. Yleiskaavassa alue on merkitty keskusta-
toimintojen alueeksi. Toisaalta uusi autojunavaunujen lastausraide sijoittuisi myds keskustatoimintojen
alueelle oletettavasti rakennettavuudeltaan vastaavaan paikkaan, vieden vastaavan maaran tilaa uu-
dessa, kaupunkirakenteen kannalta varsin samankaltaisessa paikassa. Koska ero sijoittumisessa eri
maankayttoskenaarioissa vaistamatta on pieni, oletetaan myds maankayton sijoittumisen liikenteelliset
hyddyt marginaalisiksi. Autojunavaunujen lastauspaikan sijoittumisesta riippuvan henkildautoliikenteen
suoritteen ei myodskaan arvioida muodostavan merkittavaa hyotyeraa. Voidaan olettaa, etta maankaytto-
hyoédyt ovat luonteeltaan aikataulullisia. Matkakeskuskorttelien asemakaavaprosessi on jo pitkalla, jolloin
rakentaminen voisi alkaa varhaisemmassa vaiheessa kuin vaihtoehtoisessa sijainnissa. Tasta syntyy il-
meisia hyotyja maanomistajalle seka kunnalle, mutta yhteiskuntataloudellisesta nakékulmasta tata ei

voida huomioida hydtyna, koska vastaavat hyodyt olisivat saavutettavissa myds hankkeesta riippumatta.

6.2 Esteettémyys ja matkustusmukavuus

Hankevaihtoehtoihin liittyy useita esteettomyyteen ja matkustusmukavuuteen liittyvia parannustoimen-
piteita. Jokaisessa hankevaihtoehdossa nykyinen valilaituri korotetaan 550 mm standardikorkeuteen, joka
helpottaa ja siten nopeuttaa junaan nousemista ja junasta poistumista. Esteettomyyden parantuminen
auttaa erityisesti liikkumisesteisteisia, mutta helpottaa ja sujuvoittaa kaikkien matkustajien laiturin ja ju-
nan valista kulkua. Kaikki nykyiset laiturit ovat saavutettavissa esteettomasti, mutta lisahissit ja alikulku-
yhteydet sujuvoittavat liikuntaesteisten kulkua ruuhkatilanteissa. Hankevaihtoehdoissa Ve 1 ja Ve 4 uudet
hissiyhteydet rakennetaan laitureiden etelapaahan, noin 215 metrin paahan pohjoisesta hissiyhteydesta.
Tama parantaa laitureiden saavutettavuutta Oulun keskustan etelaosan suunnasta. Saapuvan junan ta-

pauksessa uusien yhteyksien kaytto riippuu myos junien pituuksista ja pysahtymispaikasta.
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Hankevaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3 uusi hissiyhteys rakennetaan laiturille 1 helpottaen nain vaihtoja. Nykyi-
nen esteetdn yhteys alikulkutunnelin ja raiteen 1 valilla kulkee rampin kautta, mika edellyttaa noin 100

metrin kiertoa Rautatienkadun kautta.

Laiturikatokset parantavat matkustusmukavuutta tarjoten vaihtoyhteydet saalta suojassa ja vahentaen
laitureiden talvikunnossapitotarvetta. Vertailuvaihtoehdossa Ve 0 vain valilaiturilla on noin 115 metria
pitka katos. Kaikissa hankevaihtoehdoissa rakennetaan 160 metrin laiturikatokset jokaiselle laiturille. Pi-
tuus vastaa yhta Sm3 yksikkéa. IC junien pituus vaihtelee (lokakuussa 2022), 125:sta 205 metriin. Yojunien
matkustajavaunuosuuden pituus lahenee 300 metria, joten niiden osalta laiturikatos ei ylla koko junan pi-
tuudelle. Sama patee tilanteisiin, jossa kaksi junaa kayttaa laituria 1 samanaikaisesti. Vaihtoehtojen Ve 1 ja
Ve 3 lisalaiturit lisaavat katosten yhteenlaskettua pituutta verrattuna vaihtoehtoihin Ve 2 ja Ve 4. Samalla
voidaan luopua kahden junan pysahtymisista laiturilla 1, jolloin suurempi osa vaunuista saadaan laiturika-
toksella varustetulle osalle laituria. Matkustajien kannalta ikavien saaolosuhteiden vallitessa saattavat
katokset myos sujuvoittaa tasonvaihtolaitteiden kayttoa, kun Oulusta lahtevat matkustajat todennakoi-

semmin odottavat junan saapumista laiturilla eivatka saalta suojassa alikulkutunnelissa.

6.3 Jalankulkijoiden ja pyoérailijéiden liikenneturvallisuus

Hankevaihtoehdoissa Ve 1ja Ve 4 radan alittava jalankulku- ja pyoraliikenne erotetaan erillisiin tunnelei-
hin. Hyoty-kustannuslaskelmassa on arvioitu jalankulkijoiden ja pyorailijdiden erottelusta syntyvaa palve-
lutason kasvua. Palvelutason kasvu liittyy ainakin osittain turvallisuuden ja turvallisuuden tunteen paran-
tumiseen. Toisaalta suoraa turvallisuuden parantumista ei ole huomioitu erikseen hyotyerana, silla arvi-
ointiin soveltuvia aineistoja ei ole kaytettavissa. Alikulkutunnelin osalta ei ole tiedossa aikaisempia jalan-
kulkijoiden ja pydrailijdiden valisia onnettomuuksia. On mahdollista, etta varsinkin vaikutuksiltaan lievia
onnettomuuksia on sattunut, mutta niita ei ole paatynyt tilastoihin. Nykyisen alikulkutunnelin onnetto-
muusalttiutta lisaavat tunneliin laskevat sisaantulorampit, jotka ovat omiaan kasvattamaan pyorailijdiden
ajonopeuksia ja lisaavat nain keskilaiturin portaiden seka hissin muodostaman risteysalueen aiheuttamia
vaaratilanteita alikulkutunnelissa. Nykyinen alikulku on kuitenkin varsin levea ja keskilaiturin risteama-

kohdan nakemat viistettyjen kulmien takia varsin hyvat.

6.4 Vaikutukset aikataulusuunnitteluun ja junatarjonnan

kehittamiseen

Vaihtoehtojen Ve 1ja Ve 3 suurempi laituriraiteiden maara helpottaa aikataulusuunnittelua seka lahi- ja

kaukojunaliikenteen yhteensovittamista. Junaliikenteen nykyinen aikataulurakenne muodostaa Ouluun
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muutamia aikataulusolmuja, joissa suorien junien ja vaihtoyhteyksien yhdistelmilld tarjotaan yhteyksia
pohjoisen, idan ja Pohjanmaanradan ratakaytavien valille. Naiden aikataulusolmujen aikana aseman koko
laiturikapasiteetti on kaytossa, joissain tapauksissa kaksikin junaa kayttaa samaa laituria. Laitureiden het-
kittaisesti korkea kayttdaste lisaa jarjestelman hairidalttiutta. Esimerkiksi laituriraiteen kayttoa estava
viallinen tai my6hastynyt junarunko johtaa herkemmin myohastymisten ketjuuntumisiin, kun mahdolli-
suutta vapaan laiturin tilapaiseen kayttoon ei ole. Laiturikapasiteetin lisaaminen helpottaa myos osaltaan
junatarjonnan lisaamista tulevaisuudessa, mutta on huomioitava, etta lisatarjonnan mahdollisuuksiin vai-
kuttavat myods muut investoinnit, kuten ratojen kapasiteettia lisagvat toimet (esimerkiksi Liminka—Qulu-
kaksoisraide) seka lahijunaliikenteen edellyttamat uudet seisakkeet. Alueellisen junaliikenteen selvityk-
sen mukaan lahijunaliikennetta on mahdollista sijoittaa nykyiseen aikataulurakenteeseen ja nykyisen kol-
men laituriraiteen asemainfrastruktuuriin kaukoliikenteen kanssa lomittain. Talléin lahijunat hyddyntaisi-
vat nykyisin vapaata laiturikapasiteettia kaukoliikenteen aikataulusolmujen valissa. Tama merkitsisi myods
usean tunnin taukoja lahijunaliikenteeseen, esimerkiksi alkuiltaan kello 17 jalkeen. Junaliikenteen kapasi-
teettia tukevien investointien yhteysvaikutuksena lahijunaliikenteen tarjonta voitaisiin sovittaa paremmin
matkustajakysyntdan seka samalla kytkea lahijunaliikennevuorot kaukojunien aikataulusolmuihin, ndin
parantaen vaihtoyhteyksia. Naita vaikutuksia tulisi selvittaa tarkemmin lahijunaliikenteen seka Perame-

renkaaren junayhteyksien tarkemmassa suunnittelussa.

Raiteenvaihtopaikan uusiminen 60 km:a/h nopeuden sallivaksi ratkaisuksi nopeuttaa raiteen R0O03 ja sen
itapuolisten raiteiden ja pohjoiseen johtavan linjaraiteen valisia yhteyksia. Kaytanndssa kaikki matkusta-
jajunat pysahtyvat Oulussa, joten suora ajallinen muutos matkustajajunien osalta jaa pieneksi, mahdollis-
taen hieman aikaisemman kiihdytyksen pohjoiseen suuntaaville junille ja myéhemman jarrutuksen pohjoi-
sesta saapuville junille. Tavarajunien kulku nopeutuu tilanteissa, jossa tavarajuna ajaa Oulun lapi pysah-
tymatta tai tavarajuna ajaa tavararatapihalle tilanteessa, jossa suora yhteys raiteen RO002 kautta ei on-
nistu esimerkiksi laiturilla seisovan matkustajajunan takia. Tavarajunien hitaan kiihdytyksen ja jarrutuk-
sen myota ajallinen vaikutus yksittaisessa tapauksessa saattaa olla merkittava, arviolta jopa useita mi-
nuutteja riippuen keliolosuhteista ja junan kokoonpanosta. Ripeampi paasy pois linjaraiteelta merkitsee
myo6s ratakapasiteetin nopeampaa vapautumista seuraavalle junalle. Tama vaikutus kertautuu aikataulu-

suunnittelun joustavuuden lisdantymisella seka viiveiden ketjuuntumisen vahentymisena.
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7 Toteutettavuuden arviointi

Oulun ratapihaa koskeva ratasuunnitelma on talla hetkella tekeilla. Hankkeen toteuttaminen edellyttad
hyvaksyttya ratasuunnitelmaa. Tamanhetkisten suunnitelmien perusteella rakentamisen on maara alkaa
vuonna 2026 ja téiden valmistua 2029. Ratapihauudistukseen kytkeytyvan matkakeskuskorttelin asema-
kaavaprosessi on yha kesken, mutta ratapihan toimenpiteiden osalta ei tarvita kaavamuutoksia. Hankear-

vioinnissa kaytetty kustannusarvio tarkentuu suunnittelun edetessa.
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8 Yhteenveto ja johtopaatdkset

Oulun ratapihan kehittamishanke tahtaa nykyisten asematoimintojen parantamisen seka aseman vierei-
sen maankaytén kehittamisen varautumiseen. Asematoimintojen osalta pyritdan vahentamaan nykytilan-
teessa havaittuja puutteita seka varaudutaan kasvaviin matkustaja- ja junamaariin. Hankevaihtoehtojen

vaikutuksia hankkeelle asetettujen tavoitteiden suhteen on havainnollistettu taulukossa 13.

Taulukko 13. Hankevaihtoehtojen arvioidut kyvyt vastata hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin. ++, vahva
positiivinen vaikutus; +, positiivinen vaikutus; 0, vastaa nykytilaa; —, negatiivinen vaikutus.

Tavoite Vel Ve 2 Ve 3 Ve 4

Esteettomyyden parantaminen ++ ++ ++ ++

Suurempaan junatarjontaan

++ 0 ++ 0
varautuminen
Laitureiden porrasyhteyksien

++ + + ++
ruuhkaisuuden vahentaminen
Maankayttotavoitteiden toteutuminen ++ ++ 0 ++
Pyoraily-yhteyksien edistaminen ++ - - ++
Jalankulkuyhteyksien
edistaminen/Radan estevaikutuksen ++ + + ++

pienentaminen

Esteettomyyteen liittyvat tavoitteet saavutetaan kaikissa vaihtoehdoissa, merkittavimmat puutteet saa-
daan korjattua ja matkustajainfrastruktuuria nykyaikaistettua. Nykyinen valilaituri korotetaan, joka pie-
nentaa junan ja laiturin valista tasoeroa. Lisaksi jokaisessa hankevaihtoehdossa lisataan puuttuvia his-

siyhteyksia, jotka lyhentavat esteettomia kulkureitteja.

Kaikki hankevaihtoehdot vahentavat odotetusti laitureiden porrasyhteyksien ruuhkaisuutta ja parantavat
siten tavoitteiden mukaisesti matkustusmukavuutta. Kahden alikulkutunnelin ratkaisu vastaa kuitenkin
tavoitteisiin paremmin, mutta on ratkaisuna merkittavasti kalliimpi. Suurimmat kustannussaastot saavu-

tetaan uusien kulkuyhteyksien mahdollistamien lyhyempien liitynta- ja vaihtomatkojen avulla.



Vaylaviraston julkaisuja 49/2025 46

Laitureiden tasonvaihtolaitteiden suurempi yhteenlaskettu valityskyky seka aseman suurempi laiturika-
pasiteetti lisaavat junaliikenteen tasmallisyytta ja hairidsietoisuutta. Samalla varaudutaan matkustaja- ja
junamaarien kasvuun, esimerkiksi lahijunaliikenteen mydéta. Lahijunaliikenteeseen liittyvissa tavoitteissa
korostuu laituriraiteiden lisaaminen, jolloin parhaat valmiudet vertailussa on hankevaihtoehdoilla Ve 1 ja
Ve 3. Ve 2 ja Ve 4 osalta lahijunaliikenteen tai muiden junavuorojen lisdamisen edellytyksia ei juurikaan

paranneta, joten tavoitteet jaavat nailta osin saavuttamatta.

Maankayton kehittamiseen liittyvia tavoitteita edistaa parhaiten vaihtoehdot, joissa rakennetaan kaksi
uutta alikulkutunnelia ja autojunavaunujen lastauspaikka siirretaan nykyiselta paikalta (hankevaihtoeh-
dot Ve 1ja Ve 4). Alikulkuyhteyksien kehittaminen vahentaa radasta syntyvaa estevaikutusta jalankulki-
joille ja pyorailijoille. Ratapihojen hankearviointiohjeen mukaisia maankayttohyotyja ei kuitenkaan ha-

vaittu.

Nykyista alikulkua on suunniteltu osaksi Oulun kaupungin baanaverkostoa, jonka tarkoituksena on edistaa
pyorailya. Tamakin tavoite toteutuu ainoastaan hankevaihtoehdoissa Ve 1ja Ve 4. Hankevaihtoehtojen Ve
2 ja Ve 3 alikulkutunnelissa oletetaan olevan pyorailykielto porrasyhteyksien ja pyéravaylan muodosta-
mien konfliktien valttamiseksi, jonka myo6ta nailla hankevaihtoehdoilla on pyorailyyn voimakkaan negatii-

viset vaikutukset kiertoreittien suurten matka-aikakustannusten takia.

Hankevaihtoehto Ve 1 vastaa kokonaisuudessaan parhaiten hankkeelle asetettuja tavoitteita. On kuitenkin
huomioitava, etta hankevaihtoehto Ve 1, kuten muutkin hankevaihtoehdot, ovat yhteiskuntataloudellisesti
kaukana kannattavuusrajasta, hyoty-kustannussuhteen ollessa 0,23. Hankevaihtoehdon Ve 4 hyoty-kus-
tannussuhde on sama 0,22, mutta kokonaisuutena hankevaihtoehto Ve 1 vastaa paremmin hankkeen ta-
voitteisiin. Tyossa esitetyt vaikutukset ovat ennen kaikkea herkkia ratapiha-alueen jalankulkijoiden, py6-
railijdiden ja junamatkustajien maarille. Mikali nama ryhmat kasvaisivat ennustettua nopeammin, olisi

hanke lahempana kannattavuusrajaa.
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9 Seuranta jajalkiarviointi

Hankkeen toteutuessa tulisi hankkeen vaikutuksia seurata tiiviisti ja uudelleenarvioida tassa hankearvi-
oinnissa havaittuihin vaikutuksiin peilaten. Ratapihojen hankearviointi on varsin uusi selvitysmenettely,
jossa useaan hyodtyeraan liittyy merkittavia epavarmuuksia. Jalkiarvioinnin avulla voidaan tarkentaa arvi-
oita usean hydtyeran suhteen, joka mahdollistaa tarkemman arvioinnin jatkossa vastaavissa hankkeissa

seka antaa evaita hankearviointiohjeiden kehittamiseen.

Ensimmaiset seurannan kohteet liittyvat rakentamiseen: rakentamisen aikaiset vaikutukset seka lopulli-
set rakennuskustannukset. Ratapihojen hankearvioinnissa ei ole vakiintunutta tapaa rakentamisen aikais-
ten vaikutusten arvioinnille, joten tassa tyodssa on sovellettu linjaosuuksien laskentatapaa. Erityisesti tu-
lisi arvioida vaikutukset junaliikenteen aikatauluihin, tasmallisyyteen seka mahdollisuuksien mukaan mat-
kustajamaariin ja matkustajien kavelyetaisyyksiin eri tydvaiheissa. Rakennuskustannuksilla on luonnolli-

sesti merkittava vaikutus hankkeen tarkoituksenmukaisuuteen.

Hankkeen merkittavimpien hyotyerien suhteen erityisesti junien matkustajamaarilla seka alikulkukayta-
van jalankulkija ja pyorailijamaarilla on suuri vaikutus. Lilkenne-ennusteisiin liittyy kuitenkin aina epavar-

muuksia, joten toteumatiedon seuranta antaisi evaita hankkeen kannattavuuden jalkiarvioinnille.

Mikali uusi matkakeskus, Liminka—Qulu-kaksoisraide tai jokin muu alueen junaliikenteeseen vaikuttava
hanke valmistuu Oulun ratapihaan kohdistuvien toimenpiteiden kanssa samanaikaisesti, tulee huomiota
kohdistaa hankkeiden yhteisvaikutuksiin. Yhteisvaikutukset kohdistuvat erityisesti taydentavassa arvioin-
nissa kasiteltyihin aikataulusuunnitteluun ja junatarjonnan kehittamiseen seka rakentamisen aikaisiin vai-

kutuksiin.
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