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Tiivistelma

Kokkolan liikennepaikka toimii henkil6- ja tavaraliikenteen solmukohtana. Liiken-
nepaikan kautta kulkee eteldn ja pohjoisen suuntaan henkilé- ja tavaraliikennetta.
Kokkolasta erkanee rata Ykspihlajan osiin jaetulle liikennepaikalle. Ykspihlajassa
sijaitsee Kokkolan satama ja sinne on ainoastaan tavaraliikennetta. Tassa selvityk-
sessa tarkastellaan Kokkolan ja Ykspihlajan liikennepaikkojen seka niitd yhdistavan
rataosan nykytilaa ja kehittamistarpeita.

Kokkolan liikennepaikan henkildliikenteen matkamaarissa on tapahtunut vahaisia
muutoksia. Pitkadn jatkuneen tasaisen kasvun jalkeen koettiin koronapandemian
aiheuttama notkahdus. Pandemian paatyttya matkamaarat ovat lahteneet uudes-
taan kasvuun. Tavaraliikenteessa liikennemaarat ovat vaihdelleet enemman. Kok-
kolan kautta kulkeva eteld-pohjoissuuntainen lilkkenne on pysynyt melko vakiintu-
neena, mutta Ykspihlajan liikenteessa on etenkin helmikuun 2022 jalkeen tapah-
tunut selva vahentyminen transitokuljetusten paatyttya.

Kokkolan liikennepaikan lahiymparistda suunnitellaan kehitettavaksi mm. paranta-
malla henkildaseman turvallisuutta rakentamalla alikulkutunneli rautatieaseman ja
Kosilan valille. Tassa yhteydessa nykyinen laituripolku poistuu kaytdsta ja esteet-
tdmyyttd parannetaan matkustajalaitureita korottamalla. Hankkeen suunnittelu
etenee omana hankkeenaan eika siihen kuuluvia toimenpiteita ole siksi huomioitu
tassa tarveselvityksessa. Lisaksi Kokkolan liikennepaikalla on jo toteutettu turva-
laitteiden uudistaminen, mika valmistui kevaalla 2023. Tassa hankkeessa toteute-
tut toimenpiteet ovat tarveselvityksen lahtékohtana.

Kokkolan liikennepaikalla keskeiset haasteet liittyvat peruskorjaustarpeisiin ja pie-
niin parantamiskohteisiin. Ratapihalla on kuivatusongelmia, joiden ratkaiseminen
on kuitenkin jarkevintd suunniteltujen kehittdmistoimenpiteiden yhteydessa. Pi-
demman aikavalin kehittadmistarpeisiin kuuluu mm. ratapihan nykyisten KRV-vaih-
teiden korvaaminen loivilla YV-vaihteilla ja raiteistomuutoksilla. Nykytilanteessa
KRV-vaihteiden kautta kulkee kaikki Ykspihlajan suunnan liikenne seka liikenneti-
lanteesta riippuen muu lapikulkeva liikenne.

Ykspihlajan liikennepaikka jakautuu kahteen osaan: Ykspihlaja tavaraan ja Ykspih-
laja valiratapihaan. Ykspihlaja tavaran ratapihan kehittdmiselle on tunnistettu tarve
erityisesti alueen tasoristeysten turvallisuuden parantamiseksi. Liikenteen kehityk-
sesta riippuen myds Ykspihlaja tavaran ja Kantasataman raiteistojen sahkdistys
nahdaan mahdollisesti myds tarpeellisena. Lisdksi Kantasataman alueella on osin
erittdin huonokuntoista raiteistoa, mika vaatii peruskorjausta jo lahivuosina. Yks-
pihlaja valiratapiha on sahkoistetty ja sen raiteisto on padsaantdisesti hyvassa kun-
nossa. Valiratapihan lounaiskulmaan on kaavailtu siirrettavaksi veturien huoltotoi-
mintoja seka tankkauspaikka niiden nykyisesta sijainnista Kokkolan ratapihalta.
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Kokkola—Ykspihlaja-rataosuus on peruskorjattu vuonna 2018, joten rataosalle koh-
distuvat tarpeet ovat padosin pidemmalla aikavalilla toteutettavia tai liikenteen kas-
vusta riippuvaisia. Keskeisimpana toimenpiteena nahdaan turvallisuuden paranta-
minen aitaamisella ja siten luvattomien ylityspaikkojen poistaminen rataosalta. Ra-
taosalla sijaitsee myds kaksi tasoristeystd, joihin esitetdan eritasoratkaisua tasoris-
teyksen poistamiseksi. Lisaksi pidemmalla aikavalilla Kokkola—Ykspihlaja-valin kak-
soisraide nahdaan tarpeellisena, mika liikennemaarat alueella kasvavat merkitta-
vasti.

Kiireellisimpien toimenpiteiden toteutus nahdaan tarpeellisena jo nykytilanteessa
eika niiden toteutus ole riippuvainen liikenteen kehityksesta vastaavasti kuin mui-
den toimenpiteiden. Kiireellisimmat toimenpiteet liittyvat seka tie- ettd rautatielii-
kenteen turvallisuuden parantamiseen seka peruskorjaustarpeisiin erityisen huo-
nokuntoisissa kohteissa. Lisdksi veturien tankkaus- ja huoltotoimintojen siirtami-
nen Kokkolan ratapihalta ndhdaan ensisijaisena toimenpiteena, mutta toisaalta sen
toteutustarve on riippuvainen Kokkolan asemanseudun kehityshankkeiden etene-
misesta.

Peruskorjaus- ja parantamistoimenpiteiden osalta on padosin mahdollista edeta
rakentamissuunnitteluun ja siten myos toimenpiteiden toteutukseen nopeammalla
aikataululla. Kehittamistoimenpiteet vaativat todennakdisemmin ratasuunnitelman
ennen rakentamissuunnittelua ja tasoristeyskohteissa muutokset kohdistuvat osit-
tain seka tie- etta rataverkolle, jolloin toimenpiteestd riippuen laaditaan tie- tai
ratasuunnitelma. Lisdksi osa toimenpiteista vaatii viela tarkempaa jatkosuunnitte-
lua ennen ratasuunnitelman aloittamista.
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Sammanfattning

Karleby trafikplats fungerar som knutpunkt fér person- och godstrafiken. Person-
och godstrafik gar via trafikplatsen i sydlig och nordlig riktning. Fradn Karleby viker
banan av till en Yxpila trafikplats som ar indelad i delar. Karleby hamn ligger i
Yxpila och dit gdr endast godstrafik. I denna utredning granskas nuléget och
utvecklingsbehoven fér Karleby och Yxpila trafikplatser samt det banavsnitt som
férenar dem.

Det har skett smd férandringar i antalet resor inom persontrafiken pd Karleby
trafikplats. Efter en 13ngvarig jamn tillvéxt upplevde man en nedgang till foljd av
coronapandemin. Efter pandemin har antalet resor borjat 6ka p& nytt. Inom
godstrafiken har trafikmangderna varierat mer. Trafiken via Karleby i syd-nordlig
riktning har forblivit relativt stabil, men i trafiken i Yxpila har det sarskilt efter
februari 2022 skett en tydlig minskning efter att transitotransporterna upphort.

Det finns planer pd att utveckla narmiljon kring Karleby trafikplats bl.a. genom att
forbattra sakerheten pd personstationen med en underfartstunnel mellan
jarnvagsstationen och Kosila. I detta sammanhang tas den nuvarande
plattformsstigen ur bruk och tillgangligheten forbattras genom att
passagerarplattformarna hdjs. Planeringen av projektet framskrider som ett eget
projekt och de dtgarder som hor till projektet har darfor inte beaktats i denna
behovsutredning. P38 Karleby trafikplats har sakerhetsanordningarna dessutom
fornyats, vilket slutférdes véren 2023. De dtgarder som genomforts i detta projekt
ar utgdngspunkten fér behovsutredningen.

P& Karleby trafikplats har de centrala utmaningarna att gbéra med
renoveringsbehov och smd forbattringsobjekt. P3 bangdrden forekommer
draneringsproblem, men det ar anda fornuftigast att I6sa dem i samband med de
planerade utvecklingsadtgarderna. Utvecklingsbehoven pd léngre sikt omfattar
bland annat ersattandet av bangdrdens nuvarande KRV-véxlar med flacka MKB-
vaxlar och spdrandringar. I nuldget gdr all trafik i riktning mot Yxpila samt
beroende pa trafiksituationen aven annan trafik genom KRV-véxlarna.

Yxpila trafikplats delar sig i tvd delar: Yxpila bangdrd fér gods och Yxpila
mellanbangdrd. Behovet av att utveckla Yxpila bangard for gods har identifierats
sarskilt for att forbattra sakerheten vid plankorsningarna i omradet. Beroende pa
trafikens utveckling anses aven elektrifiering av Yxpila gods och Stamhamnens
spdranlaggningar eventuellt vara nédvandig. I Stamhamnens omrade finns det
dessutom spdr som delvis &r i mycket daligt skick, vilket kréver grundrenovering
redan under de narmaste dren. Yxpila mellanbangard ar elektrifierad och spdren
pd bangdrden ar huvudsakligen i gott skick. Lokens underhdllsfunktioner och
tankningsplatsen ar planerade att flyttas frén Karleby bangard till det sydvastra
hornet av mellanbangérden.
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Banavsnittet Karleby—Yxpila ombyggdes 2018, sa behoven pa banavsnittet kan i
huvudsak genomftras pé langre sikt eller vara beroende av 6kningen av trafiken.
Den viktigaste dtgarden anses vara att forbattra sékerheten genom stangsel och
darmed avlagsna olovliga 6vergangsstallen frdn banavsnittet. P& banavsnittet finns
ocksd tva plankorsningar for vilka en planskild 16sning foreslas i syfte att avlagsna
plankorsningen. P& langre sikt anses dessutom ett dubbelspdr pd& avsnittet
Karleby-Yxpila vara noédvandigt, vilket innebér en betydande &kning av
trafikmangderna i omrédet.

De mest brddskande 3tgarderna anses nddvandiga redan i nuldget och
genomforandet &r inte beroende av trafikens utveckling pd samma satt som for
andra atgarder. De mest brddskande dtgarderna galler forbattring av sakerheten i
b&de vag- och jarnvagstrafiken samt behov av ombyggnad i objekt som &r i sarskilt
daligt skick. Flyttningen av lokens tanknings- och underhallsfunktioner fran Karleby
bangdrd betraktas dessutom som den primara dtgdrden, men 3 andra sidan &r
behovet av att genomféra den beroende av hur utvecklingsprojekten i Karleby
stationsomrade framskrider.

I frdga om ombyggnads- och forbattringsatgarder &r det i huvudsak mojligt att ga
vidare till byggnadsplanering och darmed ocksa3 till att genomféra dtgarderna med
en snabbare tidtabell. Det ar mer sannolikt att utvecklingsadtgarderna kraver en
jarnvagsplan fore byggnadsplaneringen och i plankorsningsobjekten galler
andringarna delvis bdde vag- och banndtet, varvid en vag- eller jarnvagsplan
utarbetas beroende pd dtgarden. Dessutom kraver en del av dtgarderna annu
noggrannare fortsatt planering innan jarnvagsplanen inleds.
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Kokkola-Ykspihlaja. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2024. Publications
of the FTIA 11/2024. 60 pages and 1 appendix. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-149-
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Abstract

The Kokkola traffic operating point serves as a hub for passenger and freight
traffic. Passenger and freight traffic runs to the south and north through the traffic
operating point. A railway line turns off from Kokkola to the Ykspihlaja traffic
operating point, which is divided into different parts. The Port of Kokkola is located
in Ykspihlaja, and only freight traffic travels there. This assessment examines the
current status and development needs of the Kokkola and Ykspihlaja traffic
operating points and the line section connecting them.

There have been minor changes in passenger traffic volumes at the Kokkola traffic
operating point. After a long period of steady growth, a decline was experienced
due to the Covid-19 pandemic. Since the end of the pandemic, the number of
journeys has started to grow again. Traffic volumes have varied more in freight
traffic. The North-South traffic through Kokkola has remained relatively stable, but
there has been a clear decline in traffic to Ykspihlaja, especially since February
2022, after the end of transit transports.

There are plans to develop the area around the Kokkola traffic operating point, for
example, by improving the safety of the passenger station by building an
underpass between the railway station and Kosila. In this context, the current
track crossing will be dismantled and accessibility will be improved by raising
passenger platforms. The planning of the project will progress as a separate
project, and the measures included in it are therefore not taken into account in
this needs assessment. In addition, a safety equipment renovation project was
already carried out at the Kokkola traffic operating point. It was completed in
spring 2023. The measures taken in this project are the starting point for the needs
assessment.

Key challenges at the Kokkola traffic operating point are related to renovation
needs and small improvement sites. The railway yard has drainage problems, but
it is most reasonable to implement repairs to these in connection with the planned
development measures. Longer-term development needs include replacing the
current KRV turnouts in the railway yard with gradual YV turnouts and track
changes. In the current situation, all traffic in the Ykspihlaja direction and other
traffic passing through will pass through the turnouts.

The Ykspihlaja traffic operating point is divided into two parts: Ykspihlaja freight
and Ykspihlaja intermediate railway yard. The need to develop the freight railway
yard has been identified, especially in order to improve the safety of level crossings
in the area. Depending on traffic development, the electrification of the tracks at
Ykspihlaja freight and Kanta harbour is also considered possibly necessary. In
addition, there are some tracks in the Kanta harbour area that are in exceptionally
poor condition and these will require renovation already in the next few years. The
Ykspihlaja intermediate railway yard is electrified and its tracks are predominantly
in good condition. There is a plan to move the locomotive maintenance facilities
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and the refuelling site to the south west corner of the intermediate railway yard
from their current location at the Kokkola railway yard.

The Kokkola-Ykspihlaja line section was renovated in 2018, which means that any
needs related to the line section will be chiefly for the longer term or dependent
on traffic growth. The most important measure is to improve safety by adding
fencing and thus removing unauthorised crossing points from the track section.
There are also two level crossings on the line section where a grade-separated
solution is proposed for the removal the level crossings. A double track between
Kokkola and Ykspihlaja is also considered necessary in the longer term, and this
will significantly increase traffic volumes in the area.

The implementation of the most urgent measures is already considered necessary
now, and their implementation is not dependent on the development of traffic in
the same way as other measures. The most urgent measures are related to
improving the safety of both road and rail traffic and to renovation needs at sites
that are in particularly poor condition. In addition, the transfer of locomotive
refuelling and maintenance from the Kokkola railway yard is seen as a priority
measure, but on the other hand, the need for its implementation will depend on
the progress of other development projects in the Kokkola station area.

As regards renovation and improvement measures, it will be possible in most part
to proceed to construction planning and thus also to the implementation of the
measures on a faster schedule. Development measures are more likely to require
a railway plan before construction planning, and changes at level crossings will be
partly directed at both the road network and the railway network, in which case a
road or railway plan will be drawn up depending on the measure. In addition, some
of the measures will require even more detailed further planning before work can
begin on the railway plan.
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Esipuhe

Kokkolan ja Ykspihlajan liikennepaikkojen kehittamistarpeita on selvitetty useissa
eri selvityksissa viimeisten vuosien aikana. Edellinen tarveselvitys on laadittu
vuonna 2017 ja sen jalkeen on laadittu useita erityisesti Kokkolan asema-alueen
kehittdmista kasittelevia selvityksia. Edellisen tarveselvityksen jalkeen erityisesti
Kokkolan kautta Ykspihlajaan suuntautuva rautatieliikenne on muuttunut merkit-
tavasti vuoden 2022 aikana, minka vuoksi on nahty tarpeelliseksi paivittaa liiken-
teen nykytila ja ennuste seka kehittamistarpeet niiden pohjalta.

Tyon tilaajana on Vaylavirasto, missa tydn ohjauksesta on vastannut Marko Nyby.
Tyon aikana on haastateltu useita Vaylaviraston asiantuntijoita seka sidosryhmien
edustajia. Selvitys on laadittu Sweco Finland Oy:ssa, missa tyon projektipaallikkona
on toiminut Maija Vehkalahti. Lisaksi konsultin tyéryhmaan kuuluivat Jouni Kivi-
niitty, Pekka Salmenkangas, Venla Maattd, Lassi Tarri, Enni Lehtinen seka Ilkka
Miettunen.

Helsingissa kesakuussa 2024

Vaylavirasto
Vaylien suunnittelu -osasto / Ratasuunnitteluyksikk®
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1 Johdanto

1.1 Tyon tavoite ja taustaa

Kokkolan liikennepaikalla sijaitsevalla Kokkolan asemalla on seka henkil6- ettd ta-
varaliikenteessa suuri merkitys. Liikennepaikan kautta kulkee Helsingistd Tampe-
reen ja Seindjoen kautta Ouluun kulkevan pddradan liikenne. Tavaraliikenteen
osalta Kokkolan liikkennepaikka palvelee seka lapikulkevaa padradan liikennettd etta
Ykspihlajaan ja Kokkolan satamaan suuntautuvaa lilkkennetta. Lisdksi siella toimii
radanpidon tukikohta. Ykspihlajan liikennepaikan ratapihat Ykspihlaja tavara ja
Ykspihlaja valiratapiha palvelevat Kokkolan sataman eri osiin suuntautuvaa tava-
raliikennettd. Kuvassa 1 on esitetty tassa tydssa tarkasteltavien Kokkolan ja Yks-
pihlajan lilkennepaikkojen sijoittuminen rataverkolle.
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Kuva 1. Kokkolan ja Ykspihiajan liikennepaikkojen sijoittuminen rataverkolle.

Kokkolan ja Ykspihlajan ratapihojen toiminnallisuutta ja kadyttétarvetta on tarkas-
teltu edellisen kerran vuonna 2017 laaditussa tarveselvityksessa. Aiemmassa tar-
veselvityksessa esitetty rautatieliikenteen tilanne ja sen kehittymisen ndkymat ovat
muuttuneet, jolloin liikenteen nykytilanne ja ennuste on tarpeen paivittaa vastaa-
maan nykytilanteen tietoja.

Lisaksi tdman tydn tavoitteena on paivittda Kokkolan ja Ykspihlajan alueella nyky-
tilanteen ongelmat ja haasteet seka maarittaa naille tarvittavat toimenpiteet suh-
teessa liikenteeseen ja sen ennusteeseen. Esitettdvat toimenpiteet jaetaan perus-
korjaus-, parantamis- ja kehittamistoimenpiteisiin. Tyon aikana maaritetyt toimen-
pide-ehdotukset esitetdan toimenpidekoreittain. Lisdksi toimenpide-ehdotukset
priorisoidaan sidosryhmahaastatteluista saatujen tietojen seka asiantuntija-arvioi-
den perusteella.
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1.2 Tarkastelualue

Tarkastelualue sijoittuu Kokkolan kaupunkiin Pohjanmaan radan varrelle. Se kasit-
taa Kokkolan ja Ykspihlajan liikennepaikat seka niitd yhdistavan 2,45 kilometria
pitkan linjaosuuden. Kokkolan liikkennepaikalla on seka henkilo- ettd tavaraliiken-
netta, Ykspihlajan liikennepaikalla pelkastaan tavaraliikennettd. Kuvassa 2 on esi-
tetty taman tyon tarkastelualueeseen kuuluvat Kokkolan ja Ykspihlajan liikenne-
paikat seka niiden valinen rataosa.

2 km o
— Ykspihlaja tavara

— Ykspihlaja valiratapiha
—— Kokkola
---- Yksityisraiteet

o, — Muu raiteisto
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Kuva 2. Tarkastelualueen kartta.
1.2.1 Kokkolan liikennepaikka

Kokkolan liikennepaikka sijaitsee Kokkolan keskusta-alueen etelareunassa. Kokko-
lan liikennepaikan muodostavat henkildliikenteen kayttamat laituriraiteet seka paa-
osin tavaraliikenteen kaytdssa olevat sivuraiteet. Vaylaviraston rataverkon lisaksi
Kokkolan liikennepaikalla on useita VR-Yhtymdn omistuksessa olevia yksityisrai-
teita, jotka ovat padosin radanpidon kdytdssa. Kokkolan ratapiha on Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomin maarayksen RVI/2120/090/2007 ja Rautateiden verk-
koselostuksen tarkoittama VAK-ratapiha syksyyn 2023 saakka. (Vaylavirasto,
2023a).

1.2.2 Ykspihlajan liikennepaikka

Ykspihlajan liikennepaikka sijoittuu Kokkolan lansipuolelle. Se jakaantuu kahteen
likennepaikan osaan, Ykspihlaja tavaraan ja Ykspihlaja valiratapihaan. Ykspihlajan
likennepaikalla on ainoastaan tavaraliikennettd. Junien ensisijaisena lahtdpaikkana
toimii Ykspihlaja valiratapiha, joskin yksittdisia junia lahtee myds Ykspihlaja tava-
ralta. Ykspihlaja tavara ja Ykspihlaja valiratapiha ovat Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin maardayksen RVI/2120/090/2007 tarkoittamia VAK-ratapihoja.
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Ykspihlajassa sijaitseva Kokkolan satama on eras Pohjanlahden rannikon merkitta-
vimmista vientisatamista. Se jakautuu Kantasatamaan ja Syvasatamaan. Ykspihla-
jan liikennepaikan osista tavararatapiha palvelee Kantasataman alueen kuljetuksia,
ja valiratapihan kautta liikennéivat Syvasatamaan suuntautuvat kuljetukset.

Aiemmin merkittavimpana tavaravirtana Ykspihlaja véliratapihan kautta satamaan
on kulkenut Vartiuksen kautta Venajalta saapuvaa rautapellettid, jonka kuljetukset
ovat loppuneet kokonaan vuoden 2022 aikana. Muutoksesta johtuen Ykspihlajaan
suuntautuvan liikenteen maara on vahentynyt huomattavasti.

1.3 Liittyvat hankkeet

Saman aikaisesti taman tydn kanssa on kaynnissa Kokkolan asema-alueen kehit-
tdmisselvitys, jossa tarkastellaan Kokkolan asema-alueen ja ratapihan etelapuolella
sijaitsevan Kosilan alueen yhdistavan alikulun seka siihen liittyvien matkustajalai-
turi- ja raiteistomuutosten ratkaisuja. Kyseisessa tydssa esitettyja ratkaisuja ei esi-
tetd tassa tydssa kehittdmistarpeina tai toimenpiteind, koska toimenpiteet ovat
mukana Vaylaviraston investointiohjelmassa vuosille 2023-2030 ja tarkempi suun-
nitteluty® toimenpiteiden toteuttamiseksi on siten jo kdynnissa.

Kokkolan asema-alueen kehittdmiseen liittyy my6s muita Kokkolan kaupungilla
kaynnissa olevia kehityshankkeita. Rautatieaseman viereen suunnitellaan toteutet-
tavaksi paikallis- ja kaukoliikenteen linja-autojen pysakit seka pysakdintikansi mat-
kustajien liityntapysakointiin. Naiden suunnitelmien tilantarve ja mahdolliset alue-
vuokraustarpeet seka rautatiealueelle suunnitellut muutokset samalla alueella tu-
lee yhteensovittaa viela tarkemmin. Hankkeen toteutuessa rautatieaseman viereen
muodostuu nykyista tiiviimpi matkakeskus ja nykyisen linja-autoaseman aluetta
voidaan kehittda muihin tarkoituksiin.

Kokkolan aseman alikulkuhankkeesta laaditaan samanaikaisesti hankearviointia,
missa tarkastellaan alikulkuratkaisujen seka hankkeeseen kuuluvien laituri- ja rai-
teistomuutosten vaikutuksia. Hankearviointi valmistuu kesalla 2023. Lisaksi tdman
tarveselvityksen toimenpidekokonaisuudesta laaditaan hankearviointi, joka valmis-
tuu syksylla 2023.

Kokkolan ratapihan turvalaitteet uusittiin kevaalla 2023, minka yhteydessa otettiin
kayttéon uusi asetinlaite. Turvalaiteuudistuksella parannettiin turvallisuutta seka
likenteen sujuvuutta ratapihalla. Uudistuksen yhteydessa siirrettiin mm. laituripol-
kua hieman lannemmas suunnilleen suunnitellun alikulun kohdalle. Laituripolku va-
rustettiin varoituslaitoksella, joka varoittaa raiteita R501 ja R502 ylittdvia matkus-
tajia aani- ja valomerkein ldhestyvasta junasta.

Tydn kanssa samaan aikaan on ollut kdynnissa seka Kokkolan ratapihan lansiosan
etta Ykspihlaja valiratapihan aitauksen suunnittelu, jonka jalkeen aitaukset toteu-
tetaan mahdollisesti jo vuoden 2023 aikana. Nain ollen kyseisia toimenpiteita ei ole
otettu huomioon tassa tyossa esitettdvissa toimenpiteissa, vaikka tarve on noussut
tyon aikana esille.



Vaylaviraston julkaisuja 11/2024 15

1.4 Lahtotiedot

Kokkolan ja Ykspihlajan liikkennepaikkojen seka niiden valisen rataosuuden perus-
parannus- ja kehittémissuunnitelmia on kuvattu useissa selvityksissa, kuten Vay-
laviraston vuonna 2021 laatimissa tarvemuistioissa, Liikenneviraston vuonna 2017
laatimassa tarveselvityksessa seka vuonna 2012 valmistuneessa Kokkolan ja Yks-
pihlajan toiminnallisen parantamisen yleissuunnitelmassa. Lisdksi Kokkolan rauta-
tieaseman aluetta seka rautatien eteldpuolella sijaitsevan Kosilan alueen kehitta-
mista on tarkasteltu viime vuosina.

Tarveselvityksen toimenpide-esitysten keskeisina lahtotietoina on kaytetty seuraa-
via selvityksia ja julkaisuja:

- Kokkola—Kosila/VR yleissuunnitelma, 2022

- Tarvemuistiot Kokkola—Ykspihlaja ja Kokkolan ratapiha, Vaylavirasto 2021

- Akselipainoselvitys Kokkola—Ykspihlaja, Vaylavirasto 2021

- Kokkolan asema-alueen kehittaminen, ideasuunnitelma, 2021

- Ykspihlajan tasoristeysselvitykset, 2018-2019

- Kokkolan ja Ykspihlajan ratapihojen tarveselvitys, Liikennevirasto 2017

- Kokkola=Ykspihlaja, toiminnallinen parantaminen, yleissuunnitelma, Liikenne-
virasto 2012

1.4.1 Kokkola—Kosila/VR yleissuunnitelma

Kosilan alueen yleissuunnitelma on laadittu vuonna 2022 ja sen ovat tilanneet yh-
dessa Kokkolan kaupunki, VR-Yhtyma Oy seka Osuuskauppa KPO. Yleissuunnitel-
massa esitetddn keskustan ja Kosilan alueen yhdistamista rautatien alittavan ali-
kulun avulla seka alueen maankaytdn tehostamista. Yleissuunnitelmaratkaisussa
alueen nykyiset toiminnot lakkaavat tai siirtyvat muualle. Yleissuunnitelma toimii
pohjana alueen jatkokehitykselle (Kokkola, 2022).

1.4.2 Tarvemuistiot Kokkola—Ykspihlaja ja Kokkolan ratapiha

Vaylaviraston tarvemuistioissa (2021) on kuvattu rataosan Kokkola—Ykspihlaja
seka Kokkolan aseman nykytila seka keskeiset peruskorjaustarpeet. Tarvemuisti-
oiden johtopaatoksissa todetaan Kokkolan liikennepaikan keskeisten ongelmien liit-
tyvan liikennepaikan valityskykyyn seka veturien ja seisontaraiteiden riittavyyteen.
Lisaksi henkildliikenteen matkustajalaiturin varusteissa on havaittu merkittavia
puutteita. Ykspihlajassa on useita vaarallisia tasoristeyksia ja osa Kokkolan Kanta-
sataman raiteistosta on sahkoistamatta. Kantasataman raiteiston sahkgistdminen
vahentaisi jossain maarin veturinvaihdon tarvetta Kokkolassa, kun tavarajunat voi-
taisiin vetaa perille sahkdvedolla (Vaylavirasto, 2021a, Vaylavirasto, 2021b).

1.4.3 Akselipainoselvitys Kokkola—Ykspihlaja

Vaylaviraston vuonna 2021 valmistuneessa Kokkola—Ykspihlaja-rataosuuden akse-
lipainon korottamisselvityksessa tarkasteltiin akselipainojen korottamista arvoon
25 t ja sen vaatimia toimenpiteita, kuten liikennepaikat raiteistoineen, pohja- ja
paallysrakenne, tarina- ja melu, geotekniset olosuhteet seka luonnon- ja kulttuu-
riymparistdn arvokohteet. Johtopaatdksena esitettiin arvio akselipainon noston
edellytyksista ja sen vaatimista toimenpiteista (Vaylavirasto, 2021c).
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1.4.4 Kokkolan asema-alueen kehittaminen, ideasuunnitelma

Kokkolan asema-alueen kehittamiseksi laadittiin vuonna 2021 valmistunut idea-
suunnitelma, jonka keskeisena elementtina oli radan alittavan alikulun toteuttami-
nen. Ideasuunnitelmassa Kokkolan ratapihalle esitetyt raiteistomuutokset pohjau-
tuivat Liikenneviraston vuonna 2012 laatimaan yleissuunnitelmaan (Kokkola,
2021).

1.4.5 Ykspihlajan tasoristeysselvitykset

Ykspihlajan alueen kolmen tasoristeyksen kokonaisuudelle on tehty useita vaihto-
ehtotarkasteluja vuosina 2018-2019. Metsakadulla sijaitsevien Lastenkodin ja Ke-
mira Oy:n tuloraiteen tasoristeyksiin on tarkasteltu erilaisia turvallisuutta paranta-
via toimenpiteitd, kuten varoituslaitoksia, tien linjauksen muuttamista tai erita-
soratkaisuja. Lisaksi toimenpiteita on tarkasteltu Satamatiella sijaitsevalle kolman-
nelle tasoristeykselle, mikd on myds nykytilanteessa turvallisuuden kannalta on-
gelmallinen. Myds tassa kohteessa tarkastelut ovat sisdlténeet tien vaihtoehtoisia
linjauksia seka eritasoratkaisuja (Vaylavirasto, Kokkolan kaupunki, 2018-2019).

1.4.6 Kokkolan ja Ykspihlajan ratapihojen tarveselvitys

Vuonna 2017 laaditussa tarveselvityksessa on tarkasteltu Kokkolan ja Ykspihlajan
ratapihojen kadyttotarvetta seka mahdollisia toimenpiteita riittdvan kapasiteetin
varmistamiseksi. Tydssa on arvioitu toimenpiteiden kustannuksia seka kehittami-
sen etenemispolkua. Tydssa ei ole havaittu valittdmia kehittamistarpeita, mutta
toiminnan painopisteen on ennakoitu siirtyvan voimakkaammin Ykspihlajan suun-
taan silloisessa tilanteessa ennakoidun rautapellettilikenteen kasvun myéta (Lii-
kennevirasto, 2017).

1.4.7 Kokkola—Ykspihlaja, toiminnallinen parantaminen, yleis-
suunnitelma

Vuonna 2012 valmistuneessa yleissuunnitelmassa on tarkasteltu Kokkolan ja Yks-
pihlajan liikennepaikkojen muodostamaa kokonaisuutta ja laadittu kokonaiskuva
alueen kehittamisesta. Tydssa on tarkasteltu infrastruktuuriin kohdistuvia toimen-
piteita toiminnallisuuden ja turvallisuuden nakdkulmasta. Toimenpiteiden perus-
teella tydssa on laadittu tarkastelu rautatiealueen rajoista ja mahdollisista muutos-
tarpeista. Aluetarpeet toimivat lahtékohtana myods alueen kaavoituksessa (Liiken-
nevirasto, 2012).

1.5 Vuorovaikutus

Tarveselvityksen aikana on tehty kattavaa sidosryhmayhteisty6té useiden Kokko-
lan ja Ykspihlajan alueella vaikuttavien toimijoiden kanssa. Helmi—huhtikuussa
2023 sidosryhmille jarjestettiin haastatteluja, joiden tavoitteena oli kerata katta-
vasti Kokkolan ja Ykspihlajan liikennepaikkoja seka Kokkolan asemanseutua kos-
kevat nykytilan ongelmat ja puutteet seka kehitystarpeet. Tyon aikana on tehty
yhteensa 14 haastattelua eri sidosryhmille. Haastatteluissa on kasitelty Kokkolan
aseman ja sen ymparistdon, Kokkola—Ykspihlaja-rataosuuden seka Ykspihlajan lii-
kennepaikan kehittamista eri toimijoiden nakoékulmista. Niissa on kayty lapi alueella
toimivien liikennditsijoiden, kalustoa omistavien yhtididen, alueen elinkeinoelaman
seka liikenteenohjauksen nakemykset alueen kehittédmisesta.
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Sidosryhmayhteistydhon ovat tassa selvityksessa osallistuneet:

- Fintraffic

- Kokkolan kaupunki

- Kokkolan Satama

- KIP Service Oy

- Pohjanmaan ELY-keskus

- alueella toimivat rautatieyritykset
- kunnossapitdja.

Lisaksi sidosryhmatyohdn on osallistunut alueella toimivia suurimpia teollisuusyri-
tyksid. Vaylavirastosta tydbhodn on osallistunut useita Suunnittelu-, Hankkeet-, Vay-
lanpito-, Vaylien kaytté- seka Turvallisuus ja tieto -toimialojen asiantuntijoita.
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2 Nykytilanne
2.1 Infran nykytila

2.1.1 Kokkola

Kokkolan lilkkennepaikalla on kaksi lapiajettavaa padkulkutieraidetta, raiteet R501
ja R502 sekd yhteensd 17 sivuraidetta, joista viisi paattyy puskimeen. Seindjoen
suunnasta saavuttaessa kaksoisraideosuus alkaa noin kolme kilometria ennen Kok-
kolan asemaa kilometrilla 548+373. Molempien paaraiteiden (raiteet R501-502)
lisdksi kuusi raidetta (raiteet R503-508) toimivat junakulkutieraiteina. Pisin hyoty-
pituus on 1 132 metria. Lisdéksi viiden raiteen hyétypituus on yli 750 metria ja kah-
den raiteen yli 700 metrid. Liikennepaikan ratakilometri on 551+441. Kokkolan lii-
kennepaikan raiteistokaavio on esitetty kuvassa 3 ja hyoty- ja kayttopituustiedot
taulukossa 1.

KOKEOLA (Kok)

|

Kuva 3. Kokkolan liikennepaikan raiteistokaavio.

Taulukko 1. Kokkolan liikennepaikan raiteiston hyoty- ja kayttopituudet.

Raide Hyotypituus Kayttdpituus
R501 1132 m 1172 m
R502 789 m 829 m

R503 776 m 816 m

R504 730 m 760 m

R505 730 m 760 m

R506 829 m 869 m

R507 797 m 837 m

R508 769 m 799 m

Padkulkutieraiteita ovat raiteet R501 ja R502. Raiteelta R502 on kaksoisristeys-
vaihteiden V571 ja V567 kautta yhteys Ykspihlajan suuntaan. Henkil6liikennetta
varten Kokkolassa on raiteiden R502 ja R503 valiin sijoittuva valimatkustajalaituri
seka raiteella R501 sijaitseva reunalaituri. Kaikki matkustajalaiturit ovat matalia
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(265 mm) eivatka ne tayta asetettuja esteettémyysvaatimuksia. Reunamatkusta-
jalaiturin pituus on 308 metrid ja valilaiturin 482 metrida. Kulkuyhteys valimatkus-
tajalaiturille on jarjestetty laituripolun kautta. Laituripolkua siirrettiin Kokkolan lii-
kennepaikan turvalaitteiden muutostdiden yhteydessa nykyisen valilaiturin etela-
padhan kevaallda 2023. Samalla sen turvallisuutta parannettiin varustamalla se
aani- ja valovaroituslaitoksella.

Raiteet R501-509 ovat sahkdistettyja. Lisdksi sdahkdistettyja raiteita ovat puski-
meen paattyvat raiteet R510a, R540 ja osin R520. VR-Yhtyma Oy:n hallinnassa
olevat yksityisraiteet ovat sahkoistamattomat. Raiteet R501-509 on kiskotettu
54E1-tyypin kiskoilla. Paallysrakenteen kunto on kyseisilla raiteilla padosin hyva.
Muiden Vaylaviraston alueella sijaitsevien raiteiden (R510-511, R531-532, R535,
R518, R520, R509b) kunto on paaosin heikko (Vaylavirasto, 2021a).

Kokkolan liikennepaikan kokonaisuuteen kuuluu kolme toisen luokan liikenteenoh-
jauksen alueen raiteistoa. Nama ovat lannesta itdan lueteltuina "Varikko”, "Mesta-
rinpussi” ja "Terminaali”. “Varikon” raiteisto kasittaa raiteet R510-512 seka VR-
Yhtyma Oy:n yksityisraiteet Kokkolan veturitallin alueella. “Mestarinpussiin” johta-
vat raiteet R522-523 haarautuvat raiteella R520 sijaitsevasta vaihteesta V602.
"Mestaripussin” raiteet ovat VR-Yhtyma Oy:n yksityisraiteita. "Terminaalin” rai-
teisto kasittda raiteet R525-526 seka raiteet R527-529. Raiteet ovat VR-Yhtyma
Oy:n yksityisraiteita. Ne haarautuvat raiteesta R520 vaihteessa V590. Suuri osa
"Varikon”, "Mestaripussin” ja “Terminaalin” raiteista on kiskotettu K43:n kiskolla.
Muutamilla raiteilla on kuitenkin kaytéssa K30-tyypin kiskoja.

Kokkolan liikennepaikalla suurin sallittu akselipaino on paakulkutieraiteilla R501—
502 nopeudella 70 km/h ajettaessa 250 kN. Raiteilla R503-504 sallitaan 250 kN
akselipaino 20 km/h nopeudella ajettaessa. Muilla liikennepaikan raiteilla suurin
sallittu akselipaino on 225 kN.

2.1.2 Kokkola—Ykspihlaja-rataosuus

Kokkola—Ykspihlaja-rataosuuden pituus on 2,45 km. Se on sahkoistetty ja yksirai-
teinen rataosa. Osuudella ei ole valilikennepaikkoja, linjavaihteita, seisakkeita,
vaihteita tai sivuraiteita. Liikennepaikkojen tulo-opastinten valisen linjaosuuden pi-
tuus on 0,88 km. Rataosuudella on kaksi tasoristeysta. Kokkolan kaupungin katu-
verkkoon kuuluva Energiatie ylittdad radan Laajalahdentien tasoristeyksessa (km
551+763) ja Pohjoisvayla Varikon tasoristeyksessa (km 553+454). Molemmat ta-
soristeykset ovat vartioituja ja varustettu puolipuomilaitoksin.

Rataosan paallysrakenteen perusparannusty® valmistui vuonna 2018. Kokkolan ja
Ykspihlajan valinen linjaosuus on kauttaaltaan 60E1-tyypin kiskoilla vuonna 2018
kiskotettua jatkuvakiskoraidetta. Rataosan suurin sallittu nopeus on 35 km/h ja
korkein akselipaino 225 kN.

2.1.3 Ykspihlaja tavara

Ykspihlaja tavarassa ei ole varsinaisia lapiajettavia sivuraiteita. Liikennepaikan
osasta haarautuu Ykspihlaja valiratapihalle ja Kantasataman raiteistolle johtavat
raiteet. Osa Kantasataman raiteistosta on yksityisomistuksessa. Sahkdoistettyja rai-
teita ovat ainoastaan lapiajoraiteet R052 ja R053 Ykspihlaja vaéliratapihan suun-
taan. Ykspihlaja tavaran raiteella R052 sijaitsee VR Transpoint Oy:n omistuksessa
oleva rautatievaaka. Ykspihlajan raiteistokaavio on esitetty kuvassa 4 ja raiteiston
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hy6ty- ja kayttdpituudet taulukossa 2. Ykspihlaja tavaran pohjoispuolella sijaitsee
Ykspihlaja valiratapiha, mihin johtavat kuvassa esitetyt raiteet R039 ja R059. Yks-
pihlaja tavaran raiteet johtavat Kokkolan Kantasataman raiteistolle. Ykspihlaja ta-
varan ratakilometrilukema on 553+900. Ykspihlaja tavaran raiteiden kunto on paa-
osin hyvd, mutta Kantasataman alueella raiteiden kunto on valttdva tai huono
(Vaylavirasto, 2021b). Ykspihlajan liikennepaikan alueella suurin sallittu nopeus on

35 km/h ja suurin sallittu akselipaino 225 kN.
e Wihlaja valiratapiha
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Kuva 4. Ykspihlaja tavaran raiteisto.

Taulukko 2. Ykspihlaja tavaran raiteiston hyoty- ja kayttopituudet.

Raide Hyotypituus Kayttopituus
ROO1 767 m 797 m
R002 742 m 772 m
R003 589 m 619 m
R004 561 m
R052 424 m 454 m
R0O53 368 m 398 m
R059 162 m 192 m

Ykspihlaja tavaran raiteisto on padosin kiskotettu 54E1-tyypin kiskoilla. Poikkeuk-
sen muodostaa paakulkutieraide R052, joka on vaihteelle V025 saakka kiskotettu
60E1-tyypin kiskoilla.

2.1.4 Ykspihlaja valiratapiha

Ykspihlaja valiratapihalla on yhteensd seitseman lapiajettavaa raidetta (RO05—
011). Raiteet R0O06—010 on sahkdistetty. Sahkodistys paattyy 52 metrid pohjoiseen
ratapihan pohjoispadssa sijaitsevasta Outokummuntien tasoristeyksesta. Ykspih-
laja valiratapihan raiteen R011 vieressa sijaitsee Vaylaviraston hallinnoima raaka-
puun kuormausalue, jolloin kyseinen raide toimii raakapuun kuormausraiteena.
Ykspihlaja valiratapihan ratakilometrilukema on 555+511. Ykspihlajan raiteistokaa-
vio on esitetty kuvassa 5. Kuvan alaosassa nakyva raide R039 johtaa Ykspihlaja
tavaralle. Ykspihlaja valiratapihan pohjoispaasta lahtevat raiteet johtavat Kokkolan
sataman osiin Syvdsatama ja Sinkki.

Ykspihlaja valiratapihan raiteiden hyoétypituudet ovat enimmakseen yli 850 m.
Muutamien raiteiden (R007-009) hyétypituudet ylittédvat 925 m rajan. Ykspihlaja
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valiratapiha on kiskotettu kauttaaltaan 54E1-tyypin kiskoilla. Raiteiston hyoty- ja
kayttdpituudet on esitetty taulukossa 3.

Ykspihlaja valiratapihan raiteiston kunto on hyva. Raiteistot on uusittu vuosina

2008-2010, minka yhteydessa alueelle on toteutettu myds pohjavedensuojaus.
(Vaylavirasto, 2021b)

Boskkolin Satsma Oy

YESPIHLATA VATTRATAPTHA (Yksv)
liikensepuikan cas
km 5554511
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NERP4

Kuva 5. Ykspihlaja véliratapihan raiteisto.
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Taulukko 3. Ykspihlaja véliratapihan raiteiston hyoty- ja kdyttopituudet.

Raide Hydtypituus Kayttopituus
R0O05 852 m 892 m
R0O06 842 m 882 m
R007 927 m 967 m
R0O08 939 m 979 m
R009 934 m 974 m
R0O10 842 m 882 m
RO11 - 902 m

2.2 Raiteiston kaytto

2.2.1 Kokkola

Kokkolassa ratapihan raiteet toimivat henkiléliikenteen laituriraiteina, tavaraliiken-
teen lapiajo- ja seisontaraiteina seka henkildliikkenteen ja veturien seisontaraiteena.
Kokkolan liikennepaikalla on lisdksi kolme toisen luokan liikenteenohjauksen alu-
etta: Varikko, Mestarinpussi ja Terminaali. Varikolla sijaitsee vanha veturitalli, ve-
turien tankkauspaikka seka vaunuhuolto. Mestarinpussi on varattu radanpidon ko-
neille ja laitteille. Terminaalissa sijaitsee entinen Postin varikko ja sinne kulku on
nykyaan vahdisempaa.

Henkildliikenne kayttéa kolmea laituriraidetta R501, R502 ja R503. Valimatkusta-
jalaiturille kuljetaan laituripolkua kayttden raiteiden R501 ja R502 yli. Paivajunat
kayttavat laituriraidetta R501 ja ydjunat raiteita R502 seka R503. Reunamatkusta-
jalaituri raiteella R501 on lyhyt eikd sovellu pitkien ydjunien kayttéon. Saanndlli-
sessa aikataulurakenteessa Kokkolassa ei ole suunniteltuja henkildjunien kohtaa-
misia, mutta poikkeustilanteissa kahden henkiléjunan kohtaaminen on mahdolli-
nen. Talldin pohjoisesta saapuva juna kayttaa raidetta R501 pysahtyen matkusta-
jalaituriin ennen laituripolkua. Eteldsta saapuva juna kdyttdd samaan aikaan rai-
detta R503, jolloin kummankaan junan ei tarvitse ylittaa laituripolkua saapuessaan
laituriin. Lisaksi henkildliikenteen seisontaraiteena toimii raide R508, jossa nykyi-
sella aikataulurakenteella yopyy yksi Sm3-juna.

Tavaraliikenne kayttaa seisontaraiteina raiteita R504-509, joista raide R509 on ve-
turien lapiajoraide "Varikon” alueelle. Raskaille junille akselipainon ollessa yli 250
kN lapiajo- tai seisontaraiteina voidaan kayttaa ainoastaan raiteita R501-504. Vau-
nuryhmien vaihtoty6t ovat véahentyneet, mutta ne tarvitsevat tyypillisesti kaksi rai-
detta toimiakseen sujuvasti. Tavaraliikenteen henkilokunnan taukoihin kdytetaan
tai liikenteeseen padsya odotetaan paasaantoisesti raiteilla R504 ja R505 seka hen-
kildliikenteen salliessa laituriraiteilla R501-503. Ratapihan kayttd on vahentynyt
Pannaisten kolmioraiteen valmistuttua seka Pietarsaaren ratapihan uudistuksen
vuoksi. Tavarajunat kulkevat padosin Kokkolan ratapihan lapi pohjois-eteldsuun-
nassa tai Ykspihlajaan. Kuvassa 6 on esitetty Kokkolan liikennepaikalla raiteiston
paaasiallinen kaytté Vaylaviraston raiteiden osalta.
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Lipiajoraide 510a ja Varikko
Tavaravaunujen seisonta

VARIKKO

Kuva 6. Raiteiston pdaasiallinen kadytté Kokkolan liikennepaikalla.

Sahkoveturien sdilytysraiteet ovat R540 ja R510a. Dieselveturit sdilytetaan "Va-
rikko”-alueella vanhan veturitallin raiteilla. Radanpidon tarpeisiin riittavat nykyisin-
kin sen kdytossa olevat raiteet R523 ja R524. Kunnossapitajan kdyttama sepelin-
lastauspaikka sijaitsee raiteella R526.

2.2.2 Ykspihlaja tavara

Ykspihlaja tavara ei toimi padasiallisena Ykspihlajaan saapuvien tai sielta lahtevien
junien paate- tai lahtéasemana. Muutamia yksittaisia junia kuitenkin saapuu ja lah-
tee myo6s Ykspihlaja tavaralta. Ykspihlaja tavaralta on yhteys Kantasataman rai-
teistolle. Ykspihlaja tavaraan saapuvien junien osalta veturi kdy Kantasataman rai-
teistolla kdantymassa ennen paluuta Kokkolan suuntaan.

Ykspihlaja tavarassa raiteet toimivat tavarajunien laht6-, tulo- ja lajitteluraiteina.
Ykspihlajan alueella sijaitsee raiteella R052 vaaka, jota kaytetdan vaunujen pun-
nitsemiseen. Tyypillisesti vaunut punnitaan padivystdjan toimesta vaihtoty6na,
mutta tietyt junat punnitaan myds ohi ajaessa. Vaunuja saattaa olla punnituksessa
niin paljon, etta juna tarvitsee kulkutien raiteen R052 ohi aina Varikon tasoristeyk-
selle asti. Tyypillisesti yksikko ei varsinaisesti aja tasoristeykseen asti vaan lisakul-
kutie riittda. Varikon tasoristeys on vilkkaan liikenndidyn Pohjoisvaylan tasoristeys.
Kuvassa 7 on esitetty Ykspihlaja tavaran raiteiston paaasiallinen kaytt6é Vaylaviras-
ton raiteiden osalta. Ykspihlaja tavarasta Kantasataman suuntaan raiteet ovat toi-
sen luokan liikenteenohjauksen aluetta ja niiden kayttda ei ole tassa kuvassa erik-
seen esitetty. Raiteet ovat satamaan liikenndivan tavaraliikenteen kaytdssa.
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Kuva 7. Raiteiston paaasiallinen kaytto Ykspihlaja tavaran ratapihalla.
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2.2.3 Ykspihlaja vdliratapiha

Suurin osa Ykspihlajaan saapuvista junista ajetaan Ykspihlaja valiratapihalle. Se
toimii myds junien ensisijaisena lahtdpaikkana. Ykspihlaja vdliratapihalla raiteet
toimivat tavarajunien Iaht6- ja saapumisraiteina. Ratapihalla sijaitsee veturien sai-
lytysraiteet R040 ja R041. Lisaksi raide RO11 toimii raakapuun kuormausraiteena.
Kuvassa 8 on esitetty Ykspihlaja valiratapihan raiteiston padasiallinen kayttd Vay-
ldviraston raiteiden osalta.

KIP Service Oy

Kook hokin Satama Oy

YESPIHLATA VALIRATAPIHA (Ykst)
Inkocancpaikan o

Tavaraliikenteen talo-, lihes- ja lajitteluraitest
Raakapuun kuermaus
Veturien seisonta

Kuva 8. Raiteiston paaasiallinen kaytto Ykspihlaja véliratapihalla.

Ennen helmikuussa 2022 alkanutta Vendjan hydkkdyssotaa Ukrainaan Ykspihlaja
valiratapihalle saapuivat Vartiuksen kautta Suomeen tulevat pellettikuljetukset, joi-
den paattyminen on vahentanyt merkittdvasti Ykspihlajaan liikennditavien junien
maaraa kokonaisuudessaan.

Ykspihlaja valiratapihalle on keskitetty kaikki VAK-sdilytys, tdman kuitenkaan ra-
joittamatta normaalia liikenteenhoitoa ja VAK-vaunujen kasittelya Ykspihlaja tava-
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rassa. Vaylavirasto on vuonna 2019 tekemallaan paatoksella! sallinut 1.1.2020 al-
kaen VAK-vaunujen sailytyksen ja varastoinnin Ykspihlaja valiratapihan raiteilla
R0O05-R010. Muilla liikennepaikan raiteilla VAK-vaunujen sdilytys ja varastointi on
Vaylaviraston antamalla em. paatdksella kielletty.

2.3 Maankaytto ja ymparisto

Kokkolassa on voimassa Keski-Pohjanmaan maakuntakaava seka yleiskaava. Maa-
kuntakaava on yleisluonteinen suunnitelma alueiden kdaytosta Keski-Pohjanmaan
alueella, myds Kokkolan kaupungissa. Kaavassa esitetadn alueiden kayton ja yh-
dyskuntarakenteen periaatteet seka osoitetaan koko Keski-Pohjanmaan kehittami-
sen kannalta tarpeellisia alueita. Siten maakuntakaavatasolla maaritelldan esimer-
kiksi Kokkola—Ykspihlaja-ratayhteys, mutta kaavassa ei tarkemmin maaritella rata-
linjan yksityiskohtaista kulkua (Kokkola, 2023a).

Kokkolan kantakaupungin alueelle laaditaan pitkén aikavalin maankaytén suunni-
telma “Keskustaajaman yleiskaava 2040”, jolla ohjataan taajama-alueen ja kes-
kustan? yhdyskuntarakenteen kehittamista. Yleiskaava on oikeusvaikutteinen ja
silld ohjataan asemakaavojen laadintaa, maanhankintaa ja muutoksia seka suun-
nittelutarveratkaisuja. Tassa esityksessa tarkastellaan kaavoissa rautatiealueeseen
tai sen lahiymparistddn vaikuttavia muutoksia.

2.3.1 Kokkolan liikennepaikka

Kokkolan liikennepaikka sijoittuu voimassa olevan yleiskaavan alueelle. Rautatien
eteldapuolella sijaitsevan Kosilan alueella on vireilld asemakaavan muutos. Muutos-
tyd on aloitusvaiheessa ja tarkoituksena on tutkia alueen kehittamista osana ase-
manseutua seka keskustan laajenemisaluetta vuonna 2022 valmistuneen yleiskaa-
van pohjalta. Kosilan alue sijoittuu Kokkolan rautatieaseman eteldpuolelle. Kuvassa
9 esitetaan vireilld olevan asemakaavamuutoksen alue.
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Kuva 9. Matkakeskuksen ja Kosilan alueen asemakaavamuutos.
Asemakaavamuutoksen alue esitetdan kuvassa punaisella (Kokkola, 2023b).

1 Vaylaviraston paatds VAYLA/7794/07.01.01/2019

2 Kokkolan keskustaajamalla ja kantakaupungilla tarkoitetaan téssa tiiviisti rakennettua
kaupunkialuetta. Nykyisen Kokkolan hallinnollinen alue kattaa entiset Kaarlelan (liitetty
vuonna 1977) seka Kalvian, Lohtajan ja Ullavan (liitetty vuonna 2009) kunnat. Suurelta
osin tadssa mainitut liitoskunnat ovat maaseutuvaltaisia alueita.
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Matkakeskuksen kehittémiseen liittyy nykyisen asemarakennuksen lansipuolelle
suunnitellut paikallis- ja kaukoliikenteen linja-autojen pysakit seka liityntapysakoin-
nin kehittdminen mm. uudella pysékointikannella. Suunnitelmissa on esitetty mah-
dollinen lisdaluetarve nykyisen rautatiealueen puolelta. Kokkolan kaupungin ja
Vaylaviraston valiset neuvottelut alueen kaytostd ovat kesken ja alue tarkentuu
neuvotteluiden edetessa.

Toinen rautatiealueeseen rajautuva asemakaavamuutosalue on Kokkolan liikenne-
paikan lansipuolella sijaitseva Ipark. Asemakaavan muutoksella tutkitaan alueen
kayttotarkoitusta, kiinteistdjen rajoja, rakennusoikeuksia, kerroslukuja seka liiken-
nejarjestelyja. Alue sisaltyy vuoden 2018 syyskuussa valmistuneeseen Kosilan alu-
een ideasuunnitelmaan, jossa aluetta on tutkittu osaamisen ja tapahtumien kes-
kittymanad. Asemakaavamuutoksella ei arvioida olevan vaikutusta rautatiealuee-
seen, mutta tydssa tulisi huomioida Kokkola—Ykspihlaja-kaksoisraidevaraus. Ku-
vassa 10 esitetaan Iparkin asemakaavan muutosalue kartalla.
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Kuva 10. Iparkin alueen asemakaavamuutos. Asemakaavamuutoksen alue
esitetaan kuvassa punaisella (Kokkola, 2023b).

Kokkolan liikennepaikan lounaispuolelle, Kokkolasta Seindjoen suuntaan johtavan
radan tuntumaan sijoittuu Hoyldamonkadun asemakaavan muutosalue. Asema-
kaavan muutoksella tutkitaan alueen tulevaa kayttotarkoitusta, rakentamistehok-
kuutta, kerroslukuja seka liikennejarjestelyja Kokkolan kaupungin ja Pohjanmaan
ELY-keskuksen yhdessa laatiman ja vuonna 2017 valmistuneen selvityksen “Valta-
tie 8 Kirkkolehdon kiertoliittyman ja Kosilan alustavan yleissuunnitelman” seka val-
mistumassa olevan valtatie 8 tiesuunnitelman pohjalta. Suunnitelma ei vaikuta
suoraan rautatiealueeseen tdssa selvityksessa esitettavien toimenpiteiden kautta,
mutta esimerkiksi mahdollinen uusi vaihdeyhteys ratapihan eteldpadssa paarataan
voi muuttaa tilannetta tulevaisuudessa. Kuvassa 11 esitetaan Hoyldaamdkadun ase-
makaavan muutosalue kartalla.
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Kuva 11. Hoylddmonkadun asemakaavamuutos. Asemakaavamuutoksen alue
esitetaan kuvassa punaisella (Kokkola, 2023b).

Mesilan teollisuusalue sijoittuu Kokkolan liikennepaikan lansipuolelle Ykspihlajaan
johtavan radan eteldpuolelle. Asemakaavan muutos on aloitusvaiheessa. Sen tar-
koituksena on tutkia alueen tuleva kayttotarkoitus, tehokkuudet ja kerrosluvut
seka tiejarjestelyt. Asemakaavan muutostyd ei kuitenkaan vaikuta nykyiseen tai
mahdolliseen rautatiealueeseen, silla muutosalue sijoittuu nykyisen LR-alueen ete-
lapuolelle. Kuvassa 12 esitetdadn Mesildn teollisuusalueen sijoittuminen kartalla.

Kuva 12. Mesilédn teollisuusalueen asemakaavamuutos. Asemakaavamuutoksen
alue esitetdan kuvassa punaisella (Kokkola, 2023b).

2.3.2 Ykspihlajan liikkennepaikka

Ykspihlaja sijoittuu Kokkolan kantakaupungin lansipuolelle. Kaupunginosa koostuu
Ykspihlajan asuinalueesta seka Kokkolan satamasta. Satama-alue jakautuu erik-
seen Kantasatamaan ja Syvdsatamaan. Ykspihlajan liikkennepaikan osan Ykspihlaja
tavaran valittbmaan laheisyyteen ei kohdistu vireilla olevia asemakaavamuutoksia.

Syvasataman alueella on tulossa vireille muutama asemakaavan muutos. Bolidenin
jatealueen tulevat rajaukset seka sataman mahdollinen laajennus tutkitaan ympa-
ristéluvituksen lisdksi myds asemakaavalla. Lisaksi Paristotien vieressa sijaitsevaa
pysakointialuetta siirretddn uuden tehdasyksikon tieté paremmalle paikalle. Ku-
vassa 13 esitetdan KIP pohjoisen asemakaavamuutos.
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Kuva 13. KIP pohjoisen asemakaavamuutos. Asemakaavamuutoksen alue
esitetaan kuvassa punaisella (Kokkola, 2023b).

Ykspihlaja valiratapihan lansipuolella sijaitsee KIP itdisen asemakaavamuutosalue.
Asemakaavamuutos on luonnosvaiheessa ja siina tutkitaan korttelirakenne ja alu-
een kayttotarkoitukset siten, etta alueelle voidaan sijoittaa tehokkaammin uusi teh-
dasyksikko, katualueen siirto ja Kokkolan Voiman varastokentdt seka muut tulevat
tarkistukset. Asemakaavatydssa otetaan huomioon rautatietoimintojen vaatima
tila. Jo vuoden 2012 yleissuunnitelmassa KIP itdisen asemakaavamuutosalueelle
esitettiin sijoitettavaksi rautatietoimintoja, mm. vaunujen kuormausta ja purka-
mista. Lisdksi alueelle suunniteltiin sijoitettavaksi huoltohalli vetureiden huolto- ja
sailytysraiteineen seka tankkaus- ja hiekoituspaikka. Osa raiteista varataan sahko-
vetureiden huoltotoiminnoille.

Asemakaavan muutosalue sivuuttaa Ykspihlaja tavaran lantisimman karjen (Kok-
kola, 2023b). Asemakaava-alueen kaakkoiskulmassa, joskin sen ulkopuolella sijait-
see Satamatien tasoristeys. Tasoristeyksen lansipuolelle on kaavailtu sijoitettavaksi
uusi liittyma Satamatielta veturien huoltotoimintojen alueelle johtavaa tieta varten.
Tasoristeykselle on etsitty eritasoratkaisua jo vuoden 2012 yleissuunnitelmassa.
Tasoristeyksen korvaaminen eritasoratkaisulla ja alueen muut tiejarjestelyt ovat
osa laajempaa kokonaisuutta. Kuvassa 14 esitetaan KIP itdisen asemakaavamuu-
tos.

Kuva 14. KIP itdisen asemakaavamuutos. Asemakaavamuutoksen alue esitetdan
kuvassa punaisella (Kokkola, 2023b).
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3 Liikenne

3.1 Nykytilanne

3.1.1 Henkiloliikenne

Kokkolan sijaitessa Pohjanmaan radalla sen kautta kulkee kolmen vakirikkaan kau-
punkiseudun (Helsingin, Tampereen ja Oulun) vadlinen vilkas matkustajajunalii-
kenne. Kokkolaa palvelevat toisaalta nopeat pdivajunat Helsingista Tampereen ja
Seindjoen kautta Ylivieskaan seka edelleen Ouluun, ja y6junaliikenne Helsingista
Oulun kautta pohjoiseen, Rovaniemelle ja Kemijarvelle, sesonkiaikoina myds Kola-
riin. Kaikki junavuorot pysahtyvat Kokkolan asemalla. Matkamaarien kehitys vuo-
sien 2012-2022 valilla Kokkolan kautta kulkevilla rataosuuksilla esitetéan kuvassa
15.

Matkamaarien kehitys vuosina 2012-2022
(1000 matkustajaa)

e Seindjoki—-Kokkola Kokkola—Ylivieska

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

o o™ < LN Y] ™~ (o] [e)] o i o

— i - - i — — — o (] o

o o o o o o o o o o o

(@] (g\] o (o] o~ o o (o] o (gl (o]

Kuva 15. Henkildlitkenteen matkaméadarien kehitys rataosuudella Seindjoki—
Kokkola—Ylivieska vuosina 2012-2022 (1000 matkaa).

Matkamaarat rataosuuksilla Seindjoki—Kokkola ja Kokkola-Ylivieska ovat pysyneet
melko tasaisina vuosina 2012-2016. Vuonna 2016 matkalippujen hintoihin ja kayt-
tdehtoihin tehty uudistus nosti rautateiden matkamadria merkittavasti vuoteen
2019 asti. Vuonna 2020 alkanut koronapandemia pudotti matkamaaria tuntuvasti.
Koronapandemian vaistyttya vahitellen vuoden 2021 lopulla myds matkamaarat
lahtivat nousuun ja vuonna 2022 ne saavuttivat ja ylittivat molemmilla tassa tar-
kastetuilla yhteysvaleillda vuoden 2019 tason.

Kokkolan liikennepaikan kautta kulkee enimmillddn arkivuorokautena yhteensa
13+13 henkildjunaa. Junista 8+8 on Helsingistd Ouluun tai Rovaniemelle tavan-
omaisella tai kallistuvakorisella kalustolla ajettavia paivajunia ja 4+4 Lapin-ydjunia.
Lisaksi Helsingin ja Kokkolan valilla ajetaan yksi arkisin likennéiva henkiléjunapari.
Y6junien lukumadra vaihtelee sesongin mukaan siten, ettéd enimmilldan seson-
kiaikojen viikonloppuina liikenteessa voi olla nelja y6junaa kumpaankin suuntaan.
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Kokkolan ja Ykspihlajan valisella rataosuudella ei kulje henkil6liikennetta. Keski-
madrin henkiléjunien maara Kokkolassa oli vuonna 2022 11+11 junaa vuorokau-
dessa.

3.1.2 Tavaraliikenne
3.1.2.1 Liikenteen kehittyminen

Merkittava osa Kokkolan liikennepaikan tavaraliikenteestd on Ykspihlajaan suun-
tautuvia tai sieltd lahtevia tuotekuljetuksia. Tavaraliikenteen osalta Kokkolaan saa-
puva padvirta tulee Ylivieskan suunnasta. Lisdksi Kokkolan ratapihan lapi kulkee
pohjois-eteldsuunnassa kulkevaa tavaraliikennettd, mutta Kokkolan liikennepai-
kalle ei saavu tai sielta ei lahde saanndllista tavaraliikennetta. Vuonna 2022 Yli-
vieskan ja Kokkolan valilld kuljetettiin noin 4,3 miljoonaa nettotonnia ja Kokkolan
ja Pannaisten valilld noin 2 miljoonaa nettotonnia. Kokkolan ja Ykspihlajan valilla
kuljetettiin reilu 2,3 miljoonaa nettotonnia. Tavaraliikenteen kuljetusvirtojen kehi-
tys Kokkolan alueella vuosina 2012-2022 esitetadn kuvassa 16.

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat vuosina 2012-2022
(1000 tonnia)
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Kuva 16. Tavaraliikenteen kuljetusvirtojen kehitys rataosilla Kokkola—Ykspihlaja,
Seingjoki-Kokkola ja Kokkola—Ylivieska tuhansina tonneina.

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat ovat kehittyneet Kokkolan ymparistossa vaihtele-
vasti. Ylivieska—Kokkola—Ykspihlaja-reitillda kulkevat tonnimadrat ovat vaihdelleet
transito- ja vientikuljetusten kysynnan mukaan. Vuoden 2022 helmikuussa paatty-
neet transitokuljetukset vaikuttavat suoraan kuljetettuihin tonnimaariin. Ylivieskan
suunnasta Kokkolan kautta Ykspihlajaan saapuneet kuljetukset vahenivat merkit-
tavasti. Seinajoki—Kokkola-valin kuljetetuissa tonnimaarissa vaihtelu on vahdisem-
paa.

Myds tavaraliikenteen junamaaria tarkasteltaessa erityisesti vuoden 2022 muutok-
set ovat vaikuttaneet niin Kokkolan kuin Ykspihlajankin likennepaikkojen liikenne-
maariin. Kokkolan liikkennepaikan kautta vuorokauden aikana kulkevien junien lu-
kumaara kasvoi vuodesta 2015 vuoteen 2017, jonka jadlkeen junamdaarat ovat
kaantyneet laskuun. Ykspihlajan liikennepaikan kautta kulkevien junien maara sen
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sijaan on ollut vaihtelevampaa. Kuten Kokkolassakin, likennemdaarat kasvoivat
vuodesta 2015 vuoteen 2017 ja kdantyivat sen jalkeen laskuun. Toisaalta junien
lukumaara lahti uudelleen kasvuun vuonna 2020 ja kasvoi vuoteen 2021 saakka.
Vuoden 2021 jalkeen Ykspihlajan liikennepaikan kautta kulkevat junamaarat ovat
kdantyneet laskuun. Ykspihlajan junamaariin on vaikuttanut keskeisesti transitolii-
kenteessa tapahtuvat muutokset. Kuvassa 17 esitetdan tavarajunien vuorokausi-
kohtainen lukumaara Kokkolan ja Ykspihlajan liikennepaikoilla vuosina 2015-2022.
Kuvassa esitetyt junamadrat kuvaavat keskimdaaraistd vuorokausikohtaista juna-
madrad, mutta vuorokausitasolla maarat vaihtelevat ja voivat siis poiketa tassa
kuvassa esitetyista luvuista.

Tavaraliikenteen junamaara vuorokaudessa vuosina
2015-2022
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Kuva 17. Vuorokausikohtaisten junamadérien kehitys Kokkolan ja Ykspihlajan
liitkennepaikoilla vuosina 2015-2022.

Tavaraliikenteen junamaarien vaihtelua kuvataan taulukossa 4. Taulukossa on esi-
tetty Kokkolan liikennepaikan seka Ykspihlajan liikennepaikan osien Ykspihlaja ta-
vara ja Ykspihlaja valiratapiha kautta kulkevat tavarajunat vuonna 2022. Keski-
madraisen vuorokauden junamaaran lisdksi taulukossa on kuvattu vuorokausikoh-
tainen pienin ja suurin junamaara.

Taulukko 4. Tavaralilkenteen junamadarat Kokkolan ja Ykspihlajan liikennepaikoilla
vuonna 2022.

Liikenne- Junamaara Juna- Juna- Juna-
paikka tai vuodessa maara/vrk, maara/vrk, maara/vrk,
sen 0sa keskimaarin maksimi minimi
Kokkola 5588 15 26 1
Ykspihlaja 2851 8 16 1

tavara

Ykspihlaja 2774 8 16 1
valiratapiha
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3.1.2.2 Kuljetettavat tavaralajit

Kokkolan liikennepaikan lapi kulkeva tavaraliikenne muodostuu padasiassa teras-
teollisuuden tuotekuljetuksista seka raakapuukuljetuksista. Kokkolan liikennepai-
kan kautta Ykspihlajaan ja edelleen Kokkolan sataman eri osiin suuntautuvasta
seka sieltd lahtevasta tavaraliikenteesta merkittdvan osan muodostavat erilaiset
kemikaalit, joista lannoitteet muodostavat suuren osan. Myos metalliteollisuuden
raaka-aineena kaytettdvan pasutteen osuus Ykspihlajan liikenteessa on merkit-
tava.

Ykspihlajan tavararatapihaa kayttavat rikki- ja fosforihappo-, ammoniakki-, apa-
tiitti- seka lannoitekuljetukset. Rikki- ja fosforihappoa seka ammoniakkia kuljete-
taan junalla Kokkolasta Siilinjarvelle ja paluukuljetuksessa Siilinjarveltd Kokkolaan
saapuu lannoitteita, apatiittia seka fosforihappoa. Lannoite ja apatiitti kuljetetaan
Kantasatamaan. Siilinjarveltd saapuva fosforihappo saapuu Ykspihlaja tavaralle,
josta se kuljetetaan Kantasatamaan joko valivarastoon tai suoraan laivattavaksi.
Edelld mainituista tavaralajeista myds sisamaahan pdin suuntaava rautatieliikenne
hyédyntaa Kantasataman raiteistoa.

Ykspihlaja valiratapihalle suuntautuvat Syvasatamaan ja Sinkin raiteistolle saapu-
vat ja sielta lahtevat kuljetukset, mm. rikasteet ja pasute. Esimerkiksi Talvivaarasta
saapuu rikastetta varastoalueelle Syvasatamaan. Vuonna 2022 vahentyneet Yks-
pihlajan kuljetusmaarat ovat vaikuttaneet eniten valiratapihan kayttéon, kun paa-
osan liikenteesta aiemmin muodostaneet rautapellettikuljetukset ovat paattyneet.

Pyhdsalmen kaivoksesta Ykspihlajaan saapuu jonkin verran pyriittia ja rikasteita,
mutta kaivoksen ehtymisen vuoksi néama kuljetukset ovat paattymadssa lahivuosina.

3.1.2.3 Kuljetusten suuntautuminen

Kokkolan satamaan meriteitse saapuvia raaka-aineita kuljetetaan rautateitse jat-
kojalostettavaksi muualle Suomeen. Merkittdva osa rautateitse kuljetettavista
raaka-aineista suuntautuu Siilinjarvelle, jonne kuljetetaan mm. rikkihappoa, apa-
tiittia ja kalisuolaa. Taulukossa 5 kuvataan Kokkolan satamasta lahtevien kuljetus-
ten paareitit ja kuljetettavat tavaralajit. Lisaksi pienempia kuljetusmaaria suuntau-
tuu Ykspihlajan alueelta myds muualle Suomeen.

Ykspihlaja valiratapihalla kuormataan Keski-Pohjanmaan alueelta saatua raaka-
puuta. Raakapuuta kuljetetaan Ykspihlajasta Perameren rannikon tuotantolaitok-
siin seka Kaskisiin. Keski-Pohjanmaa ei ole valtakunnallisesti kovin merkittdva raa-
kapuun hankinta-alue. Vuonna 2021 sielld kuormattiin yhteensa 0,04 milj. m3 raa-
kapuuta. Ykspihlaja on alueen ainut raakapuun kuormauspaikka. Nykyista raaka-
puun kuormauspaikkaa ei ole merkitty Keski-Pohjanmaan maakuntakaavaan. Toi-
saalta Ykspihlaja valiratapihaan ei kohdistu Kokkolan maankayton aiheuttamia pai-
neita ja on todenndkoistd, ettei raakapuun kuormausmaarissa tule tapahtumaan
merkittdvid muutoksia (Vaylavirasto, 2022). Ykspihlaja valiratapihalla sijaitsevan
raakapuun kuormauspaikan kuormauskentan kaytté on herattanyt alustavasti mie-
lenkiintoa myds muissa alueen toimijoissa ja sitd voisi mahdollisesti tulevaisuu-
dessa hyddyntad myds muiden tavaralajien kuormaukseen.
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Taulukko 5. Kokkolan Kanta- ja Syvéasatamista rautateitse sisamaahan Iahtevat
tavaralajit maaranpaineen sekd vuotuiset tonnimaarat nykytilanteessa (tiedot
koostettu tyon alkana kdydyistd haastatteluista sekd valtakunnallisen liikenne-
ennusteen tausta-aineistosta).

Mista Minne Tavaralaji Arvioitu kuljetusmaara
(tonnia vuodessa)
Kantasa- Siilinjarvi kemikaalit 90 000-110 000
tama (ammoniakki,
kalisuola)
Syvasatama | Siilinjarvi kemikaalit 50 000-60 000
(rikkihappo)
Syvasatama | Talvivaara kemikaalit 220 000
ja (mm. rikki-
Kantasa- happo, kalkki-
tama Kivi)

Taulukossa 6 on esitetty vastaavasti Kokkolan satamaan rautateitse saapuvat
kuljetukset paareittien osalta. Satamaan saapuvien rautatiekuljetusten osalta
kyseiset reitit muodostavat padosan kuljetuksista eika saanndllista liikennetta ole
nykytilanteessa muilla reiteilla.

Taulukko 6. Kokkolan satamaan rautateitse saapuvat rautatiekuljetukset sekd
vuotuiset tonnimaarat nykytilanteessa. (tiedot koostettu tyon aikana kaydyistd
haastatteluista sekd valtakunnallisen liikenne-ennusteen tausta-aineistosta)

Mista Minne Tavaralaji Arvioitu kuljetusmaara
(tonnia vuodessa)
Siilinjarvi Syvasatama | malmit ja rikas- 840 000
teet (pasute)
Siilinjarvi Kantasatama | kemikaalit 510 000-530 000
(lannoitteet,
apatiitti,
fosforihappo)
Talvivaara Syvasatama malmit ja rikas- 140 000
teet
(nikkelirikaste)
Pyhasalmi Syvasatama | malmit ja rikas- 60 000
teet (mm. sinkki-
ja kuparirikaste)

3.2 Liikenne-ennuste

Traficom julkaisi loppuvuodesta 2022 uuden valtakunnallisen liikenne-ennusteen.
Liikenne-ennusteessa on laadittu erillinen arvio henkilé- ja tavaraliikenteelle vuo-
sille 2030, 2040, 2050 ja 2060. Tassa selvityksessa valtakunnallinen liikenne-en-
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nuste toimii seka henkil6- etta tavaraliikenteen ennusteen lahtdkohtana. Tavaralii-
kenteen osalta on lisaksi muodostettu vaihtoehtoinen kuva liikenteen kehittymi-
sesta tyon yhteydessa tehtyjen haastatteluiden perusteella.

3.2.1 Henkiloliikenne

Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa henkil6liikennettd ennustetaan jatkossa-
kin Kokkolasta pohjoiseen Ylivieskan ja etelaan Seindjoen suuntaan kulkeville ra-
taosuuksille. Sen sijaan Ykspihlajan suuntaan henkildliikennetta ei tule olemaan
tulevaisuudessakaan. Henkildliikenteen matkustajamdadrien odotetaan kehittyvan
tulevaisuudessa kuvan 18 mukaisesti.

Matkamaaran kehittyminen ja ennuste rataosittain
(1000 matkustajaa)
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Kuva 18. Henkildliikenteen matkustajamadarien kehitys ja ennuste.

Myds taulukossa 7 on esitetty matkustajamaarien nykytilanne seka ennuste. En-
nusteessa matkustajamaarat jossain maarin laskevat Kokkolasta seka Ylivieskan
ettd Seindjoen suuntaan johtavilla rataosuuksilla vuoteen 2030 asti, jonka jalkeen
matkustajamdaarien ennustetaan pysyvan samalla tasolla vuoteen 2050 asti. Vaes-
tdennusteessa Helsingin, Tampereen ja Oulun kaupunkiseutujen vakilukujen en-
nustetaan kuitenkin kasvavan nykyisesta vuoteen 2040 saakka, joka saattaa vai-
kuttaa myos matkustustarpeeseen tulevaisuudessa.

Taulukko 7. Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa esitetyt henkildliikenteen
matkamdaarat vuosina 2030, 2040, 2050 ja 2060 (1 000 matkustajaa). Lisaksi
taulukossa esitetéan matkamadarat vuosina 2019 ja 2022 (1000
matkustajaa/vuosi).

Rataosa 2019 | 2022 2030 2040 2050 2060
Seinajoki—Kokkola | 1450 | 1875 1640 1690 1680 1710
Kokkola—Ylivieska | 1800 | 1565 1350 1380 1350 1500
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Vaikka matkustajamaaran ennustetaan jossain maarin laskevan, ei silla oleteta ole-
van merkittavaa vaikutusta junamaariin. Henkildliikenteen junamaarien ennuste-
taan hieman jopa kasvavan nykyisesta vuoteen 2030 mennessa. Taman jdlkeen
henkildliikenteen vuorokautisen junamaaran ennustetaan vakiintuvan n. 22 junaan
vuorokaudessa Kokkolasta sekd Seindjoen ettd Ylivieskan suuntiin. Ennusteessa
oletetaan kaikkien junien jatkavan Kokkolasta pohjoiseen vahintaan Ylivieskaan,
mahdollisesti Ouluun saakka. Vuoden 2022 toteuma seka valtakunnallisen lilkenne-
ennusteen mukaiset junamaarat vuosina 2030 ja 2050 kuvataan taulukossa 8.

Taulukko 8. Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa vuosifle 2030 ja 2050
ennustetut henkildjunien lukumaééarat sekd vuoden 2022 toteutunut junamdaara.
Taulukossa vuorokautinen junamdédérd on esitetty molempiin suuntiin sekd
suluissa yhteenlaskettuna.

Rataosa Junia vrk (2022) Junia vrk (2030 ja 2050)
Seindjoki—Kokkola | 11+11 (22) 11+11 (22)
Kokkola—Ylivieska 10+10 (20) 11+11 (22)

3.2.2 Tavaraliikenne
3.2.2.1 Valtakunnallinen liikenne-ennuste

Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa ennustetaan tavaraliikenteen padosin va-
henevan vuoteen 2050 mennessa. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukainen
vuosittaisten kuljetusmadrien ennuste rataosittain esitetéan kuvassa 19. Tonni-
madrat vahenevat vuosien 2021 ja 2030 valilld merkittavasti erityisesti Kokkolan ja
Ylivieskan valisella rataosalla seka Kokkola—Ykspihlaja-rataosuudella. Syyna vahe-
nemaan on erityisesti transitoliikenteen paattyminen vuonna 2022. Vuoden 2030
jalkeen tonnimaarat alkavat jalleen vahitellen kasvaa. Valtakunnallisen ennusteen
ulottuessa vuoteen 2060 saakka, eivat ennusteen mukaiset tonnimaarat tule kui-
tenkaan saavuttamaan Kokkolan ja Ylivieskan valiselld rataosuudella tai Kokkola—
Ykspihlaja-rataosalla vuoden 2021 tasoa. Seindjoen ja Kokkolan valiselld rataosalla
muutos on vahdisempaa. Kuljetetut tonnimadrat vahenevat niin ikdan vuoteen
2030 mennessa, mutta kaantyvat sitten jalleen loivaan kasvuun.
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Tavaraliikennevirtojen kehitys ja ennuste rataosittain
(1000 tonnia)
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Kuva 19. Tavaraliikenteen kuljetusmadrien kehitys ja ennuste.

Taulukossa 9 on kuvattu tarkemmin tavaraliikenteen kuljetusmaarat seka nykyti-
lanteessa etta ennusteessa.

Taulukko 9. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukainen tavaraliikenne-
ennuste vuosille 2030, 2040 ja 2050 seka toteuma vuosina 2021 ja 2022 (1 000
tonnia/vuosi).

Rataosa 2021 2022 2030 2040 2050
Seinajoki—Kokkola | 2392 2027 1923 2007 2095
Kokkola—Ylivieska 6932 4294 3195 3323 3458
Kokkola—Ykspihlaja | 4596 2349 1281 1327 1376

Tavaraliikenteen ennusteeseen vaikuttaa Kokkolan sataman liikenteessa tapahtu-
vat muutokset. Vartiuksen kautta kulkevien transitokuljetusten ei ennakoida valta-
kunnallisessa lilkkenne-ennusteessa palaavan. Metallien, erityisesti teraksen kulje-
tusten ennakoidaan kasvavan Kokkolan kautta kulkevalla Hanko—Hameenlinna—
Raahe-reitilla vuoden 2025 jalkeen.

Kokkolan sataman kautta on kuljetettu erityisesti kaivannaisia seka lannoitteita.
Kaivannaisteollisuuden tuotteisiin lukeutuvat metallimalmit ja rikasteet seka erilai-
set raakamineraalit, kuten talkki seka pasute (rautaoksidi). Pasutetta syntyy Yara
Oy:n Siilinjarven tuotantolaitoksella rikkihappotuotannon sivutuotteena ja sita kul-
jetetaan Kokkolan sataman kautta. Pasutteen vuotuiset kuljetusmaarat ovat riip-
puvaisia kulloisestakin rautamalmin maailmanmarkkinahinnasta. Pasutteen viennin
on kuitenkin arvioitu vahenevan 2020-luvun lopulla ja paattyvan 2030-luvulla ko-
konaan lisalmi-Ylivieska—Kokkola—Ykspihlaja-rataosalla (Traficom, 2022). Ykspih-
lajassa kuormattaviin raakapuun kuormaus- ja kuljetusmaariin ei ole oletettavissa
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merkittavia muutoksia, koska Keski-Pohjanmaa ei kuulu raakapuun keskeisiin han-
kinta-alueisiin (Vaylavirasto, 2022).

Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa on arvioitu vuoden 2030 ennustetilanteen
mukaisia junamaaria vuoden 2021 keskimaaraisen junakohtaisen nettopainon (732
tonnia) perusteella. Tavaralilkkenteen vuorokausikohtaisissa junamadrissa, junien
pituuksissa ja painoissa on huomattavaa vuorokausikohtaista vaihtelua ja siksi ar-
viota on pidettdva huomattavan karkeana. Vuosien 2040, 2050 ja 2060 junamaa-
rien on ennustettu olevan hyvin ldhelld vuoden 2030 ennustettua junamaaraa,
jonka takia niitd ei ole esitetty erikseen. Taulukossa 10 esitetédn vuoden 2030
junamaarat Kokkolan liikennepaikan ympéristéssa valtakunnallisen liikenne-ennus-
teen mukaisesti. Kokkola—Ykspihlaja-rataosan liikennemdara on arvioitu ennus-
teessa esitetyn tonnimaaran perusteella.

Taulukko 10. Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa vuodelle 2030 ennustetut
tavarajunien lukumdadéréat. Taulukossa vuorokautinen junamdaard on esitetty
molempiin suuntiin sekd suluissa yhteenlaskettuna. (Traficom, 2022)

Rataosa Junia/vrk (2030)
Seinajoki—Kokkola 5+5 (10)
Kokkola—Ylivieska 3+4 (7)
Kokkola—Ykspihlaja 2+2 (4)

Valtakunnallisen liikenne-ennusteen lahtdkohtiin sisaltyy useita epavarmuusteki-
joita. Toimintaymparistéssa on tapahtunut useita muutoksia, mm. pitkdan jatkunut
koronapandemia, Venajan hyokkayssota Ukrainaan, Vendjdlle kohdistetut talous-
pakotteet seka Euroopan energiakriisi. Tulevaisuudessa henkild- ja tavaraliiken-
teen kehittymiseen voivat vaikuttaa uudet muutostekijat, kuten digitalisaatio ja lii-
kenteen automatisaatio (Traficom, 2022).

3.2.22 Vaihtoehtoinen liikenteen kehitys

Vaihtoehtoisessa tavaraliikenteen skenaariossa Kokkolan satamaan suuntautuva
likenne kasvaa vahitellen. Lannoitteiden, fosfaatin ja kalkkikiven kuljetus Kokkolan
sataman kautta on lisdantynyt jonkin verran vuoden 2022 aikana ja ndiden tuot-
teiden kuljetusmaarien ennustetaan kasvavan edelleen tulevaisuudessa. My6s am-
moniakin, rikkihapon seka nikkelirikasteiden kuljetusmaarien on arvioitu kasvavan
jatkossa. Kokonaisuudessaan satamassa kdynnissa olevien ja suunniteltujen inves-
tointien jalkeen kuljetusmaarien arvioidaan kasvavan noin 600 000—700 000 tonnia
vuodessa.

Pasutekuljetusten maara vaihtelee maailmanmarkkinatilanteen mukaisesti ja on
vaikeasti ennustettavissa. Lisaksi ndiden kuljetusten ennustetaan paattyvan koko-
naan 2030-luvun taitteessa. Myds kaivannaisten kuljetusmaaria on vaikea ennus-
taa, silla jo olemassa olevissa kaivoksissa tuotettujen kaivannaisten madrien vahe-
neminen, mutta toisaalta kokonaan uusien kaivosten avaaminen saattaa muuttaa
merkittavastikin Kokkolan satamaan suuntautuvien rautatiekuljetusten maaraa.

Ykspihlajassa kuormattava raakapuu on toistaiseksi suuntautunut kotimaiseen
kayttéon Perameren tuotantolaitoksille. Tulevaisuudessa on mahdollista, etté osa
raakapuusta Ykspihlajassa kuormattavasta raakapuusta saattaa paatya kotimaisen
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kayton ohella Kokkolan sataman kautta laivapuuna ulkomaille. Tarkempia kuljetus-
maaria on kuitenkin hankalaa arvioida, koska varmuutta toiminnan alkamisesta ei
ole talla hetkella.

Kokkolan eteldpuolelle on suunniteltu Kruunuportin eli Kokkola Southin yritysalu-
etta. Kaikkiaan 135 hehtaarin alueella tuotetut tuotteet on alustavasti maara kul-
jettaa Kokkolan satamaan. Alustavissa arvioissa on esitetty kaikkien Kruunuportin
alueella tuotettujen tuotteiden kulkevan rautateitse satamaan. Alustavan arvion
mukaan Kruunuportin alue lisdisi kuljetusmaaraa jopa 2 miljoonalla tonnilla, josta
|ahtevien tuotekuljetusten osuus on noin 0,5 miljoonaa tonnia ja saapuvien raaka-
aineiden osuus noin 1,5 miljoonaa tonnia.

Kaikkien suunniteltujen hankkeiden toteutuessa vaihtoehtoisessa liikenneskenaa-
riossa kuljetusmaarat Kokkolan satamassa kasvavat enimmilldan noin 2,7 miljoo-
naa tonnia vuodessa valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa esitettyjen kuljetus-
maadrien lisdksi. Tdma kasvattaa vuodelle 2050 ennustetun kokonaiskuljetusmaa-
ran yli neljdan miljoonaan tonniin vuodessa. Liikenteen vaihtoehtoinen kasvuske-
naario muodostaa nain ollen lahes 70 % ennusteen kokonaiskuljetusmaarasta.
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4 Tunnistetut ongelmat ja
kehittamistarpeet

4.1 Kokkolan liikennepaikka

Kokkolan liikennepaikalla kdynnissa olevien hankkeiden toteutumisen mydéta liiken-
nepaikalle aiemmin tunnistettuja kehittamistarpeita poistuu. Kevaalla 2023 on val-
mistunut turvalaitteiden uusiminen, minka yhteydessa on uusittu myds Kokkolan
asetinlaite. Hanke parantaa turvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta ja poistaa esi-
merkiksi aiemmissa selvityksissa esille nostetut kulkuteiden asettamiseen liittyvat
haasteet.

Kokkolan ratapihan alittavan alikulun ja siihen liittyvien laituri- ja raiteistomuutos-
ten suunnittelu on kaynnissa erillisessa selvityksessa, minka vuoksi naita toimen-
piteitd ei esitetd tdman selvityksen yhteydessa. Alikulku parantaa matkustajatur-
vallisuutta aseman alueella ja parantaa samalla kaupungin sisalld jalankulun ja
pyorailyn yhteyksia. Alikulkuhankkeeseen sisaltyvilla raiteistomuutoksilla kehite-
tdan Ykspihlajan suunnan lilkkenndintia ja varaudutaan mahdollisen kaksoisraiteen
toteuttamiseen Ykspihlajan suuntaan.

Kokkolan liikennepaikalla nykytilanteessa haasteet keskittyvat padosin yksittaisiin
peruskorjaustarpeisiin. Liikennepaikan lansipdassa Vaasantien ja ratapihan vali-
sella alueella on kuivatusongelmia, mika lisda erityisesti vaihteiden kunnossapito-
tarvetta. Vaihteet V565, V567 ja V571 ovat liikennéinninkin kannalta helposti ku-
luvia ja kuivatusongelma lisaa kunnossapitotarvetta edelleen. Vaihteiden geomet-
riaa on kunnossapitdjan mukaan haastavaa saada pysymadan, mika aiheuttaa ju-
naliikenteelle turvallisuusriskin. Raiteiden paallysrakenteissa ei ole tunnistettu
puutteita nykytilanteessa suunniteltujen toimenpiteiden toteutumisen jalkeen.
Vuonna 2023 paallysrakenne uusitaan Kokkolan ratapihan raiteille R505-506 ja
tarvemuistion mukaan raiteiden R507-508 paallysrakenne tulee uusia vuoden
2032 jalkeen.

Lisaksi tarvemuistiossa esitetdan toimenpiteita nykyisille laiturialueille. Nykyisen
valilaiturin uusiminen on suunniteltu kuitenkin toteutettavaksi alikulun toteuttami-
sen yhteydessa, mika edellyttdéa myds muita ratapihamuutoksia. Mikali nykyinen
reunalaituri ei poistu kaytdsta alikulun toteuttamisen yhteydessa, vaatii se uusimi-
sen, jonka yhteydessa laituria mm. korotettaisiin vastaamaan nykyisia vaatimuksia.
Reunalaiturin pituus on nykytilanteessa 308 metria ja sen pidentaminen on haas-
tavaa. Laituri sijaitsee nykytilanteessa aivan raiteen R501 lansipaassa ja suunnitel-
lun alikulun rakenteet estdvat laiturin jatkamisen lanteen pdin. Idan suuntaan lai-
turin jatkamista rajoittaa kaupunginsalmi Sunti, jonka ylittdminen vaatisi uuden
siltarakenteen. Myds sahkorata- ja turvalaiterakenteisiin aiheutuisi suurella toden-
nakdisyydelld muutoksia. Lisdksi raide R501 kaartuu kilometrien kasvusuuntaan,
mika aiheuttaa laituria hyédyntaville pidemmille junille haasteita. Naista syista reu-
nalaiturin parantaminen nykyisessa sijainnissaan on kustannustehokkainta, mikali
sen sdilyttdminen todetaan tarpeelliseksi.
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Tarvemuistiossa on esitetty Kokkolanjoen ratasillan uusimista osien 1-4 osalta nii-
den huonon kunnon vuoksi. Kyseisen ratasillan alla sijaitsee edelld mainittu kau-
punginsalmi Sunti seka jalankulun ja pyorailyn vayla. Siltojen uusimisen ajoituk-
seen vaikuttaa myds Kokkolan aseman alikulkuhankkeen mahdollinen toteutumi-
nen, mika osaltaan korvaa korjattavaksi esitettya Kokkolanjoen ratasillan alla kul-
kevaa kulkuyhteytta.

Taulukossa 11 on esitetty Kokkolan liikkennepaikalla tunnistettujen ongelmien ja
kehittdmistarpeiden perusteella muodostetut toimenpiteet. Taulukko sisaltda kaikki
Kokkolan liikennepaikan osalta esille tulleet toimenpiteet ja ne on jaettu peruskor-
jaus-, parantamis- ja kehittdmistoimenpiteisiin. Seuraavassa paaluvussa esitetdaan
naiden toimenpiteiden perusteella laaditut kokonaisuudet esitettdvista toimenpi-
teista.

Taulukko 11. Tydn aikana tunnistetut tarpeet ja niitd vastaavat toimenpiteet
Kokkolan liikennepaikalla.

Kokkolan liikennepaikka
Toimenpide Tarve Lahde Luokitus
Kuivatuksen paranta- | Aiheuttaa nykytilan- Peruskor-
minen ratapihan lénsi- |teessa haasteita kun- | Haastattelut aUS
paassa nossapidossa ]
padllysrakenteen UUSI- | b4 akenteen . Peruskor-
minen vuoden 2032 kunto Tarvemuistio SUS
jalkeen (R507-508) )
Kokkolanjoen ratasil- Sillan kunto, seuraava | Haastattelut Peruskor-
lan uusiminen, osat 1- . L .
4 yleistarkastus 2027 Tarvemuistio jaus
Toimenpide tarpeen,
Reunalaiturin uusimi- | mikali laituria ei pois- - Peruskor-
: . e e e s Tarvemuistio .
nen ja korottaminen teta kaytosta alikulun jaus
toteuttamisen myoéta
KF.lV-valhteld'en \./a'llhta- Yalhte|FIen kulumlqen Haastattelut Kehittami-
minen YV-vaihteisiin | ja suuri kunnossapito- Tarvemuistio nen
(V567, V571) tarve
Suora yhteys junalii-
Kolmioraide Kokkolan | kenteelle Ykspihlajan - Kehittami-
. - . - . | Tarvemuistio
ratapihan lansipuolelle |ja eteldn suunnan va- nen
lille

Kehittamistarpeista esille on noussut kolmioraide Pohjanmaan radan ja Ykspihlajan
suunnan valille, jolloin liikenndinti etelan suunnasta Ykspihlajaan sujuvoituisi ny-
kyisestd. Nykytilanteessa Ykspihlajan liikennevirrat saapuvat pohjoisen suunnasta,
mutta Kruunuportin teollisuusalueen kehittyminen Kokkolan eteldpuolella mahdol-
lisesti tulee muuttamaan jossain maarin Ykspihlajan liikenteen suuntautumista.
Alueen liikenteellinen tarve on kuitenkin tdssa vaiheessa viela epavarmaa ja Kok-
kolan ratapihalla on raidekapasiteettia kaytettavissa myos taman lilkkenteen tarpei-
siin, joten nykyisilla tiedoilla ei ole perusteltua esittaa kolmioraidetta toteutetta-
vaksi. Lisdksi kolmioraiteen sijoittaminen on maankaytdllisesti haastavaa, koska
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kolmioraiteelle ei ole kaavavarausta ja mahdollisella ratalinjalla sijaitsee nykytilan-
teessa useita teollisuuskiinteistdja. Myds maanomistukseen liittyvat kysymykset tu-
lisi erikseen ratkaista.

Lisaksi kehittamiskohteena on tunnistettu Kokkolan ratapihalla nykyiset KRV-vaih-
teet, joiden kautta kulkee nykyisessa raiteistomallissa kaikki Ykspihlajan suunnan
likenne. Runsas tavaraliikenteen maara aiheuttaa vaihteille sdannéllista kunnos-
sapitotarvetta ja edelld mainittu kuivatusongelma samalla alueella liséd osaltaan
kunnossapidollisia haasteita. Kokkolan aseman alikulun yhteydessa toteutettavat
raiteistoratkaisut muuttavat Ykspihlajan suunnan liikennetta siten, etta lilkkenndinti
risteysvaihteiden kautta véahenee. KRV-vaihteiden korvaamista YV-vaihteilla on tar-
kasteltu karkealla tasolla tdssa selvityksessa. Alustavan tarkastelun mukaan vaih-
detyypin vaihtaminen alueella on mahdollista, mutta tarvittavat raiteistomuutokset
ulottuvat erityisesti Seindjoen suuntaan pitkalle. Raide kaartuu voimakkaasti Kok-
kolasta eteldn suuntaan, jolloin suorien osuuksien lisdaminen geometriaan aiheut-
taa kaarteeseen siirtymaa. Liséksi mahdollinen vaihdemuutos vaikuttaa jo suunni-
teltuihin raideratkaisuihin ainakin Ykspihlajan suunnan osalta, joten ennen suunni-
teltujen raiteistomuutosten toteutusta tulee tarkastella tarkemmin KRV-vaihteiden
mahdolliset muutokset.

4.2 Kokkola-Ykspihlaja-rataosa

Kokkola-Ykspihlaja-rataosalle aiemmin tunnistetut valityskyvyn haasteet ovat kay-
tanndssa poistuneet liikennemaarien laskun myo6ta. Nykytilanteessa rataosuuden
valityskykya ei ndhda puutteellisena eika valtakunnallisen liikkenne-ennusteen mu-
kainen tilannekaan muodosta rataosuuden valityskyvylle ongelmia.

Mikali likennemaarat kuitenkin kasvavat kdynnissa olevien ja suunniteltujen inves-
tointihankkeiden mydétd, tulevat myos Kokkola-Ykspihlaja-rataosan valityskyvyn
haasteet ajankohtaiseksi. Koska liikenteen merkittavakin kasvu nahddaan mahdolli-
sena, on rataosuuden kaksoisraiteen sailyttaminen tilavarauksena tarkeaa tulevai-
suutta varten. Kokkola-Ykspihlaja-valin kaksoisraidetta on tarkasteltu aiemmissa
selvityksissa, joiden mukainen ratkaisu toimii tassakin tyossa lahtokohtana. Lisaksi
aiemmissa selvityksissa on esitetty kaksoisraiteen jatkamista Ykspihlaja tavaran ja
Ykspihlaja valiratapihan valille liikenteen suuntautuessa paaosin Ykspihlaja valira-
tapihalle, jotta kyseinen yhteys ei muodostu valityskyvyn kannalta pullonkaulaksi.

Kokkola-Ykspihlaja-rataosalla sijaitsee kaksi puolipuomilaitteella varustettua taso-
risteysta nykytilanteessa, jotka koetaan haasteelliseksi tie- ja rautatielilkenteen
turvallisuuden seka tieliikenteen sujuvuuden nakdkulmasta. Energiatien tasoristeys
sijaitsee lahelld Kokkolan keskusta-aluetta ja useita palveluita. Nain ollen liikenne-
maarat ovat alueella merkittavia ja junaliikenne aiheuttaa herkasti tieliikenteelle
ruuhkautumista alueella. Toinen tasoristeys sijaitsee Pohjoisvaylalla ennen Ykspih-
lajan liikennepaikkaa. Kyseessa on vilkasliikenteinen tie, joka toimii myos erikois-
kuljetusreittind. Nain ollen tasoristeys aiheuttaa erityisesti liikenneturvallisuusriskin
ja myds hankaloittaa lilkkenteen sujuvuutta.

Kokkolan ja Ykspihlajan valiselld rataosuudella on yksittaisia luvattomia radan yli-
tyspaikkoja. Tarvemuistiossa on esitetty rataosan aitaamista lilkenneturvallisuuden
parantamiseksi.
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Taulukossa 12 on esitetty Kokkola—Ykspihlaja-rataosalle tunnistettujen ongelmien
ja kehittdmistarpeiden perusteella muodostetut toimenpiteet. Taulukko sisaltaa
kaikki Kokkola—Ykspihlaja-rataosalle esille tulleet toimenpiteet ja ne on jaettu pa-
rantamis- ja kehittémistoimenpiteisiin. Peruskorjaustoimenpiteita ei ole alueelle
tunnistettu. Seuraavassa padluvussa esitetdan naiden toimenpiteiden perusteella
laaditut kokonaisuudet esitettavista toimenpiteista.

Taulukko 12. Tyon aikana tunnistetut kehittamistarpeet ja niitd vastaavat
toimenpiteet Kokkola—Ykspihlaja-rataosalla.

Kokkola—Ykspihlaja-rataosa

Toimenpide Tarve Lahde Luokitus

Yleissuunnitelma
Kokkola—Ykspihlaja ta- | Valityskyvyn paranta- |2012 Kehittami-
vara kaksoisraide minen Tarveselvitys 2017 |nen

Haastattelut

Ykspihlaja tavara—Yks-
pihlaja valiratapiha
kaksoisraide

Va_llltyskyvyn paranta- Tarveselvitys 2017 Kehittami-
minen nen

Pohjoisvaylan tasoris-

teyksen poistaminen Liikenneturvallisuuden Yleissuunnitelma

(ajoneuvoliikenteen yli- | .~ .0 . 2012 Kehittami-
. s ja liikkenteen sujuvuu- .

kulkusilta seka jalanku- den parantaminen Tarveselvitys 2017 | nen

lun ja pyorailyn alikul- P Haastattelut

kusilta)
Energiatien tasoris- Liikenneturvallisuuden Yleissuunnitelma s
. : - X 2012 Kehittédmi-
teyksen poistaminen | ja liikenteen sujuvuu- .
. . : Tarveselvitys 2017 | nen
(alikulkusilta) den parantaminen

Haastattelut

Rataosan aitaaminen
noin kilometrin mat- Luvatonta ylikulkua Tarvemuistio
kalla

Parantami-
nen

4.3 Ykspihlaja tavara

Ykspihlaja tavaran osalta aiemmin esilla olleet liikenndintiin liittyvat haasteet ovat
pienentyneet liikennemaarien vahenemisen myoéta. Kuitenkin myos tdman tyon yh-
teydessa tehdyissa haastatteluissa on noussut esille tarve kehittda Ykspihlaja ta-
vara -ratapihaa siten, etta junien liikenndinti suoraan Kantasatamaan olisi sujuvaa.
Nykytilanteessa sahkdvetoinen Kantasatamaan suuntautuva liikenne viedaan ensin
Ykspihlaja valiratapihalle. Ykspihlaja tavaran sdahkodistaminen erityisesti raiteiden
002 ja 003 osalta mahdollistaisi junien sujuvan lilkkennéinnin. Lisaksi on tuotu esille
Ykspihlaja tavaran raiteiston pidentaminen, mika parantaa pidempien junien liiken-
nointimahdollisuuksia suoraan Kantasataman alueelle eika kuormita Ykspihlaja va-
liratapihaa. Sahkdistyksen ulottamista Kantasataman raiteistolle on myds esitetty
aiemmissa selvityksissa.
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Kantasataman alueella on erittdin huonokuntoista raiteistoa, mika saattaa tulevai-
suudessa rajoittaa kyseisten raiteiden liikenndintia. Raiteiston kautta kulkee Kan-
tasatamaan VAK-kuljetuksia ja kyseinen alue sijaitsee pohjavesialueella. Alueen
kavelykulkutiet ovat sammalen peitossa ja heinittyvat. Liséksi vaihteista erityisesti
V085 ja V086 ovat vanhoja ja ne tulisi vaihtaa. Raiteiston osalta kunto tulee tar-
kastella tarkemmin raidekohtaisesti ja maarittaa siten korjaustarpeen kohdistumi-
nen. Myos Ykspihlaja tavaran raiteistolle on tunnistettu peruskorjaustarve pidem-
malla aikavalilla.

Taulukossa 13 on esitetty Ykspihlaja tavara -ratapihalle tunnistettujen ongelmien
ja kehittamistarpeiden perusteella muodostetut toimenpiteet. Taulukko sisdltaa
kaikki esille tulleet toimenpiteet ja ne on jaettu peruskorjaus- ja kehittamistoimen-
piteisiin. Parantamistoimenpiteita ei ole Ykspihlaja tavarassa tunnistettu. Seuraa-
vassa paaluvussa esitetadn nadiden toimenpiteiden perusteella laaditut kokonaisuu-

det esitettavista toimenpiteista.

Taulukko 13. Tydn aikana tunnistetut kehittamistarpeet ja niitd vastaavat
toimenpiteet Ykspihlaja tavarassa.

Ykspihlaja tavara
Toimenpide Tarve Lahde Luokitus
Aiheuttaa nykytilan-
o teessa haasteita kun-
Kantasataman raiteis- . .
nossapidossa ja saat- | Haastattelut Peruskor-
ton paallysrakenteen ; - .
g taa tulevaisuudessa Tarvemuistio jaus
uusiminen . .
aiheuttaa lilkenteelle
rajoituksia
Ykspihlaja tavara rai- | o oiden huono - Peruskor-
teiston paallysraken- Tarvemuistio .
. kunto jaus
teen uusiminen
Tasoristeysten turvalli- Tie- ja raut_atleluken- Haastattelut Kehittami-
. teen turvallisuuden "
suuden parantaminen . Tarvemuistio nen
parantaminen
Ykspihlaja tavaran rai- Sujuva likenndinti Kehittami-
) A suoraan Kantasata- Haastattelut
teiston sahkoistys nen
man suuntaan
Raiteiston pidentami- Sujuva likenndinti Hagstattelgt Kehittami-
) . suoraan Kantasata- Yleissuunnitelma
nen/laajentaminen nen
man suuntaan 2012
Kantasataman raiteis- Sujuva likenndinti Kehittami-
il s suoraan Kantasata-
ton sahkdistys nen
man suuntaan
Vaihteen V037 keskit- | -lIkenteen sujuvoitta-
taminen ja raiteen minen, kun likenteen- Kehittami-
R004 liitéminen liken- | OJauksen kaytossa - Tarveselvitys 2017 -
. on enemman raiteita
teenohjaukseen .
Ykspihlaja tavarassa
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Ykspihlaja tavara

Toimenpide Tarve Lahde Luokitus

Mahdolliset alueli-

satarpeet raiteisto-

Vaylaviraston rautatie- Yleissuunnitelma

. e muutosten myéta. Li- Kehittami-
alueen rajan siirtami- . 2012
saksi Kantasataman . nen
nen o A Tarveselvitys 2017
raiteiston siirtaminen
yksityisraiteiksi.

Ykspihlaja tavaran alueella sijaitsee kolme tasoristeystd, joissa kaikissa erityisesti
tieliikenteen turvallisuus koetaan ongelmallisena. Tasoristeyksissa ei ole nykytilan-
teessa varoituslaitoksia. Tasoristeykset sijaitsevat toistensa ldheisyydessa Metsa-
kadulla seka Satamatullintielld. Satamatullintie toimii raskaan liikenteen paayhtey-
tena Kantasataman alueelle ja mm. Tullin ja Rajavartiolaitoksen Kkiinteistoille.
Naissa kaikissa kohteissa tieliikenteen turvallisuus koetaan erityisen haastavana
tekijana mm. risteyskulman ja tieliikenteen liikkennemaarien vuoksi. 2000-luvulla
tasoristeyksissa on tapahtunut yhteensa seitseman onnettomuutta (Vaylavirasto,
2023b). On kuitenkin huomattava, ettd tapahtuneiden onnettomuuksien maara ei
yksinaan riitd kuvaamaan tasoristeyksen turvallisuutta, koska tilastoimattomia vaa-
ratilanteita on kohteissa huomattavasti enemman. Tasoristeysten mahdollisia toi-
menpiteita on tarkasteltu selvityksissa vuosina 2018 ja 2019 ja selkeda ratkaisua
ongelmaan ei ole |6ydetty. Vaihtoehtoina on tarkasteltu eritasoratkaisuja, turva-
laitteiden kehittamistd seka tieyhteyksien muuttamista siten, etta tasoristeyksia
olisi osittain mahdollista poistaa.

Kantasataman raiteiston kehittamiseen liittyva kysymys on my6s aiemmissakin sel-
vityksissa esitetty Vaylaviraston aluerajaustarpeiden uudelleen tarkastelu. Ykspih-
laja tavaran raiteiston laajennus vaatii mahdollisesti Vaylaviraston alueen uudel-
leen tarkastelua, mikali raiteistomuutokset eivat mahdu nykyiselle rautatiealueelle.
Lisdksi on esitetty Kantasataman raiteiston siirtdmistd yksityiseen omistukseen.
Tassa yhteydessa Vaylaviraston raja siirtyisi Metsakadun tasoristeysten lansipuo-
lelle. Vaylaviraston alueelle jaisi edelleen toisen luokan liikenteenohjausaluetta,
mutta raiteiden maara vahenisi.

4.4 Ykspihlaja valiratapiha

Veturien tankkaus- ja huoltotoiminnot sijaitsevat nykytilanteessa Kokkolan ratapi-
han eteldpuolella, mutta jo vuoden 2012 yleissuunnitelmassa on esitetty toiminto-
jen siirtamista Ykspihlaja valiratapihan laheisyyteen. Toimintojen sijoittaminen
Ykspihlajaan vahentaa veturien liikennettd Kokkola—Ykspihlaja-rataosuudella ja va-
pauttaa sen kapasiteettia enemman junaliikenteen kayttodn. Kokkolan aseman
seudun suunnittelu on edennyt viimeisten vuosien aikana ja siten myds tankkaus-
ja huoltotoimintojen siirtdmisen tarve on vahvistunut. Nykyisen tankkaus- ja huol-
topaikan omistaja VR-Yhtyma Oy on ilmoittanut, etta aluetta on mahdollista kehit-
tdaa muuhun kayttéon, kunhan tarvittaville toiminnoille 16ytyy uusi sijainti. Erityi-
sesti tankkauspaikan tarve on saannéllista ja sitd hyddyntaa myds esimerkiksi alu-
een kunnossapitaja. Kuvassa 20 on esitetty tankkaus- ja huoltotoimintojen sijoit-
tuminen Ykspihlaja valiratapihan laheisyyteen seka alueen vieressa sijaitseva tont-
tirajaus. Raiteistosuunnittelua, huoltotoimintojen tarvetta ja siten myds alueen ti-
lantarvetta tarkastellaan erillisessa selvityksessa tarkemmin.
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Kuva 20. Veturien tankkaus- ja huoltotoimintojen suunniteltu sijoittuminen
Ykspihlaja véliratapihalle.

Ykspihlaja véliratapihan eteldpaassa sijaitsee Satamatien tasoristeys, jonka osalta
likenneturvallisuus koetaan haasteena. Tie on sataman eri osiin johtava paavayla,
missa kulkee runsaasti myds raskasta liikennettd. Vuoden 2021 liikennelasken-
nassa keskivuorokausiliikenteen on todettu olevan Satamatiella tasoristeyksen lan-
sipuolella vajaa 1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja tasoristeyksen itapuolella vajaa
2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Erityisesti tasoristeyksen lansipuolella raskaan lii-
kenteen osuus on huomattavan suuri, ldahes 30 %. (KIP Service Oy, 2021) Sata-
matien tasoristeykselle on esitetty eritasoratkaisua jo vuoden 2012 yleissuunnitel-
massa ja se on osa laajempaa kokonaisuutta, missa alueen tiejarjestelyja muute-
taan.

Satamatien tiejarjestelyihin ja tasoristeyksen poistoon liittyy osaltaan myds vetu-
rien tankkaus- ja huoltotoimintojen siirtéminen Ykspihlaja véliratapihan lansireu-
naan. Tama tulee huomioida myo6s KIP itdista koskevassa asemakaavamuutok-
sessa. Alueen toiminnallisuutta ja raidetarpeita ei ole tarkasteltu vuoden 2012
yleissuunnitelman jdlkeen. Veturien tankkaus- ja huoltotoimintojen edellyttamaa
tarkempaa raiteistotarvetta tarkastellaan erillisessa selvityksessa syksylla 2023.
Tieyhteys naihin toimintoihin on suunniteltu toteutettavaksi Satamatieltd. Satama-
tien suunnitelmiin kytkeytyy osaltaan myds muun kyseisella alueella suunnitteilla
oleva maankayttd. Tieyhteyden tarkempi sijainti tankkaus- ja huoltotoimintojen
aarelle tulee yhteensovittaa tarkemmin naiden eri hankkeiden edetessa. Toiminto-
jen yksityiskohtaisempi tarkastelu ja raiteiston suunnittelu vaatii kuitenkin tarkem-
man tason erillista suunnittelua.

Ykspihlaja valiratapihan kehittédminen on nahty aiemmissa selvityksissa tarpeelli-
sena ja ratapihalle on esitetty nykyisten raiteiden sahkdistysta ja pidentamista seka
uuden raakapuun kuormausraiteen toteuttamista. Lisaksi liikenndinnin sujuvuuden
parantamiseksi on esitetty nykyisten poikkeavien vaihdeyhteyksien muuttamista
suoriksi. Paaosin Ykspihlaja valiratapihan kehittamisen taustalla on ollut ajatus rau-
tapellettilikenteen kehittymisesta, mika ei alueella ole endd ajankohtaista. Nain
ollen toimenpiteiden tarpeellisuutta tarkastellaan nyt muuttuneessa tilanteessa eri
lahtokohdista.

Ykspihlaja valiratapiha on VAK-ratapiha, mutta siihen liittyen varusteluissa on ny-
kytilanteessa jossain maarin puutteita. Ratapihalta puuttuvan sammutusvesijarjes-
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telman suunnittelu on jo kdynnissa. Alueen kameravalvonta néhdaan myos tar-
peellisena. Valiratapihan alue kuuluu lisdksi Kokkolan sataman ja KIP Servicen
maadrittelemaan oleskelu- ja liikkumisrajoitusalueeseen, mika osaltaan lisad kame-
ravalvonnan tarvetta. Vuoden 2023 aikana toteutettava aitaus Ykspihlaja valirata-
pihalle palvelee osaltaan myds oleskelu- ja liikkumisrajoitusalueen tarpeita.

Myds Ykspihlaja véliratapihalla on esitetty Vaylaviraston rautatiealueen rajan siir-
tamista lahemmaksi Outokummuntien tasoristeystd, jolloin Syvasatamaan ja Sinkin
alueelle johtavat raiteet siirtyisivat padosin yksityisraiteiksi.

Taulukossa 14 on esitetty Ykspihlaja valiratapiha -ratapihalle tunnistettujen ongel-
mien ja kehittamistarpeiden perusteella muodostetut toimenpiteet. Taulukko sisal-
tada kaikki esille tulleet toimenpiteet. Peruskorjaus- tai parantamistoimenpiteita ei
ole Ykspihlaja valiratapihalla tunnistettu. Seuraavassa padluvussa esitetdan ndiden

toimenpiteiden perusteella laaditut kokonaisuudet esitettavista toimenpiteista.

Taulukko 14. Tyén aikana tunnistetut kehittdmistarpeet ja niitd vastaavat
toimenpiteet Ykspihlaja véliratapihalla.

Ykspihlaja valiratapiha

Toimenpide Tarve Lahde Luokitus
Nykyinen alue Kokko-
Veturien tankkaus- ja lan rataplhan VIEressa | yleissuunnitelma
T mahdollista saada e
huoltotoimintojen siir- . esen 2012 Kehittami-
. o muuhun kayttéon. Ve- .
taminen (ml. uusi tie- . . Tarveselvitys 2017 | nen
yhteys Satamatielta) t””ef‘ ku_lkemmen Haastattelut
Ykspihlajasta Kokko-
laan vdhenee.
Satamatien tasoris- Liikenneturvallisuuden | Haastattelut Kehittami-
teyksen poistaminen parantaminen Tarveselvitys 2017 | nen
Nykyisten poikkeavien Viliratapihan suunnan
vaihdeyhteyksien V029 | .. apine o - Kehittami-
. . liikenndinnin sujuvoit- | Tarvemuistio
ja V030 korvaaminen . nen
- taminen
suoralla yhteydella
Uusi raakapuun kuor- | Raakapuun kuor- . Kehittami-
. maustoiminnan tehos- | Tarveselvitys 2017
mausraide . nen
taminen
. . Aiempi tarve liittynyt L
Raiteiden RO10 ja padosin rautapelletti- | Tarveselvitys 2017 Kehittami
R0O11 pidentdminen A e nen
junien liikenndintiin
Liikenndinnin sujuvoit-
taminen, kun veturille
Raiteen R005 sahkdis- on enemman kaapty- Tarveselvitys 2017 Kehittami-
tys mismahdollisuuksia nen
ratapihan raiteiden ol-
lessa varattuna
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Ykspihlaja valiratapiha
Toimenpide Tarve Lahde Luokitus
Sammutusvesijarjes-
VAK-ratapihan varuste- | telma jo suunnitteilla.
lut: sammutusvesijar- | Kameravalvonta osit- Kehittédmi-
. s . N ._ | Haastattelut
jestelma ja kameraval- |tain myds oleskelu- ja nen
vonta likkumisrajoitusalu-
een tarpeisiin.
Vaylaviraston rautatie- | Sinkki ja Syvdasataman | Yleissuunnitelma e
. A o o Kehittédmi-
alueen rajan siirtami- | raiteistot yksityisrai- |2012 nen
nen teiksi Tarveselvitys 2017
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5 Toimenpide-esitykset

5.1 Yhteenveto ja johtopaatokset
kehittamistarpeista

Taman tyon aikana tehtyjen haastatteluiden perusteella Kokkolan tai Ykspihlajan
likennepaikalla ei ole nykytilanteessa valityskykyyn tai kapasiteettiin liittyvia haas-
teita. Kuitenkin toimenpiteilld pyritdan vastaamaan tulevaisuudenkin tarpeisiin, jol-
loin tilanne muuttuu nykyisestd, mikali liikenteellinen tilanne kehittyy valtakunnal-
lisesta liikenne-ennusteesta poiketen. Koska liikennemaarat erityisesti Ykspihlajaan
ovat viime vuoden aikana laskeneet, ei mydskaan toiminnallisia puutteita ole ny-
kytilanteessa tunnistettu. Satamaan saapuva rautatieliikenne on sujuvaa, mutta
likennemaarien mahdollisesti kasvaessa tulevat valityskykyyn ja liikenteen toimin-
nallisuuteen liittyvat kehittamistoimenpiteet ajankohtaiseksi.

Joidenkin parantamis- ja kehittamistoimenpiteiden osalta tarve ei ole yhta merkit-
tavasti riippuvainen liikenteen kehityksesta. Esimerkiksi tasoristeysten liikennetur-
vallisuus koetaan erittdin haastava nykytilanteessakin niin Ykspihlajan alueella kuin
Kokkola—Ykspihlaja-rataosalla. Rautatieliikenteen maaran mahdollinen kasvu vai-
kuttaa padosin tieliikenteen sujuvuuteen tasoristeysten laheisyydessa. Liikennetur-
vallisuuteen liittyy myds radan aitaamistarve niissa kohdissa, joissa on havaittu
luvatonta ylikulkua. N&itd kohteita on tunnistettu Kokkolan ratapihan lansipadssa
seka Kokkola—Ykspihlaja-rataosalla.

Veturien tankkaus- ja huoltotoimintojen siirtdminen pois nykyisesta sijainnista Ko-
silan alueelta ei mydskadn ole merkittdvasti riippuvainen rautatieliikenteen kehi-
tyksestd. Kosilan alueen maankayttéa suunnitellaan muuhun kayttéon, jolloin ny-
Kyisille toiminnoille tulee 16ytaa uusi sijainti.

Kehittdmistoimenpiteiden lisdksi tarkastelualueella on tunnistettu peruskorjausta
vaativia kohteita alueelle laadittujen tarvemuistioiden seka haastatteluista saatujen
tietojen perusteella. Tunnistetut peruskorjaustarpeet eivat ole mydskaan riippuvai-
sia liikenteen kehityksesta. Kuitenkin osa toimenpiteistd vaatisi nopeaakin toteu-
tusta eli nykytilanteessa ne vaativat kunnossapidolta jatkuvia toimenpiteita. Tallai-
sia kohteita on tunnistettu Kokkolan ratapihan lansipaassa seka Kantasatamaan
johtavalla raiteistolla. Osa peruskorjaustarpeista on tunnistettu pidemmalle tule-
vaisuuteen.

Kaikki tassa tydssa esitettavat toimenpiteet kuvataan seuraavassa tarkastelualu-
een eri osien mukaan. Toimenpiteet on lisaksi jaettu toimenpidekokonaisuuksiin
toteutustarpeen kiireellisyyden mukaan. Kehittdmistoimenpiteiden osalta erityisesti
likennemaara ja sen ennustettu kehitys vaikuttaa toimenpidetarpeen ajankohtaan.
Osaa toimenpiteistd taas ei ndhda riippuvaisena liikenteen kasvusta, jolloin niiden
toteuttaminen on Kkiireellisempaa. Esitettyjen toimenpiteiden kustannusarviot on
esitetty kustannustasossa MAKU 140 (2015=100).

Tydn aikana esilld olleista toimenpiteistd osa on jatetty myos pois tassa tydssa
esitettdvista kehittdmistoimenpiteista, mikali toimenpiteelle ei ole tunnistettu to-
dellista tarvetta mydskaan vaihtoehtoisessa liikenteen skenaariossa.
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5.2 Kehittamistoimenpiteet alueittain

5.2.1 Kokkolan liikennepaikka

Kokkolan liikennepaikalle esitettavat toimenpiteet ovat padosin erilaisia peruskor-
jaustoimenpiteita. Useiden toimenpiteiden tarpeellisuus seka toteutuksen ajan-
kohta riippuu asemalle toteutettavasta alikulusta. Toimenpiteet on joko jarkevaa
toteuttaa samaan aikaan alikulkuun liittyvien muutosten kanssa tai toimenpide ei
valttdmatta ole tarpeellinen alikulkuhankkeen toteutuessa suunnitellusti.

Kuivatuksen parantaminen ratapihan lansipdassa nahdaan tarpeellisena, mutta to-
teutus on kustannustehokkainta tehda samanaikaisesti raiteistomuutosten kanssa.
Ongelmallisella alueella sijaitsee useita raiteita, jolloin avo-ojin toteutettu ratkaisu
ei ole mahdollinen. Ongelma vaatii oletettavasti ratkaisuksi salaojituksia seka mah-
dollisesti pumppaamon. Raiteistomuutosten lisdksi kuivatusongelman mahdolli-
seen ratkaisuun vaikuttaa alikulun toteuttaminen, minka yhteydessa on tarkastel-
tava ratapihan kuivatusta laajemminkin.

Tassa tydssa esitetadn Kokkolan ratapihan paallysrakenteen uusimista raiteiden
R507-508 osalta tarvemuistiossa esitetyn aikataulun mukaisesti vuoden 2032 jal-
keen. Nykyisen reunalaiturin uusiminen ja korottaminen nykyvaatimusten mu-
kaiseksi on tarpeen, mikali reunalaituri paatetdaan sailyttaa nykyisessa sijainnissaan
myos alikulun toteuttamisen jalkeen. Kokkolanjoen ratasiltojen peruskorjaus nah-
daan tarpeellisena, mutta toteutuksen aikataulu riippuu uuden alikulun toteutuk-
sesta. Kokkolanjoen ratasiltojen uusimiseen liittyy myds jalankulku- ja pyoraily-
yhteyden parantamistarve, jota tulee viela arvioida erikseen mahdollisen uuden
alikulun myéta.

Kehittamistoimenpiteista esitetadan tassa tydssa jatkotarkasteltavaksi kohteeksi ris-
teysvaihteiden muuttamista yksinkertaisiksi vaihteiksi. Nyt suunnitellun raiteisto-
muutoksen my6ta liikenndinti alueella muuttuu, mika vahentda toimenpiteen Kkii-
reellisyytta. Toisaalta mahdolliset alueella toteutettavat raiteistomuutokset saatta-
vat rajoittaa KRV-vaihteiden muutoksia tulevaisuudessa, mikali niihin liittyvia tar-
peita ei ratkaista samassa yhteydessa muiden raiteistomuutosten kanssa. Kuvassa
21 on esitetty Kokkolan liikennepaikalle esitettdvat toimenpiteet.
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Kuva 21. TyoOssd esitettavat toimenpiteet Kokkolan liikennepaikalla.
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Kokkolan kolmioraiteelle ei nahda tarvetta, vaikka Kruunuportin teollisuusalue hyo-
dyntaisi kuljetuksissa rautatieliikennetta ja muuttaisi ndin jossain maarin nykyista
likennoéintimallia Kokkolasta Ykspihlajaan suuntautuvan liikenteen osalta. Nykyti-
lanteessa Ykspihlajaan suuntautuva liikenne saapuu pohjoisesta. Kokkolan rata-
piha palvelee padosin lapikulkevaa tavaraliikennettd, jolloin ratapihalla ei ole tun-
nistettu kapasiteettihaasteita. Nain ollen voidaan olettaa eteldsta saapuvan tava-
ralikenteen mahtuvan Kokkolan ratapihalle kaantymaan.

5.2.2 Kokkola-Ykspihlaja-rataosa

Kokkola—Ykspihlaja-rataosuudelle esitettavat toimenpiteet kehittavat tie- ja rauta-
tieliikenteen turvallisuutta seka liikenteen valityskykya. Tassa tydssa esitettaviin
toimenpiteisiin on valittu kaikki rataosuudelle esilld olleet toimenpiteet, koska nii-
den toteuttamiselle on tunnistettu selva tarve. Toimenpiteiden tarpeen kiireellisyy-
den perusteella tehty jako toimenpidekokonaisuuksiin on esitetty luvussa 5.3. Kok-
kola—Ykspihlaja-rataosuudelle esitettavat toimenpiteet on esitetty kuvassa 22.
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Kuva 22. Tyodssd esitettavat toimenpiteet Kokkola- Ykspihlaja-rataosalla.

5.2.3 Ykspihlaja tavara

Ykspihlaja tavara -ratapihalla toimenpiteet kehittdvat seka rautatieliikenteen suju-
vuutta etta tie- ja rautatieliikenteen turvallisuutta. Tassa tydssa esitettaviin toi-
menpiteisiin on valittu kaikki Ykspihlaja tavaran osalta esilla olleet toimenpiteet,
mutta niiden toteutuksen aikajanne riippuu tarpeiden kiireellisyydesta. Toimenpi-
teet on jaettu kiireellisyyden perusteella toimenpidekokonaisuuksiin, jotka on esi-
tetty luvussa 5.3. Tassa tyossa esitettdvat toimenpiteet Ykspihlaja tavaralle on esi-

tetty kuvassa 23.
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Kuva 23. TyoOssd esitettavat toimenpiteet Ykspihlaja tavara -ratapihalla.

5.2.4 Ykspihlaja valiratapiha

Ykspihlajan valiratapihalle esitettavista toimenpiteista veturien tankkaus- ja huol-
totoimintojen siirtyminen liittyy vahvasti Kokkolan asema-alueen ja Kosilan alueen
kehittdmiseen ja on siten osittain riippuvainen myos kyseisen hankkeen aikatau-
lusta. Toimintojen sijainti joko Kokkolassa tai Ykspihlajassa on lilkkenteen toimivuu-
den kannalta valttamatonta ja siksi toimintojen siirtdminen uuteen sijaintiin nah-
daan hyvin keskeisena toimenpiteena ennen nykyisen alueen kehittamista muuhun
kayttéon. Tankkaus- ja huoltotoimintojen osalta tarvitaan vield jatkosuunnittelua
tarkemman alueen maarittdmiseksi seka suunnitellun alueen vaikutuksista maan-
kaytdn kehitykseen.

Lisaksi ty0ssa esitetdan tasoristeysturvallisuuden parantamista poistamalla Sata-
matien tasoristeys ja korvaamalla se eritasoratkaisulla. Reitti on keskeinen Kanta-
sataman alueen ajoneuvoliikenteelle, jolloin tasoristeyksen poistamisella on mer-
kittava tie- ja rautatieliikenteen turvallisuutta parantava vaikutus.

Toimenpiteet on jaettu toteutustarpeen kiireellisyyden perusteella toimenpideko-
konaisuuksiin, jotka on esitetty luvussa 5.3. Tassa tydssa esitettdvat toimenpiteet
Ykspihlaja véliratapihalle on esitetty kuvassa 24.



Vaylaviraston julkaisuja 11/2024 52

7

A 0 / 200  400'm
I_Z

I
" Vaylaviraston
' ¢ /rautatiealueenrajan
0 /4 siirtaminen

’

’

’
! ! ’

Raiteiden RO10 ja ROT1
pidentaminen

/ / #  Vaihdemuutos V030

4 ’
! ;M
/ r
¢+ ~
7
; N

/ Raifeen ROOS séhkaistys
§ ’ o

\

¢___Uusiraakapuun
kuormausraide

Tasoristeyksen Peruskorjaus
¥ poistaminen
(4]
2 Satapp, Kehittdminen
2 s—
— Raiteet

Sr - = .—-—-::-:-“.'-;-r:,:,‘._?. :
>¢J,)@/P Vaihdemuutos V029
for,

Kuva 24. Tydssd esitettavat toimenpiteet Ykspihlaja véliratapihalla.
5.3 Kehittamistoimenpiteiden priorisointi

5.3.1 Toimenpidekokonaisuus I

Ensimmaiseen toimenpidekokonaisuuteen on valittu kehittdmistoimenpiteitd, jotka
nahdaan kiireellisimpina ja kriittisimpina liikenneturvallisuutta parantavina toimen-
piteind. Lisaksi veturien tankkaus- ja huoltotoimintojen siirtéminen nahdaan tar-
peellisena, jotta toiminta voidaan varmistaa ja samalla kehittdad maankayttéa nii-
den nykyisessa sijainnissa. Toimenpiteet ovat tarpeellisia toteuttaa liikenteen ke-
hityksesta riippumatta ja ovat tarpeen jo nykytilanteessa. Satamatien tasoristeyk-
sen poistamiselle eritasoratkaisun avulla ei nahda nykytilanteessa liikenteellista pe-
rustetta, mutta sen toteuttaminen yhdessa huoltotoimintojen siirron kanssa sa-
massa kokonaisuudessa nahdaan jarkevana.

Lisdksi ensimmadinen toimenpidekokonaisuus sisaltad peruskorjaustoimenpiteita,
jotka ovat aiempien selvitysten ja tassa tydssa tehtyjen haastatteluiden perusteella
tunnistettu kiireellisimmin toteutettaviksi. Ndissa toimenpiteissa on otettu huomi-
oon infran huono kunto tai kunnossapidolliset haasteet. Taulukossa 15 on esitetty
toimenpidekokonaisuus I:n valitut toimenpiteet. Taman toimenpidekokonaisuuden
kustannusarvio on yhteensa noin 15-15,5 miljoonaa euroa. Ratapihan kuivatuk-
selle ei ole erikseen madritetty kustannusarviota, koska sen toteuttaminen nah-
daan jarkevana ainoastaan ratapihalle suunniteltujen raiteistomuutosten toteutuk-
sen yhteydessa.
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Taulukko 15. Toimenpidekokonaisuus I:ssd esitettdvat toimenpiteet.
Kustannustaso MAKU 140 (2015=100).

Toimenpide | Lahde Kustannus [M€] | Luokitus
Kokkolan liikennepaikka
Kuivatuksen parantami- Toteutus rai-

) . : Peruskor-
nen ratapihan lansi- Haastattelut teisto- muutos- |.

o . |jaus
padssa ten yhteydessa
Kokkola—Ykspihlaja-rata-
0sa
Rataosan aitaaminen . Parantami-

o . Tarvemuistio 0,2
noin kilometrin matkalla nen
Ykspihlaja tavara
K§ptasataman raltels’.cor? Haastattelut Peruskor-
paallysrakenteen uusimi- - 5,9 .
nen Tarvemuistio jaus
Lastenkoti-tasoristeyksen Yleissuunnitelma s
. . 12012 Kehittami-
turvallisuuden parantami- 0,3-0,5
Haastattelut nen
nen -
Tarvemuistio
Kemira Oy Tuloraide-ta- Yleissuunnitelma e
. . 2012 Kehittami-
soristeyksen turvallisuu- 0,3-0,5
. Haastattelut nen
den parantaminen -
Tarvemuistio
- . Yleissuunnitelma
Satamatullintie-tasoris- 2012 Kehittami-
teyksen turvallisuuden 0,3-0,5
. Haastattelut nen
parantaminen Tarvemuistio
Ykspihlaja valiratapiha
Veturien tankkaus- ja Yleissuunnitelma
huoltotoimintojen siirtd- | 2012 5g Kehittédmi-
minen (ml. uusi tieyhteys | Haastattelut ! nen
Satamatielta) Tarveselvitys 2017
Yleissuunnitelma
Satamatien tasoristeyk- |2012 Kehittami-
: . 2,1
sen poistaminen Haastattelut nen
Tarveselvitys 2017

5.3.2 Toimenpidekokonaisuus II

Toisen toimenpidekokonaisuuden toimenpiteet palvelevat alueen liikenteen tar-
peita jo nykytilanteessa, mutta liikenteen kasvaessa ndiden toimenpiteiden tarve
kuitenkin kasvaa. Nain ollen toimenpiteiden toteuttamista ei nahda nykytilanteessa
yhta kiireellisena kuin ensimmaisen toimenpidekokonaisuuden toimenpiteiden.

Kokkolan reunalaiturin uusiminen on esitetty tarvemuistiossa kiireellisena toimen-
piteend. Toimenpiteen tarve on kuitenkin riippuvainen alikulkuhankkeen etenemi-
sesta seka sisalldon tarkemmasta madrittelysta, koska lahtdkohtaisesti reunalaituri
on suunniteltu poistettavaksi kaytosta kyseisen hankkeen myo6ta.
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Kokkola—Ykspihlaja-rataosan tasoristeysten osalta nykytilanne ei ole yhta kriittinen
turvallisuuden kannalta kuin ensimmaisessa kokonaisuudessa esitettyjen tasoris-
teysten osalta, koska nadissa tasoristeyksissa on nykytilanteessa jo varoituslaitos
kaytdssa. Nain ollen Kokkola—Ykspihlaja-rataosan tasoristeyskohteiden kehittami-
nen on sijoitettu toiseen toimenpidekokonaisuuteen.

Taulukossa 16 on esitetty toimenpidekokonaisuus II:n valitut toimenpiteet. Taman
toimenpidekokonaisuuden kustannusarvio on yhteensa noin 14,7 miljoonaa euroa.

Taulukko 16. Toimenpidekokonaisuus II:ssa esitettavat toimenpiteet.
Kustannustaso MAKU 140 (2015=100).

Toimenpide \ Lahde Kustannus [M€] \ Luokitus
Kokkolan liikennepaikka

KRV-vaihteiden korvaa- s
minen YV-vaihteilla .?:fjéﬁ:t?g#o 1,2 Eg:'ttam"
(V567, V571)

Reunalaiturin uusiminen - Peruskor-
. . Tarvemuistio 0,7 .

ja korottaminen jaus

Kokkola—Ykspihlaja-rata-
0sa

Pohjoisvaylan tasoris-
teyksen poistaminen
(ajoneuvoliikenteen yli-
kulkusilta seka jalankulun
ja pyorailyn alikulkusilta)

Yleissuunnitelma
2012 38 Kehittami-
Tarveselvitys 2017 |/ nen

Haastattelut

Yleissuunnitelma

Energiatien tasoristeyk- 2012 Kehittami-

ii';"i):)'Stammen (alikul- Tarveselvitys 2017 2,9 nen
Haastattelut
Ykspihlaja tavara
Haastattelut
Ykspihlaja tavaran rai- Yleissuunnitelma 11 Kehittami-
teiston sahkoistys 2012 ! nen

Tarveselvitys 2017

5.3.3 Toimenpidekokonaisuus III

Kolmannen toimenpidekokonaisuuden kehittdmistoimenpiteiden toteuttamisen
tarve riippuu vahvasti liikenteen mahdollisesta kasvusta. Toimenpiteille ei ndhda
tarvetta nykytilanteen mukaisella liikennemaaralla. Liséksi téhan toimenpidekoko-
naisuuteen on sisallytetty toimenpiteitd, joiden toteuttamisen tarpeellisuus riippuu
muiden toimenpiteiden toteutuksesta eli ne eivat ole ajankohtaisia ennen toisen
toimenpiteen toteutumista tai niiden tarve muuttuu muiden toimenpiteiden toteu-
tumisen myo6ta. Peruskorjaustarpeiden osalta tahan toimenpidekokonaisuuteen
kuuluu lisdksi toimenpiteitd, joiden toteutus on esitetty vuoden 2032 jalkeen.

Taulukossa 17 on esitetty toimenpidekokonaisuus III:n valitut toimenpiteet. Ta-
man toimenpidekokonaisuuden kustannusarvio on yhteensa noin 43 miljoonaa eu-
roa.
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Taulukko 17. Toimenpidekokonaisuus III:ssa esitettavat toimenpiteet.
Kustannustaso MAKU 140 (2015=100).

Toimenpide

| Lahde

Kustannus [ME€] | Luokitus

Kokkolan liikennepaikka

Tarveselvitys 2017

Paallysrakenteen uusimi- Tarvemuistio 17 Peruskor-
nen (R507-508) ! jaus
Kokkolanjoen ratasillan - Peruskor-
L Tarvemuistio 10,6 .

uusiminen, osat 1-4 jaus
Kokkola—Ykspihlaja-rata-
0sa

Yleissuunnitelma
Kokkola—Ykspihlaja ta- 2012 117 Kehittami-
vara kaksoisraide Tarveselvitys 2017 ! nen

Haastattelut
Ykspihlaja tavara—Ykspih- e
laja valiratapiha kaksois- | Tarveselvitys 2017 |5,6 E::Ittam'_
raide
Ykspihlaja tavara
Ykspihlaja tavara raiteis- Peruskor-
ton paallysrakenteen uu- | Tarvemuistio 2,8 jaus
siminen

Laaditaan toi-

Raiteiston pidentdminen/ Haastattelut menpiteen tar- | issmi-
laajentaminen Yleissuunnitelma k_emman maa- |

2012 rittelyn yhtey-

dessa

Kantasataman raiteiston Hagstattelgt Kehittami-
sihkaistys Yleissuunnitelma 3,1 nen

2012
Vaihteen V037 keskitta- . .

: . Yleissuunnitelma e
minen ja raiteen RO04 2012 03 Kehittdmi-
littdminen liikenteenoh- . ! nen
. Tarveselvitys 2017
jaukseen
Vaylaviraston rautatiealu- \2(I0e1|szsuunn|telma ) Kehittami-
een rajan siirtdminen Tarveselvitys 2017 nen
Ykspihlaja valiratapiha
Nykyisten poikkeavien
valhdeyhteyk5|.en V029 ja Tarvemuistio 1,0 Kehittami-
V030 korvaaminen suo- nen
ralla yhteydella
Uusi ragkapuun kuor- Tarveselvitys 2017 |2,0 Kehittami-
mausraide nen
R.alteld"en.R010 ja RO11 Tarveselvitys 2017 |3,7 Kehittami-
pidentdminen nen
Raiteen R005 sihkdistys | Tarveselvitys 2017 | 0,4 ﬁg:”ia”“'
Vaylaviraston rautatiealu- \Z(IOellszsuunnlteIma ) Kehittami-
een rajan siirtdminen nen
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6 Riskienhallinta

Suunnitteluvaiheen riskienhallinta toteutettiin Vaylaviraston ohjeen “Riskienhallinta
vaylanpidossa (VO 50/2020)” mukaisesti. Riskien tunnistaminen ja kasittely toteu-
tettiin riskitydpajassa kayttamalld apuna Vaylaviraston riskienhallinnan tarkistuslis-
toja. Tunnistettujen riskien suuruus arvioitiin kdyttadmalla Vaylaviraston riskimatrii-
sia.

Riskienarvioinnissa keskityttiin hankkeen toteuttamisen seka toteuttamatta jatta-
misen kannalta keskeisiin riskeihin. Hankkeen toteuttamiseen liittyen tunnistettiin
yhteensa 5 riskia, joista yksi arvioitiin suuruudeltaan kohtalaiseksi ja nelja va-
haiseksi. Kustannusten nouseminen tarveselvityksessa arvioidusta nahdaan kes-
keisimpana hankkeen toteuttamiseen liittyvana riskina ja seurauksena riskin toteu-
tumisesta voi olla esimerkiksi hankkeen viivastyminen tai sen toteuttaminen vain
osittain.

Hankkeen toteuttamatta jattdmiseen tai osittaiseen toteuttamiseen liittyen tunnis-
tettiin 5 riskid, joista 4 arvioitiin kohtalaiseksi ja yksi vahaiseksi. Kohtalaisia riskeja
tunnistettiin kohdistuen toimenpiteisiin, jotka on tdssa tydssa nostettu keskeisim-
miksi. Tasoristeyskohteisiin kohdistuvien toimenpiteiden, Kantasataman raiteiston
peruskorjauksen, Kokkolan ratapihan kuivatusongelmaan kohdistuvien toimenpi-
teiden sekd aitaamisen toteuttamatta jattdminen nahdadn suurimpina riskeina.
Kohtalaiseksi arvioiduille riskeille kirjattiin toimenpiteet riskin pienentamiseksi hal-
litulle tasolle. My6s osalle vahaiseksi arvioiduista riskeista kirjattiin toimenpiteita.

Riskit on esitetty liitteen 1 riskienhallintasuunnitelmassa. Tunnistetut riskit seka
toimenpiteet tulee ottaa huomioon seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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7 Yhteenveto ja johtopaatokset

Kokkolan liikennepaikka sijaitsee Pohjanmaanradalla ja se toimii pohjois-ete-
lasuuntaisen liikenteen solmukohtana, jonka kautta kulkee vilkas henkilé- ja tava-
rajunaliikenne. Kokkola on risteysasema, josta haarautuu rata lanteen Ykspihla-
jaan, missa sijaitsee Kokkolan satama. Kokkolan liikennepaikan kautta kulkee Hel-
singin ja Pohjois-Suomen valinen nopea henkildjunaliikenne. Tavaraliikenteesta
merkittdva osa suuntautuu pohjoisesta Ylivieskan suunnasta Ykspihlajaan. Ykspih-
lajasta lahtevat tavaraliikenteen kuljetukset suuntautuvat padasaantdisesti pohjoi-
seen Ylivieskan suuntaan. Lisaksi Kokkolan kautta kulkee pohjois-eteldsuuntaista
tavaraliikennettd Seindjoen suuntaan ja edelleen Eteld-Suomeen.

Tassa tyossa tarkastelualueena on Kokkolan ja Ykspihlajan likkennepaikat seka niita
yhdistava 2,45 km pitka rataosuus. Ykspihlajan liikennepaikka jakautuu kahteen
osaan: Ykspihlaja tavaraan ja Ykspihlaja valiratapihaan. Kokkolan ja Ykspihlajan
likennepaikat seka liikennepaikkojen valinen linjaosuus ovat paasaantoisesti hy-
vassa kunnossa, mutta joitakin peruskorjaus- seka kehittamiskohteita tydn aikana
tunnistettiin aiempien selvitysten seka tyon aikana tehtyjen haastatteluiden perus-
teella. Tunnistetut infrastruktuurin puutteet liittyvdat mm. raiteiston kuntoon. Li-
saksi tarkastelualueella on useita tasoristeyksid, joissa on todettu turvallisuuspuut-
teita.

Kokkolan asema-alueen kehittdmiseksi on laadittu useita selvityksia viimeisten
vuosien aikana. Taman tyon kanssa samaan aikaan kdynnissa olevassa Kokkolan
asema-alueen kehittamisselvityksessa on tarkasteltu uutta alikulkua seka siihen
liittyvia laituri- ja raiteistomuutoksia Kokkolan ratapihalla. Naita toimenpiteita ei ole
kasitelty tassa tarveselvityksessa. Kehittadmistoimenpiteet sisaltavat mm. nykyisten
matkustajalaitureiden muutoksia, laituripolun korvaamisen alikulkutunnelilla seka
ratapihan raiteistoon tehtavida muutoksia. Alikulkutunnelin rakentaminen on sidok-
sissa Kokkolan kaupungin maankayton kehittdmiseen radan molemmin puolin, eri-
tyisesti ratapihan etelapuolella Kosilan alueella.

Yleisesti tarkasteltuna Kokkolan liikennepaikka on kokonaisuutena hyvdssa kun-
nossa infrastruktuurin nakdkulmasta seka junaliikkenteen toiminnallisuutta ajatel-
len. Erityisesti kevaalla 2023 valmistunut turvalaiteuudistus paransi junaliikenteen
toimintaedellytyksid. Kaynnissa olevat kehityshankkeet kehittdvat edelleen mat-
kustajien turvallisuutta seka erityisesti tavaraliikenteen toimintaedellytyksia, mutta
toisaalta mahdollistavat my6s kaupungin maankaytdn kehittdmisen aseman alu-
eella.

Rautatieliikenteen nakdkulmasta Kokkola—Ykspihlaja-rataosuudella ei ole talla het-
kellda havaittavissa merkittavia puutteita. Tarkeimpana turvallisuutta edistavana
toimenpiteena nahdaan rataosan aitaaminen luvattomien ylityspaikkojen kohdalla,
mutta pidemmalla aikavalilld myds rataosan tasoristeysten korvaaminen eritasorat-
kaisuilla. Rataosalle esitetty kaksoisraide edellyttéd merkittavaa liikenteen kasvua.
Tassa tyossa esitetty vaihtoehtoinenkaan liikenteen kehitys ei house aiempien vuo-
sien kuljetusmaarien tasolle, jolloin kaksoisraiteen toteuttamisen tarve edellyttaa
tdssa esitetysta liikenteen vaihtoehtoisesta kehityksestda suurempaa kasvua.

Ykspihlaja tavaran liikkennepaikan osalla ensisijaiset tarpeet liittyvat Kantasataman
huonokuntoisen raiteiston korjaamiseen seka taosristeysten turvallisuuden paran-
tamiseen. Pidemmalla aikavalilla sahkdistyksen jatkaminen noin kilometrin verran
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nykyisestéd paattymiskohdasta sujuvoittaisi Kantasatamaan suuntautuvaa liiken-
netta. Sahkodistys mahdollistaisi junien vetamisen sahkdvedolla suoraan Ykspihlaja
tavaraan.

Ykspihlajassa merkittavimmat tulevaisuuden tarpeet liittyvat Ykspihlaja valiratapi-
han lounaiskulmaan toteutettavaan veturien tankkaus- ja huoltotoimintojen aluee-
seen, jos ne paatettaisiin siirtdd nykyisesta sijainnista Kosilan alueen maankayton
kehittdmiseksi. Ykspihlaja valiratapihan infrastruktuuri on talla hetkelld hyvassa
kunnossa. Raiteisto on uusittu ja se tayttaa satamaan suuntautuvan nykyliikenteen
seka liikennepaikan osalla suoritettavan raakapuun kuormauksen edellytykset. Lii-
kenteen kasvaessa valiratapihaa voidaan tarvittaessa laajentaa seka lisata sahkdis-
tettyja raiteita.

Tyo6n aikana tunnistettiin joukko tarkastelualueen infrastruktuuriin kohdistuvia toi-
menpiteita. Kiireellisyyden ja tarpeen mukaan toimenpiteet on jaettu kolmeen toi-
menpidekokonaisuuteen. Ensimmainen toimenpidekokonaisuus on tarpeen toteut-
taa lilkenteen kehityksesta riippumatta jo nykytilanteessa. Kokonaisuuteen kuuluu
aiemmissa selvityksissa seka tyon aikaisissa haastatteluissa kiireellisimmin toteu-
tettaviksi tunnistettuja toimenpiteitd. Naissa toimenpiteissa on huomioitu myds inf-
rastruktuurin huono kunto sekd kunnossapidolliset haasteet. Ensimmaiseen toi-
menpidekokonaisuuteen kuuluvat seuraavat toimenpiteet:

Peruskorjaustoimenpiteet:

- Kokkola: Kuivatuksen parantaminen Kokkolan ratapihan lansipaassa. Kokko-
lan ratapihan lansipaassa on esiintynyt voimakkaiden sateiden aikana ja nii-
den jalkeen kuivatusongelmia. Toistaiseksi tama ei ole aiheuttanut junaliiken-
teelle hairidita. Kuivatusongelman ratkaisu on sidoksissa Kokkolan ratapihan
raiteistomuutoksiin seka alikulkutunnelin toteutumiseen eika niiden toteutta-
minen erillisena toimenpiteena ole jarkevaa.

- Ykspihlaja tavara: Kantasataman raiteiston uusiminen. Kantasataman rai-
teisto on osin huonossa kunnossa ja aiheuttaa jo nykyisin haasteita kunnos-
sapidolle. Jos raiteiden kuntoon ei kiinnitetéd huomiota, on mahdollista, etta
raiteistolle joudutaan madraamaan liikkennerajoituksia tulevaisuudessa.

Parantamistoimenpiteet:

- Kokkola: Kokkolan ratapihan osittainen aitaaminen ratapihan lansipadssa.
- Kokkola—Ykspihlaja-rataosuus: Kokkola—Ykspihlaja-rataosan aitaaminen
noin kilometrin matkalta.

Kehittamistoimenpiteet:

- Ykspihlaja tavara: Tasoristeysten turvallisuuden parantaminen Ykspihlaja
tavaran tasoristeyskohteissa. Kolmen tasoristeyksen osalta tie- ja rautatielii-
kenteen turvallisuus koetaan nykytilanteessa erittdin ongelmallisena. Tasoris-
teyksissa on osittain huono risteyskulma ja niita ei ole varustettu varoituslai-
toksilla.

- Ykspihlaja valiratapiha: Veturien tankkaus- ja huoltotoimintojen siirtdmi-
nen Kokkolan ratapihalta Ykspihlaja valiratapihalle (ml. uusi tieyhteys). Tank-
kauspaikan sijainniksi on aiemmissa selvityksissa madaritelty Ykspihlaja valira-
tapihan lounaiskulma. Toimenpidettd ja siihen liittyvia tarpeita tarkastellaan
tarkemmin erillisessa selvityksessa syksyn 2023 aikana.
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Toinen ja kolmas toimenpidekokonaisuus kasittda joukon peruskorjaus- ja kehitta-
mistoimenpiteitd, joiden toteuttaminen ei ole liikenteen toiminnallisuuden tai tur-
vallisuuden nakokulmasta yhta kiireellistd kuin ensimmaisen toimenpidekokonai-
suuden. Liikenteen kehitykseen perustuvat toimenpiteet vaativat jopa merkittavaa
likennemaarien kasvua nykyisesta ollakseen tarpeellisia. Toisaalta toisessa ja kol-
mannessa toimenpidekokonaisuudessa on myds toimenpiteitd, joiden toteuttami-
sen tarpeellisuus ja mahdollinen toteutuksen aikataulu riippuu muiden toimenpi-
teiden toteuttamisesta.

Jatkosuunnittelun ja seuraavien suunnitteluvaiheiden tarve vaihtelee toimenpide-
kohtaisesti. Lahtokohtaisesti rakentamissuunnitteluun voidaan edeta ilman rata-
suunnitelmaa, mikali toimenpiteet sijoittuvat nykyiselle rautatiealueelle eivatka ne
ndin ollen edellytd muutoksia maanomistuksessa tai jos toimenpiteilla ei ole mer-
kittavia liikenteellisida vaikutuksia. Ensimmaisen toimenpidekokonaisuuden perus-
korjaus- seka parantamistoimenpiteiden osalta voidaan mahdollisesti edeta raken-
tamissuunnitteluun ilman ratasuunnitelmaa ja edeta siten toteutukseen nopeam-
malla aikataululla. Kantasataman raiteiston peruskorjauksen osalta on kuitenkin
mahdollista, ettd ratasuunnitelma vaaditaan, koska muutos on laaja ja silld on ndin
ollen merkittavia vaikutuksia. Tasoristeysten turvallisuuden parantamisen seka ve-
turien tankkaus- ja huoltotoimintojen siirtdmisen oletetaan tassa tarvitsevan rata-
suunnitelman ja/tai tiesuunnitelman ennen rakentamissuunnittelua, mika vaikuttaa
nain ollen myds toimenpiteiden toteuttamisen mahdolliseen aikatauluun.
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