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Tiivistelma

Tarveselvityksen tarkastelualue koostuu Haapamaen radasta eli Orivesi-Haapamaki-Seinajoki- ja Haapa-
maki-Jyvaskyla-rataosuuksista seka Mantan radasta. Yhteensa 276 kilometrin pituisten sahkdistamatto-
mien rataosuuksien liikenne koostuu paaosin raakapuujunista ja kiskobussiliikenteesta seka sahojen tuo-
tekuljetuksista. Rataosat Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla ja Mantan rata kuuluvat vahaliikenteisiin ratoi-
hin. Vaylavirastossa lahtdkohtana on pitaa rataosuudet liikennetarpeita vastaavassa kunnossa. Suomen
vanhimpiin ratoihin kuuluva Haapamaen rata muodostaa Suomen rataverkolla poikittaisyhteyden ita-lan-
sisuuntaisesti. Haapamaen rata on Lansi-Suomen viimeisempia sahkoistamattomia ratoja. Rataosa kuuluu

paaosin vahaliikenteisiin ratoihin Vilppula-Orivesi-osuutta lukuun ottamatta.

Taman tarveselvityksen tavoitteena oli selvittaa kokonaiskuva rataosien kehittamis- ja peruskorjaustar-
peista. Selvityksen painotuksina oli etenkin sahkodistyksen tutkiminen niin toteuttavuuden kuin tarpeiden
nakdkulmasta. Selvityksessa maaritettiin myds ratojen peruskorjaustarpeet ja pienet tehokkaat toimenpi-
teet tasoristeyksille ja liikenndinnin olosuhteiden parantamiselle. Tarveselvityksessa keskityttiin liiken-
teen mahdollistavaan infrastruktuuriin rataverkon haltijan nakokulmasta. Esitetyista toimenpiteista arvi-
oitiin niiden toteuttavuus, alustavat kustannukset ja vaikutukset suhteessa Liikenne 12 -suunnitelman ta-
voitteisiin. Tarveselvitys tuottaa tietoa mydhemmin tehtavaan hankearviointiin, jossa tarkennetaan tassa

selvityksessa esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksia.

Selvityksen mukaan selvitysalueen rataosilla ei ole erityisia peruskorjaustarpeita, vaan rata pysyy liiken-
noitavassa kunnossa peruskunnossapidossa tehtavilla yllapitotoimilla, vaikka juna- tai tonnimaarat kas-
vaisivatkin kymmenia prosentteja nykyisesta. Selvitysalueen rataosista Mantan radalla suurin sallittu no-
peus on 50 km/h ja muilla rataosilla 100 km/h. Rataosien nopeudennostolle ei ole nahty tarvetta vahais-
ten lilkkennemaarien vuoksi. Selvitysalueen sahkdistyksesta esitetaan jatkotarkasteluihin neljaa eri vaihto-
ehtoa, jotka ovat VE1 Orivesi-Haapamaki-Keuruu, VE2 Orivesi-Haapamaki-Jyvaskyla, VE3 Seinajoki-Haa-
pamaki-Jyvaskyla seka VE4 Orivesi—-Haapamaki ja Jyvaskyla-Haapamaki-Seindjoki. Naista alustavasti
kustannustehokkaimmilta vaikuttavat olevan vaihtoehdot VE2 ja VE4, joiden alustavat kustannukset ovat
79 ja 142 miljoonaa euroa. Mantan radan sahkdistamisen edellytyksena on junakulunvalvonnan toteutta-

minen seka se, etta rataosalla on vakiintunutta liikkennetta.
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Tarveselvityksen muut esitetyt kehittamistoimenpiteet eivat ole sidoksissa radan sahkoistykseen. Vaikka
muut esitetyt kehittamistoimenpiteet eivat ole sahkdistyksen kannalta valttamattomia, ovat ne kuitenkin
kustannustehokkaita toimenpiteita, joiden avulla parannetaan ratojen valityskykya ja etenkin liikennetur-
vallisuutta. Merkittavimpia esitettavia toimenpiteita on valtatien 18 tasoristeysten poistaminen ja korvaa-
minen eritasoratkaisuilla. Tarveselvityksessa esitettavat poistettavat tasoristeykset ovat Koura, Kivekas
ja Saaskiniemi, jotka kaikki sijaitsevat valtatiella 18 valilla Seinajoki—Alavus. Sahkdistaminen parantaisi
nykyisen liikenneverkon hyddyntamista seka mahdollistaisi matkojen ja kuljetusten palvelutason noston

nykyisesta. Sahkdistaminen edistaisi myos kestavaa lilkkennetta.
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Eero Kauppinen, Ville Valtonen, Kaisa-Liisa Tikka, Aki Korkeamaa, Jani Jarviluoto, Juha Matinlompolo:
Haapamakibana del 1 - behovsutredning . Trafikledsverket Helsingfors 2025. Trafikledsverkets publikat-
ioner 45/2025. 69 sidor och 3 bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-200-9.

Sammanfattning

Granskningsomradet for behovsutredningen utgors av Haapamakibanan, det vill saga banavsnitten Ori-
vesi—Haapamaki-Seinajoki- och Haapamaki-Jyvaskyla samt Manttabanan. Trafiken pa de icke-elektrifie-
rade banavsnitten pa totalt 276 km bestar huvudsakligen av ravirkestag och sparstyrda bussar samt pro-
dukttransporter fran sagverken. Banavsnitten Seindjoki—-Haapamaki-Jyvaskyla och Manttabanan hor till
de lagtrafikerade banorna. Trafikledsverkets utgangspunkt ar att halla banavsnitten i ett skick som mots-
varar trafikbehoven. Haapamaki-banan ar en av de aldsta i Finland och bildar en tvargaende forbindelse
mellan 6st och vast pa det finska jarnvagsnatet. Haapamakibanan ar ett av de sista icke-elektrifierade
sparen i vastra Finland. Banavsnittet hor till storsta del till de lagtrafikerade banorna, forutom Vilppula-

Orivesi-avsnittet.

Syftet med denna behovsutredning var att ta fram en 6vergripande bild av behoven av att utveckla och
grundreparera banavsnitten. Utredningen fokuserade i synnerhet pa att under-soka elektrifieringen ur
saval genomforbarhets- som behovssynvinkel. | utredningen faststall-des ocksa behoven av grundrepa-
ration pa banorna och sma effektiva atgarder fér plankorsningar och forbattring av trafikeringsforhallan-
dena. | behovsutredningen lag fokus pa infra-struktur som mojliggor trafik ur bannatférvaltarens synvin-
kel. | fraga om de féreslagna at-garderna utvarderades deras genomférbarhet, preliminara kostnader och
konsekvenser i for-hallande till malen for Trafik 12-planen. Behovsundersokningen kommer att ge in-
formation for den senare projektbeddémningen, som preciserar konsekvenserna av de atgarder som pre-

senteras i denna rapport.

Enligt rapporten finns det inga sarskilda grundreparationsbehov i utredningsomradets banavsnitt, utan
sparet forblir i trafikerbart skick genom underhallsatgarder inom ramen for det grundlaggande underhal-
let, aven om antalet tag och ton 6kar med tiotals procent fran det nuvarande antalet. Den hogsta tillatna
hastigheten pa utredningsomradets banavsnitt ar 50 km/h pa Manttabanan och 100 km/h pa 6vriga ban-
avsnitt. Det finns ingen anledning att 6ka hastigheten pa sparen pa grund av den laga trafikvolymen. Fyra
alternativ presenteras for en ytterligare granskning av elektrifieringen i utredningsomradet. Dessa ar
ALT1 Orivesi-Haapamaki-Keuru, ALTZ2 Orivesi—Haapamaki-Jyvaskyla, ALT3 Seindjoki-Haapamaki-Jyva-
skyla och ALT4 Orivesi-Haapamaki och Jyvaskyla—Haapamaki-Seindjoki. De mest kostnadseffektiva av
dessa forefaller preliminart vara alternativen ALTZ2 och ALT4, vars preliminara kostnader ar 79 och 142
miljoner euro. En forutsattning for elektrifiering av Manttéabanan ar inforande av tagsskyddssystem och

att banavsnittet har etablerad trafik.

De 6vriga utvecklingsatgarder som foreslagits i behovsutredningen ar inte kopplade till elektrifieringen av

sparet. Aven om de dvriga utvecklingsatgarder som foreslagits inte ar nédvandiga for elektrifieringen, ar



Vaylaviraston julkaisuja 45/2025 6

de fortfarande kostnadseffektiva atgarder for att forbattra sparens formedlingsformaga och i synnerhet
trafiksékerheten. De viktigaste atgarderna som foreslas ar att ta bort och ersatta plankorsningarna éver
riksvag 18 med planskilda anslutningar. De plankorsningar som foreslas att tas bort i behovsutredningen
ar Koura, Kivekas och Saaskiniemi, vilka alla ligger pa riksvag 18 mellan Seinajoki och Alavus. Elektrifiering
skulle forbattra utnyttjandet av det nuvarande transportnatet och géra det mojligt att 6ka servicenivan

for resor och transporter fran nuvarande niva. Elektrifiering skulle ocksa framja hallbar trafik.
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ISBN 978-952-405-200-9.

Abstract

The review area of the needs assessment consists of the Haapamaki track, i.e. the Orivesi-Haapamaki-
Seindjoki and Haapamaki-Jyvaskyla track sections and the Mantta track. Traffic on non-electrified track
sections of 276 kilometres in total consists mainly of raw timber trains and railcar traffic as well as
sawmill product transports. The Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla track sections and the Mantta track be-
long to the low-traffic tracks. The basis at Finnish Transport Infrastructure Agency has been to maintain
the track sections in a condition that meets the traffic needs. One of the oldest tracks in Finland, the
Haapamaki track forms an east-west transverse connection on the Finnish rail network. The Haapamaki
track is one of the last non-electrified tracks in Western Finland. The track section is mainly part of the

low-traffic tracks, except for the Vilppula-Orivesi section.

The objective of this needs assessment was to form a general view of the needs for the development and

renovation of the track sections. The emphasis of the report was, in particular, the examination of electri-
fication from the perspective of both feasibility and needs. The report also determined the needs for track
renovation and smaller effective measures for level crossings and improvement of traffic conditions. The

needs assessment focused on the infrastructure enabling traffic from the viewpoint of the infrastructure

manager. The proposed measures were evaluated for their feasibility, preliminary costs and impact in re-

lation to the objectives of the Transport 12 plan. The needs assessment will provide information for a pro-
ject appraisal to be conducted later for specifying the impact of the measures presented in this assess-

ment report.

According to the report, the track sections of the review area do not have any specific renovation needs,
but the track will remain in operable condition through basic maintenance activities, even if the train ser-
vice or tonnage numbers were to increase by dozens of percentages from the current volume. Of the track
sections in the area under review, the maximum permissible speed allowed on the Mantta track is 50
km/h and for the other track sections it is 100 km/h. There has been no need to increase the speed of the
track sections due to the low traffic volumes. Four alternatives are presented for further review of the
electrification in the review area, including VE1 Orivesi-Haapamaki-Keuruu, VE2 Orivesi—-Haapamaki-
Jyvaskyla, VE3 Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla, and VE4 Orivesi-Haapamaki and Jyvaskyla-Haapamaki-
Seinajoki. Initially, the most cost-effective of these appear to be alternatives VE2 and VE4, with initial
costs of EUR 79 and EUR 142 million. The prerequisite for the electrification of the Mantta track is the im-

plementation of train control and that the track has established traffic.
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The other development measures presented in the needs assessment are not linked to the electrification
of the track. Although the other development measures presented are not necessary for electrification,
they are still cost-effective measures for improving the capacity of the tracks and, in particular, traffic
safety. The most significant measures to be presented are the removal of the level crossings on highway
18 and replacing them with interchange solutions. The level crossings suggested to be removed in the
needs assessment are Koura, Kivekas and Saaskiniemi, all of which are located on highway 18 between
Seinajoki and Alavus. Electrification would improve the utilisation of the current transportation network
and enable an improvement in the service level of travel and transportation. Electrification would also

promote sustainable transport.
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Esipuhe

Haapamaen radan tarveselvitys kaynnistyi Vaylavirastolla loppusyksysta 2023 ja tyo valmistui touko-

kuussa 2024.Tama tarveselvitys ja sen perusteella laadittu hankearviointi muodostavat yhdessa laajem-
man Haapamaen radan selvityskokonaisuuden.Tyon ohjauksesta Vaylavirastolla on vastannut Maija Re-
kola, jonka lisaksi ohjausryhmaan ovat kuuluneet Marko Nyby, Erika Helin ja Mikko Sauni. Tyén on toteut-
tanut Proxion Plan Oy, jossa projektipaallikkdna toimi Eero Kauppinen. Tyéryhmaan kuuluivat Proxionilta

lisaksi Ville Valtonen, Kaisa-Liisa Tikka, Aki Korkeamaa, Jani Jarviluoto ja Juha Matinlompolo.

Selvityksen aikana jarjestettiin lukuisia haastatteluita, joihin osallistuivat edustajia Vaylaviraston ja Pro-
xionin lisaksi alueen kunnista, maakuntaliitoista, Fintrafficilta, raideliikenteen liikenngitsijoilta ja radan

isannoitsijoita seka alueen tuotantolaitoksia, joihin on saanndllisia ratakuljetuksia.

Selvityksen kommenttiryhman muodostivat Vaylaviraston ja Proxionin lisaksi edustajat alueen keskeisista

toimijoista.
Helsingissa huhtikuussa 2025

Vaylavirasto
Liikennejarjestelma ja esisuunnitteluyksikkd/liikenneverkkojen suunnitteluosasto
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1 Johdanto

11 Tyon tausta ja tavoitteet

Suomen vanhimpiin ratoihin kuuluva Haapamaen rata muodostaa Suomen rataverkolla poikittaisyhteyden
ita-lansisuuntaisesti. Haapamaen rata on Lansi-Suomen viimeisempia sahkdistamattomia ratoja. Rataosa

kuuluu paaosin vahaliikenteisiin ratoihin Vilppula-Orivesi-osuutta lukuun ottamatta.

Taman selvityksen tavoitteena oli tuottaa kokonaiskuva kehittamis- ja peruskorjaustarpeista Haapama-
elta eri suuntiin seka Mantan radalla. Selvitysalueeseen ei kuulunut Haapamaki-Parkano-rataosa tai sel-
vitysalueen paatepisteet Seinajoen, Jyvaskylan ja Oriveden liikennepaikat. Tarveselvityksessa erityisina
painotuksina olivat rataosien sahkoistyksen tutkiminen, peruskorjaustarpeiden maarittaminen, tasoris-
teykset seka pienet tehokkaat toimenpiteet liikenndinnin olosuhteiden parantamiseksi. Sahkoistyksen
teknista toteuttavuutta ja tarvetta arvioitiin rataosittain, minka lisaksi toimenpiteille arvioitiin alustavat

kustannukset.

Vaylavirastossa lahtokohtana on pitaa rataosuudet liikennetarpeita vastaavassa kunnossa. Selvityksessa
esitettavista toimenpiteista arvioitiin niiden toteutettavuus, alustavat kustannukset ja vaiheistus. Esitet-
tavista toimenpiteista laadittiin vaikutusten arviointi suhteessa Liikenne 12 -suunnitelmaan. Tarveselvi-

tyksen tavoitteena oli luoda taustatietoa mydhemmin laadittavaan hankearviointiin.

1.2 Lahtotiedot ja niiden keskeiset havainnot

Selvityksessa on hyddynnetty seuraavia lahtotietoja:

»  Vaihtoehtoiset kayttovoimat raideliikenteessa (Vaylavirasto 2024a). Valmistuu kevaalla 2024.

»  Rataverkon kokonaiskuva (Vaylavirasto 2023a)

= Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne- ja tulevaisuuskuva -selvityksen paivitys 2023
(Vaylavirasto 2023b)
Seinajoki-Haapamaki-(Tampere/-Jyvaskyla) ostoliikenteen kesaajan aikataulutarkastelut (Pohjan-
maan liitto, Alavuden kaupunki ja Ahtérin kaupunki 2023)
Tampereen kaupunkiseudun ratakapasiteettiselvitys (Vaylavirasto 2023c)
Henkiloliikennepaikkojen Luokittelu ja nykytila (Vaylavirasto 2022a)
Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma (Keski-Suomen liitto 2020)

Keuruun asemanseudun Masterplan 2021-2022 (Keuruun kaupunki & Keski-Suomen liitto 2022)
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Poikittaiset rata- ja tieyhteydet (Vaylavirasto 2022b)

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva (Vaylavirasto 2022c)
Valtatie 18 Seinajoki - Alavus: Padsuuntaselvitys (Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liilkenne- ja ymparis-
tokeskus 2022)

S&hkoéistamattdémien ratojen henkiléliikenneselvitys (Pirkanmaan liitto 2021)

Seinajoen liikkennepaikan toiminnallinen selvitys (Vaylavirasto 2022d)

Oripohjan raideyhteys ja vt9-rinnakkaistie, esiselvitys (Oriveden kaupunki & Pirkanmaan elinkeino-,
liilkenne- ja ymparistokeskus 2024)

Tarvemuistio Orivesi-Haapamaki (Vaylavirasto 2021a)

Tarvemuistio Haapamaki-Jyvaskyla (Vaylavirasto 2021b)

Tarvemuistio Haapamaki-Seinajoki (Vaylavirasto 2021c)

Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli (Vaylavirasto 2019)

Asemien matkustajamaarat

Seuraavissa alaluvuissa on kuvattu lyhyesti keskeisimpia lahtétietoja ja kerrottu niiden tuloksista.

1.21 Poikittaiset rata- ja tieyhteydet (Vaylavirasto 2022b)

Poikittaiset rata- ja tieyhteydet (Vaylaviraston julkaisuja 45/2022) -selvityksen tavoitteena oli muodos-
taa kattava kuva tarkastelualueen poikittaisista rata- ja tieyhteyksista, niiden nykytilasta ja potentiaalista
seka kartoittaa selvityksen jatkotoimenpiteita. Selvityksessa tarkasteltiin tarkemmin viitta yhteysvalia,
joista yksi oli Jyvaskyla-Haapamaki-Seindjoki ja Seinajoki—-Vaasa. Ratojen osalta tarkastelu kattoi seka

henkilo- etta tavaraliikenteen, mutta tieyhteyksien osalta tarkastelu painottui tavaraliikenteeseen.

Selvityksessa havaittiin kehittamistarpeita seka rata- etta tieyhteyksien osalta. Radan osalta havaittiin,
etta nopeustaso ja kohtauspaikkojen maara heikentavat liikenteen kehittamismahdollisuuksia, minka
myota koko Haapamaen tahden alueella on arviolta 200 miljoonan euron edesta peruskorjaustarpeita
talla vuosikymmenella. Tieyhteyksien osalta havaittiin, etta valtatie 18 ei nykyisellaan tayta valtatielle
asetettuja palvelutasotavoitteita. Valtatien parantamistarpeista merkittavimpia ovat uudet tielinjaukset,
joita on esitetty Seindjoen, Alavuden, Ahtarin ja Multian alueelle. Uusien linjausten avulla tahdataan osal-

taan myos tasoristeysten poistamiseen.



Vaylaviraston julkaisuja 45/2025 14

1.2.2 Valtatie 18 Seinajoki - Alavus Paasuuntaselvitys (Etela-Pohjanmaan

elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus 2022)

Valtatie 18 Seindjoki - Alavus Padasuuntaselvityksen tavoitteena oli loytaa keskeiset kehittamistoimenpi-
teet valtatien 18 pitkan ajan kehittamiselle Seinajoen ja Alavuden Hakojarven valisella tieosuudella, joka ei
nykyisellaan vastaa palvelutasotavoitteita. Selvityksessa laadittiin useita valtatien linjausvaihtoehtoja ja
pienempia linjausmuutoksia, joilla tavoiteltiin parannuksia muun muassa liikenteen sujuvuuteen, lilkkenne-

turvallisuuteen seka matka-aikaan.

Linjausvaihtoehtojen osalta tutkittiin kahta paavaihtoehtoa, joista ensimmainen nojautuu valtatien 18 ny-
kyiseen linjaukseen (VE1) ja toinen vaihtoehto (VE2) Kuortaneen Mayryn kautta kulkevaan linjaukseen.
Vaihtoehtotarkastelun perusteella nykyiseen valtatielinjaukseen tukeutuvat linjausvaihtoehdot VE1A ja
VE1B ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavampia kuin linjausvaihtoehto VE2. Parhaat hydyt suh-
teessa kustannuksiin saadaan vaihtoehdosta VE1A. Investointikustannuksiltaan linjausvaihtoehto VEZ on
halvin, mutta sen hydty-kustannussuhde jaa pienimmaksi. Etela-Pohjanmaan maakuntakaava 2050:n

kaavaehdotuksessa on esitetty linjausvaihtoehtoa VE1B.

Valtatie 18 ja Orivesi-Haapamaki-Seinajoki-rata kulkevat paikoitellen varsin lahella toisiaan, minka seu-
rauksena selvityksessa tarkastellulla 65 km pituisella tieosuudella on useita lahekkain sijaitsevia tasoris-
teyksia, jotka heikentavat liikenteen sujuvuutta. Seka linjausvaihtoehdossa VE1A etta linjausvaihtoeh-
dossa VE1B voidaan poistaa nelja tasoristeysta. Asiantuntija-arvion perusteella jokaisella poistetulla ta-
soristeyksella on huomattavia vaikutuksia turvallisuuskustannuksiin seka aika- ja ajoneuvokustannuksiin,
silla jokaista poistettua tasoristeysta kohden 30 vuoden laskuajalla diskontattuna turvallisuusvaikutukset

ovat noin 150 000-300 000 euroa ja saastot jarrutus- ja kiihdytyskuluissa noin 250 000 euroa.
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DESTIA

A COLAS COMPANY

Vt 18, kehittdmisvaihtoehto 1B
VE1B: tien ja siltojen
leventaminen, liittyma-
ja yksityistiejarjestelyt
= VE1B: uusi tielinjaus
Kuortane Liikenneverkko
— \/3|tatie 18
— Muut tiet: vt 19, kt 66,
st 672, st 697, yt 7054
——— Rautatiet

Seindjoki

Taajama (YKR 2020)

Alavus

Tausta-aineistot:
Lilkenneverkko: Vaylavirasto, mm. tierekisteri ja Digiroad, 2022, | Taajamat: SYKE, YKR-taajamat 2020

Kuva 1. Yksinkertaistettu kaaviokuva vaihtoehdosta VE1B, joka on esitetty linjausvaihtoehdoksi myos
Eteld-Pohjanmaan maakuntakaava 2050:n kaavaehdotuksessa (Etelé-Pohjanmaan elinkeino-, liikkenne- ja

ymparistokeskus 2022).

Paasuuntaselvityksessa tutkittiin myods Kouran kylan ohitusta itapuolelta. Kouran ohitusvaihtoehtoon
VelA ja VelB kuuluivat myés Kouran tasoristeyksen poisto (ks. kuva 2). Vaihtoehdoissa esitettyjen valta-
tien uusien linjauksien mitoitusnopeutena on 100 km/h ja poikkileikkauksena 10,5 / 7,5 metria. Kouran ky-
lan ohituksessa tavoitteena on tasoristeyksen poistamisen lisaksi valtatien 18 nopeustason nostaminen
nykyisessa kohdassa nykyisesta 60 km/h 100 km/h. Selvityksessa jatkoon valitun vaihtoehdon Vel B2
kustannusarvio oli selvityksessa 11,1 miljoonaa euroa (MAKU 145, 2020=100) ja alustava H/K-suhde 0,29.

Ohitus lyhentaisi noin 50 sekuntia matka-aikaa.
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Kuva 2. Tutkittuja Kouran ohituksen (sis. tasoristeyksen poiston) vaihtoehtoja, jotka kulkevat Kouran

itapuolella. Kuvan itdisempi vaihtoehto Vel B2 valittiin jatkotarkasteluihin. (Eteléd-Pohjanmaan elinkeino-,

lilkkenne- ja ymparistokeskus 2022).

Paasuuntaselvityksessa esitetylla niin sanotulla Sydanmaan oikaisulla voitaisiin poistaa kaksi haastavaa
valtatien tasoristeysta, Kivekas ja Saaskiniemi, ja kaksi muuta tasoristeysta lkola ja Kuorasjarvi. Sydan-
maan oikaisun vaihtoehtojen kustannusarviot olivat selvityksen mukaan Cl:lle 17,7 miljoonaa euroa ja
C2:lle 8,3 miljoonaa euroa (MAKU 145, 2020=100). Selvityksessa jatkoon valitun vaihtoehdon Cl:n H/K-

suhde on 0,26 ja ratkaisu lyhentaisi matka-aikaa noin 94 sekuntia.

Paasuuntaselvityksen tarkastelutaso on alustava ja vaihtoehtojen tarkempi vertailu vaatisi vahintaan

yleissuunnitelmatasoa, etenkin Sydanmaan oikaisussa.
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Kuva 3. Tutkittuja Sydanmaan oikaisun (sis. tasoristeyksen poiston) vaihtoehtoja, jotka kulkevat nykyisen

valtatien etelapuolella. (Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus 2022).

1.2.3 Tampereen kaupunkiseudun ratakapasiteettiselvitys (Vaylavirasto 2023c)

Tampereen kaupunkiseudun ratakapasiteettiselvityksessa tutkittiin lahijunaliikenteen ulottamista Orivesi
keskustaan 60 minuutin vuorovalilla. Tama sisaltyi selvityksen tarkasteluun 2 eli tilanteeseen, jossa Tam-
pereen henkilératapihahanke on valmistunut. Kiskobussiliikenteeseen ei suunniteltu muutoksia, vaan ne

liilkkennoivat selvityksen tarkasteluissa nykyisilla aikatauluilla Tampereelle asti.

Lahijunaliikenteen jatkaminen Orivesi keskusta -seisakkeelle edellyttaa laiturin pidennysta ja sahkdistyk-
sen jatkamista sinne Orivedelta seka turvalaitemuutoksia, jotta junan voi kaantaa liikennepaikalla. Sah-
koistyksen kustannuksiksi arvioitiin noin 0,8 miljoonaa euroa, turvalaitemuutosten kustannuksiksi noin
0,6 miljoonaa euroa ja laiturin pidentamiskustannuksiksi 120 metrisiin noin 0,085 miljoonaa euroa (MAKU

145, 2020=100).

1.2.4 Keuruun Masterplan | - Asemaseudun kehittdminen (Keuruun kaupunki &

Keski-Suomen liitto 2022)

Keuruun Masterplan | - Asemanseudun kehittéiminen -hankkeessa koottiin kokonaisvaltainen nakemys
Keuruun asemanseudun kehittamisesta pitkalla aikavalilla. Hankkeen alkuperaisena ajatuksena oli uuden
matkakeskuksen kehittaminen Keuruun nykyisen rautatieaseman sijainnista hieman luoteeseen siten, etta

matkakeskus sijaitsisi radan pohjoispuolella ja liityntapysakdintia sijoitettaisiin radan etelapuolelle.
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Ratkaisun tarkemmasta selvittamisesta jouduttiin kuitenkin luopumaan Vaylaviraston ja VR-Yhtyman
vastustaessa matkakeskuksen kannalta tarpeellista radan tasoylitysta. Lopulta hankkeessa paadyttiin
esittamaan matkakeskukselle suunniteltuun sijaintiin liikkerakennus ja kehittamaan nykyista rautatiease-

maa joukkoliikenteen solmupisteeksi ilman kaupallisen palvelutason nostoa.

Asemanseudun kehittamistyon tueksi laadittiin tydmatkaliikenteen selvitys, jossa junaliikenteen kehitta-
mistarpeeksi nahtiin aamun tydmatkayhteys Keuruulta Jyvaskylaan. Nykyisellaan vuoroa ei ole voitu lii-
kennoida kiskobussikaluston vahyyden seka Liikenne- ja viestintaministerion (LVM) ostopalvelusopimuk-
sen vahaisen volyymin takia. Hankkeessa nousi esiin myds junan ja linja-auton joustavan kaytdn helpotta-
minen lippuyhteistyon avulla. Hankkeessa todetaan myds, etta joukkoliikenteen kilpailukykya voidaan pa-

rantaa kehittamalla pysakkien ja aseman saavutettavuutta liityntapysakoéinnin avulla.

1.25 Seindjoki-Haapamaki(-Tampere/Jyvaskyla) ostoliikenteen kesaajan
aikataulutarkastelut ja neuvottelut LVM:n kanssa (Pohjanmaan liitto,

Alavuden kaupunki ja Ahtarin kaupunki 2023)

Selvityksessa tutkittiin, miten junatarjontaa voitaisiin parantaa kesaajalle valiasemien matkailutarpeita

silmalla pitaen. Lahtokohtina oli, etta tarvittavien junakokoonpanojen maara pysyy nykyisessa kahdessa,
paivittaisten junakilometrien maara ei kasva merkittavasti ja Jyvaskylan ja Seinajoen valisten suorien yh-
teyksien maara pysyy samana. Myds tavarajunien aikatauluja pyrittiin muuttamaan niin vahan kuin mah-

dollista.

Selvityksen tuloksena junatarjontaa muutettiin siten, etta Jyvaskylan ja Seinajoen valia lilkkenndiva junaka-
lusto yopyisi Seinadjoen sijaan Jyvaskylassa, jolloin tiettyyn aikaan liikennoivat junat kulkisivat painvastai-
seen suuntaan kuin nykyisin. Lisaksi ensimmaista junaparia aikaistettiin, mutta Seindjoen ja Ahtérin va-
listd junaparia my6haistettiin. Sitd myos jatkettiin Ahtérista Eldinpuisto Zoohon. Tampereen ja Keuruun

valiseen liikenteeseen ei tehty muutoksia.

Muutosten todettiin parantavan vaihtoyhteyksia Seinadjoella erityisesti Helsingin suunnan mutta myds
Oulun suunnan kanssa. Suunnitellut aikataulut paransivat myés mahdollisuuksia Tuuriin ja Ahtériin suun-
tautuville paiva- etta yoreissuille. Toisaalta ongelmaksi nahtiin, etta Jyvaskylasta Keuruulle ja edelleen
Seindjoelle kulkeva iltayhteys poistui. Selvitystyon tavoitteena oli saada sen ehdottamat muutokset to-

teutumaan kesaajan ostoliikenteeseen kotimaan turismia palvellen.



Vaylaviraston julkaisuja 45/2025 19

1.3 Vuorovaikutus

TyOn yhteydessa tammi-maaliskuussa haastateltiin useita tahoja tarkastelualueen ratainfran, likkenteen,
yritystoiminnan ja maankayton nykytilasta seka niiden haasteista ja kehittamistarpeista. Haastateltuihin

sidosryhmiin kuuluivat:

Vaylaviraston asiantuntijat (kunnossapito, liikkenndinti, raakapuukuljetukset, tasoristeykset)
nykyiset rautatieoperaattorit ja Suomen Lahijunat Oy

alueen kunnat, maakuntien liitot (my6s Pohjanmaan liitto) ja ELY-keskukset

alueen teollisuuslaitoksista UPM, JPJ-Wood, Metsa Tissue, Metsa Wood

Fintraffic

rataisannoitsija Dexit

Haastatteluissa kerattiin nakemyksia erityisesti sahkdistamisesta ja sen tuomista mahdollisuuksista
mutta toisaalta myds investoinneista, joiden toteuttamista sahkdistaminen edellyttaisi. Taman avulla on
pyritty saamaan kasitys, lisaisikd pelkan sahkoistyksen toteuttaminen alueen liikennemaaria, vai edellyt-
taisiko lilkenteen lisaantyminen myos esimerkiksi peruskorjaustoimenpiteita tai kapasiteetin lisaamista.
Erilaiset skenaariot erilaisine lilkkennemaarineen mahdollistavat edelleen toisiinsa liittyvien toimenpitei-

den ryhmittelyn.

2 Nykytilan kuvaus

Tarveselvityksen tavoitteena on selvittaa kokonaiskuva radan tarpeista Haapamaelta eri suuntiin, eli Haa-
pamaen tahden alueella. Tarkastelualue koostuu kolmesta rataosuudesta: Orivesi-Haapamaki-Seinajoki,
Haapamaki-Jyvaskyla ja Vilppula-Mantta. Tarkastelualueeseen ei kuulu lakkautettu Haapamaki-Par-
kano-rataosa. Rataosat Haapamaki-Seinajoki, Haapamaki-Jyvaskyla ja Mantan rata kuuluvat vahaliiken-
teisiin ratoihin. Rataosa on vahaliikenteinen, jos tavaraliikennetta on alle 300 000 nettotonnia vuodessa.

Vaylavirastossa lahtokohtana on pitaa rataosuudet liikennetarpeita vastaavassa kunnossa.

2.1 Ratainfrastruktuurin nykytilanne

Kaikki taman tarveselvityksen kolme rataosaa ovat yksiraiteisia ja sahkoistamattomia. Rataosilla kulkee
seka henkilo- etta tavaraliikennetta, mutta mikaan selvityksen rataosista ei kuitenkaan kuulu asetuksen

mukaisiin rautateiden paavayliin eika TEN-T-verkkoon.
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Kuva 4. Koko tarkastelualueen kartta. Lahde: Vaylavirasto 2024.

211 Rata ja liikennepaikat

Rata Orivedelta Haapamaen kautta Seinajoelle valmistui vuonna 1883 ja Haapamaelta Jyvaskylaan 1897.
Rata Vilppulasta Manttaan valmistui vuonna 1929. Tarkastelualueen rataverkko on yksiraiteinen ja sah-
koistamaton. Lisaksi se on Vilppula—-Mantta-osuutta lukuun ottamatta radio-ohjattu ja varustettu junaku-
lunvalvonnalla. Vilppula—-Mantta-osuus on ollut suljettu liikenndinnilta, muilla rataosuuksilla on seka

henkilo- etta tavaraliikennetta.

Tarkastelualueen rataosuuksien kunnossapitotaso on valilla Vilppula-Mantta 5 ja muualla 4. Tarkastelu-
alueen paallysrakenneluokka on B1 lukuun ottamatta Haapamaki-Pihlajavesi- ja Pihlajavesi-Myllymaki-

osuuksia, joista ensimmaisella paallysrakenneluokka on C2 ja jalkimmaisella C1.

Osuudet Orivesi-Haapamaki, Vilppula—-Mantta ja Orivesi-Haapamaki ovat 54E1-lyhytkiskoa. Osuus Haapa-
maelta Pihlajavedelle on 54E1 jatkuvaksi hitsattua kiskoa ja Pihlajavedelta Seindjoelle 54E1-pitkakiskoa.
Haapamaen ja Pihlajaveden valilla on betonipdlkyt, muualla tarkastelualueella puupdlkyt. Vuodesta 2024

alkaen kunnossapidossa aloitetaan viherpdlkkyjen, eli puupdlkkyjen mitoissa valmistettujen
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betonipélkkyjen, asentaminen puupoélkkyjen korvauspoélkkyina. Suurin sallittu akselipaino on koko tarkas-

telualueen rataverkolla 225 kN. Tarkastelualueen suurimmat sallitut nopeudet on kerrottu taulukossa 1.

Taulukko 1. Tarkastelualueen suurimmat sallitut nopeudet yhteysvalikohtaisesti henkiléliikenteelle ja

akselipainoltaan erilaisille tavarajunille.

Rataosa Henkildliikenne 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
Orivesi—-Haapamaki 100 km/h 100 km/h 70 km/h 50km/h -
Vilppula—-Mantta 50km/h 50km/h 50km/h 50km/h -
Haapamaki-Jyvaskyla 100 km/h 100 km/h 70 km/h 50km/h -
Haapamaki-Pihlajavesi 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h -
Pihlajavesi-Seinajoki 100 km/h 100 km/h 60 km/h 50 km/h -

Tarkastelualueen rataosuudet ovat makisia, minka seurauksena makeenjaannit ovat todellinen riski. Ori-
vesi—Haapamaki-rataosalla raiteen korkeus merenpinnasta vaihtelee noin 90 metrista hieman yli 145
metriin. Raiteen pituuskaltevuus saavuttaa useissa kohdissa Vaylaviraston maarittaman maksimiarvon
12,5 %o, minka perusteella voidaan todeta rataosalla olevan jyrkkia makia. Haapamaki-Seinajoki-rata-
osalla raide kulkee korkeimmillaan lahes 180 metria merenpinnan ylapuolella, mutta laskee Seinajoen
asemalla aina 65 metriin. Myos talla rataosalla raiteen pituuskaltevuus saavuttaa monin paikoin arvon
12,5 %o. Haapamaki-Jyvaskyla-rataosalla raiteen korkeus vaihtelee noin 80 metrista noin 180 metriin me-
renpinnan ylapuolella. Haapamaen ja Jyvaskylan valilla raiteen pituuskaltevuus on useissa kohdissa 12,0
%o. Vilppula-Mantta-rataosa on tarkastelualueen rataosista tasaisin, silla siella raiteen korkeus meren-
pinnasta vaihtelee 106 metrista noin 113 metriin. Rataosalla on kuitenkin maki, jossa raiteen pituuskalte-
vuus on jopa 16,3 %o, minka lisaksi maksimiarvo 12,5 %o tayttyy kahdesti. Rataosuuksien pystygeometriat

on esitetty liitteessa 1.

Rataosan lilkennepaikoista Korkeakoski, Vilppula, Haapamaki, Petajavesi, Pihlajavesi, Ahtéri ja Tuuri toimi-
vat junakohtauspaikkoina. Myos Keuruulla on junakulkutiesivuraide, mutta sinne ei johda keskitettyja

vaihteita. Tarkastelualueen liikennepaikkojen sivuraiteet on lueteltu taulukossa 2.

Taulukko 2. Tarkastelualueen liikennepaikkojen sivuraiteet hyoty- ja kayttopituuksineen. Sivuraiteet, joilla

on matkustajalaituri, on lihavoitu. Taulukossa ei ole huomioitu yksityisraiteita.

Liikennepaikka Junakulkutiesivuraiteiden Ei-junakulkutieraitei- Ei-junakulkutieraitei-
hyotypituudet den kayttopituudet den kayttopituudet
(lapiajettavat) (puskimeen paattyvat)

Korkeakoski 580 m, 743 m 299 m 41 m
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Lilkennepaikka | Junakulkutiesivuraiteiden Ei-junakulkutieraitei- Ei-junakulkutieraitei-
hyotypituudet den kayttopituudet den kayttopituudet

(lapiajettavat) (puskimeen paattyvat)

Vilppula 556 m, 571 m, 694 m 578 m, 281 m 94 m

Mantta 583 m, 664 m 283 m,342m

Haapamaki 644 m, 614 m 697 m, 697 m, 711 m, 758 | 230 m, 257 m, 154 m, 277
m, 598 m m

Keuruu 676 m

Kaleton 374 m

Petajavesi 762 m 483 m 90 m

Vesanka 377 m

Rautpohja

Pihlajavesi 546 m

Myllymaki 798 m

Inha 249 m 340 m

Ahtéri 614 m 599 m

Tuuri 237m

Alavus 71T m 664 m, 707 m

Niinimaa 700 m

Tarkastelualueen kohtauspaikka- ja suojavalit esitetaan kuvassa 5. Kuten kuvasta huomataan, kohtaus-

paikkavalit ovat melko tasaisia Oriveden ja Haapamaen valilla seka Haapamaen ja Jyvaskylan valilla,

mutta epatasaisia Haapamaen ja Seinajoen valilla. Pisimman kohtauspaikkavali, Alavus-Seinajoki, on pi-

tuudeltaan 43 km. Haapamaen ja Jyvaskylan valilla Keuruu ja Vesanka toimivat valisuojastuspisteina, mika

mahdollistaa junien ajamisen perakkain tiheammin. Keuruulla on myds mahdollisuus junakohtaamisiin,

mutta keskittamattéomien vaihteiden takia kohtaamisia ei jarjesteta siella. Mantan radalla ei ole tasoris-

teyksia lukuun ottamatta turvalaitteita, joten silla voi olla vain yksi juna kerrallaan.
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Kuva 5. Tarkastelualueen kohtauspaikat ja valisuojastuspisteet niiden valisine etaisyyksineen.
Valisuojastuspisteet on kursivoitu (junat voivat periaatteessa kohdata Keuruulla, mutta vaihteet eivat ole

keskitettyja).

Haapamaelle on suunnitteilla raakapuunkuormauspaikan kehittaminen. Suunnitelman mukaan nykyiset
lapiajettavat ei-junakulkutieraiteet eli raiteet 407, 408 ja 409 seka paatepuskimeen paattyva raide 413
purettaisiin. Samoin raiteen 413 vieressa oleva lastauslaituri ja varastorakennus purettaisiin, ja uusi va-
rastorakennus rakennettaisiin raiteen 465 taakse. Muutosten seurauksena kuormausalue pitenisi 120
metrilla ja puun varastointitilaa tulisi kuormausraiteen toisellekin puolelle, mika mahdollistaisi pidemmat

junat ja nopeamman kuormauksen.
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Kuva 6. Haapamaen raiteistokaavio nykytilanteessa. Lahde: Vaylavirasto
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2.1.2 Turvalaitteet

Tarkastelualueen rataosien asetinlaitteena toimii Mipron MiSO TCS. Vilppulan liikennepaikalla on rele-
asetinlaite VR 76, jossa on tietokoneasetinlaiteliitynta Mipron MiSO TCS:aan. Vapaana olon valvonta on
toteutettu akselinlaskentajarjestelmalla, mutta myos raidevirtapiireja on kaytossa tasoristeysten yhtey-

dessa seka liikennepaikoilla. Mantan radalla ei ole asetinlaitetta eika vapaana olon valvontaa.

Tarkastelualueen rataosista Orivesi-Haapamaki, Haapamaki-Jyvaskyla ja Jyvaskyla-Seinajoki ovat radio-
ohjattu. Liikennepaikoilla on siis tulo-opastimet ja lahtdopastimina radio-opastimet. Valisuojastuspis-
teena toimivassa Vesangassa on vain yksi paaopastin kumpaankin suuntaan. Edella mainituilla rataosilla
on asemavalisuojastus, joten yhdella liikennepaikkavalilla voi olla vain yksi juna kerrallaan. Mantan ra-

dalla ei ole opastimia.

213 Sillat ja tunnelit

Selvitysalueen rataosilla on Vaylaviraston Taitorakennerekisterin mukaan 479 siltaa ja rumpua. Rataosan
ainoa tunneli Moykynmaen tunneli sijaitsee Haapamaki-Jyvaskyla-rataosalla. Selvitysalueella on 20 yli-

kulkusiltaa tai ylikulkukaytavaa, jotka ylittavat radan.

2.1.4 Tasoristeykset

Tarkastelualueella on yli 150 tasoristeyksia, erityisesti Haapamaen ja Seinadjoen valilla. Haapamaen ja Sei-
najoen valilla myds vartioimattomien tasoristeysten osuus on suuri. Onnettomuusennusteen perusteella
vaarallisimpia tasoristeyksia ovat Tahtiniemi Oriveden pohjoispuolella (laskennallisesti 0,67 onnetto-
muutta kymmenessa vuodessa), Karppakoski Alavuden itapuolella (0,47) ja Kulmala Vilppulan pohjois-

puolella (0,44). Tasoristeysten maarat rataosittain kerrotaan kuvassa 10.

Haapamaki-Seindjoki-valilla on nelja tasoristeysta valtatie 18:n kanssa: Tuuri as, Saaskiniemi, Kivekas ja
Koura (ks. kuvat 7-9). Valtatielle on kuitenkin suunnitteilla linjauksen muuttaminen, jolloin sille eijaisi
enaa tasoristeyksia (lisaa luvussa 1.1.2). Toisaalta Tuuri as:n ja Kivekkaan tasoristeyksille on laskettu
myos kustannukset niiden muuttamiselle eritasoristeykseksi. Ensiksi mainitulle tama olisi noin 2 miljoo-

naa euroa ja jalkimmaiselle noin 5 miljoonaa euroa.



Vaylaviraston julkaisuja 45/2025 25

IO g

Kuva 7. Saaskiniemen tasoristeys, jossa haasteena on ajoneuvojen kuljettajien nakemat. Kuva

Vaylavirasto.

Kuva 8. Kivekkaan tasoristeys, jossa haasteena on ajoneuvojen kuljettajien nakemat. Kuva Vaylavirasto.

Kuva 9. Kouran tasoristeys, jossa on haasteena tasoristeyksen laheinen tieliittyma. Kuva: Vaylavirasto.
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Valtatie 18 ja siten sen tasoristeykset kuuluvat suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon, jonka mitoi-
tusperusteena on 7x7x40 metrin kuljetukset. Téman vuoksi mahdollinen sahkadistys tulisi valtateiden ta-
soristeyksien kohdalla toteuttaa nostettavilla ajojohtimilla, jos sahkdistys toteutuisi ennen mahdollista
valtatien uutta linjausta tai tasoristeysten korvaamista eritasoratkaisuilla. Nostettavien ajojohtimien kus-
tannusarvio on noin 50 000 euroa (MAKU 145, 2010=100).
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Kuva 10. Tarkastelualueen tasoristeyksien lukumaarat rataosittain. Eniten varoituslaitteita puuttuu

Seinajoki-Haapamaki-rataosalta.

Taulukossa 3 ja kuvassa 11 esitetaan tasoristeysten maaraystenmukaisuus puutteittain ja rataosittain.
Tarkastelualueen tasoristeyksista loytyi puutteita risteyskulmissa, odotustasanteiden kunnossa ja rai-
teen kallistuksissa. Tasoristeys luokitellaan maaraysten vastaiseksi, jos siina on yksikin puute. Traficomin
maarayksen (Traficom 2020) mukaan tasoristeykset tulee muuttaa maarayksen mukaisiksi, poistaa tai
varustaa varoituslaitoksella vuoteen 2030 mennessa. Kuten taulukosta ja kuvasta huomataan, maarays-
ten vastaisten tasoristeysten maara ja osuus on suuri erityisesti Haapamaen ja Seindjoen valilla. Maa-

raysten vastaisuutta tarkastelualueen tasoristeyksissa aiheuttaa padosin odotustasanteiden kunto.

Taulukko 3. Tasoristeysten maaraystenmukaisuus. Suluissa kerrotaan, kuinka moni tasoristeys tayttaa

Traficomin maarayksen varoituslaitoksen ansiosta .

Rataosa Risteyskulma Odotustasanteen Raiteen Maaraysten

kunto kallistus vastainen
Orivesi- 1(2) 14 (6) 3(3) 15(9)
Haapamaki
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Rataosa Risteyskulma Odotustasanteen Raiteen Maaraysten
kunto kallistus vastainen

Vilppula- 2(1) 2(1) 0(1) 2(2)
Mantta

Haapaméki- 6(3) 14 (5) 03 17 (8)
Jyvaskyla

Haapamaki- 10 (10) 43(4) 0(0) 45(13)
Seinajoki
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Kuva 11. Tasoristeysten maaraystenmukaisuus. Kuvassa kerrotaan mya@s, kuinka moni tasoristeys tayttaa

Traficomin maarayksen varoituslaitoksen ansiosta .

Tasoristeysten poisto- ja parantamisohjelmassa on tarkasteluhetkella mukana tarkastelualueelta 15

suunnitteilla olevaa kohdetta, jotka on lueteltu taulukossa 4. Lisaksi tarkastelualueelle on lahivuosina

valmistunut 11 ohjelman mukaista poistoa tai parantamista. Vaylavirasto parantaa tasoristeyksia valta-

kunnallisen priorisoinnin mukaisesti rahoituksen puitteissa.

Taulukko 4. Vaylaviraston tasoristeysten poisto- ja parantamisohjelman mukaiset toimenpiteet

tarkastelualueen tasoristeyksille.

Rataosa

Nimi

Toimenpide

Orivesi—-Haapamaki

Kukkasniemi

Varustaminen varoituslaitoksella

Orivesi—-Haapamaki

Kulmala

Varustaminen varoituslaitoksella

Vilppula-Mantta

Linjalantie

Muu parantaminen
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Rataosa Nimi Toimenpide
Vilppula-Mantta Louhimontie Sulkeminen korvaavalla tieyhteydella
Haapamaki-Jyvaskyla Otava Varustaminen varoituslaitoksella
Haapamaki-Jyvaskyla Koukkumaki Varustaminen varoituslaitoksella
Haapamaki-Seinajoki Komi Varustaminen varoituslaitoksella
Haapamaki-Seinajoki Jarvinen Sulkeminen korvaavalla tieyhteydella
Haapamaki-Seinajoki Kallio Muu parantaminen
Haapamaki-Seinajoki Prinkkila Sulkeminen korvaavalla tieyhteydella
Haapamaki-Seinajoki Pajula Sulkeminen korvaavalla tieyhteydella
Haapamaki-Seinajoki Ojanpera Sulkeminen korvaavalla tieyhteydella
Haapamaki-Seinajoki Karppakoski Sulkeminen korvaavalla tieyhteydella
Haapamaki-Seinajoki Kuusela Muu parantaminen
Haapamaki-Seinajoki Kuorasjarvi Muu parantaminen

215 Raakapuun kuormauspaikat

Vaylavirasto on laatinut kaksi taman selvityksen kannalta keskeista raakapuun kuormauspaikkoja koske-

vaa selvitysta. Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva (Vaylaviraston

julkaisuja 29/2022) -selvityksessa on muodostettu esitys vuoden 2030 raakapuun kuormauspaikkaver-

koksi ja ehdotettu toimenpiteita kuormauspaikkojen kehittamiseksi. Selvityksessa annettuja toimenpide-

suosituksia on paivitetty Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne- ja tulevaisuuskuva -sel-

vityksen pdivitys 2023 (Vaylaviraston julkaisuja 48/2023) -selvityksessa.

Haapamaen tahden alueella sijaitsee talla hetkella kuusi raakapuun kuormauspaikkaa: Korkeakoski, Vilp-

pula, Haapamaki, Petajavesi, Myllymaki ja Alavus. Korkeakosken, Vilppulan ja Myllymaen kuormauspai-
koilta ei ollut rautatiekuljetuksia vuonna 2022. Nykyisista kuormauspaikoista vuoden 2030 verkkoon on

ehdotettu sisaltyvan Haapamaen, Petajaveden ja Alavuden raakapuun kuormauspaikat, mika tarkoittaa,

etta Korkeakosken, Vilppulan ja Myllymaen kuormauspaikkojen kaytosta luovutaan. Vuonna 2024 Seinajo-

elle on valmistunut uusi kuormauspaikka, jolta on suora yhteys vain Seinajoen suuntaan. Kuormauspai-
kalta on Haapamaen suuntaan kuitenkin varaus kolmioraiteelle. Seinajoen uuden kuormauspaikan puun

hankinta-alue tulee olemaan osin paallekkainen Alavuden kuormauspaikan hankinta-alueen kanssa.

Kuormauspaikkojen korvausinvestointitarvetta on arvioitu rataisannoitsijéiden kautta toteutetun kunto-

kartoituksen avulla vuonna 2021. Kartoituksessa arvioitiin, mita radan osia kuormauspaikoilla on uusit-

tava, jotta liikenndintia ja kuormaustoimintaa voidaan jatkaa sen nykyrakenteilla seka maaritettiin
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tarvittavien toimien kustannusarviot erikseen vuosille 2022-2026 ja vuosille 2027-2031. Téman selvityk-
sen alueella sijaitsevista kuormauspaikoista korvausinvestointien tarpeessa olivat Korkeakoski ja Petdja-
vesi, jotka molemmat vaativat toimia jo vuosina 2022-2026. Kartoituksessa maaritettiin Korkeakosken
kuormauspaikan korvausinvestointien kustannusarvioksi noin 0,2 milj. euroa ja Petajaveden kuormauspai-

kan puolestaan noin 0,6 milj. euroa.

[taisella Pirkanmaalla ja lantisessa Keski-Suomessa on merkittava hakkuupotentiaali, ja puuta on vapau-
tunut entisestaan Kaipolan paperitehtaan sulkemisen seurauksena. Alueen kuormaustoiminta on keskit-
tynyt Orivedelle ja Haapamaelle, vaikka Vilppulan ja Korkeakosken kuormauspaikat ovat periaatteessa
kaytettavissa. Vilppulan ja Korkeakosken kayttoa rajoittaa kuitenkin niiden liian pieni kapasiteetti. Myos
Oriveden kuormauspaikan kayttéa on rajoitettu kuorma-autoliikenteen ja kuormaustoiminnan melun
vuoksi. Tasta syysta on noussut esille Haapamaen kuormauspaikan kehittaminen. Kehittamistoimenpiteet
mahdollistavat nykyista pidemmat junat seka nopeamman lastauksen, mitka voivat kasvattaa kuormaus-

ja junamaaria.

Vuoden 2030 verkkoon ehdotettu sokyrd Q. O LAPUA | KANNONKO

kuormauspaikka

Uusi tai merkittavasti kehitettadva
@ kuormauspaikka (investointipaatos
tehty)

pOR,\EL YLOJARVI

Kuva 12. Ehdotuksen mukaan vuoden 2030 kuormauspaikkaverkossa Haapamaen tahden alueella sijaitsee

nelja kuormauspaikkaa (Vaylavirasto 2022c).

2.2 Rautatieliikenne

2.2.1 Tavaraliikenne

Rataosan tavaraliikenne koostuu raakapuun lastauksesta Haapamaella, Petajavedella ja Alavudella, raa-
kapuun kuljetuksesta Vilppulaan seka tuotekuljetuksista Korkeakoskelta ja Vilppulasta. Haapamaelta lah-
tee puukuljetuksia muutaman kerran viikossa, ja niista suurin osa suuntautuu Tampereen, mutta osa
myos Seinajoen suuntaan. Alavudella raakapuuliikennetta on lahes joka paiva, ja kuljetukset suuntautu-
vat Seindjoen ja Jyvaskylan suuntiin. Petajavedelta lahtee raakapuukuljetuksia tavallisesti 2-3 kertaa vii-
kossa Jyvaskylan suuntaan. Tampereelta, Seinajoelta ja Jyvaskylasta raakapuuvaunut jatkavat eteenpain

tuotantolaitoksille.
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Tarkastelualueella sijaitsee nelja suurempaa tuotantolaitosta: UPM:n ja JPJ-Woodin sahat Korkeakoskella,
Metsa Fibren saha Vilppulassa ja Metsa Tissuen pehmopaperitehdas Mantassa. Mantan tehtaan rautatie-
kuljetukset paattyivat 13.9.2021, jonka jalkeen kuljetukset siirtyivat tiekuljetuksiin. Raideyhteys tehtaalle
on taman jalkeen purettu, joten ratakuljetuksiin ei palata. Vilppulan sahalle on raakapuukuljetuksia noin 2
kertaa ja sielta on tuotekuljetuksia 3 kertaa viikossa. Korkeakosken UPM:n sahalta on kuljetuksia arkipaivi-
sin. JPJ-Wood ei kayta rautatiekuljetuksia, mutta raiteen rakentaminen sahalle on suunnitteilla ja rautatie-
kuljetukset on tavoitteena aloittaa vuoteen 2028 mennessa. Vilppulan ja Korkeakosken kuljetukset kulke-
vat dieselvetureilla Tampereelle, ja sielta muissa junissa satamiin. Rautpohjassa sijaitsevalle Valmet
Technologiesin raiteelle on ollut liilkennetta viimeksi vuonna 2021. Liikennetta tarkastelualueelle aiheuttaa
lisaksi tyhjien raakapuuvaunujen tuonti ja vienti, mika tapahtuu usein eri paivana kuin taysien haku tai

tuonti.

Tavaraliikennetta tarkastelualueella liikennoi talla hetkella VR ja Fenniarail. Kaikki lilkkenne on muuten
VR:n liikkennetta, mutta osa Haapamaen raakapuujunista on Fenniarailin ajamia. Liikenteen maara on li-
saantynyt puun tuonnin loputtua Venajalta. Esimerkiksi Haapamaelta etelaan lahtevien raakapuukuljetus-
ten maara oli 92 000 tonnia vuonna 2023, kun muuten vuosittaiset maarat ovat vuosina 2018-2022 vaih-
delleet valilla 8 000 ja 62 000 tonnin valilla.

2.2.2 Henkildliikenne

Rataosan henkiléliikenne on valtion tukemaa ostoliikennetta, joka ajetaan Dm12-kiskobusseilla. Alueen
rataosilla on paivassa kolme Tampere-Keuruu- ja kaksi Jyvaskyla-Seinajoki-junaparia seka yksi Tam-
pere-Jyvaskyld- ja yksi Seinajoki-Ahtari-junapari. Junilla on kohtaamisia Haapamaell3 siten, ettd Tampe-
reen suunnasta onnistuu kerran paivassa vaihto Haapamaen ja Seinajoen valille ja painvastoin. Henkilolii-
kenteen nopeustaso Orivesi-Haapamaki-Seinajoki-valilla on paaosin 100 km/h, mutta paikoin myos tata

alempi. Haapamaki-Jyvaskyla-rataosuudella nopeustaso vaihtelee valilla 80-100 km/h.

Tampereen ja Haapamaen valisia pysahdyspaikkoja ovat Orivesi, Orivesi keskusta, Juupajoki, Vilppula ja
Kolho. Haapamaen ja Jyvaskylan valilla junat pysahtyvat Keuruulla ja Petajavedella. Haapamaen ja Seina-
joen valisia pysahdyspaikkoja ovat puolestaan Pihlajavesi, Myllyméki, Eléinpuisto-Zoo, Ahtari, Tuuri ja
Alavus. Henkiléliikennepaikoilla on paaosin yksi raide kaytdéssa matkustajaliikenteelle. Pihlajavedella, Ala-
vudella ja Ahtarissa raiteita on kuitenkin kaksi ja Haapamaella nelja. Kaikkien lilkennepaikkojen valilaitu-
reille kuljetaan varoituslaitteella varustamattomien laituripolkujen kautta. Kuitenkin ainoastaan Haapa-

maella on talla hetkella pysahdyksia valilaiturilla.

Tarkastelualueen valiasemien matkustajamaarat on esitetty kuvassa 13. Erityisesti Jyvaskylan ja Seina-

joen valisista matkoista suurin osa tehdaan kuitenkin paateasemien valilla, eivatka nama maarat nay
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kuvassa. Haapamaen matkustajamaadraa kasvattavat vaihdot Tampereen ja Seinajoen suuntien valilla.

Tarkastelualueen reiteilla ei ole markkinaehtoista kaukobussiliikennetta.

40000
35000
30000
25000
20000
15000
10000
5000 I I

. 1 S |

\){;@ Q%\O\L\ X : %\o @@’S.Q ..‘{feé QJ\)@‘\' \'bzé *(@\‘P o 2 v‘(\ ;b(\ ’\"00 \’0@%

NN SR O

& é‘é\o
B Orivesi—-Haapamaki Haapamaki—Jyvaskyla ~ m Haapamaki—Seinajoki

Kuva 13. Asemien matkustajamaarat vuonna 2023. Lahde: VR 2024.

Tampereen ja Keuruun/Jyvaskylan valiset junat on aikataulutettu Tampereen tasatuntisolmun yhteyteen,
joten siella tarjoutuu vaihtoyhteydet kaikkien suuntien valilla, Turun suunnan kanssa tosin harvemmin.
Osalla naista junista on vaihtoyhteys myos Jyvaskylan junan kanssa Orivedella. Jyvaskylassa vaihtoyh-
teyksia syntyy ainoastaan klo 20 aikaan, kun Seinajoelta saapuvasta kiskobussista voi vaihtaa Helsingista
Kuopioon kulkevaan InterCity-junaan, ja samasta InterCity-junasta voi vaihtaa Seinajoelle lahtevaan kis-

kobussiin.

Seinadjoella suurimmalla osalla Jyvaskylan suunnan junista mahdollistuu vaihdot Helsingin suunnan junan
kanssa, mika mahdollistaa esim. paivareissut Ahtériin ja Tuuriin. Vaihtoajat ovat tosin paikoin yli puoli tun-
tia. Myo6s Oulun suunnan kanssa on joitakin vaihtoyhteyksia, ja samoin Vaasan suunnasta paasee kerran
paivassa vaihtamaan Jyvaskylaan kulkevaan kiskobussiin. Seindjoen ja Jyvaskylan valiset matkat VR:n
matkahaku reitittaa padaosin Tampereen kautta, koska talla reitilla vuorovali on merkittavasti tiheampi,
mutta matka-aika ei paljoa pidempi kuin Haapamaen kautta kulkevalla reitilla. Matka kiskobussilla Seina-
joelta Haapamaen kautta Jyvaskylaan kestaa noin 2 h 40 min. InterCity- tai Pendolino-junalla Seinajoki-
Tampere-Jyvaskyla-vali taittuu vaihtoaikoineen nopeimmillaan ajassa 2 h 48 min. Useimmilla Tampereen

kautta kulkevilla Seindjoen ja Jyvaskylan valisilla junayhteyksilla matka kestaa hieman yli kolme tuntia.
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Kuva 14. Vaihtoyhteydet tarkastelualueen junien ja muiden ratojen kaukojunien valilla. Yli puolen tunnin

pituiset vaihdot eivat sisally kuvan lukumaariin. Maarat kuvaavat nykyista kevaan 2024 tilannetta.

2.2.3 Liikenne-ennuste

Valtakunnalliset liikenne-ennusteet eivat povaa merkittavia muutoksia selvitysalueen henkiléliikenteen

matkustajamaariin vuoteen 2040 mennessa, silla Haapamaki-Seinajoki-valilla matkustajamaaran odote-

taan pysyvan tismalleen samana ja muilla rataosilla ainoastaan hieman kasvavan (kuva 15). Tavaraliiken-

teen maariin puolestaan ennustetaan laskua Haapamaki-Seinajoki- ja Orivesi-Vilppula-valeille seka kas-

vua Vilppula-Haapamaki-Petajavesi-valille (kuva 16). Petajavesi-lJyvaskyla-valilla kuljetusmaarien en-

nustetaan pysyvan lahes muuttumattomina. Ennusteet ovat perusennusteita eli ne ottavat huomioon vain

jo tehdyt paatokset. Ne siis kertovat, miten tilanne kehittyisi, jos mahdollisia tulevia muutoksia (esim. ve-

rotusmuutokset, matkustajajunien maaran lisaaminen tai ratojen kehittaminen) ei toteutettaisi.
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Matkojen maara

Kaukoliikenteen matkat vuonna 2023 rataosittain 2040
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Kuva 15. Kaukoliikenteen toteutuneet matkustajamaarat vuonna 2023 (Vaylavirasto 2024b) ja ennustetut

matkustajamaarat vuodelle 2040 (Traficom 2024).

Kuva 16. Vasemmalla tavaraliikenteen kuljetusvirrat nettotonneina vuonna 2023 (Vaylavirasto 2024c) ja

oikealla vuoden 2030 ennustetun tilanteen mukaisesti (Traficom 2024).



Vaylaviraston julkaisuja 45/2025 34

2.3 Maankaytto ja ymparisto

Seuraavassa on tarkasteltu tahan tarveselvitykseen liittyvien alueiden maankayttéa ja ymparistda. Tar-
kasteluja voidaan hyddyntaa muun muassa tassa tyossa ehdotettujen kehittamistoimenpiteiden jatko-

suunnittelussa.

2.3.1 Kaavoitus

Tarkastelualueella on voimassa kolme eri maakuntakaavaa. Etelaisin kaavoista on Pirkanmaan maakunta-
kaava 2040, joka on ollut voimassa kesakuusta 2017. Suomen liikenneverkon nakdkulmasta Pirkanmaalla
on keskeinen asema, silla se sijaitsee valtateiden ja paaratojen solmupisteessa. Taman selvityksen rata-
osista Pirkanmaan alueella sijaitsevat Vilppula—Mantta-rataosa seka Orivesi-Haapamaki-Seinajoki-rata-

osa Orivedelta Mantta-Vilppulaan.

Pirkanmaan maakuntakaavan tavoitteena on pyrkia varmistamaan turvallisen, sujuvan ja kestavan liikku-
misen ja kuljettamisen edellytykset. Paaperiaatteena on vaylien kehittaminen nykyisella paikallaan. Maa-
kuntakaavassa ei esiteta merkittavia parannuksia taman selvityksen rataosiin, vaan Haapamaen suuntaan
pyritaan ainoastaan turvaamaan paikallisjunaliikenteen toiminta. Lakkautetulle Haapamaki-Parkano-ra-
taosalle on maakuntakaavassa sailytetty mahdollisuus uudelleenkayttédnottoon valilla Haapamaki-Kih-

nio.
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Kuva 17. Pirkanmaan maakuntakaava 2040:ssa ei ole esitetty merkittavia parannuksia taman selvityksen

rataosiin (Pirkanmaan liitto 2017).

Keski-Suomessa on voimassa tammikuussa 2020 lainvoiman saanut Keski-Suomen maakuntakaava. Maa-
kuntakaavassa on osoitettu Keski-Suomen maakuntakeskus Jyvaskylan merkitys liikkenteen valtakunnalli-
sena solmupisteena. Taman selvityksen rataosista Keski-Suomen alueella sijaitsevat Haapamaki-Jyvas-

kyla-rataosa seka Orivesi—Haapamaki-Seindjoki-rataosa Keuruun kaupungin alueella.

Keski-Suomen maakuntakaavassa on esitetty valta-/rautateiden kehittamisakseleita, jotka perustuvat
Keski-Suomen strategiaan. Yksi tunnistetuista hyvista kehittamisalueista on Jyvaskylasta lanteen kulkeva
valtatie 23 mukaan lukien Haapamaki-Jyvaskyla-rataosa. Maakuntakaavassa on tunnistettu myés Haapa-
maki-Jyvaskyla-rataosan ja Orivesi—-Haapamaki-Seinadjoki-rataosan tarpeellisuus tavaraliikenteessa seka
mahdollisissa hairidtilanteissa tarvittavina vaihtoehtoisina yhteyksina paaradalla valilla Tampere-Par-

kano-Seinajoki ja Jyvaskyla-Tampere-rataosalla. Naiden rautateiden pitkan aikavalin tavoitteeksi on mai-

nittu sahkaoistys.
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Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 mukaisesti myos Keski-Suomen maakuntakaavassa on esitetty rata-
reittina lakkautetun Haapamaki—-Parkano-rataosan osuus Haapamaelta Keski-Suomen ja Pirkanmaan
maakuntien rajalle. Huoltovarmuuden ja Puolustusvoimien kannalta tarkealla merkinnalla halutaan tur-
vata rautatien uudelleenkayttddnotto tulevaisuudessa. Keski-Suomessa on parhaillaan kaynnissa maa-

kuntakaavan muutos, jossa paivitetaan voimassa olevaa maakuntakaavaa kertyneiden muutostarpeiden
mukaisesti.
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Kuva 18. Keski-Suomen maakuntakaavassa on tunnistettu Keuruun suunta yhdeksi hyvaksi

kehittamisalueeksi (Keski-Suomen liitto 2017).

Etela-Pohjanmaalla on voimassa nelja maakuntakaavaa: vuodelta 2005 peraisin oleva kokonaismaakun-
takaava, vuonna 2016 voimaan tulleet vaihemaakuntakaava | ja vaihemaakuntakaava Il seka vuonna 2021
voimaan kuulutettu vaihemaakuntakaava lll. Maakunnan lilkennetta kasitelldaan vaihemaakuntakaava

Il:ssa. Taman selvityksen rataosista Etela-Pohjanmaan alueella sijaitsee Orivesi-Haapamaki-Seinajoki-

rataosa Ahtéarista Seindjoelle.

Vaihemaakuntakaava ll:ssa esitetty Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelman visio vuodelle 2040 kuuluu:

"Etela-Pohjanmaan lilkkennejarjestelma tukee koko maakunnan kasvua kestavasti, tukee alue- ja
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yhdyskuntarakenteen eheyttamista seka varmistaa maakunnan hyvan saavutettavuuden”. Vaihemaakun-
takaava ll:ssa on tunnistettu Seindjoelta Jyvaskylaan kulkevan radan paikoin heikko kunto, minka vuoksi
kaavaan on kirjattu, etta Seinajoki-Jyvaskyla-rataosalla tulee varautua liikenteellisiin selvityksiin perus-

tuviin tarpeen mukaisiin perusparantamistoimenpiteisiin.

Etela-Pohjanmaalla on kaynnissa maakuntakaavan uudistaminen ja Etela-Pohjanmaan maakuntakaava
2050:n kaavaehdotus on parhaillaan viranomaisten ja yhteisdjen lausuttavana. Kaavaehdotuksessa Sei-
najoki-Haapamaki-Jyvaskyla-rataosalla varaudutaan liikenteellisen kapasiteetin lisaamiseen, tasoris-
teysten poistamiseen, tarpeellisiin perusparantamistoimenpiteisiin seka radan sahkoéistamiseen. Kaava-
ehdotuksessa on myos osoitettu uusi paaradan ja Seinajoki-Haapamaki-radan yhdistava ratalinjaus Sei-
najoen itapuolelle. Uusi ratalinjaus on esitetty niin sanottuna kolmioraiteena, mutta se vaatii tarkempaa

jatkosuunnittelua.

Etela-Pohjanmaan maakuntakaava 2050:n kaavaehdotuksessa on osoitettu yhteensa viisi joukkoliiken-
teen kehittamiskaytavaa, joista yksi myotailee Seinajoki-Haapamaki-rataosan reittia. Kaavaehdotuksessa
on lisaksi esitetty uusia tielinjauksia Jyvaskylasta Seinajoen kautta Vaasaan kulkevalle valtatielle 18. Uu-

sien tielinjojen myota Seinajoki-Haapamaki-rataosalta voidaan poistaa tasoylikaytavia seka nostaa tien

nopeustasoa ja lyhentaa ajomatkoja.

Kuva 19. Etela-Pohjanmaan maakuntakaava 2050:ssa on osoitettu uusi paaradan ja Seinajoki-Haapamaki-

radan yhdistava ratalinjaus Seingjoen itédpuolelle (Eteld-Pohjanmaan liitto 2023).
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23.2 Ymparisto

Haapamaen tahden rataosien laheisyydesta loytyy useita pienia muinaisjaannosalueita seka luonnonsuo-
jelualueita. Tarkastelualueen muinaisjaannokset sijoittuvat eritoten Ahtariin, josta léytyy useita radanvar-
ressa sijaitsevia ensimmaisen maailmansodan aikaisia puolustusvarustuksia. Radan laheisyydessa sijait-
sevia luonnonsuojelualueita loytyy puolestaan Mantta-Vilppulasta, Keuruulta seka Seinajoelta. Koska sel-
vitysalueen rataosat ovat peraisin 1800-luvun loppupuolelta, monet asemarakennukset ovat suojeltuja.
Haapamaen asemalla on suojeltu asemarakennuksien lisaksi noin 500 metria radan varrella sijaitsevaa
harvinaiseksi kaynytta lennatinlinjaa. Taulukossa 5 on esitetty selvitysalueen suojellut asemarakennuk-

set.

Taulukko 5. Tarkastelualueen suojellut asemarakennukset.

Rataosa Kunta Asema Ratakilometri,
radan puoli

Orivesi—-Haapamaki Juupajoki Lyly 258+668, vasen
Orivesi—-Haapamaki Mantta-Vilppula Vilppula 274+760, oikea
Orivesi—-Haapamaki Mantta-Vilppula Kolho 286+265, vasen
Orivesi—-Haapamaki Keuruu Haapamaki 300+235, oikea
Haapamaki-Jyvaskyla Keuruu Keuruu 316+041, vasen
Haapamaki-Jyvaskyla Keuruu Asunta 326+730, vasen
Haapamaki-Seinajoki Ahtari Myllymaki 333+721, molemmat
Haapamaki-Seinadjoki Ahtari Inha 341+315, vasen
Haapamaki-Seinajoki Alavus Tuuri 366+305, vasen
Haapamaki-Seinajoki Alavus Alavus 373+445, vasen

3 Tunnistetut ongelmat ja kehitystarpeet

Aikaisempien selvitysten perusteella tarkastelualueen suurimpina puutteina ovat lukuiset vaaralliset ta-

soristeykset. Etenkin valtatien 18 jaljella olevat tasoristeykset on tunnistettu useassa selvityksessa on-

gelmaksi tieliikenteen ja etenkin liikenneturvallisuuden kannalta. Tasoristeysten poistojen haasteiksi on

noussut alhaiset hyddyt kustannuksiin nahden.

Aikaisemmissa selvityksessa on my@s tunnistettu radan nopeustason ja kohtauspaikkojen maaran seka

sahkoistamattomyyden heikentavan henkildjunaliikenteen kehittamismahdollisuuksia tarkastelualueella.
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Tarkastelualueen monet aikaisemmat selvitykset ovat keskittyneet henkildjunaliikenteen palvelutason

nostoon eri keinoin.

Taman selvityksen kunnossapitajan ja rataisannditsijan haastattelujen perusteella tarkastelualueen rata-
osat pysyvat liikennoditavassa kunnossa nykyisilla kunnossapitotoimilla, vaikka liikennemaarat lisaantyisi-
vatkin. Ainoastaan Méykynmaen tunneli vaatii peruskorjausta, joka on ajoitettu toteuttavan 2020-luvulla
osana perusvaylanpitoa. Myds monet tasoristeykset nousivat esille eri haastatteluissa. Rataosalla poiste-
taan ja parannetaan useita tasoristeyksia valtakunnallisen tasoristeysohjelman mukaisesti (ks. taulukko

4) sekda maaraysten mukaisiksi (ks. luku 2.4.1).

Rataosuuden sahkdistaminen nahtiin operaattoreiden sidosryhmahaastatteluissa toimenpiteena, jolla
olisi saavutettavissa hyotyja erityisesti nykyiselle liikenteelle, mutta joka ei kuitenkaan valttamatta toisi
tarkastelualueelle uutta liikkennetta. Maakuntaliitot ja kunnat nakivat taas rataosion sahkoistyksen tar-

keana, jotta tavara- ja etenkin henkil6liikenne voisivat kehittya nykyisesta.

Operaattorit eivat nahneet tarvetta radan nopeudennostolle. Radan sahkoistys ei nostaisi nopeustasoa,
silla rataosan lukuisat vartioimattomat tasoristeykset rajoittavat nopeustason 100 km/h. Operaattorei-
den haastatteluissa haasteiksi nousi makeenjaantiongelmat, jotka kasvattavat tavarajunien matka-aikoja
ja siten vievat enemman ratakapasiteettia. Taten raskaampien junien nopeusrajoitusten nostaminen nah-
tiin hyodyllisena. Selvitysalueen kuormauspaikkaverkosto uudet suunnitellut toimenpiteet huomioiden

nahtiin kutakuinkin riittavana, vaikka myads yksittaisia lisatarpeita nousi esiin.

Luvun lopussa kerrottu tarkastelualueen sahkdistamisen mahdolliset eri vaihtoehdot, joiden pohjalta jat-

kotarkasteluihin valittiin nelja eri vaihtoehtoa.

3.1 Peruskorjaustarpeet

Tarkastelualueen rataosat pysyvat kunnossapitajan ja rataisannditsijan haastattelujen perusteella liiken-
noitavassa kunnossa nykyisilla kunnossapitotoimilla, vaikka liikkennemaarat lisaantyisivatkin. Tassa lu-
vussa esitelldan kuitenkin tarkastelualueen korjausvelkakohteita. Ndiden toteuttamisen jalkeen rata-
osille ei nahda tarvetta suurille peruskorjaustoimenpiteille ja rataosien elinkaarta voidaan jatkaa

peruskunnossapidolla ja yksittaisilla yllapitokorjauksilla.

Suurimpana peruskorjaustarpeena tarkastelualueella on kiskonjatkosten vaihtaminen. Jatkokset ovat
huonossa kunnossa, mika aiheuttaa virheita ratageometriassa jatkosten kohdalla ja vaatii toistuvaa tuen-
taa. Sahkoistysta silmalla pitaen tarvitaan yhtenainen paluuvirtakisko, joka saadaan aikaan joko hitsauk-

sella tai lenkityksella. Tarkastelualueen ratapélkkyjen kunto on huono lukuun ottamatta Haapamaki-
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Seinajoki-valid. Rataosilla on tehty vuosittain noin 8 000 pdlkynvaihtoa, minka myo6ta pystytaan pitdmaan

polkytyksen kunto kohtuullisella tasolla nykyista liikennetta ajatellen.

Tarkastelualueen siltoihin, rumpuihin ja kallioleikkauksiin tarvitaan korjauksia, koska ne ovat monin pai-
koin elinkaarensa paassa. Naita tehdaan yksittaisina korjauksina perusvaylanpidon rahoituksella sita mu-
kaa, kun korjauksille tulee tarvetta. Jyvaskylan Vesangassa sijaitseva Moykynmaen tunneli vaatii perus-
korjausta lahiaikoina. Peruskorjaukselle on olemassa budjettivaraus, joka tahtaa siihen, etta tunneli olisi
korjattu 2020-luvulla. Muita isompia peruskorjaustarpeita koko tarkastelualueella ovat tasoristeysturval-
lisuuden parantaminen ja valaistusjarjestelman peruskorjaus. Lisaksi Haapamaen ja Seinajoen valilla on
tarve vaihtaa joitakin vaihteita linjaraiteelle seka korjata pehmeikkoja, jos niiden asettamat rajoitukset Lii-
kenteelle halutaan poistaa. Mikaan edella mainituista toimenpiteista ei koske Vilppula-Mantta-valia, joka

on hyvassa kunnossa.

Selvitysalueen tarvemuistioiden peruskorjaustarpeet on esitetty liitteessa 2. Orivesi—-Haapamaki-valin

peruskorjaustarpeet ovat noin 67 miljoonaa euroa, Haapamaki-Jyvaskyla-valin noin 94 miljoonaa euroa ja
Haapamaki-Seinajoki-valin noin 84 miljoonaa euroa. Tarvemuistioiden suurin kustannus on paallysraken-
teen uusiminen, jossa kiskot hitsattaisiin jatkokiskoraiteeksi ja tukikerros vaihdettaisiin. Seinajoki-Haapa-

maki-Jyvaskyla-valilla tarve olisi my6s alus- ja pohjarakenteen perusparannukseen.

3.1.1 Henkildliikennepaikkojen puutteet

Tarkastelualueella on matalat laiturit Haapamaella, Petajavedella ja kaikilla Haapamaen ja Seinadjoen vali-
silla asemilla Tuuria lukuun ottamatta. Myos Pihlajaveden valilaituri on korkea, mutta silla ei pysahdy
talla hetkella junia. Laitureiden pituudet vaihtelevat 80 ja 230 metrin valilla (Haapamaella valilaituri on

tatakin pidempi), ja korkeat laiturit ovat my6s paasaantoisesti lyhyimpia.

Tarkastelualueen kaikilla liikennepaikoilla on palvelutasopuutteita, joita on listattu tarkemmin Henkilélii-
kennepaikkojen luokittelu ja nykytila (Vaylaviraston julkaisuja 8/2022) -selvityksessa. Korkealaiturisilla
asemilla puutteet ovat melko pienia, kun taas kaikilla matalalaiturisilla asemilla puutteita on enemman.
Suurimmat palvelutasopuutteet ovat Haapamaelld, Pihlajavedelld, Myllyméelld, Ahtérissa ja Alavudella.

Selvityksessa esiin nousseet tarkastelualueen henkildliikennepaikkojen puutteet on listattu taulukossa 6.

Henkiléliikennepaikkojen parantamista toivottiin myos taman tydn sidosryhmahaastatteluissa. Keuruun ja
Petajaveden ratapihojen yli on paljon luvatonta ylikulkua, joten niiden kohdalle toivottiin aitaa. Tarvemuis-

tiot ehdottavat rataosalle mm. 120 metria pitkia korkeita laitureita seka uusia katoksia.

Taulukko 6. Tarkastelualueen henkildliikennepaikkojen puutteet koostettuna Henkildliikennepaikkojen

Luokittelu ja nykytila -selvityksesta (Vaylaviraston julkaisuja 8/2022). Taulukossa on huomioitu vain ne
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Laiturit, joilla junat saannéllisesti pysahtyvat. Vihrea vari (tyhja) tarkoittaa ohjeiden mukaisuutta,

keltainen (-) huonoa kuntoa ja punainen (---) puutetta.

Liikenne- Laiturin | Laiturin | Laiturin | Laiturin | Laiturin | Katos Liik- Vaara-
paikka korkeus | leveys kaltevuu | yleiskun | pinnoi- kumis- alue-
s to tus esteis- merkint

tenreitti | a

Orivesi

keskusta

Juupajoki

Vilppula

Kolho

Haapamaki

Keuruu

Petajavesi

Pihlajavesi

Myllymaki

Elainpuisto-

Zoo

Ahtéri

Tuuri

Alavus

3.1.2 Yhteenveto keskeisiksi tunnistetuista peruskorjaustarpeista

Selvitysalueen ainoa rautatietunneli Moykynmaen tunneli on peruskorjaustarpeessa. Vuonna 1926 raken-
nettu Méykynmaen rautatietunneli on vanhin maassamme kaytossa oleva rautatietunneli. Tunnelin hei-
kon kunnon takia tunneli vaatii lahivuosina merkittavaa korjausta, ja nykyisinkin tunneliin on asetettu 30
km/h nopeusrajoitus. Tunnelin korjauksesta on laadittu vuonna 2021 esisuunnitelma, jossa on esitetty
kaksi eri vaihtoehtoista korjaustoimenpidetta: tunnelin perusparannus tai tunnelin muuttaminen kal-
lioavoleikkaukseksi. Méykynmaen tunnelin korjaushanke on suunniteltu toteuttavan osana perusvaylan-

pitoa vuoteen 2030 mennessa.

Selvitysalueen tasoristeyksia poistetaan Vaylaviraston tasoristeysohjelman mukaisesti vuosittain. Rahoi-

tuksen puitteissa vuoteen 2027 on tarkoitus poistaa seuraavat tasoristeykset:

= Prinkkala, Alavus
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Pajula, Alavus
Ojanpera, Alavus

Karppakoski, Alavus

Tuurin as. tasoristeys valtatiella 18 Alavudella on tavoitteena poistaa vuoteen 2030 mennessa. Muut pie-

nemmat tulevat tasoristeystoimenpiteet on koottu taulukkoon 4.

3.2 Sidosryhmahaastatteluiden yhteenveto

Tarkastelualueen kehitystoimenpiteita on koottu tydn sidosryhmahaastatteluiden avulla. Luvussa esite-
tyt toimenpiteet ovat haastateltujen tahojen ehdottamia. Suuremmille kapasiteetin lisaamistoimille, ku-
ten uusien kohtauspaikkojen rakentamiselle, ei nahty tarvetta nykytilanteessa eika viela siinakaan ta-

pauksessa, jos liikennemaarat jonkin verran kasvaisivat.

3.2.1 Kapasiteetti

Keuruulle toivottiin kohtausmahdollisuuden toteuttamista, mika edellyttaisi ainoastaan olemassa olevien
vaihteiden muuttamista keskitetyksi. Nain Haapamaen ja Petajaveden valille saisi uuden kohtauspaikan
pienella investoinnilla. Lisaksi haastatteluissa ehdotettiin valisuojastuspisteen toteuttamista Alavuden ja

Seinajoen valille, mika puolittaisi tarkastelualueen pisimman suojavalin.
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Kuva 20. Kapasiteetin kehittamistoimenpiteina sidosryhmahaastatteluissa ehdotettu junien
kohtausmahdollisuuden toteuttamista Keuruulle ja uuden valisuojastuspisteen toteuttamista Alavuden ja

Seinajoen valille.

Muita ehdotettuja kapasiteetinlisaamistoimenpiteita olivat Petajaveden raakapuunkuormausalueen laa-
jentaminen, liikennepaikkojen paikallislupien jakaminen useampaan ryhmaan, yhtaaikaisen saapumisen

mahdollistaminen kohtauspaikoille (mahdollista jo Korkeakoskella) seka liikennepaikkojen tulo-opastin-
ten siirtaminen kauemmas tulovaihteista osalla liikennepaikoista, jotta vaihtotyot onnistuisivat liikkenne-

paikkojen sisalla varaamatta linjaosuutta.

3.2.2 Sahkoistys

Rataosuuden sahkdistaminen nahtiin operaattoreiden sidosryhmahaastatteluissa toimenpiteena, jolla
olisi saavutettavissa hyotyja erityisesti nykyiselle liikenteelle, mutta joka ei kuitenkaan valttamatta toisi
tarkastelualueelle uutta lilkkennetta. Potentiaaliset sahkoistyksen myo6ta rataosalle siirtyvat kuljetukset
olisivat Seindjoen puunhankinta-alueelta Kaakkois-Suomeen ja Adnekoskelle suuntautuvat kuljetukset,
jotka kulkevat talla hetkelléd Tampereen kautta lukuun ottamatta Alavudelta Adnekoskelle suuntautuvia
kuljetuksia. Kaakkois-Suomen kuljetusten siirtyminen Haapamaen reitille voisi kuitenkin vaatia kapasitee-
tin lisaamista Savon radalla, joten pelkka Haapamaen tahden sahkdistaminen ei valttamatta lisaisi kulje-

tusmaaria merkittavasti Savon radalla.
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Kuva 21. Tarkastelualueen raakapuun kuormauspaikkaverkosto v. 2022. Lahde: Vaylavirasto 2023b

Raakapuun tuleviin reitteihin liittyy myds syksylla 2024 avattava Seinajoen uusi raakapuuterminaali. Se
voi vahentaa Alavuden kuormauspaikan kuormausmaaria, mutta ei kuitenkaan korvaa sita. Terminaalilta

on kolmioraidevaraus Haapamaen suuntaan, mika olisi hyddyllista toteuttaa, jos terminaalilta aletaan

ajaa puuta esimerkiksi Adnekoskelle.

Maakuntaliitot ja kunnat nakivat taas rataosion sahkodistyksen tarkeana, jotta tavara- ja etenkin henkilolii-

kenne voisivat kehittya nykyisesta.

3.2.3 Nopeustaso ja makeenjaannit seka raakapuun kuormauspaikat

Tarkastelualueen suurin nopeusrajoitus on 100 km/h, ja sen nostolle ei nahty operaattoreiden haastatte-

luissa tarvetta. Radan sahkdistys ei nostaisi nopeustasoa, silla rataosan lukuisat vartioimattomat tasoris-

teykset rajoittavat nopeustason 100 km/h.

Sen sijaan raskaampien junien nopeusrajoitusten nostaminen nahtiin hyddyllisena. Tamanhetkinen 50
km/h nopeusrajoitus 225 kN akselipainon junille lisda matka-aikoja, mika vie myds enemman ratakapasi-
teettia. Tarkastelualueen ratojen kayttoa rajoittaa myods makisyys, minka vuoksi edella mainittu nopeus-
rajoitus on erityisen rajoittava tekija juuri taman selvityksen rataosilla. Tama yhdessa sahkdistyksen

puutteen kanssa aiheuttaa sen, etta junat kayttavat usein muita reitteja, vaikka lyhin reitti kulkisi Haapa-

maen kautta.

Erityisesti Vilppulan ja Kolhon valilla sijaitseva Pollarinmaki on aiheuttanut makeenjaanteja. Silloinkin kun

makeenjaantia ei tapahdu, maen nousemisessa kestaa liukkaalla kelilla pitkaan, mika lisaa tavarajunien
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matka-aikoja ja vie siten enemman ratakapasiteettia. Taman vuoksi osa Haapamaella lastattavista raaka-
puujunista on ollut tarkoitus jattaa lastaukseen Korkeakoskelle. Korkeakosken kuormauspaikan uudelleen
kayttdéonotto vaatisi kuitenkin toimenpiteita. Korkeakoski nahtiin haastatteluissa potentiaalisena raaka-
puun kuormauspaikkana myas siksi, etta Orivedella kuormausmaaria ei pysty enaa juurikaan lisaamaan,
jolloin mahdollinen kuormausmaarien kasvu onnistuisi kayttamalla Korkeakosken kuormauspaikkaa. Si-
dosryhmahaastatteluissa kavi myos ilmi, etta Korkeakosken kuormauspaikan laheisyydessa sijaitsevalla

tuotantolaitoksella on suunnitteilla aloittaa ratakuljetukset vuoteen 2028 mennessa.

Orivesi Korkeakoski Vilppula Kolho Haapamaki

Kuva 22. Radan pystygeometria vasemmalta oikealle Orivesi—-Haapamaki. Lahde: Juliadata, Fintraffic.

Vaylaviraston vuoden 2023 selvityksessa Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkoston tilanne ja tu-
levaisuuskuva -selvityksen paivityksessa (Vaylavirasto 2023b) on tutkittu myds itdisen Pirkanmaan ja
lantisen Keski-Suomen kuormauspaikkoja. Korkeakosken haasteita ovat muun muassa tasoristeysturval-
lisuus erityisesti talviolosuhteissa. Kuormauspaikka vaatisi myos muutoksia kulku- ja lilkkenneyhteyksiin

huomioiden tasoristeysvaatimukset.

Alueen kuormauspaikkaverkon nakdkulmasta tulee huomioida myos Korkeakosken lahella sijaitseva ja
kaytossa oleva Haapamaen kuormauspaikka johon on tarkoitus kohdistaa parantamistoimenpiteita.. Val-
takunnallisesti raakapuun kuormauspaikkaverkon kehittamisessa ja parantamisessa on paljon tarpeita ja

rahoituksen kohdentaminen vaikutuksiltaan merkittavimpiin kohteisiin on tarkeaa.

3.2.4 Henkiléjunaliikenne

Selvitysalueen rataosilla liikennoidaan kiskobusseilla. Haastatteluissa nousi esiin, etta kiskobussien luo-
tettavuus on ollut heikompaa kuin muiden rataosien sahkédmoottorikaluston. Lisaksi nykyisten henkilolii-
kennereittien varteen toivottiin uusia seisakkeita Kintaudelle, Jyvaskylan keskussairaala Novan kohdalle,
Sydanmaalle ja Kouraan. Esitetyista seisakkeista etenkin Jyvaskylan keskussairaalan Novan kohdan sei-

sake sai kannatusta monesta kunnasta Keski-Suomen maakunnasta.
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Orivedelld nahtiin yhtena mahdollisuutena, etta valtatie 9:n kohdalla voisi olla seisake, joka palvelisi lii-
tyntaliikennetta. Se voisi mahdollisesti korvata Orivesi keskustan seisakkeen. Kuitenkin nykyiselle Orivesi
keskustan seisakkeelle toivottiin sahkoistysta ja junien kaanndn mahdollistamista, jotta Tampereen seu-
dun lahijunaliikenteen voisi ulottaa sinne. Lisaksi haastatteluissa toivottiin henkildliikenteen aloittamista
Mantan radalle ja seisakkeiden toteuttamista myds radan varrelle Isoniemen tydpaikka-alueen ja Serla-
chius-museon kohdille. Lisaksi toivottiin Vilppulan aseman siirtoa keskeisempaan sijaintiin etelammas

alikulun kohdalle.

3.2.5 Esille tulleet tasoristeykset ja muut turvallisuuspuutteet

Sidosryhmahaastatteluissa nousi esille useita eri tasoristeyksia, jotka koettiin vaaralliseksi. Haastatte-

luissa esiin tulleet tasoristeykset on koottu alla olevaan taulukkoon 7.

Mantta-Vilppulassa Vilppulan ja Kolhon taajamien valiset tasoristeykset koettiin turvattomiksi.

Haastattelujen yhteydessa selvisi, etta Oriveden kaupunki on yhdessa Pirkanmaan ELY-keskuksen kanssa
tilannut esiselvityksen Oripohjan raideyhteydesta ja valtatien 9 rinnakkaistiesta. Selvityksen lahtokohtana
oli tutkia mahdollisuutta linjata yrityskayttoon tarkoitettu raideyhteys Orivesi—-Haapamaki-rataosalta Ori-
veden kaupungin koillispuolelle sijoittuvan Oripohjan yritysalueen asemakaavoitusta varten. Selvityksen
tuloksena esitetaan linjavaihteen toteuttamista noin ratakilometrille 233+015 seka ratakilometrilla
233+833 sijaitsevan Pinkojantien tasoristeyksen parantamista ylikulkusillaksi. Alueen tarkempi suunnit-

telu ja kaavoitus on vireilla Oriveden kaupungilla.

Taulukko 7. Haastatteluissa esille tulleet tasoristeykset ja muut turvallisuuspuutteet. Kahdelle oikean
puolimmaiselle sarakkeelle on esitetty tasoristeysten poisto- ja parantamisohjelman mukaiset

toimenpiteet.

Kunta Rataosa Tasoristeys Turvallisuuspuute Tilanne

Keuruu Haapamaki- Otava Ei varoituslaitosta Suunnitteilla paran-
Jyvaskyla nuksia

Petajavesi Haapamaki- Vehkasuo Niin lahella valtatieta, | Eitoimenpiteita
Jyvaskyla etta peraanajoriski on

melkoinen

Jyvaskyla Haapamaki- Myllyjarvi Varoituslaitos puuttuu | Varoituslaitos ra-

Jyvaskyla kennettu v. 2020
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Kunta Rataosa Tasoristeys Turvallisuuspuute Tilanne

Ahtéri Haapamaki- Palkkikankaantie Varoituslaitos puuttuu | Suunnitteilla paran-
Seinajoki nuksia

Alavus Haapamaki- Karppakoski Varoituslaitos puuttuu | Karppakosken
Seinajoki eritasoliittyman ra-

kentaminen

Alavus Haapamaki- Kuorasjarvi Varoituslaitos puuttuu | Suunnitteilla paran-
Seinajoki nuksia

Alavus Haapamaki- Ikola Varoituslaitos puuttuu | Ei toimenpiteita
Seinajoki

Orivesi Orivesi- Pinkojantie Puomillinen varolaite Ei toimenpiteita
Haapamaki

Mantta- Orivesi- Kulmala Varoituslaitos puuttuu | Varustaminen varoi-

Vilppula Haapamaki tuslaitoksella

3.3 Sahkoistamisen eri vaihtoehdot

Sahkoistamisen vaihtoehdot on muodostettu liikennemaarien ja tavaraliikenteen kuljetusreittien mukaan.

Mita suuremmat lilkkennemaarat, niin sitd enemman sahkdistyksesta potentiaalisesti hyddytaan. Sahkaois-

tyksen tarkasteluissa on huomioitu myds kuljetusreitit, jotka on esitetty luvussa 2.2.

Haapamaki-0Orivesi-rataosan sahkodistamattomyys vaikuttaa myos sahkoistettyyn Tampere-0Orivesi-ra-

taosan liikennointiin. Etelasta Tampereen kautta on edes takaisin suuntautuvaa saanndllista lilkkennetta

Orivesi-Haapamaki-rataosalle, etenkin Korkeakosken ja Vilppulan sahoille.

Koska Haapamaki-Orivesi-rataosa on sahkdistamaton, sinne kulkevia ja sielta tulevia junia vedetaan die-

selvetureilla myds sahkaoistetylla Tampere-0Orivesi-valilla, silla Oriveden liikennepaikka ei ole logistisesti,

hyotypituuksiltaan tai toiminnallisuudeltaan tarkoituksenmukainen vaihtopaikka vetureille. Tampereen

ratapiha puolestaan on toiminnallisuudeltaan sopiva ja logistisesti tarkoituksenmukainen vaihtopaikka

sahkoveturin vaihtoon junille. Taten Orivesi-Haapamaki-sahkoistys vahentaa todennakdisesti dieselilla

ajoa Tampere-0Orivesi-rataosalla, mika on huomioitu tarkasteluissa ja alustavissa vaikutusten arvioin-

neissa. Seindjoen ja Jyvaskylan seka Haapamaen ratapihat mahdollistavat veturin vaihdot, joten sahkaois-

tys ei aiheuta toimenpiteita naille ratapihoille.
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Selvitysalueen sahkoistamisen vaihtoehtoja ovat mm.:

Orivesi—-Haapamaki

Orivesi—-Haapamaki-Keuruu
Orivesi—-Haapamaki-Jyvaskyla
Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki

Orivesi—-Haapamaki ja Jyvaskyla—-Haapamaki-Seinajoki

Vilppula-Mantta (edellyttaa Orivesi—-Haapamaki-valin sdhkdistamisen)

Sahkoistysvaihtoehtoja on lapikayty tarkemmin taulukoissa 8 ja 9. Tarkastellut vaihtoehdot rajautuvat
paasaantoisesti Haapamakeen pl. vaihtoehto Orivesi-Haapamaki—Keuruu ja Jyvaskyla-Haapamaki-Seina-
joki. Orivesi-Haapamaki—Keuruu on tarkasteltu erikseen, silla pienella lisasahkoistyksella Haapamaki-

Keuruu saisi suuren maaran henkildjunia hyétymaan sahkoistyksesta.

Sahkoistyksen alustavissa kustannuksissa on huomioitu sahkdistettavien rataosuuksien sahkdonsyotto-
asemat ja riskipuiden poisto seka matalat ylikulkusillat ja ylikulkukaytavat. Syéttdasemien kustannuksiin
on laskettu mukaan sahkdasema, paamuuntaja seka liittymismaksu. Rataosilla ei ole jatkuvakiskoraidetta,
joten sahkoistyksen kustannuksiin on huomioitu myos kiskojen lenkitykset. Kaikki kustannukset sisaltavat

tilaaja- ja tydmaatehtavat. Tilaajatehtavat pitavat sisallaan suunnittelukustannukset.

Mantan radan sahkoistyksen kynnysinvestointina on turvalaitteiden toteuttaminen. Mantan radan sah-
koistys on tutkittu erikseen, koska se on muista vaihtoehdoista erillinen toimenpide. Rataosuudella Ori-
vesi—Haapamaki on tarkasteltualueen muihin rataosiin verrattuna eniten liikennettd, joten lahtdkohtai-
sesti tarkasteltualueen muita rataosuuksia ei kannata sahkoistaa, ellei Orivesi-Haapamaki-valia sahkois-

teta myos.
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=
VE3 Seindjoki—
Haapamaki-Jyvaskyla

=
VE4 Orivesi—Haapamaki ja
Jyvaskyla-Haapamaki—Seinajoki

Kuva 23. Sahkoistamisen vaihtoehdot jatkotarkasteluihin VE1 Orivesi—-Haapamaki-Keuruu, VE2 Orivesi-

Haapamaki-Jyvaskyla, VE3 Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla ja VE4 Orivesi—Haapamaki ja Jyvaskyla-

Haapamaki-Seinadjoki. Kuvassa tehtaat kuvaavat Korkeakosken ja Vilppulan sahoja ja kuorma-autot

kaytossa olevia raakapuun kuormauspaikkoja.

Taulukko 8. Sahkodistyksen jatkovaihtoehtojen vertailu, sahkoistettavat kilometrit, hyotyvat junakilometrit

ja junaparit seka liikenteelliset vaikutukset.

Vaihtoehto
Sahkoistettavat kil-
ometrit
Kustannusarvio
(MAKU 145,
2020=100)

Hyotyvat junakilo-
metrit ja hyotyvat

junaparit viikossa

Liikenteelliset vaikutukset

Huomiot

Orivesi-Haapamaki-
Keuruu

(88 km)

n.7 463 km/vko
n. 32-35 kpl

Sahkoistyksesta hyotyy Orivesi-
Haapamaki-junien lisaksi Tampere-

Keuruu-matkustajajunat (20

Esitetaan jatkotar-
kasteltavaksi

vaihtoehdoksi VET.
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Vaihtoehto

Sahkoistettavat kil-

ometrit

Kustannusarvio

Hyétyvat junakilo-
metrit ja hyotyvat

junaparit viikossa

Liikenteelliset vaikutukset

Huomiot

(MAKU 145,
2020=100)

junaparia viikossa). Vaihtoehdossa
Noin 46 M€ voisi olla jarkevinta korvata suora

Tampere-Haapamaki-Jyvaskyla-
junapari vaihdollisella yhteydella,
jotta Tampere—-Haapamaki-valin ai-
katauluja ei tarvitsisi suunnitella hi-

taamman dieseljunan mukaan.

Orivesi—-Haapamaki-
Jyvaskyla
(150 km)

Noin 79 M€

n.10 299 km/vko
n. 41-45 kpl

Sahkoistyksesta hyotyy Orivesi-
Haapamaki-Keuruu-junien lisaksi
Tampere-Haapamaki-Jyvaskyla-mat-
kustajajunat (7 junaparia viikossa) ja
Petdjavesi-Jyvaskyla-raakapuujunat
(2-3 junaparia viikossa).
Vaihtoehtoisesti henkildliikenne
voitaisiin jarjestaa siten, etta hen-
kildjunat ajavat valeja Tampere-
Haapamaki-Jyvaskyla ja Haapamaki-
Seinajoki. Nain ei tarvitsisi ajaa diesel-
junalla sahkoistetylla radalla. Talloin
sahkoistyksesta hyotyisi 2 junaparia

lisaa.

Esitetaan jatkotar-
kasteltavaksi
vaihtoehdoksi VE2.

Seinajoki-
Haapamaki-
Jyvaskyla
(195 km)

Noin 102 M€

n. 6962 km/vko
n. 23-27 kpl

Sahkaoistyksesta hyotyy Seinajoki-
Haapamaki-Jyvaskyla-matkustaja-
junat (14 junaparia viikossa),
Seingjoki-Alavus-raakapuujunat (3-4
junaparia viikossa), Haapamaki-
Seinajoki-raakapuujunat (1juna
viikossa) seka Alavus-Jyvaskyla-

raakapuujunat (3 junaparia viikossa).

Esitetaan jatkotar-
kasteltavaksi

vaihtoehdoksi VE3.

Orivesi—-Haapamaki

ja Jyvaskyla-

n. 17 091 km/vko
n. 62-67 kpl

Sahkoistyksesta hyotyy Orivesi-
Haapamaki-Jyvaskyla-junien lisaksi

Seindjoki-Haapamaki-Jyvaskyla-

Esitetaan jatkotar-
kasteltavaksi

vaihtoehdoksi VE4.
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Vaihtoehto

Sahkoistettavat kil-

ometrit

Kustannusarvio

Hyétyvat junakilo-
metrit ja hyotyvat

junaparit viikossa

Liikenteelliset vaikutukset

Huomiot

(MAKU 145,

2020=100)

Haapamaki- matkustajajunat (14 junaparia

Seinajoki viikossa), Seinajoki-Alavus-

(268 km) raakapuujunat (3-4 junaparia
viikossa), Haapamaki-Seinajoki-

Noin 142 M€ raakapuujunat (1juna viikossa) seka

Alavus-Jyvaskyla-raakapuujunat (3
junaparia viikossa).
Sidosryhma-haastatteluiden perus-
teella avaisi mahdollisuuden ajaa

Seinajoki—-Alavus-raakapuujunia

Haapamaen kautta Tampereelle.

Taulukko 9. Sahkadistysvaihtoehtojen vertailu, sahkoistettavat kilometrit, hyotyvat junakilometrit ja

junaparit seka liikenteelliset vaikutukset.

Vaihtoehto
Sahkoistettavat kil-
ometrit
Kustannusarvio
(MAKU 145,
2020=100)

Hyotyvat junakilo-
metrit ja hyotyvat

junaparit viikossa

Liikenteelliset vaikutukset

Huomiot

Orivesi-QOriveden

keskusta

(3 km)

Noin 1M€

n. 252 km/vko*
42 kpl/vko™*

Sahkoistyksesta hyotyy mahdollinen
Tampere-0Orivesi-lahiliikenne, jonka
voisi jatkaa Oriveden keskustaan. Jotta
valin sahkdistysta paastaan
hyddyntamaan tassa tarkoituksessa,
tarvitaan myods muutoksia turva-
laitteisiin seka Orivesi keskustan mat-

kustajalaiturimuutokset.

Tarvittaessa voidaan
tutkia herkkyystarkaste-
luna tai omana
vaihtoehtona hankearvio-

innissa.
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Vaihtoehto
Sahkoistettavat kil-
ometrit
Kustannusarvio
(MAKU 145,
2020=100)

Hyétyvat junakilo-
metrit ja hyotyvat

junaparit viikossa

Liikenteelliset vaikutukset

Huomiot

Orivesi-Haapamaki

(73 km)

Noin 40 M€

n. 2303 km/vko
n. 12-15 kpl

Sahkoistyksesta hyotyy Korkeakosken
sahan junat (5 junaparia viikossa),
Vilppulan sahan junat (4-5 junaparia
viikossa) seka Haapaméen raakapuuju-
nat (3-5 junaparia viikossa). Sahkoistys
auttaa Pollarinmaen paalle nousemis-
essa ja mahdollistaa siten pidemmat

raakapuujunat Haapamaelta talvisin.

Todennakdisesti taman
vaihtoehdon toteutta-
minen ei ole jarkevaa,
vaan kannattaa sen sijaan
toteuttaa sahkdistys
valilla Orivesi-
Haapamaki-Keuruu.
Talloin pienella
lisakustannuksella saa
myo6s Keuruun mat-
kustajajunat hydétymaan

sahkoistyksesta.

Vilppula-Mantta
(8 km)

Noin 3 M€

Edellyttaa myos
Orivesi-Haapamaki-

valin sahkadistamisen.

Nykytilanteessa ei
liilkennetta viela,
mutta pien-
imuotoista
raakapuuliikennetta

on alkamassa.

Ei viela tiedossa, koska liikenndinti ei ole

alkanut.

Toteuttaminen muista
vaihtoehdoista erillinen,
koska vaatii ensin kulun-
valvonnan toteutuksen
ennen sahkoistamista
seka muun verkon

sahkoistyksen.

*Esitetyt luvut kuvaavat tilannetta, jossa rataosalle Tampere-0Orivesi tulisi lahijunaliikennetta arkisin noin

60 min vuorovalilla ja lilkkenne jatkuisi Orivesi keskusta -seisakkeelle asti Tampereen seudun ratakapasi-

teettiselvityksen (2023) mukaisesti. Orivesi-Orivesi keskusta -valin sahkdistaminen kytkeytyy taysin

Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittamiseen, jonka toteuttamiseen vaaditaan kaupunki-

seudun yhteinen sitoutuminen myaos rahallisesti.
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4 Toimenpide-esitykset

Tahan lukuun on koottu keskeisimmat tassa selvityksessa esitettavat kehitystoimenpiteet selvitysalu-
eelle. Monet esitettavat kehitystoimenpiteet ovat olleet mainittu myo6s aikaisemmissa selvitysalueen sel-
vityksissa. Haastatteluiden perusteella tunnistettiin myos uusia kevyita kehittamistoimenpiteita, jotka

esitelty luvuissa 4.2 ja 4.3. Sahkodistamisen vaihtoehdot on luotu tassa selvityksessa tarvelahtdisesti.

Aikaisemman luvun mukaisesti akuutteja peruskorjaustoimenpiteita ei tullut selvitysalueen rataosille
esiin, silla rataosat pysyvat lilkkennditavassa kunnossa nykyisilla kunnossapitotoimilla, vaikka liikkenne-
maarat lisdantyisivatkin. Traficomin ennusteiden mukaan selvitysalueen tavara- tai henkildliikenteen

maariin ei ole nahtavissa merkittavia muutoksia.

Sahkoistamisen jatkotarkasteluiden eri vaihtoehdot on esitetty tassa luvussa. Alustavien tarkasteluiden
perusteella jatkotarkasteluihin on ehdotettu nelja eri vaihtoehtoa, joiden toteutettavuutta ja alustavia
vaikutuksia on arvioitu. Sahkdistyksen eri vaihtoehtojen ja toimenpidekorin (muut esitetyt kehittamistoi-
menpiteet) alustavat vaikutukset on arvioitu Liikenne 12 -tavoitteiden mukaisesti tarveselvityksen liit-

teessa 3.

Vaylavirasto kehittaa asemia ja seisakkeita valtakunnallisesti priorisoiden matkustajamaarat huomioiden,
joten asemille tai seisakkeille ei ole esitetty tassa tarveselvityksessa erillisia toimenpiteita. Vaylavirasto
parantaa ja poistaa tasoristeyksia myos valtakunnallisesti priorisoiden turvallisuus ja riskit huomioiden,
joten tassa tarveselvityksessa on esitetty vain lilkkennejarjestelmallisesti keskeisimpien tasoristeyksien
poistoja tai parantamista, joille ei ole viela esitetty Vaylaviraston ohjelmissa toteutusaikataulua. Nama

tasoristeykset ovat valtatien 18 jaljella olevat tasoristeykset.

Tarveselvityksessa tunnistettiin muutamia pienia valityskykya ja etenkin turvallisuutta parantavia kehi-
tystoimenpiteitd, jotka eivat ole kuitenkaan valttamattomia sahkodistyksen toteuttavuuden kannalta. Esi-
tetyt kehitystoimenpiteet on esitetty luvussa 4.2. ja ne esitetaan tarkemmin arvioitavaksi myéhemmin
tehtavaan hankearviointiin. Lisaksi muut esille tulleet toimenpiteet on esitetty luvussa 4.3. Niita ei esiteta

tarkasteltavaksi my6hemmin tehtavaan hankearviointiin.



Vaylaviraston julkaisuja 45/2025 54

41 Sahkoistamisen vaihtoehdot jatkotarkasteluihin ja niiden

toteutettavuus

Luvun 3.3 tarkasteluiden pohjalta Lluotiin nelja eri keskeista vaihtoehtoa sahkoistamisesta, jotka on esi-
tetty kuvassa 23 ja niiden alustavat kustannukset on esitetty kuvassa 24. Sahkoistysjarjestelmana on tut-
kittu 2x25kV.

Tarveselvityksen tarkasteluiden mukaan sahkdistamisen vaihtoehdot eivat aiheuta toimenpiteita selvi-
tysalueiden paatepisteihin Seinajoen, Oriveden tai Jyvaskylan liikkennepaikoille. Mikali Seinajoki—-Haapa-
maki-rataosuus sahkdistetaan, kolmioraiteen rakentaminen Seinajoen uudelta raakapuun kuormauspai-

kalta kohti Haapamakea tehostaisi liikenndintia.

150 142

= 110 102

79

50 46

Alustavat kustannukset (

VE1 VE2 VE3 VE4
Alustavat kustannukset (M€)

Kuva 24. Sahkoistamisen alustavat kustannukset (MAKU 145, 2020=100), sis. tilaaja- ja tydmaatehtavat,
alv. 0 %. Vaihtoehtojen alustavat kustannukset ovat seuraavat: VE1 noin 46 miljoonaa euroa, VE2 noin 78

miljoonaa euroa, VE3 noin 102 miljoonaa euroa ja VE4 noin 142 miljoonaa euroa.

Sahkoistyksen alustavissa kustannuksissa on huomioitu sahkdistettavien rataosuuksien sahkénsyotto-
asemat ja riskipuiden poisto seka matalat ylikulkusillat ja ylikulkukaytavat. Syéttéasemien kustannuksiin

on laskettu mukaan sahkdasema, paamuuntaja seka liittymismaksu. Rataosilla ei ole jatkuvakiskoraidetta,
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joten sahkadistyksen kustannuksiin on huomioitu my6s kiskojen lenkitykset. Kaikki kustannukset sisaltavat

tilaaja- ja tydbmaatehtavat. Tilaajatehtavat pitavat sisallaan suunnittelukustannukset.

Sahkoénsyoéttoasemat

Jotta Haapamaen tahden sahkdistaminen olisi mahdollista, radan varteen tarvitaan sahkdnsyodttdasemia.
Sahkonsyottdasemien maaraa riippuu sahkoistettavista ratakilometreista. VEl:ssa, jossa on esitetty sah-
koistettavaksi ainoastaan Orivesi—Haapamaki—Keuruu-vali, tarvitaan yksi sahkdnsyottéasema. VE2:ssa
sahkoistys on esitetty valille Orivesi-Haapamaki-Jyvaskyla, ja talldin sahkonsyottdasemia tarvittaisiin
kaksi kappaletta. VE3:n mukaisessa Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla-valin sahkoistamisessa sahkdnsyot-
téasemia tarvitaan kolme. Jos sahkdistys toteutettaisiin VE4:n mukaan Orivesi-Haapamaki- ja Jyvaskyla-

Haapamaki-Seinajoki-valeille, olisi tarpeen rakentaa nelja sahkénsyottdasemaa.

Sahkénsydttdasemien alustaviksi sijainneiksi on maaritetty seuraavat kunnat Vilppula, Petajavesi, Ahtari
seka Seinajoki. Vilppulan sahkonsydttdasema sijoittuisi alustavasti noin 4,5 kilometria Vilppulan liikenne-
paikan etelapuolelle noin ratakilometrille 270+200, jossa radan ylitse kulkee 110 kV:n voimajohto. Petaja-
vedella sahkdnsydttdasema sijoittuisi alustavasti noin ratakilometrille 337+200, eli noin kuusi kilometria
Petajaveden liikennepaikalta lanteen. Alueella radan ylittda 110 kV:n voimajohto. Ahtérissa sahkdnsyotto-
asema voisi alustavasti sijaita Ahtarin ja Inhan liikkennepaikkojen vélissa noin ratakilometrilld 343+200
kohdassa, jossa 110 kV:n voimajohto risteaa radan kanssa. Seinajoen sahkdénsyodttdasema voisi puolestaan
alustavasti sijaita noin ratakilometrilla 408+500, eli noin yhdeksan kilometria Seinajoen asemalta kaak-
koon. Alueella ei kulje voimajohtoa, mutta sahkdnsyodttéasema olisi mahdollista kytkea laheiseen Pahane-

van sahkonsyottdasemaan.

O—_ 74km
Seinajoki e
Eldinpuisto-Zoo
38 km
37 km 38 km
O
30 km Keuruu
(O Vilppula
42 km

Kuva 25. Sahkdnsyottdasemien alustavat sijainnit suhteessa toisiin sahkdnsyottéasemien suhteen.
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Matalat ylikulkusillat ja ylikulkukaytavat

Radan sahkoistys vaatii vahintaan 650 cm tilan pystysuunnassa. Tata varten kaikki rataosan ylikulkusillat

ja ylikulkukaytavat tarkasteltiin alituskorkeuden osalta. Selvitysalueella on 20 ylikulkusiltaa tai ylikulku-

kaytavaa, joista viidessa on alle 650 cm alituskorkeus. Ne ovat lueteltu taulukkoon 10.

Taulukko 10. Sahkdistyksen kannalta lilan matalat ylikulkusillat ja ylikulkukaytavat.

Vapaa-aukon

Sillan nimi Valmistumisvuosi | lka | alikulkukorkeus | Rataosa Tieluokka
(cm)

Pajulan ylikul- Haapamaki-

1981 43 619 Yksityistie
kusilta Jyvaskyla
Petajaveden Haapamaki-

1963 61 590 Valtatie 23
ylikulkusilta Jyvaskyla
Haapamaen Haapamaki-

1992 32 [570 JKPP-vayla
vlikulkukaytava Seinajoki
Haapamaen
ylikulkusilta

Haapamaki-|Yhdystie tai kokoojakatu,
(Haapamaen [1938 86 [570
Seinajoki Pihlajavedentie

aseman poh-
joispddssa)
Oripohjan yli- Orivesi-

2003 21 636 Valtatie 9
kulkusilta Haapamaki

Kaikki taulukossa 10 esitetyt ylikulkusillat ja ylikaytavat ovat tyydyttavassa tai hyvassa kunnossa ilman

suurempia peruskorjaustarpeita taitorakennerekisterin mukaan (tarkastettu huhtikuussa 2024).

Siltojen alustavat kustannukset ovat seuraavat (MAKU 145, 2020=100), sis. tilaaja- ja tydbmaatehtavat, alv.

0 %:

Pajulan ylikulkusilta 0,5 M€
Petajaveden ylikulkusilta, 1,9 M€

Haapamaen ylikulkukaytava, 0,7 M€

Haapamaen ylikulkusilta (Haapamaen aseman pohjoispaassa), 1,3 M€

Oripohjan ylikulkusilta, 3,6 M€
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Erityisesti Oripohjan ylikulkusillan alustava kustannus on suurehko, koska valtatielle 9 ei pystyta rakenta-
miseksi ajaksi alustavan tarkastelun mukaan toteuttamaan hyvaksyttavaa kiertotieta. Esitetyt sillat ja yli-

kulkukaytavat eivat ole maankaytéllisesti haastavassa sijainneissa.

Jatkoselvitettdvat ja -suunniteltavat kohdat ja teemat sahkodistyksesta

Taulukossa 12 esitettyjen ylikulkusiltojen ja ylikaytavien osalta tulee jatkoselvittaa milla ratkaisulla vaa-
dittuun sahkoistyksen vahimmaiskorotukseen voidaan kustannustehokkaimmin paasta. Mahdollisia ta-
poja ovat mm. sillan uusiminen korkeammalla sillalla tai radan tasauksen alentaminen, mikali mahdol-
lista. Sahkoistyksen kannalta tulee jatkoselvittaa myos radan laheisyydessa mahdollisesti olevat vesi-

johto-, viemari- ja kaukolampdputket.

Sahkoistyksen jatkosuunnittelun kannalta tulee huomioida yleisesti seuraavat tekniset huomiot:

Syottdasemien tarkempi sijainti ja vahvavirtasuunnittelu
Ratapihojen sahkdistaminen

Riskipuut

Radan ylittavat ilmajohdot

Sahkoistyksen kannalta tulee huomioida myds radan ylittavat ilmalinjat. Tarveselvityksen aikana radan

ylittavia ilmajohtoja loydettiin seuraavilta ratakilometreilta rataosittain:

= Orivesi-Haapamaki-rataosa

- 231
- 237
- 270

= Seinajoki-Haapamaki-rataosa

- 304
337
343
375

Haapamaki-Jyvaskyla-rataosa

318
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337
339
349
367
373
374

Sahkoistyksen jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa huomioita erityisesti huomiota seuraavilla raakapuun

kuormauspaikoille, jotka on esitetty taulukossa 11.

Taulukko 11. Sahkdistyksen kannalta jatkosuunnittelussa selvitettavia asioita raakapuun

kuormauspaikoilla RATO-ohjeiden mukaisiksi.

Raakapuun Raiteet, raidevali, mahdolliset toimenpiteet

kuormauspaikka

Alavus Raiteiden R833 ja R834 raidevalia on mahdollisesti tarvetta kasvattaa
Ratateknisten ohjeiden mukaisesti nykyisesta 4,8 metrista 8 metriin, mikali myos
seisontaraide R833 sahkdoistetaan.

Petajavesi Raiteiden R673 ja R672 raidevalia on mahdollisesti tarvetta kasvattaa Ratateknisten

ohjeiden mukaisesti nykyisesta 4,7 metrista 8 metriin, mikali myos seisontaraide

R833 sahkoistetaan.

Taulukko 12. Muut esille tulleet ylikulkusillat, joissa tulee kiinnittaa erityista huomioita sahkodistyksen

jatkosuunnittelussa.

Sillan nimi Valmistumisvuosi | lka | Vapaa-aukon Rataosa Tieluokka
alikulkukorkeus

Kolhon 1967 57 660 (sijaitsee Orivesi—-Haapamaki  |Yhdystie tai

ylikulkusilta kaarteessa) kokoojakatu,

Kyllastamodntie

Hirsilan 1966 58 650 (sijaitsee Orivesi—-Haapamaki |Kantatie 58

ylikulkusilta suoralla)

Haapamaen 1962 62 650 (sijaitsee Orivesi- JKPP-vayla

jalankulkusilta suoralla) Haapamaki/Jyvaskyla

Pohjan 1981 43 |560 Vilppulan sahan Kantatie 58

ylikulkusilta vksityisraide
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Pohjan ylikulkusilta sijaitsee Vilppulan sahan yksityisraiteella, eika kuulu selvitysalueeseen.

4.2 Muut esitetyt kehittamistoimenpiteet

Muut esitetyt kehittamistoimenpiteet esitetaan tarkasteltavaksi myohemmin tehtavaan hankearviointiin.

Nama kehittamistoimenpiteet eivat ole sidoksissa radan sahkdistykseen. Muut kehittamistoimenpiteet

eivat ole valttamattomia, mutta kustannustehokkaita toimenpiteitd, joilla parannetaan hieman valitysky-

kya ja etenkin liikenneturvallisuutta. Etenkin valtatiella 18 jaljella olevien tasoristeysten poisto on tuotu

taman tarveselvityksen lisaksi monissa muissa tieliikenteen kehittamistoimenpiteissa esille.

Taulukko 13. Muut esitetyt kehittamistoimenpiteet, jotka eivat ole sidoksissa radan sahkdistykseen.
(MAKU 145, 2020=100), alv. 0 %.

lisdaminen

Kohde Toimenpide Vaikutus Kustannusarvio
(m€)
Petajavesi Kuormausalueen laajentaminen Kapasiteetin 0,25
lisaaminen
Keuruu Kohtaamismahdollisuus Liikenteen sujuvoit- | 0,20
(keskitetyt vaihteet) taminen
Alavus-5Seinajoki Valisuojastuspiste Kapasiteetin 0,50

Korkeakoski ja

Haapamaki

Paikallisluparyhmien jakaminen

pienempiin

Kapasiteetin

lisdaminen

0,75 per paikka, yht-

eensa 1,5

Korkeakoski, Alavus

Tulo-opastinten siirto

Kapasiteetin

0,30 per paikka. yht-

ja Haapamaki kauemmaksi tulovaihteista lisaaminen eensa 0,9

Koura Tasoristeyksen poisto ja muutta- | Liikenneturvallisuus | 2,0
minen eritasoristeykseksi

Kivekas Tasoristeyksen poisto ja muutta- | Liikenneturvallisuus | 2,0
minen eritasoristeykseksi

Saaskiniemi Tasoristeyksen poisto ja muutta- | Liikenneturvallisuus | 2,0
minen eritasoristeykseksi

Mayramaki Tasoristeyksen varustaminen va- | Liikenneturvallisuus | 0,16
roituslaitoksella

Tybmaatehtavat 1,9

Tilaajatehtavat 3,0

Yhteensa 4.4
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Kouran, Kivekkaan ja Saaskiniemen tasoristeyksien poistoissa tulee huomioida myés suurten erikoiskulje-

tusten tavoitetieverkko, jonka mitoitusperusteena on 7x7x40 metrin kuljetukset.

4.3 Muut esille tulleet toimenpiteet

Tarveselvityksen aikana tuli esille myds muita kehittamistoimenpiteita, jotka on esitetty tassa luvussa.

Taulukko 14. Tarveselvityksessa esille tulleet toimenpiteet. (MAKU 145, 2020=100), alv 0 %, sis. tilaaja- ja

tydmaatehtavat.

Kohde

Kaikkialla (tai vaihto-

ehtoisesti makien alla)

Orivesi keskusta

Mantan rata

Junakohtauspaikat

Myllymaki, Vesanka ja
Kolho

Nykyiset asemat

Jyvaskylan sairaala
Koura

Sydanmaa

Mantan rata

Vilppula

Toimenpide

Nopeuden nosto suu-

remmilla akselipainoilla

Junien kaannon mahdol-

listaminen ja sahkdistys
Turvalaitteet ja JKV

Yhtaaikaisen saapumi-

sen mahdollistaminen

Muuttaminen kohtaus-

paikaksi

Asemien kehittamistoi-

menpiteet

Uusi pysahdyspaikka
Uusi pysahdyspaikka
Uusi pysahdyspaikka
Uudet pysahdyspaikat

Aseman siirto etelam-

mas

Vaikutus

Liikenteen sujuvuuden ja

kapasiteetin lisaaminen

Lahijunaliikenteen paate-

asema
Turvallisuus

Liikenteen sujuvoittami-

nen

Kapasiteetin lisaaminen
(ei tarvetta nykytilan-

teessa)

Esteettomyys

Matkustajaliikenne
Matkustajaliikenne
Matkustajaliikenne
Matkustajaliikenne

Matkustajaliikenne

Kustannusarvio

(me)

Riippuu nopeusta-

sosta

1,75

2,73

1-6 per paikka

Riippuu toimenpi-

teista (0,03-10)
1-2

1-2

1-2

1-2 per paikka

1-2
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Vaylavirasto kehittaa asemia ja seisakkeita valtakunnallisesti priorisoiden matkustajamaarat huomioiden.

5 Vaikutusten arviointi

Esitettyjen kehittamistoimenpiteiden ja sahkdistyksen vaihtoehtojen vaikutuksia on arvioitu Valtakunnal-
lisen liikkennejérjestelmasuunnitelman vuosille 2021-2032 eli ns. Liikenne 12 -suunnitelman (Valtioneu-
vosto 2021) pohijalta. Siina keskeisimmat tavoitteet ovat saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus. N&ita
tarkentamaan on maaritelty joukko strategisia linjauksia. Nama linjaukset on esitetty kuvissa 26 ja 27,
jossa on eroteltu olennaisiksi ja mahdollisesti olennaisiksi tunnistetut vaikutukset. Radan sahkodistamisen
vaikutusten arviointien lahtdkohtana on, etta sahkdistys mahdollistaa sahkokayttdisen kiskokaluston
kayttodonoton, mutta vaatii myos operaattoreilta investointeja sahkokayttdiseen kiskokalustoon. Nain ol-

len diesel-kaluston poistuminen rataosalta ei ole itsestaanselvyys, vaikka rataosa sahkdistettaisiin.

Kaikki strategiset linjaukset eivat ole esitettyjen toimenpiteiden osalta relevantteja, joten niista on valittu
soveltuvat. Sahkdistyksen vaihtoehtojen ja muiden esitettyjen kehittamistoimenpiteiden vaikutusten arvi-
ointi suhteessa Vaylaviraston Liikenne 12 -tavoitteisiin on tehty erilliseen liitteeseen 3. Varsinainen ver-

tailu vaihtoehtojen valilla laaditaan mydhemmin tehtavassa hankearvioinnissa.

Olennaiseksi tunnistettu
vaikutus

Mahdollisesti olennaiseksi
tunnistettuvaikutus

Edistetaan kestavia liilkkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla
erityisesti kaupunkiseuduilla, joilla paastdvahennysten aikaansaaminen e——

on vaestdpohjan vuoksi kustannustehokasta.
Kestavid likkumis- ja kuljetusmuotoja kehitetddn myds kaupunkiseutujen ulkopuclella, —— __,__x
Valtio ja kaupunkiseudut kehittavat liikenneverkkoihin ja

likenteen palveluihin liittyvia sopimuksellista yhteistyotadn. === Kestivyys b

Joukkoliikenteen, kdvelyn ja pydrdilyn ja muiden
kestavien lilkkumismuotojen osuus kasvaa.

Liikenteen kasvihuonepéadstot vihenevit edistien ilmastotavoitteiden saavuttamista.

Nykyisen likenneverkon hysdyntaminen maksimoidaan

Puutteiden korjaamiseksi toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita.

Vaylaverkon pullenkauloja pyritdan ensisijaisesti ratkaisermaan
kevyermmin ratkaisuin, esimerkiksi likenteen hallinnan keinoin.

Uudet liikenneinvestoinnit edistavat kestavaa liikennettd.

Uusista liilkenneinvestoinneista saatavat yhteiskunnalliset
hyddyt ovat suurempia kuin investointikustannukset.

Liikenneverkon korjausvelkaa lyhennetadn kustannustehokkaasti kysynnian mukaan.

Palveluiden osalta toimenpiteet suunnataan siten, ettad ne saavat aikaan mahdollisimman
paljon paastovdhennyksia ja/tai saavutettavuutta suhteessa kustannuksiin.

Tehokkaan liikkenteen ohjauksen ja digitalisaation mahdollisuudet
hyddynnetaan taysimaaraisesti kaikissa likennemuodoissa

Kuva 26. Liikenne 12 suunnitelman strategiset linjaukset; kestavyys ja tehokkuus. Vihrealla ja keltaisella

on korostettu tassa tyossa olennaisiksi ja mahdollisesti tunnistetut vaikutukset, joita tarkastellaan.
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Alueiden
kansainvilinen
saavutettavuus
Olennaiseksi tunnistettu
vaikutus
Mahdollisesti olennaiseksi
tunnistettuvaikutus
Alueiden vélinen
saavutettavuus

Alueiden sisdinen
saavutettavuus

Matkojen ja
« kuljetusten
palvelutaso

e AN N AN

Kehitetaan Helsinki-Vantaan lentoaseman toimivuutta
ja saavutettavuutta kulkumuodosta riippumatta

Alle kolmen tunnin matka-ajan p4assa Helsinki-Vantaan
lentoasemalta olevien ihmisten osuus kasvaa.

Helsinki-Vantaan kehitymisedellytyksista huolehtiminen mahdollistaa myés
toiminnan muilla lentoasemilla, jotka hyddyntavat uusia teknologisia ratkaisuja
Kehitetaan matkaketjuja lentoasemille koko Suomessa.

Turvataan kansainvélisen lilkenteen sujuvuus.

Kehitetdan elinkeinoeldman ja tygssakéynnin kannalta

merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla.

Kehitetdan yhteyksid Helsinkiin ja Helsingistd muualle Suomeen.

Matka-ajat pendeldinnin tai muun matkustamisen kannalta

merkittivien kaupunkien valilld lyhenevat keskimaarin,

Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkildautoiluun paranee tyéssakaynnin
kannalta merkittdvimmillé yhteysvaleilld maakuntakeskusten valilla.
Liikenneverkon palvelutasoa kehitetdan elinkeinoeldman ja tybssakdynnin tarpelsiin.
Liikenneverkon palvelutasoa kehitetdin alueilla, joissa

likennepalveluilla on erityisis kehittdmismahdollisuuksia.

Tyassakaynnin, kestavien liilkkumismuotojen ja kuljetusten edistamiseksi
asetetaan palvelutasotavoitteet TEN-T ydinverkkokaytavalle.

Varmistetaan eri alueiden saavutettavuus kohtuullisessa ajassa
jollain kulkumuodolla tai niiden yhdistelmalld

Markkinaehtoisten joukkoliikennepalveluiden kilpailuedellytyksia edistetaan.

Joukkoliikenteen peruspalvelujen tarjonnasta huolehditaan
mahdollisimman kustannustehokkaasti.

Sdilytetdan elinkeinoeldman ja tybssikiynnin kannalta tirkeat yhteydet
alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin.

Alle tunnin matka-ajan paassa maakuntakeskuksesta
olevien ihmisten maara kasvaa.

Turvataan tieverkon laajuus nykyisellddn asumisen tarpeisiin vastaamiseksi.
Huomicidaan myds sisévesi- ja saaristolilkenteen mahdollisuudet.

Kaikkien viestdryhmien Ja yritysten tyytyviisyys liikennejarjestelmaan paranee
Liikenteen solmukohtien ja matkaketjujen toimivuutta kehitetaan

Eri véestéryhmien liikkumismahdollisuudet turvataan
sosiaalisen kestdvyyden takaamiseksi.

Liikenneverkko tukee ja edistdd kestdvid yhdyskuntarakennetta,

Liikenneverkkoa laajennetaan vain, jos siten edistetaan kestavia rakenteita.
Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja

paastdvahennyksia mm. digitalisaation keinoin.

Tavaraliikenteessa mahdollistetaan siirtymista kestavampiin liikennemuatoihin.
Kaupunkilogistiikan edellytyksia ja kestavyytta parannetaan.

Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

Toimivat, kattavat ja luotettavat viestintaverkot mahdollistavat
tyon tekemisen ja palveluiden kaytdn paikasta riippumatta.

Kuva 27. Liikenne 12 suunnitelman strategiset linjaukset; Saavutettavuus. Vihrealla ja keltaisella on

korostettu tassa tyodssa olennaisiksi tunnistetut vaikutukset, joita tarkastellaan.

Sahkoistamisen vaihtoehtojen potentiaaliset vaikutukset nykyisen liikkenteen mukaan on esitetty kuvassa

28 ja taulukossa 15.
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Kuva 28. Sahkdistamisen vaihtoehtojen potentiaaliset vaikutukset hydtyviin junapareihin ja

junakilometreihin viikossa nykyisen liikenteen mukaan. Kuvasta nahdaan, etta vaihtoehto VE4 tuo

ylivoimaisesti suurimmat potentiaaliset hyddyt ja toiseksi suurimmat potentiaaliset hyddyt saadaan

vaihtoehdossa VE2. Vaihtoehdossa VE1 on hieman suuremmat potentiaaliset hyddyt kuin vaihtoehdossa

VE3.

Taulukko 15. Sahkodistamisen vaihtoehtojen liikenteelliset vaikutukset tavaraliikenteen kannalta.

Vaihtoehto (sahkoistys)

Esiin tulleet mahdolliset liikenteelliset vaikutukset

sahkoistyksesta

VE1 Orivesi-Haapamaki-Keuruu

Korkeakosken sahan ja Vilppulan sahan tuotekuljetukset
sahkoistyksen piiriin.
Sahkaoistys auttaa Pollarinmaen paalle nousemisessa ja mahdollis-

taa siten pidemmat raakapuujunat Haapamaelta talvisin.

VEZ2 Orivesi-Haapamaki-
Jyvaskyla

Korkeakosken sahan ja Vilppulan sahan tuotekuljetukset
sahkoistyksen piiriin. Myts Haapamaen ja Petdjaveden

raakapuuvirtoja sahkdistyksen piiriin.

VE3 Seinajoki-Haapamaki-
Jyvaskyla

Sidosryhmahaastatteluiden perusteella voisi mahdollisesti lisata

hieman raakapuukuljetuksia Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla.
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Vaihtoehto (sahkoistys)

Esiin tulleet mahdolliset liikenteelliset vaikutukset

sahkoistyksesta

VE4 Orivesi—-Haapamaki ja

Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki

Sidosryhmahaastatteluiden perusteella avaisi mahdollisuuden ajaa

Seinajoki-Alavus-raakapuujunia Haapamaen kautta Tampereelle ja

lisata hieman raakapuukuljetuksia Seinajoki-Haapamaki-
Jyvaskyla-rataosuudella. Naiden lisaksi esitetyt vaikutukset

VET:ssa ja VEZ:ssa.

Muiden tassa tarveselvityksessa esitettavien kehittamistoimenpiteiden tekninen vaikutus on koottu tau-

lukkoon 16. Kehittamistoimenpiteet sisaltavat pienia valityskykya ja tehokkuutta parantavia toimenpiteita

ja etenkin liilkenneturvallisuutta ja tieliikenteen palvelutasoparantavia tasoristeyksien poistoja tai paran-

tamista.

Taulukko 16. Muiden hankearviointiin esitettavien kehittamistoimenpiteiden tekninen vaikutus.

dollisuus (keskitetyt

vaihteet)

Kohde Toimenpide Tekninen vaikutus

Petajavesi Kuormausalueen Mahdollistaa pidemmat junat kuormausalueelle.
laajentaminen

Keuruu Kohtaamismah- Muuttamalla Keuruun vaihteet keskitetyiksi Haapamaen

ja Petajaveden valille saisi uuden kohtauspaikan pienella

investoinnilla.

Alavus-Seinajoki

Valisuojastuspiste

Alavuden ja Seinajoen valille toteutettava valisuoja-
stuspiste puolittaisi tarkastelualueen pisimman suoja-

valin.

Korkeakoski ja

Haapamaki

Paikallisluparyhmien

jakaminen pienempiin

Vaihtotdiden sujuvoittaminen ratakapasiteettia vie-

matta.

Korkeakoski, Ala-

Tulo-opastinten siirto

Mahdollistaisi vaihtotyot liikennepaikkojen sisalla

ja muuttaminen

eritasoristeykseksi

vus ja kauemmaksi varaamatta linjaosuutta.
Haapamaki tulovaihteista
Koura Tasoristeyksen poisto Yksi neljasta Haapamaki-Seinajoki-valilla sijaitsevasta
ja muuttaminen tasoristeyksesta, jotka risteavat valtatie 18:n kanssa.
eritasoristeykseksi Valtatielle on suunnitteilla linjauksen muuttaminen, jol-
loin sille ei jaisi enaa tasoristeyksia.
Kivekas Tasoristeyksen poisto Yksi neljasta Haapamaki-Seinajoki-valilla sijaitsevasta

tasoristeyksesta, jotka ristedvat valtatie 18:n kanssa.
Valtatielle on suunnitteilla linjauksen muuttaminen, jol-

loin sille ei jaisi enaa tasoristeyksia.
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Kohde Toimenpide Tekninen vaikutus

Saaskiniemi Tasoristeyksen poisto Yksi neljasta Haapamaki-Seinajoki-valilla sijaitsevasta
ja muuttaminen tasoristeyksesta, jotka risteavat valtatie 18:n kanssa.
eritasoristeykseksi Valtatielle on suunnitteilla linjauksen muuttaminen, jol-

loin sille ei jaisi enaa tasoristeyksia.

Mayramaki Tasoristeyksen Tasoristeyksen valittomassa laheisyydessa on
varustaminen varoi- Kéhnidntaus, joka nayttaytyy Jyvaskylan kaupungin
tuslaitoksella silmissa potentiaalisena tulevaisuuden pientaloalueena.

Arvioinnin johtopaatdksena voidaan todeta, etta vaikka sahkoistys ei nosta radan nopeustasoa eika se
merkittavasti vaikuta alueen saavutettavuuteen valtakunnallisella tasolla, saadaan toimenpiteiden avulla
aikaan pienia positiivisia vaikutuksia etenkin maakunnallisesti. Sahkdistyksella parannetaan nykyisen Lii-
kenneverkon hyddyntamista seka kuljetusten ja matkojen palvelutasoa. Tasoristeysten poistot puoles-
taan parantavat tieverkon palvelutasoa ja turvallisuutta. Radan sahkodistamisella voisi olla vahentava vai-
kutus liikenteen kasvihuonepaastdihin seka liikenneturvallisuuteen, silla sahkoistaminen kasvattaa rata-
kuljetuksien kilpailukykya, ja siten tavarakuljetusten mahdollinen siirtyminen tieliikenteesta raiteille va-

hentaisi tieliikenteen paastoja ja onnettomuuksia.

Lansi-Suomen ratayhteydet on paaosin sahkoistetty muutamia vahaliikenteisia rataosuuksia, kuten Niini-
salo-Parkano tai Suupohjan ratoja lukuun ottamatta. Myds Lansi-Suomen ja Lounais-Suomen satamiin on
radat sahkoistetty tai tullaan sahkodistamaan. Taten Haapamaen radan sahkodistaminen poistaisi Lansi-
Suomesta viimeisen sahkoistamattoman rataosuuden, joka ei ole vahaliikenteinen, ja toisi siten jarjestel-
mallisia etuja ratakuljetuksiin Lansi- ja Etela-Suomessa. Sahkoistamisen tuomat edut tarkentuvat han-

kearviointivaiheessa.

Tarveselvityksen vuorovaikutuksen yhteydessa nousi useasti esiin ajatus siita, voisivatko Haapamaen
tahden rataosat toimia sahkoistyksen myota entista tehokkaampina varareitteina Seinajoki-Tampere- ja
Tampere-Jyvaskyla-rataosille. Vaikka sahkdistys parantaakin varareittina toimimisen edellytyksia, ovat
Seinadjoki-Haapamaki-Orivesi-Tampere-, Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla- seka Orivesi-Haapamaki-Jy-
vaskyla-reitit kapasiteetiltaan (mm. nopeustaso, kohtaamispaikkojen sivuraiteet) ja akselipainoiltaan ai-
van eri tasoa verrattuna Seinadjoki-Tampere- ja Tampere-Jyvaskyla-rataosiin, mika estaa niita toimimasta

taysimaaraisina varareitteina tavara- tai henkildliikenteen kannalta.
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6 Johtopaatokset ja jatkoselvitystarpeet

Vaylavirastossa lahtokohtana on pitaa rataosuudet liikennetarpeita vastaavassa kunnossa. Tarveselvi-
tyksen mukaan akuutteja peruskorjaustoimenpiteita ei tullut selvitysalueen rataosille esiin, silla rataosat
pysyvat lilkkennditavassa kunnossa nykyisilla kunnossapitotoimilla, vaikka liikennemaarat lisaantyisivat-
kin. Traficomin lilkkenne-ennusteiden mukaan selvitysalueen tavara- tai henkiléliikenteen maariin ei ole

nahtavissa merkittavia muutoksia.

Selvitysalueen sahkoistyksesta esitetaan jatkotarkasteluihin eli myéhemmin tehtavaan hankearviointiin
neljaa eri vaihtoehtoa, jotka ovat VE1 Orivesi—-Haapamaki-Keuruu, VE2 Orivesi-Haapamaki-Jyvaskyla, VE3
Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla seka VE4 Orivesi-Haapamaki ja Jyvaskyla—-Haapamaki-Seinajoki. Naista
alustavasti kustannustehokkaimmilta vaikuttavat olevan vaihtoehdot VEZ ja VE4, joiden alustavat kustan-
nukset ovat 79 ja 142 miljoonaa euroa. Sahkoistamisen vaihtoehtojen alustavat kustannusarviot vaihtele-
vat 46-142 miljoonan euron valilla. Radan sahkodistaminen vaatii tarkempia selvityksia ja suunnitelmia
matalien ylikulkusiltojen ja ylikulkukaytavien toteuttamistavasta. Etenkin Oripohjan ylikulkusillan toteu-
tustapa vaatii jatkoselvittelya. Mantan radan sahkoistamisen edellytyksena on junakulunvalvonnan to-

teuttaminen seka se, etta rataosalla on vakiintunutta liikennetta

Sahkoistamisen eri vaihtoehtojen lisaksi tarveselvityksessa esitetaan myohemmin tehtavaan hankearvi-
ointiin arvioitavaksi muut esitetyt kehittamistoimenpiteet. Tarveselvityksen muut esitetyt kehittamistoi-
menpiteet eivat ole sidoksissa radan sahkdistykseen. Vaikka muut esitetyt kehittamistoimenpiteet eivat
ole sahkadistyksen kannalta valttamattomia tai valttamatta tarpeellisia, ovat ne kuitenkin kevyita toimen-
piteita, joiden avulla parannetaan ratojen valityskykya ja etenkin liikenneturvallisuutta. Merkittavimpia
esitettavia muita kehittamistoimenpiteita ovat valtatien 18 tasoristeysten poistaminen ja korvaaminen
eritasoratkaisuilla. Nama tasoristeykset ovat Koura, Kivekas ja Saaskiniemi, jotka kaikki sijaitsevat valta-

tiella 18 valilla Seinajoki-Alavus.

Selvityksessa arvioitiin kattavasta radan sahkdistyksesta eri vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia Liikenne 12
-tavoitteisiin nahden. Vaikka sahkdistys ei nosta radan nopeustasoa eika se merkittavasti vaikuta alueen
saavutettavuuteen valtakunnallisella tasolla, niin toimenpiteiden avulla saadaan aikaan pienia positiivisia
vaikutuksia etenkin maakunnallisesti. Sahkdistyksella parannetaan nykyisen liikenneverkon hyddynta-
mista seka kuljetusten ja matkojen palvelutasoa. Tasoristeysten poistot puolestaan parantavat maantie-
verkon palvelutasoa ja turvallisuutta. Radan sahkoistamisella voisi olla vahentava vaikutus lilkenteen
kasvihuonepaastoihin seka liikenneturvallisuuteen, silla sahkoistaminen kasvattaa ratakuljetuksien kil-
pailukykya, ja siten tavarakuljetusten mahdollinen siirtyminen tielilkenteesta raiteille vahentaisi tieliiken-

teen paastoja ja onnettomuuksia.



Vaylaviraston julkaisuja 45/2025 67

Lansi-Suomen ratayhteydet on paaosin sahkoéistetty muutamia vahaliikenteisia rataosuuksia, kuten Niini-
salo-Parkano tai Suupohjan ratoja lukuun ottamatta. Myo6s Lansi-Suomen ja Lounais-Suomen satamiin on
radat sahkoistetty. Taten Haapamaen radan sahkdistaminen poistaisi Lansi-Suomesta viimeisen sahkois-
tamattéman rataosuuden, joka ei ole vahaliikenteinen, ja siten toisi jarjestelmallisia etuja ratakuljetuksiin

Lansi- ja Etela-Suomessa.

Myo6hemmin tehtavassa hankearvioinnissa pystytaan tarkentamaan merkittavasti tassa tarveselvityk-
sessa esitettyja arvioita esitetyista sahkdistamisen vaihtoehtojen ja muiden kehittamistoimenpiteiden

vaikutuksista.
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Liite 1: Haapamaen radan pystygeometria

Tarkastelualueen rataosuuksien Orivesi—Haapamaki-Seinajoki, Haapamaki-Jyvaskyla ja Vilppula—-Mantta

pystygeometriat on esitetty kuvissa 29-32.
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Kuva 29. Radan pystygeometria vasemmalta oikealle Orivesi—Haapamaki. Lahde: Juliadata, Fintraffic.
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Kuva 30. Radan pystygeometria vasemmalta oikealle Haapamaki-Seinajoki. Lahde: Juliadata, Fintraffic
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Kuva 31. Radan pystygeometria vasemmalta oikealle Haapamaki-Jyvaskyla. Lahde: Juliadata, Fintraffic
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Kuva 32. Radan pystygeometria vasemmalta oikealle Vilppula—Mantta. Lahde: Juliadata, Fintraffic
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Liite Kirjoita Liitteen tunnus / 1(2)

Liite 2: Haapamaen radan peruskorjaustarpeet tar-

vemuistioiden mukaisesti

Taulukko 17. Yhteenveto Orivesi—-Haapamaki-valin peruskorjaustarpeista (MAKU 145, 2020=100), alv. 0 %.

Toimenpide Kustannus (M€)
Paallysrakenne 43,60
Alus- ja pohjarakenteet 2,64
Kallioleikkaukset 1,01
Kuivatus ja rummut 1,01
Taitorakenteet 1,26
Tasoristeykset 1,76
Vahvavirtajarjestelmat 0,38
Turvalaitteet 1,26
Rautatiealue 0,25
Rakennusosat yhteensa 53,15
Suunnittelutehtavat (7 %) 3,8
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat (7 %) 4,0
Varaukset (10 %) 57
Yhteensa 66,8

*Sisaltaa kiskojen hitsaamisen jatkuvakiskoraiteeksi ja tukikerroksen vaihdon. Vaihtoehtoisesti voi uusia

jatkokset ja tukikerroksen niiden kohdalta, jolloin kustannukset ovat 26,9 miljoonaa euroa.

Taulukko 18. Yhteenveto Haapamaki-lJyvaskyla-valin peruskorjaustarpeista (MAKU 145, 2020=100), alv. 0

%. Paallysrakenteen kunnostukselle on annettu kolme vaihtoehtoa, minka vuoksi myos tilaajatehtavan

kustannukset vaihtelevat vaihtoehdon mukaan.

Toimenpide Kustannus (M€)
Paallysrakenne 43,06*
Liikennepaikkojen paallysrakenteet 212

Alus- ja pohjarakenteet 13,12
Kallioleikkaukset 5,58
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Liite Kirjoita Liitteen tunnus / 2 (2)

Toimenpide Kustannus (M€)
Tunnelit ja suuaukkojen kallioleikkaukset 6,21
Kuivatus ja rummut 0,97
Taitorakenteet 0,89
Liikennepaikat 1,7
Tasoristeykset 0,97
Vahvavirtajarjestelmat 0,38
Rakennusosat yhteensa 75,00
Suunnittelutehtavat (7 %) 53
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat (7 %) 5,6
Varaukset (10 %) 8,1
Yhteensa 94,2

*Sisaltaa kiskojen hitsaamisen jatkuvakiskoraiteeksi ja tukikerroksen vaihdon. Vaihtoehtoisesti voi uusia

jatkokset ja tukikerroksen niiden kohdalta, jolloin kustannukset ovat 28,88 miljoonaa euroa.

Taulukko 19. Yhteenveto Haapamaki-Seinajoki-valin peruskorjaustarpeista (MAKU 145, 2020=100), alv. 0

%.
Toimenpide Kustannus (M€)
Paallysrakenne 51,14
Alus- ja pohjarakenteet 1,12
Kallioleikkaukset 0,10
Kuivatus ja rummut 1,47
Taitorakenteet 1,24
Liikennepaikat 0,85
Tasoristeykset 0,73
Vahvavirtajarjestelmat 0,35
Rakennusosat yhteensa 67,10
Suunnittelutehtavat (7 %) 47
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat (7 %) 5,0
Varaukset (10 %) 7.2
Yhteensa 84,3




Haapamaen tarveselvitys

Vaikutustenarviointi
1.6.2024
Proxion

Vihrea, (yli)maakunnallisesti positiivinen
vaikutus

Seudullisesti tai paikallisesti positiivinen
vaikutus

Ei vaikutusta tai hyvin pieni vaikutus

Saavutettavuus

Kestavyys

Tehokkuus

Toimenpide

Kestavia liikkumismuotoja kehitetaan myos
kaupunkiseutujen ulkopuolella

Liikenteen kasvihuonepaastot viahenevat

Nykyisen liikenneverkon hyodyntaminen
maksimoidaan

Uudet liikenneinvestoinnit edistavat
kestavaa liikennetta

Tehokkaan liikenteen ohjauksen ja
digitaalisuuden mahdollisuudet
hyédynnetdan taysimaaraisesti kaikissa
liikennemuodoissa

Alueiden sisdainen saavutettavuus

Alueiden vdlinen saavutettavuus

Alueiden kansainvalinen saavutettavuus
(mm. satamayhteydet)

Matkojen ja kuljetusten palvelutaso seka
lilkenneturvallisuus

Sahkoistyksen Vel
Orivesi-Haapamaki-Keuruu

Sahkaoistys luo teknisen valmiuden korvata
Keuruu-Haapamaki-Orivesi-Tampere-valin
kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*
Keuruu-Haapamaki-Orivesi-vali on
kaupunkiseutujen ulkopuolista aluetta ja
vaikutus kohdistuu naille alueille.

*** \Jaikutuksen suuruusluokka on kuitenkin

Liikenteen kasvihuonepaastot vahenevat
edistaen ilmastotavoitteiden toteutumista
(hyotyvat junakilometrit arvioilta 7463 /vk).

hyvin pieni.****

Sahkoistavalla osuudella mahdollisuus ottaa
kayttoon sahkokayttoinen kiskokalusto.
(hyotyvat junakilometrit arvioilta 7463 /vk).

Liikenndinnin ja tavaraliikenteen kustannukset

vahenevat siirryttdessa dieselista
sahkoenergiaan. ***
Vaikutukset kohdistuvat erityisesti Keuruu-
Haapamaki-Orivesi-Tampere valin tavara- ja
henkilojunaliikenteelle.

Sahkoaistys luo teknisen valmiuden korvata
Keuruu-Haapamaki-Orivesi-Tampere-valin
kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*
Sahkoémoottorijunat ovat luotettavampia kuin
kiskobussit, mika kasvattaa joukkoliikenteen
luotettavuutta. Vaikutus kohdistuisi erityisesti

Keuruun ja Haapamaen alueelle.

Ei merkityksellisia muutoksia.

kokonaisuutta tarkastellen vaikutus jaa hyvin

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata
Keuruu-Haapamaki-Orivesi-Tampere-valin
kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*
Sahkomoottorijunat eivat ole kiskobusseja
nopeampia, mutta ne ovat jossain maarin
luotettavampia. Saavutettavuuden

pieneksi.

kokonaisuutta tarkastellen vaikutus jaa hyvin

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata
Keuruu-Haapamaki-Orivesi-Tampere-valin
kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*
Sahkoémoottorijunat eivat ole kiskobusseja
nopeampia, mutta ne ovat jossain maarin
luotettavampia. Saavutettavuuden

pieneksi.

Sisdmaan ratana Orivesi-Haapamaki-Keuruu-
rataosuuden sahkoistys vaikuttaisi vain
hieman satamiin suuntautuviin kuljetuksiin,
jotka koostuvat lahinna Korkeakosken ja
Vilppulan sahojen tuotekuljetuksista satamiin
Lansi-Suomen tai Etela-Suomen satamiin.
Sahkaoistys laskisi mahdollisesti hieman
kuljetuskustannuksia ja poistaisi luultavasti
veturin vaihdon Tampereen ratapihalla.**

Kehittaa lilkkenteen solmukohtien ja
matkaketjujen toimivuutta hieman
(Tampere-)Orivesi-Haapamaki-Keuruu-
valilla, kun kiskobussikalustosta siirrytaan
mahdollisesti luotettavampaan
sahkémoottorikalustoon. *

Mahdollistaa tavaraliikenteen siirtymisen
kestavampiin liikennemuotoihin
(Tampere-)Orivesi-Haapamaki-Keuruu-
valilla. **

Sahkoistyksen Ve2
Orivesi-Haapamaki-Jyvaskyla

Sahkoaistys luo teknisen valmiuden korvata
Keuruu-Haapamaki-Orivesi-Tampere-valin
kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*
Keuruu-Haapamaki-Orivesi-vali on
kaupunkiseutujen ulkopuolista aluetta ja
vaikutus kohdistuu naille alueille.

Liikenteen kasvihuonepaastot vahenevat
edistaen ilmastotavoitteiden toteutumista
(hyotyvat junakilometrit arvioilta 10299 /vk).
*** Vaikutuksen suuruusluokka on kuitenkin
hyvin pieni.****

Sahkoistavalla osuudella mahdollisuus ottaa
kayttoon sahkokayttoinen kiskokalusto. (hyotyvat
junakilometrit arvioilta 10299 /vk). Liikenndinnin

ja tavaraliikenteen kustannukset vahenevat
siirryttaessa dieselistd sahkoenergiaan. ***
Vaikutukset kohdistuvat erityisesti Keuruu-
Haapamaki-Orivesi-Tampere valin tavara- ja
henkilojunaliikenteelle.

Jyvaskyla-Keuruu-Haapamaki-Orivesi-Tampe

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata

re-valin kiskobussivuorot
sahkomoottorijunilla.*
Sahkomoottorijunat ovat luotettavampia kuin
kiskobussit, mika kasvattaa joukkoliikenteen

luotettavuutta. Vaikutus kohdistuisi erityisesti
Keuruun ja Haapamaen alueelle.

Ei merkityksellisia muutoksia.

Jyvaskyla-Keuruu-Haapamaki-Orivesi-Tampere-
valin kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*

kokonaisuutta tarkastellen vaikutus jaa hyvin

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata

Sahkomoottorijunat eivat ole kiskobusseja
nopeampia, mutta ne ovat jossain maarin
luotettavampia. Saavutettavuuden

pieneksi.

Jyvaskyla-Keuruu-Haapamaki-Orivesi-Tampe

Saavutettavuuden kokonaisuutta tarkastellen

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata

re-valin kiskobussivuorot
sahkomoottorijunilla.* Sahkomoottorijunat
eivat ole kiskobusseja nopeampia, mutta ne
ovat jossain maarin luotettavampia.

vaikutus jaa hyvin pieneksi.

Sisamaan ratana
Orivesi-Haapamaki-Jyvaskyla-rataosuuden
sahkoistys vaikuttaisi vain hieman satamiin
suuntautuviin kuljetuksiin, jotka koostuvat
lahinna Korkeakosken ja Vilppulan sahojen
tuotekuljetuksista satamiin Lansi-Suomen tai
Etela-Suomen satamiin. Sahkoistys laskisi
mahdollisesti hieman kuljetuskustannuksia ja
poistaisi luultavasti veturin vaihdon
Tampereen ratapihalla.**

Kehittaa lilkkenteen solmukohtien ja
matkaketjujen toimivuutta hieman
(Tampere-)Orivesi-Haapamaki-Jyvaskyla-
valilla, kun kiskobussikalustosta siirrytaan
mahdollisesti luotettavampaan
sahkémoottorikalustoon. *

Mahdollistaa tavaraliikenteen siirtymisen
kestavampiin liikkennemuotoihin
(Tampere-)Orivesi-Haapamaki-Jyvaskyla-
valilla. **

Sahkoistyksen Ve3 Jyvaskyla-
Haapamaki-Seindjoki

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata
Jyvaskyla-Keuruu-Haapamaki-Seinajoki-valin
kiskobussivuorot sahkdmoottorijunilla.*
Jyvaskyla-Seinajoki-vali Haapamaen kautta on
huomattavilta osin kaupunkiseutujen
ulkopuolista aluetta ja vaikutus kohdistuu
naille alueille.

Liikenteen kasvihuonepaastot vahenevat
edistaen ilmastotavoitteiden toteutumista
(hyotyvat junakilometrit arvioilta 6963 /vk).

*** Vaikutuksen suuruusluokka on kuitenkin
hyvin pieni.

Sahkoistavalla osuudella mahdollisuus ottaa
kayttoon sahkokayttoinen kiskokalusto. (hyotyvat
junakilometrit arvioilta 6963 /vk). Liikennoinnin ja

tavaraliikenteen kustannukset vahenevat

siirryttaessa dieselista sahkoenergiaan. ***
Vaikutukset kohdistuvat erityisesti Jyvaskyla-

Keuruu-Haapamaki-Seinajoki-valin
henkilojunaliikenteelle.

Sahkoaistys luo teknisen valmiuden korvata
Jyvaskyla-Keuruu-Haapamaki-Seinajoki-valin
kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*
Sahkomoottorijunat ovat luotettavampia kuin
kiskobussit, mika kasvattaa joukkoliikenteen
luotettavuutta. Vaikutus kohdistuisi kahden
maakuntakeskuksen, Jyvaskylan ja Seinajoen,
valiselle alueelle.

Ei merkityksellisia muutoksia.

Jyvaskyla-Keuruu-Haapamaki-Seinajoki-valin

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata

kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*
Sahkomoottorijunat eivat ole kiskobusseja
nopeampia, mutta ne ovat jossain maarin
luotettavampia. Saavutettavuuden
kokonaisuutta tarkastellen vaikutus jaa hyvin
pieneksi.

Jyvaskyla-Keuruu-Haapamaki-Seinajoki-valin

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata

kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla.*
Sahkomoottorijunat eivat ole kiskobusseja
nopeampia, mutta ne ovat jossain maarin
luotettavampia. Saavutettavuuden
kokonaisuutta tarkastellen vaikutus jaa hyvin
pieneksi.

Rataosuudelta Jyvaskyla-Haapamaki ei ole

ratakuljetuksia satamiin, joten vaikutukset
alueiden kansainvaliseen saavutettavuuteen

olisi olematon.

Kehittaa lilkkenteen solmukohtien ja
matkaketjujen toimivuutta hieman koko
rataosalla, kun kiskobussikalustosta siirrytaan

mahdollisesti luotettavampaan
sahkomoottorikalustoon. *

Mahdollistaa tavaraliikenteen siirtymisen
kestavampiin liikkennemuotoihin

Seinadjoki-Haapamaki-Jyvaskyla-valilla. **

Sahkoistyksen Ve4
Orivesi-Haapamaki ja
Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata
kiskobussivuorot sahkdmoottorijunilla koko
rataosalla.*

Rataosa on merkittavalta osin
kaupunkiseutujen ulkopuolista aluetta ja
vaikutus kohdistuu koko alueelle.

Liikenteen kasvihuonepaastot vahenevat
edistaen ilmastotavoitteiden toteutumista
(hyotyvat junakilometrit arvioilta 17091 /vk).
*** Vaikutuksen suuruusluokka on kuitenkin
hyvin pieni.****

Sahkoistavalla osuudella mahdollisuus ottaa
kayttoon sahkokayttoinen kiskokalusto (hyotyvat
junakilometrit arvioilta 17091 /vk). Liikenndinnin

ja tavaraliikenteen kustannukset vahenevat

siirryttaessa dieselistd sahkoenergiaan. ***
Vaikutukset kohdistuvat koko rataosan tavara- ja

henkilojunaliikenteeseen.

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata
kiskobussivuorot sahkomoottorijunilla koko
rataosalla.*
Sahkomoottorijunat ovat luotettavampia kuin
kiskobussit, mika kasvattaa joukkoliikenteen
luotettavuutta. Vaikutus kohdistui koko
rataosan alueelle.

Ei merkityksellisia muutoksia.

Sahkaistys luo teknisen valmiuden korvata
kiskobussivuorot sahkémoottorijunilla koko
rataosalla.*
Sahkomoottorijunat eivat ole kiskobusseja
nopeampia, mutta ne ovat jossain maarin
luotettavampia. Saavutettavuuden
kokonaisuutta tarkastellen vaikutus jaa hyvin
pieneksi.

Sahkaoistys luo teknisen valmiuden korvata
kiskobussivuorot sahkomoottorijunilla koko
rataosalla.*
Sahkomoottorijunat eivat ole kiskobusseja
nopeampia, mutta ne ovat jossain maarin
luotettavampia. Saavutettavuuden
kokonaisuutta tarkastellen vaikutus jaa hyvin

pieneksi.

Sisdmaan ratana Haapamaen tahden
rataosuuden sahkoistys vaikuttaisi vain
hieman satamiin suuntautuviin kuljetuksiin,
jotka koostuvat lahinna Korkeakosken ja
Vilppulan sahojen tuotekuljetuksista satamiin
Lansi-Suomen tai Etelda-Suomen satamiin.
Sahkoistys laskisi mahdollisesti hieman
kuljetuskustannuksia ja poistaisi luultavasti
veturin vaihdon Tampereen ratapihalla. **

Kehittaa lilkkenteen solmukohtien ja
matkaketjujen toimivuutta hieman Seinajoki-
Haapamaki-Jyvaskyla-valilla, kun
kiskobussikalustosta siirrytdadn mahdollisesti
luotettavampaan sahkomoottorikalustoon.

Mahdollistaa tavaraliikenteen siirtymisen
kestavampiin liikkennemuotoihin
(Tampere-)Orivesi-Haapamaki-Jyvaskyla ja
Seinajoki-Haapamaki-valeilla. **

Muut esitetyt
kehittdmistoimenpiteet (eivit ole
kytkoksissa sahkoistamiseen)

Valtatien 18 tasoristeyksien poisto ja
rautatieliikenteen sujuvuuden parantaminen
tdsmatoimenpitein vahentaa
rautatieliikenteen hairioherkkyytta.
Vaikutukset kohdistuvat kaupunkiseutujen
ulkopuoliselle alueelle, erityisesti Jyvaskyla-

Haapamaki-Keuruu-Seinajoki-valille.

Valtateiden 18 tasoristeyksien poisto ja
rautatieliikenteen sujuvuuden parantaminen
tdsmatoimenpitein voi vahentaa liikenteen
paastoja, mutta vaikutukset olisivat
aarimmaisen pienia ja ne vahentyvat
entisestaan lilkenteen sahkoistyessa.

Valtatien 18 tasoristeyksien poisto ja lilkenteen
sujuvuuden parantaminen tasmatoimenpitein
parantaa lilkkenneverkon hyodyntamista. Valtatie
18 on maakuntakeskuksia yhdistava yhteys.

Valtatien 18 tasoristeyksien poisto ja
lilkenteen sujuvuuden parantaminen
tdsmatoimenpitein vahentavat
rautatieliikenteen hairioherkkyytta hieman.
Vaikutus kestavan liikenteen edistamiseen on

hyvin pieni.

Valtatien 18 tasoristeyksien poisto ja
liilkenteen sujuvuuden parantaminen
tasmatoimenpitein vahentaa
rautatieliikenteen hairioherkkyytta.
Vaikutukset kohdistuvat valtatien 18 alueelle.

Vaikutukset kohdistuvat erityisesti Haapamaki-

Valtatien 18 tasoristeyksien ja liikenteen
sujuvuuden parantaminen tasmatoimenpitein

parantaa erityisesti tielilkkenteen sujuvuutta.

Seinajoki-valille.

Valtatien 18 tasoristeyksien ja liikenteen
sujuvuuden parantaminen tasmatoimenpitein
parantaa erityisesti tieliikenteen sujuvuutta.
Vaikutukset kohdistuvat erityisesti
Haapamaki-Seinajoki-valille.

Valtatien 18 tasoristeyksien ja liikenteen
sujuvuuden parantaminen tasmatoimenpitein
vahentaa hairioherkkyytta, mutta
merkitykseltdan kansainvaliselle

saavutettavuudenne vaikutus on hyvin pieni.

Valtatien 18 tasoristeyksien poisto ja
lilkenteen sujuvuuden parantaminen
tasmatoimenpitein vahentaa
rautatieliikenteen hairibherkkyytta seka
parantaa tieliikenteen liikenneturvallisuutta.

*Kiskobussikalusto pystytaan korvaamaan saatavuuden rajoissa ja ostoliikennesopimus huomioon ottaen. Rataosan henkiléliikenne painottuu valtaosin valiasemilta maakuntakeskusten asemille.
**Diesel-kaluston korvaaminen sahkokayttdisilla vetureilla rataosan tavaraliikenteessa edellyttaa todennakoisesti myods merkittavia investointeja operaattoreilta.
*** Hyotyvat junakilometrit maaritelty nykyisen liikenteen mukaan. Diesel-kaluston korvaaminen sahkokayttoisilla vetureilla rataosalla edellyttaa todennakoisesti myos merkittavia investointeja operaattoreilta.

****Radan sahkoistyksella on vain pienia
vaikutuksia kasvihuonepaastoihin, silla
raideliikenteen paastot ovat jo vain 1 %
lilkenteen kotimaan paastoista.

Toisaalta sahkoistaminen kasvattaa hieman
ratakuljetuksien kilpailukykya, ja siten
tavarakuljetusten mahdollinen siirtyminen
tieliikenteesta raiteille vahentaisi tieliikenteen
paastoja ja onnettomuuksia.
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