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PAARATARYHMAN KANNANOTTO JA ESITYS LIIKENNE12:EEN JA
VALTION TULEVIIN TALOUSARVIOIHIN JA LISATALOUSARVIOIHIN
SEKA EU:N ELPYMISPAKETTIIN

Johdanto

Liikennel2:ta varten tehdyissé selvityksissa nousee esille tarve parantaa Suomen rataverkon kuntoa
ja lisata raidekapasiteettia. Junaliikenteen hairioherkkyyden vahentaminen tulee myos esille.
Puutteet ja kehittamistarpeet rataverkon osalta koskettavat niin henkil®- ja tavaraliikennetta kuin
aseman seutuja ja ratapihoja.

Suomen padrataryhman tydssé on em. asioiden lisaksi noussut esille, miten Suomi tayttdd TEN-T-
liikenneverkolle asetetut laatukriteerit maaraaikoineen niin ydinverkolla (vuoteen 2030) kuin
kattavalla verkolla (vuoteen 2050). Mika on talla hetkell& Suomen suunnitelma aikatauluineen
kriteereiden tayttamiselle? Ja mika on Suomen vastaus TEN-T-suuntaviiva-asetuksen
uudistamiseen?

Padrataryhmassa on kasitelty myds ratasuunnitteluun liittyvaa kokonaisprosessia: suunnittelun
kestoaikaa, sen nopeuttamismahdollisuuksia seka suunnitteluvalmiuden lisaamisté.

Paarataryhman huomioita Liikennel2:n nykyisesta suunnitelmaversiosta
(16.9.2020 julkisuuteen saatettu versio) paaradan ja sen liityntayhteyksien osalta

Suunnitelmaversio sisaltaa paaradan kehittdmiskirjauksia liittyen mm. paavaylaverkon
kehittamiseen, valityskyvysta huolehtimiseen, Pohjanmeri-Itdmeri -ydinverkkokéytévan
jatkamiseen pohjoiseen, CEF-rahoitushaun tehostamiseen, Rail Baltica -ratahankkeen edistamiseen,
Verkkojen Eurooppa -vélineeseen sisdltyvén sotilaallisen litkkuvuuden huomioonottamiseen.

Suunnitelmaversiossa on otettu esille systemaattisen polun luominen esiselvityksista
paatoksentekoon asti seké siind on myds mainittu valtion vaikuttaminen eurooppalaisen TEN-T-
suuntaviiva-asetuksen valmisteluun niin, ett4 se edistaisi mahdollisimman hyvin valtakunnallisen
liikkennejarjestelmésuunnitelman tavoitteita ja toimenpiteita.

Erityisasiana on otettu esille lisdksi EU:n uuden elpymis- ja palautumistukivélineen
hyddyntaminen.

Paarataryhma haluaa kiinnittdd huomiota kolmeen osa-alueeseen

e Suomen tulee tayttdd TEN-T-laatukriteerit seké vaikuttaa TEN-T-suuntaviiva-
asetuksen uudistamiseen

e Alueiden merkitys ja tarpeet tulee tunnistaa

e Liikenneinvestointien rahoituspohjaa tulee laajentaa (sisdltdd EU:n elpymispaketin)



1. Suomen tulee tayttad TEN-T-laatukriteerit seka vaikuttaa TEN-T
suuntaviiva-asetuksen uudistamiseen

Laatukriteerit sisaltdvd TEN-T-asetus on jasenmaita velvoittava. Vuonna 2016 silloinen
Liikennevirasto arvioi Suomen TEN-T -ydinverkon parantamiskustannusten olevan kaikkiaan noin
5 Mrd. euroa (tiet 1,4 Mrd. euroa ja radat noin 3,3 Mrd. euroa). Suomen arvioitiin saavan TEN-T-
tukea 500-600 miljoonaa euroa vuoteen 2030 mennessa. Silloin todettiin, etta tukitaso edellyttaa
investointeja. Jos Suomi haluaa maksimoida tukensa, tulisi sen edistaa isoja ratainvestointeja.

CEF -Verkkojen Eurooppa (Connecting Europe Facility) -ohjelma-asetuksessa maéaritetaan
edellytykset, menetelmat ja menettelyt, joiden mukaisesti Euroopan laajuisiin verkkoihin
myoénnetaan EU:n rahoitustukea liikenteen, energian ja televiestinnan infrastruktuurihankkeiden
tukemiseksi.

Nelja vuotta sitten silloisessa Liikennevirastossa kirjattua tavoitetta tukee nykyisen EU:n
elpymispaketin kriteeristd. Suomi on parhaillaan laatimassa omaa esitystdan Suomelle osoitettavien
noin 2,3 miljardin euron suuruisesta koronasta elpymisrahoituksesta, jossa yhtené osana tulisi olla
kestévan liikenteen investoinnit (osana vihreaa siirtymaé ja kestavaa infrastruktuuria seka
digitalisaation vahvistamista).

Ydinverkon TEN-T-laatukriteereistd Suomi ei tayta talla hetkella riittavan raidekapasiteetin
tarjoamista henkil6- ja raideliikenteeseen. Junien kulunvalvonnan eurooppalaiseen modernisointiin
Suomi vastaa digirata-hankkeella, jonka investointisuunnitelman aikataulu ei kuitenkaan vastaa
asetettuja TEN-T-tavoitteita padradalla. Tavaraliikenteen akselipaino- ja
sivuraidepituusvaatimuksiin sek& nopeusvaatimuksiin Suomi on melko hyvin vastannut.

Pohjanmeri-1tdmeri -ydinverkkokaytavén tulevasta pohjoisen ulottuvuuden paaratalisayksesté
Helsingista Tornioon ja rajan yli Ruotsiin on nykyisin ydinverkon solmupisteena ainoastaan
Helsinki. Seké tekniset kriteerit ettd palvelul&dhtoiset perusteet puoltavat ydinverkolle (k&ytavalle)
solmupisteiksi Tamperetta (raideterminaali ja lentoasema seka logistinen palvelutaso), Oulua
(lentoasema ja satama seké logistinen palvelutaso) ja Seindjokea (raideterminaali seka logistinen
palvelutaso). Néiden lisaksi padrataryhma jo kesalla 2019 esitti TEN-T-konsultaatiossa lisayksena
kattavalle verkolle raideyhteyttd Seindjoki-Vaasa-Vaasan satama (muun muassa laivayhteys
Ruotsiin).

Solmupisteiden palvelulahtdisessa lahestymistavassa tulee ottaa huomioon alueiden erilaisuus ja
sitd kautta merkitys erilaisten logistiikkayhteyksien hoitamisessa niin Suomen sisalla kuin
valtakunnan rajojen yli.

2. Alueiden merkitys ja tarpeet tulee tunnistaa

Alueiden tarpeet eivét ole vain kahden kaupungin yhteysvalitarpeita tai yhden maakunnan tarpeita.
Ne ovat laajoja, isoa 0saa Suomea koskevia, koko liikennejérjestelméa tukevia tarpeita, jotka
nékyvét hyvin paaradan ja sen liityntayhteyksien liikennevolyymeissa. Niilla on suuri merkitys
kansainvélisten yhteyksien sujuvaan toimivuuteen.



Paaradan ja sen liityntayhteyksien muodostaman lantisen Suomen (Helsingista Tornioon)
kannalta karkitoimenpiteitd ovat erityisesti kansainvélisten yhteyksien toimivuus, arjen logistiikan
sujuvuus niin henkil®- kuin tavaraliikenteesséd (myos poikittaisliikenne), tyévoiman sujuva
litkkumismahdollisuus ja elinkeinoelaman toimintakyvyn varmistaminen Suomen logistista
kilpailukykya ja kestdvaa tavaraliikennetta edistamalla:

e Pasila-Rithimaki 2. vaihe, jonka kokonaiskustannusarvio on 273 miljoonaa euroa. Hanke on
alkanut kuluvana vuonna, mutta rahoitustarvetta on vield 253 miljoonaa euroa. (Osoitettu
CEF-rahoitusta 6,5 me). 3. vaiheen ratasuunnittelu vuosina 2020-2022.

e Helsinki-Tampere -vélin peruskorjauksen (rahoitustarve 770 miljoonaa euroa, valtuus talla
hetkelld 8 me) etenemisen nopeuttaminen yhdessa Pasila-Riihimaki 2. vaiheen investointien
kanssa.

e Tampereen henkil6ratapihan korjaus- ja uudistusinvestoinnin toteuttaminen vuosina 2021-
2026 (rahoitustarve 109 miljoonaa euroa). (Tampere on kattavan verkon terminaali. Té&han
liittyy myos esitys Tampereen nostamiseksi ydinverkkokéytavan solmupisteeksi).

e Tampere-Parkano-Seingjoki -kaksoisraiteen suunnittelun kdynnistaminen (10 me)

e Seindjoen asemanseudun (Smart Station) investointipaketti rata-, alikulku- ja
puuterminaalimuutoksineen (kokonaiskustannus noin 115 me). (Tahan liittyy myos esitys
Seindjoen nostamiseksi ydinverkkokaytavéan solmupisteeksi).

e Kokkolassa paaradalla Ykspihlajan ratapihajarjestelyt (20 me). Liityntadyhteytend péérataan
Kokkola -Ykspihlaja -kaksoisraide (10 me)

e Ylivieska-Oulu -kaksoisraide ja Laurila—Haaparanta -sahkoistys (sahkoistys Kirjattu
hallitusohjelmaan, suunnitelma valmistumassa), Oulu-Laurila-Haaparanta parantaminen
osana padratatason nostoa (osoitettu CEF-rahoitusta 1,6 me seké& kansallista rahoitusta 10,5
me + 15 me).

e Oulun sataman maaliikenneyhteydet ja Oritkarin kolmioraide (osoitettu kansallista
rahoitusta 15,6 me). (Tahéan liittyy myds esitys Oulun nostamiseksi ydinverkkokéytavan
solmupisteeksi).

e Laurila-Rovaniemi-Kemijarvi yhteysvalin véalityskyvyn parantaminen/kehittdminen

e Tampere-Jyvaskyla yhteysvalin investointikohteiden ja peruskorjauskohteiden toteuttaminen
seka kaksoisraideosuuksien toteuttaminen vuosina 2021-2026 seka jo osoitetun
suunnittelurahoituksen (18 me) ettd jo osoitetun investointirahoituksen (19 me)
suunnitelman mukaisesti

e Junien kulunvalvonnan modernisoinnin yhteiseurooppalaiselle tasolle sisaltdvan Digiradan
suunnitelmien toteuttaminen siten, ettd vuosina 2025-2026 toteutetaan Tampere —
Pori/Rauma -radan kaupallinen sovellus (rahoitustarve 40 miljoonaa euroa).

Akselipainojen nosto 25 tonniin (IVY-liikenteen standardiminimi) Vainikkala-Tahkoluoto -
reitin puuttuvilla osuuksilla Kokeméki—Harjavalta 12 km ja Mantyluoto—Tahkoluoto 13 km.



e Vaasa-Seindjoki -rataosalla suunnitelmien mukaisten tasoylikaytévien poistamiseen ja
Ratikylan alikulkukaytavéan rakentamiseen 3,85 miljoonaa euroa. (T&han liittyy myos esitys
Seindjoki-Vaasa-Vaasan satama lisdamiseksi kattavan verkon raideyhteydeksi).

e Seingjoki-Jyvaskyla -radan sédhkdistyksen suunnittelu (2,5 me), Suupohjan radan suunnittelu
(1,3 me)

e Kokkola—Vartius -yhteysvali Oulun ja lisalmen kautta (osoitettu kansallista rahoitusta 55 me
+ 20 me)

e Oulu-Kontiomé&ki (osoitettu kansallista rahoitusta 23 me)

e Digirata:
Junien kulunvalvonnan modernisointi on eurooppalaisten yhteistavoitteiden mukainen
uudistus, joka lisaa kestavaa infrastruktuuria ja vahvistaa digitalisaatiota. Suomen
digiratatyon varsinainen aloittaminen Tampere-Pori/Rauma -radalla vuosina 2025-2026 on
edelld luettelossa mainittu.

Sen jalkeiset suunnitelmat koko Suomen rataverkon kulunvalvonnan uusimiseksi on
tarkoitus toteuttaa vuoteen 2040 mennessé. Kun padradan pitéisi olla ydinverkon TEN-T-
laatukriteereiden mukainen vuoteen 2030 mennessd, niin digiratasuunnitelman mukaan se ei
sitd olisi. Vuoteen 2033 mennessa olisi digiratatydssa paasty Seingjoelle saakka ja siita
pohjoiseen vuoteen 2038 mennessa seké erdiden paaradan liityntayhteyksien osalta vuoteen
2040 mennessa.

Edella olevassa luettelossa mainittuja esityksié tukevat muun muassa alueiden kauppakamareiden
esitykset, joissa painotetaan vientikuljetusten tehokkuuden varmistamista, Suomen saavutettavuutta
ja ihmisten liikkuvuuden mahdollistamista. Yksityiskohtaiset esitykset ovat edelld esitettyjen
mukaisia.

Tampereen kaupungin ja seudun esitykset tukevat paaradan peruskorjausta, raidekapasiteetin ja
nopeuden lisédmista seka l&hijunaliikenteen kehittdmistd. Nopeuden lisdédminen yhteysvélilla
Tampere-Helsinki sisaltyy muun muassa tulevan Suomi-rata -hankeyhtion selvitystyéhon. Tavoite
niveltyy myds Uudenmaan ja Helsingin seudun tavoitteisiin. Hankeyhtiéon kuuluu kaupunkeja ja
kuntia Helsingista Ouluun.

Osana Suomi-rata -selvitysta on lentoradan yleissuunnittelun aloittaminen Pasilasta Helsinki-
Vantaan lentoaseman kautta Keravalle. Helsingin ja Pasilan vélisen rataosuuden ja Helsingin
ratapihan kapasiteetin lisédmiseksi ja lahijunaliikenteen kehittdmiseksi on olemassa
ratasuunnitelmaltaan valmis esitys lahijunaliikenteen Pisara-radasta.

3. Liikenneinvestointien rahoituspohjaa tulee laajentaa (sisaltdéd EU:n
elpymispaketin)

Liikennel2:n suunnitelmaversiossa esitetaan rataverkon kehittdmisessé keskittymistd muutamaan
vaikuttavimpaan ja kriittisimpéaan kohteeseen. Tdma tukee Suomen paaradan ja sen merkittavien
liityntdyhteyksien kehittdmista.



Suunnitelmaversion esittama uhkakuva kehittamisinvestointien alhaisesta rahoitustasosta ei saa olla
esitettava vaihtoehto.

Muun kuin valtion budjettirahoituksen osalta tulee vield tasmentda mm. EU-rahoituksen,
kuntarahoituksen ja ”hy6tyjd maksaa”-rahoituksen mahdollisuuksia ja rahoitussuunnitelmia.

EU:n elpymis- ja palautumistukivalineen mahdollistamassa rahoituksessa tulee Suomessa esittaa
kohteita, jotka edistavat infrastruktuurin kehittdmista ja saavutettavuutta. Kestavaan liikenteeseen
panostaminen tukee yleiseurooppalaisia ja kansallisia tavoitteita, joita on asetettu vihredlle kasvulle,
kestavalle infrastruktuurille ja digitalisaation vahvistamiselle.

Lantinen Suomi Helsingist4 Tornioon tuottaa 68 % vientimme arvosta. Tamén tulee nakyd myos
Suomen esittamissa kestavan liikenteen investointikohteissa.

Suomen padrataan ja sen liityntayhteyksiin osoitettavat kehittdmistoimet tukevat eurooppalaisten
liikenneverkkojen toimivuutta sekd parantavat Suomen mahdollisuuksia saada Euroopan Unionin
CEF-rahoitusta.
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