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Tiivistelma

Helsingin ja Tampereen vélisen Padradan merkitys on keskeinen ja sen toimivuus on tér-
keda koko valtakunnan liikennejérjestelmén ja rataverkon nakdkulmasta. Paarataan kuu-
luva Rithimaki-Tampere-rataosa on yksi Suomen rataverkon vilkkaimmin liikenndityja
henkild- ja tavaraliikenteen rataosuuksia. Rataosa sijoittuu merkittavélle ja maankaytolli-
sesti kasvavalle vydhykkeelle. Junamaarien voidaan odottaa tulevaisuudessa kasvavan
seka kaukoliikenteen kysynnan kasvaessa ettd Tampereen seudun ldhijunaliikenteen ke-
hittamistavoitteiden myo6ta. Myos tavaraliikenteelle on pystyttdava takaamaan hyvat toi-
mintaedellytykset.

Taman tarveselvityksen tavoitteena on ollut muodostaa nakemys Riihimaki-Tampere-
rataosan keskeisimmista kehittdmistoimenpiteista vuoteen 2040 saakka. Tydssa on huo-
mioitu myds Tampereen henkilératapihan kehittamistarpeet. Lisaksi tydssa on kasitelty
mahdollisten uusien seisakkeiden ja asemien kehittamiseen liittyvia kysymyksia.

Tarveselvitys lisaa tietoa valin kehittamistarpeista, mahdollisesta kehittamisen vaiheista-
misesta ja kehittamistoimenpiteiden vaikutuksista. Tarveselvityksessa ei paateta kehitta-
mistoimenpiteista tai seuraavista suunnitteluvaiheista. Selvitys toimii apuna jatkotoimen-
piteistad paatettdessa.

Rataosan keskeisiksi kehittamistavoitteiksi on tunnistettu junien tasmallisyyden paran-
taminen, tavaraliikenteen liikennéintimahdollisuuksien kehittaminen ja kasvun mahdollis-
taminen, henkildliikenteessa kaukoliikenteen kasvun mahdollistaminen sekd Tampereen
l&hijunaliikenteen mahdollistaminen, matka-aikojen lyhentaminen seka saavutettavuuden
lisddminen.

Tyossa laadittiin aikataulusuunnittelun pohjaksi matkustajaliikenteen kannalta mahdolli-
simman optimaalinen aikataulu. Valityskykytarkasteluissa rataosalle lisattiin vaiheittain
seka kauko-, taajama- etta Tampereen seudun lahijunia huomioiden myds tavaraliiken-
teen kulkumahdollisuudet.

Valityskykya lisdavia toimenpiteitda on mahdollista vaiheistaa. Tarvetta uusille ohituspai-
koille olisi jo nykytilanteessa. Junamadrien kasvaessa tarvitaan lisdraiteita, joiden toteut-
tamista voi myo6s vaiheistaa. Kolmas raide Riihiméen ja Tampereen valilld mahdollistaisi
koko ennustevuoden 2040 Rithimé&en ja Tampereen valisen tarkastellun liikennekysynnan.

Mikali tavoitellaan matka-aikojen lyhentamista, tarvitaan radan geometrian parantamista
korkeammille nopeustasoille. Tarveselvityksessa esilla olleet radan oikaisemiset lyhenta-
vat matka-aikaa 6-11 minuuttia riippuen junien maksiminopeudesta. Rataosalla olisi
mahdollista kulkea nykyistd nopeammin my®os tilanteessa, jossa kaytdssa olisi kallistuva-
korinen kalusto.

Tarveselvityksessa on keskitytty rataosan kehittamistarpeisiin. Rataosalla on myds mer-
kittavia peruskorjaustarpeita ja naistd on omia suunnitelmia. Peruskorjaustarve on tunnis-
tettu tarveselvityksessa, ja keskeista on yhteensovittaa seuraavissa suunnitteluvaiheissa
erilaisia toimenpiteita.



Esipuhe

Paaradan Riihimaki-Tampere-vélin tarveselvityksen tavoitteena on liséta tietoa rata-
osan liikenteen kehittymisestd, kehittamistarpeista ja tavoitteista seka kehittéamis-
toimenpiteistd kustannuksineen huomioiden myds toimenpiteiden mahdollinen vai-
heistus. Tarkastelujakso tarveselvityksessa ulottuu vuoteen 2040 saakka.

Tarveselvityksen laatiminen kdynnistettiin alkuvuonna 2017. Syksylld 2017 kdynnis-
tettiin lisaksi erillisena tyona rataosan hankearvioinnin laatiminen. Tarveselvityksen
tekemisesta Liikennevirastossa on vastannut Erika Helin, jonka lisdksi tyota ovat
Liikennevirastossa ohjanneet Jouni Juuti, Anton Goebel, Siru Koski (tammikuuhun
2018 asti) ja Tuomo Lankinen (marraskuuhun 2017 asti). Tyéhon on osallistunut myés
muita henkil6ita Liikennevirastosta.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydhoén ovat osallistuneet
Antti Korhonen (maaliskuuhun 2018 asti), Tuomo Lapp, Sami likkanen, Iris Broman,
Hanna Ravantti ja Markus Laine.

Helsingissa toukokuussa 2018
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1 Tyon tausta ja tavoitteet

Paarataan kuuluva Riihimaki—-Tampere-rataosa on yksi Suomen rataverkon vilkkaimmin
liikenndityja henkild- ja tavaraliikenteen rataosuuksia, ja sillda on keskeinen merkitys
Suomen rataverkon toimivuuden kannalta. Rataosa sijoittuu merkittavalle ja maan-
kaytollisesti kasvavalle vydhykkeelle (kuva 1). Rataosalla tehtiin vuonna 2016 yhteensa
4,4 miljoonaa junamatkaa ja kuljetettiin noin 3,9 miljoonaa tonnia tavaraa. Riihimaki-
Tampere-rataosan ja Tampereen henkilératapihan junamaarien voidaan odottaa tule-
vaisuudessa kasvavan erityisesti, mikali Tampereen seudulle suunniteltu seudullinen
henkildliikenne toteutuu. Myos kaukojunaliikenteessa on nahtéavissa kysynnan ja juna-
maarien kasvua. Junamaarien kasvu kytkeytyy myds henkildliikenteen markkinoiden
avautumiseen. Matkustajajunamaarien kasvaessa pitda myos tavaraliikenteelle pystya
takaamaan hyvat toimintaedellytykset. Lisaksi tyossa pitda ottaa huomioon Tampereen
henkilératapihan rooli yhtena valtakunnallisen henkiléliikenteen keskusasemista.
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Kuva 1. Helsinki-Tampere viilin kasvukdytdva.

Rithimaki-Tampere rataosaa on kasitelty aiemmin muun muassa seuraavissa selvityk-
sissa:

¢ Héameen seudun lisdraiteet — tilantarvetarkastelu, Esiselvitys, 2010, Péyry Oy

¢ Tampereen henkilératapihan muutos, yleissuunnitelma, 2010, KSOY Oy,
A-Insinéérit Qy, VR Rata Oy

* Lempaalan lisdraidevarauksien esiselvitys kaavalausuntoja varten, 2010,
VR Rata Oy

*  Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittamisselvitys, 2012,
Ramboll Finland Oy, TTY, TKPMG Oy

e Lisaraiteiden aluevaraussuunnittelu rataosuudella Toijala~Tampere, 2012,
VR Track Qy, A-Insindoérit Suunnittelu Oy

e Hameenlinnan-Janakkalan raja-alueen kehittaminen, 2012, WSP

* Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys, 2013,
Ramboll Finland Oy

e Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittdminen: asemien ja
liikenteen suunnittelu,2016, VR Track Oy

* Ratayhteyden Tampere-Jyvaskyla liikenteellinen tarveselvitys, 2018,
VR Track Oy



Lisaksi tydssa on huomioitu selvityksessa Etela-Suomen junaliikenteen kehityskuva
(Ramboll Finland Oy, 2016) tehtyjen havaintojen ja johtopaatosten vaikutus tutki-
musalueelle.

Taman selvityksen tavoitteena oli muodostaa ndakemys Riihimaki-Tampere-rataosan
tarkeimmista kehittamistoimenpiteistd Tampereen henkilératapiha huomioiden.
Tarkoituksena oli [6ytaa vastauksia muun muassa seuraaviin kysymyksiin:

¢ miten Rithimaki-Tampere-rataosan ja Tampereen henkildratapihan liikenne
tulee kehittymaan tulevaisuudessa,

e mita toimenpiteita Riihimaki-Tampere-rataosalla ja Tampereen henkilorata-
pihalla vaaditaan, jotta valityskyky on riittédva ennustetulle junamaaralle, ja
mika on toimenpiteiden mahdollinen vaiheistus seka

e mita toimenpiteitd Riihimaki-Tampere-rataosan henkil6liikenteen nopeus-
tason nostamiseksi vaaditaan ja mitd hydtya nopeuden nostolla on saavutet-
tavissa.

Tyon tarkastelujénne ulottuu vuoteen 2040. Tyo on luonteeltaan tarveselvitys, joten
laadittavat suunnitelmat ja kustannusarviot tehdédan esisuunnitelmatasoisina.

Yksi tyon alatavoitteista on Tampereen tuloratapihan etelépuolelle suunnitellun
Lakalaivan/Rautaharkon aseman teknisten toteutusmahdollisuuksien selvittaminen.
Uuden aseman on suunniteltu tulevaisuudessa voivan toimia kaukoliikenteen
pysahdyspaikan lisaksi myds lahiliikenteen pysahdyspaikkana.

Tyohon sisaltyivat liséksi uuden lahijunaliikenteen varikon vaihtoehtoisten sijaintien
tarkastelut. Tydssa tutkittiin useaa eri sijaintivaihtoehtoa, muun muassa Tampereen
kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittamisselvityksessa esitettyja sijainteja. Muut
sijainnit maaritettiin tyon aikana karttatarkasteluna.



2 Rataosan nykytilanne

2.1 Rataosan yleiskuvaus

Rithimaki-Tampere-rataosa on Pdaradan kaksiraiteinen, sdhkodistetty, suojastettu,
junien kuluvalvonnalla ja kauko-ohjauksella varustettu rataosuus. Rataosuuden
pituus on 116 kilometriad. Riihimden ja Sammaliston seka Saaksjarven ja Tampereen
valilla on tavaraliikenteen kaytossa kolmannet raiteet. Toijalan liikennepaikalta
erkanee yhteys Turun suuntaan seka Valkeakoskelle. Turun suuntaan on seka henkil6-
ettd tavaraliikennettd, Valkeakoskelle ainoastaan tavaraliikennetta. Liséksi Tampe-
reelta erkanevat Ouluun jatkuvan Paaradan lisdksi radat Porin/Rauman seka Jyvas-
kylan suuntaan. Riihimaelta erkanee rata Lahden suuntaan.

Rithimaki-Tampere-rataosan suurin sallittu nopeus on 200 km/h henkiléjunilla ja
120 km/h tavarajunilla. Rataosan geometrian vuoksi nopeusrajoitus on kuitenkin mo-
nin paikoin alle 200 km/h, kuten Hadmeenlinnan ja Toijalan kohdalla. Lisaksi rataosal-
la on talla hetkelld radan kunnosta johtuvia pistemaisia nopeusrajoituksia. Useilla
matalamman nopeuden osuuksilla voitaisiin liikennéida 200 km/h:ssa, mikali kaytet-
taisiin Sm3-junien kallistuvakorista ominaisuutta. Ominaisuus ei kuitenkaan ole talla
hetkella Suomessa kaytdssa Helsinki-Turku-valia lukuun ottamatta. Riihimaen ja
Tampereen valilld on henkildliikenteen pysahdyksia Ryttyldssé, Turengissa, Hameen-
linnassa, Parolassa, Iittalassa, Toijalassa, Viialassa ja Lempaalassa.

Pohjoiseen padin matkustajajunat voivat ohittaa tavarajunat Turengissa, Hameen-
linnassa, Parolassa, Toijalassa ja Lempaalassa. Eteldaan pain kulkevilla matkustaja-
junilla on ohitusmahdollisuus ainoastaan Hameenlinnassa ja Toijalassa, mikali tava-
rajunat eivat ristea vastaantulevan raiteen yli. Toijalassa etelan suunnan sivuraide on
kuitenkin lyhyt, eika pisimpien tavarajunien ole mahdollista sitd kayttdaa. Ohitus-
paikkojen kayttomahdollisuuksia rajoittavat myos ohitusraiteilla sijaitsevat matkusta-
jaliikenteen laiturit, minka takia taajamajunat eivat kaytannossa voi ohittaa tavaraju-
nia. Kartta rataosasta on esitetty kuvassa 2.
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2.3 Liikenne

2.3.1  Nykyinen henkil6junatarjonta

Riihimaki-Tampere-rataosan junamaara on suurin Toijalan ja Tampereen valisella
osuudella, jossa litkenndi maaliskuussa 2017 yhteensa 70 kaukojunaa ja 18 taajama-
junaa vuorokaudessa. Kaukojunista 12 liikenndéi Tampere-Turku-valilld. Hameen-
linnan junatarjontaa on lisdksi tdydennetty kahdella ainoastaan Riihimaki-Hameen-
linna-valilla kulkevalla taajamajunavuorolla. Rithimaki-Tampere-rataosan liikenne on
markkinaehtoista lukuun ottamatta taajamajunia, jotka ovat liikenne- ja viestinta-
ministerion ostoliikennettd, sekéd Kolarin ja Rovaniemen y6junia, jotka ovat velvoite-
liikennetta.

Rithimaki-Tampere-valilla lilkkenndivat kaukojunat voidaan jakaa kahteen ryhmaan
pysahtymiskayttaytymisen perusteella: nopeammat IC- ja Pendolino-junat, jotka
pysahtyvat Tampereen ja Helsingin vélilla ainoastaan Tikkurilassa ja Pasilassa seka
hitaammat IC- ja Pendolino-junat, jotka pysahtyvat myos Lempaaldassa, Toijalassa,
Hameenlinnassa ja Riihimdelld. Oulun suunnan kaukojunat olivat vuoden 2017 aika-
taulurakenteessa aina nopeampia junia, kun taas Porin suunnan kaukojunat seka
Tampereelle paattyvat junat olivat aina hitaampia junia. Jyvaskyldn suunnan junista
osa oli nopeita ja osa hitaita kaukojunia.

Aamun ja iltapdivan ruuhkatuntien tyypillinen junatarjonta on yksi nopeampi ja yksi
hitaampi kaukojuna tunnissa molempiin suuntiin sekd naiden liséksi taajamajuna,
joka ei kuitenkaan liikennéi jokaisena tuntina. Aikataulurakenne on laadittu siten, etta
hitaampi kaukojuna l@htee Tampereelta Helsinkiin valittémasti nopeamman kauko-
junan jalkeen, jolloin Paaradalta pohjoisesta saapuvasta nopeasta kaukojunasta on
Tampereella vaihtoyhteys valiasemille. Samalla my&s Jyvaskylan ja Porin suunnista
saapuvista junista on vaihtoyhteys nopeaan kaukojunaan. Helsingistda Tampereen
suuntaan junat lahtevat siten, ettd hitaampi kaukojuna lahtee ennen nopeampaa
kaukojunaa ja saapuu Tampereelle hieman ennen sitd, jolloin valiasemilta on vaihto-
yhteys Paaradalle pohjoisen suuntaan.

2.3.2 Nykyiset matkustajamaarat

Toijala—Tampere-valilld tehtiin vuonna 2016 yhteensé 4,4 miljoonaa junamatkaa. Rii-
himaki-Toijala-valilld matkustajamaara oli 4,1 miljoonaa. Vuoden 2016 matkustaja-
maarien jakautumisesta eri ratasuuntien valisiin matkustajavirtoihin muodostettiin
arvio Valtakunnallisen henkil6liikkennetutkimuksen (HLT) -aineiston seka Liikenne-
viraston rautatielilkenteen matkustajavirtakartan perusteella. Arvio matkustaja-
virroista on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4. Arvioidut matkustajavirrat Riihimcéki—Tampere-rataosalla vuonna 2016.

Riihimaki-Tampere-valilla tehtavista matkoista 67 9, arvioidaan tehtavan nopeissa
kaukojunissa ja 25 9, hitaissa kaukojunissa. Taajamajunien osuus matkustajista on

7 %. Kaikista arkivuorokauden matkoista arviolta 40 9% tehdaan kello 6-8 ja 15-17
kulkevissa kaukojunissa.

2.3.3 Nykyiset kuljetusmaarat

Rithimaki-Tampere-rataosan kuljetusmaara on suurin Toijalan ja Tampereen vélisella
osuudella, jossa kuljetettiin vuonna 2016 yhteensd 4,1 miljoonaa tonnia tavaraa.
Riihimaen ja Hameenlinnan valilla kuljetusmaara oli 2,3 miljoonaa tonnia ja Hédmeen-
linnan ja Toijalan valilld 3,3 miljoonaa tonnia. Merkittavimpia kuljetusvirtoja ovat
metalliteollisuuden kuljetukset Raahesta Hameenlinnaan, kemianteollisuuden kulje-
tukset Siilinjarvelta Uuteenkaupunkiin, raakapuukuljetukset Raumalle ja Kaakkois-
Suomeen sekd paperin ja sellun vientikuljetukset Rauman, Hangon ja Vuosaaren
satamiin. Arvioidut (haastatteluihin perustuvat) tavaralajikohtaiset kuljetusmaarat
vuonna 2015 on esitetty seuraavassa kuvassa (kuva 5).
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Riihimdki-Tampere-rataosan kuljetusmaarat tavaralajeittain vuonna 2015
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Kuva 5. Arvioidut tavaralajikohtaiset kuljetusmddrdit tarkastelualueella vuonna
2015.

2.4 Liikenteen tasmallisyys

Riihimaki-Tampere-vali on yksi merkittavimmistd rataosuuksista varsinkin kauko-
liikenteen toimivuuden kannalta. Syyskuusta 2016 alkaen Riihimaki-Tampere-valilla
on aiheutunut merkittava maara myohastymisid, varsinkin kaukoliikenteelle. Merkit-
tavimpana syyna tahan on se, etta valilld on ollut jatkuvasti voimassa useita nopeus-
rajoituksia. Tilanne korostuu etenkin Toijala—Tampere-valill3, jolla on ollut merkitta-
vimmat rajoitukset. Rajoitusten lisdksi mydhastymisten kumuloitumiseen Toijala—
Tampere-vilille vaikuttavat Turun suunnan liikenteen liittyminen rataosalle Toijalas-
sa, seka myohastymisten kirjautumiskdytannot.

Mydhastymiset kirjataan seuranta-asemilla ja seuranta-asemavaleilld myéhastymisen
kynnysarvon saavuttamisen jalkeen. Kaukoliikenteen osalta ensimmainen kynnysarvo
on 4 minuuttia, [&hiliikenteen osalta 3 minuuttia ja tavaraliikenteen osalta 16 minuut-
tia. Taman jalkeen myohastymiseksi kirjataan jokainen vahintdan 2 minuutin myohas-
tyminen. Riihimaki-Tampere-vali jakautuu matkustajaliikenteen osalta kolmeen seu-
rantavaliin, Riihimaki-Hameenlinna, Hdmeenlinna-Toijala ja Toijala~Tampere. Kau-
koliikenteen osalta Rithimaki-Hameenlinna ja Hdmeenlinna-Toijala valeilla kirjattiin
myodhastymisid vuonna 2017 yhteensda 23157 minuuttia. Toijala—Tampere-valilla
myOhastymisia kirjatiin vuonna 2017 yhteensa 33 885 minuuttia. Luvuissa ovat siis
mukana kyseisilléd seurantavaleilld kirjatut mydhastymiset, mutta ei Riihimaen, Ha-
meenlinnan, Toijalan ja Tampereen asemilla tapahtuneita myohastymisia. Riihimaki-
Tampere-valilla kirjatiin myohastymisia siis yhteensa 57 042 minuuttia, mika on n.
12 9, kaikista vuonna 2017 kaukoliikenteelle kirjatuista mydhastymisista. Rithimaki-
Tampere-vélin myohastymisistd 27 793 minuuttia kirjatiin nopeusrajoituksista johtu-
viksi. Tama on n. 62 9, kaikista vuonna 2017 nopeusrajoituksille kirjatuista mydhas-
tymisista.



14

Kuvasta 6 nahdaan Toijala—Tampere-valilld kaukoliikenteelle kirjattujen myo6has-
tymisten maarat kuukausittain vuosina 2016-2017. Tammikuussa 2016 Toijala—
Tampere-valilld oli voimassa yksi 50 km/h rajoitus. Lisaksi tammikuussa 2016 s&@aolo-
suhteet olivat haastavat. Syyskuussa 2016 valille asetettiin kolme nopeusrajoitusta
vaihteiden huonon kunnon takia. Vaihteiden korjaukset viivastyivdat merkittavasti
varaosien saatavuusongelmien takia. Syyskuusta 2016 alkaen valilld onkin ollut
jatkuvasti voimassa useampia radan kuntoon tai kunnostustdihin liittyvia rajoituksia.
Myds Riihimaki-Toijala-valilla on ollut vastavia rajoituksia. Loppuvuodesta 2017
valilla tehtiin radan kunnostust6ita, joilla rajoituksia pyrittiin poistamaan. Tdiden
aiheuttamat rajoitteet heikensivat tilannetta osaltaan, ja talven yli jai edelleen
voimaan useita radan kunnosta johtuvia rajoituksia. Vuoden 2018 helmikuun lopussa
Toijala—Tampere-viélilla oli voimassa viisi nopeusrajoitusta, jotka liittyivat radan
kuntoon tai radan tukemiseen. Kaksi rajoituksista oli 80 km/h, yksi 100 km/h ja kaksi
140 km/h. Lisdksi Hameenlinna-Toijala-valilld oli voimassa kolme radan kuntoon
liittyvaa rajoitusta, joista yksi oli 80 km/h ja kaksi 100 km/h. Liséksi on huomioitava,
ettd 2017 kesdkuussa kaukoliikenteeseen kuulunut paikallisliikenne Riithimaki-
Tampere-valilld muutettiin osaksi ahiliikennettd. Junanmadrdan suhteutettuna
myoOhéastymiset ovat siis lisddntyneet vield enemman.

Nopeusrajoituksille kirjattujen mydhastymisten osuus Toijala-
Tampere

80,00%
70,00%
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0,00%

min

MNopeusrajoituksille kirjatut myohéstymiset
e Muut kirjatut myShiastymiset

w— opeusrajoituksille kirjattujen mydhdstymisten osuus kaikista myohastymisista

Kuva 6. Toijala-Tampere-vdililld kirjatut myéhdstymiset 2016-2017 ja nopeus-
rajoituksille kirjattujen mybhdstymisten osuus kaikista kirjatuista
my0dhdstymisistd.

Nopeusrajoitusten jalkeen merkittavimmat myohastymissyyt Riihimaki-Tampere-
valilla ovat sekundaarisia. Vilkkaasti liilkenndidylla rataosalla muut ongelmat heijas-
tuvat helposti sekundaarisina viiveina. Kaksiraiteisella rataosalla junakohtaukset ei-
vat ole yleensd ongelma, mutta hitaamman tai enemman myodhassa olevan junan ohit-
taminen aiheuttaa yleensa ainakin ohitettavalle junalle lisamy6hastymisen. Lisaksi
vaihtoyhteyksistd johtuen nopeamman tai vdahemman mydhassa olevan junan edelle
paastamisesta ei aina ole hydtyd. Tama ilmenee etenkin kulkusuunnassa Riithimaki-
Tampere.

Nopeusrajoitusten ja sekundaaristen syiden lisaksi asetinlaiteviat olivat merkittavin
myo6héastymissyy Rithimaki-Tampere-valilla. Niista johtuen kirjattiin kaukoliikenteelle
myoOhdstymisia 2 680 minuuttia. Merkittavin syy oli Hameenlinnan asetinlaitteen
yhteysongelmat.
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Tavaraliikenteen osalta Riihimaki-Tampere-vali ei ole ollut merkittdva myohas-
tymisten aiheuttaja. Tahan vaikuttaa se, etta nopeusrajoitukset eivat vaikuta niin
paljon hitaammin kulkevaan tavaraliikenteeseen. Lisdksi tavarajunalle kirjataan
myo6hastyminen vasta kun se on vahintaan 16 minuuttia mydhassa. Merkittava osa
tavaraliikenteesta liikkuu liséksi yoaikaan, jolloin ei aiheudu niin herkasti konflikteja
matkustajaliikenteen junien kanssa. Myds se on huomioitava, ettd Riithimaki ja
Tampere ovat merkittavia tavaraliikenneasemia. Mikali Riihimaki—-Tampere-valilla on
isompia ongelmia, tavarajunia jatetadan herkasti odottamaan lahtéa Riihimaelta tai
Tampereelta. Nain ollen mydhastymiset kirjatuvat kyseisille asemille.

2.5 Rataosan yllapito ja parantaminen

Rataosan Riihimaki-Tampere kunto on nykytilassa haastava, minka takia rataosalle
on jouduttu asettamaan useita radan kunnosta johtuvia nopeusrajoituksia. Lahitule-
vaisuudessa on tarve merkittavalle radan peruskorjaukselle. Ennen perusparannusta
toteutetaan kuitenkin lukuisia muita radan kuntoa parantavia toimenpiteita, kuten
paallysrakenteen kunnostamista ja siltojen korjauksiat.

Rithimaki-Tampere-rataosalla on myos kdynnissa mittava turvalaitteiden uusiminen.
Vanhat turvalaitteet alkavat olla elinkaarensa paassa. Nykyiset laitteet ja jarjestelmat
ovat 1990-luvulta ja ne ovat vield kayttokelpoisia enda joidenkin vuosien ajan. Turva-
laitteiden uusimisen on tarkoitus valmistua vuoden 2018 aikana. Turvalaitteiden uu-
simisen liséksi rataosan kauko-ohjaus on tarkoitus modernisoida korvaamalla nykyi-
sin kaytOssa oleva jarjestelma (TAIKA) uudella jarjestelmalla (TAKO).

Hameenlinna-Raahe-vélilla on nostettu alkuvuonna 2018 akselipaino 25 tonniin.
Toimenpiteitd on toteutettu seka Seinajoki—-Oulu-ratahankkeen yhteydessa, etta halli-
tuskauden perusvaylanpidon lisékohteena.

Tampereen tavaraliikenteen ratapihalla on liséksi kdynnissa tuloratapihan paranta-
minen. Hankkeeseen sisaltyy tuloratapihan etelapaan raiteiden pidentaminen seka
uuden ohitusraiteen rakentaminen. Hankkeen tavoitteena on mahdollistaa pidempien
junien saapuminen jarjestelyratapihalle ja sita kautta junamaéaran vahentaminen, jol-
loin on mahdollista saada liikenndintikustannussaastoja.

tKorjausvelkaohjelma 2016-2018.
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3 Maankayttoa koskevat suunnitelmat

Tyon lahtdkohtina ovat olleet Pirkanmaan maakuntakaava 2040, Tampereen kaupun-
kiseudun rakennesuunnitelma 2040 sekd Kanta-Hameen maakuntakaavaluonnos
2040. Tampereen osalta on tarkasteltu my6s Kantakaupungin yleiskaavaa.

3.1 Pirkanmaan maakuntakaava

Pirkanmaalla on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040, jonka Pirkanmaan maa-
kuntavaltuusto hyvaksyi kokouksessaan 27.3.2017. Pirkanmaan maakuntahallitus on
29.5.2017 maankadytt6- ja rakennuslain 201 § mukaisesti paattéanyt maakuntakaavan
voimaantulosta ennen kuin se on saanut lainvoiman. Maakuntakaava tuli paatdksen
mukaisesti voimaan, kun paatoksesta kuulutettiin 8.6.2017.

Hyvaksymispaatoksestd on valitettu Hameenlinnan hallinto-oikeuteen. Myds maakun-
takaavan kumoamista ja taytdantéonpanon kieltamistd on vaadittu ennen kuin kaava
on saanut lainvoiman. Hameenlinnan hallinto-oikeus on antanut asiasta valipaatok-
sensa, jonka mukaan hallinto-oikeus pitda Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 hyvak-
symispaatoksen taytantéonpanon voimassa.

3.1.1 Vdestosuunnite

Pirkanmaan vaestokehitystd on viimeisen reilun vuosikymmenen aikana luonnehtinut
voimakas vakiluvun kasvu. 2000-luvulla Pirkanmaa on ollut Manner-Suomen toiseksi
voimakkaimmin kasvava alue seka suhteellisesti etta maarallisesti. 2000-luvun aika-
na Pirkanmaan vakiluku on kasvanut 50 000 henkilolla eli yli 11 prosentilla ja vuoden
2013 lopulla maakunnan vakiluku ylitti 500 000 asukkaan rajan. Valtaosan maakun-
nan vaestdsta muodostavat Tampereen kaupunkiseudun noin 386 000 asukasta, jois-
ta tamperelaisten osuus on hieman yli 220 000.

Kevaalld 2013 valmistuneen ja syksylld 2014 tarkistetun Pirkanmaan véaesto- ja tyo-
paikkasuunnitteen mukaan Pirkanmaalla arvioidaan olevan vuonna 2040 yhteensa
noin 120 000 uutta asukasta vakiluvun asettuessa 620 000 asukkaaseen. Vaeston-
kasvu perustuu maakunnan elinvoimaisuuteen, viihtyisyyteen ja houkuttelevuuteen
tyopaikka- ja asuinalueena. Suunnitteen arvion mukaan kolme neljdsosaa maakun-
nan vaestodsta asuu Tampereen ydinkaupunkiseudulla vuonna 2040, kun téna paivana
vastaava osuus on noin 70 prosenttia. Vuonna 2040 Tampereella ja sen kehyskunnis-
sa asuu yhteensa 466 400 asukasta. Yksistdan Tampereen osalta maankayt6ssa va-
raudutaan 277 000 asukkaaseen.

3.1.2 Liikennejarjestelma

Maakuntakaavan maankayton liikenteellinen perusratkaisu perustuu sujuvien matka-
ketjujen edistamiseen sekd elinkeinoeldaman toimintaedellytysten turvaamiseen.
Tampereen ydinkaupunkiseudulla tdma tarkoittaa tehokasta joukkoliikenneratkaisua,
jossa kokonaisuus muodostuu lahijunaliikenteen, raitiotien ja laadukkaiden bussi-
yhteyksien kombinaatiosta. Eteldiselld Pirkanmaalla tarkedssa roolissa ovat muun
muassa Padradan asemat.
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Rataverkon toimivuus on Pirkanmaan kannalta ensiarvoisen tarkead. Aluerakenteen ja
maankayton suunnittelussa on tarpeen varautua nykyista paremmin hyddyntamaan
raideliikennettd nopeana, turvallisena ja ymparistoystavallisena liikennemuotona.
Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaan liitkennejarjestelma ja alueiden-
kayttd sovitetaan yhteen siten, ettéd vahennetaédn henkildautoliikenteen tarvetta ja
parannetaan ymparistdéa vahan kuormittavien liikennemuotojen kayttéedellytyksia.
Tassa raideliikenteen kehittamiselld on tarked rooli niin pitkilla matkoilla kuin
tydssakayntialueen sisdisessa pendeldinnissakin. Kuljetusten luotettavuus- ja oikea-
aikaisuusvaatimukset ovat tarkeitd elinkeinoelaman toimintaedellytysten turvaami-
sessa. Tama koskee niin yhteysvalien toimivuutta kuin ratapihatoimintojen sujuvuutta.

Maakuntakaavan mukaan Nokian ja Lempaalén suunnat ovat [&hijunaliikenteen kehit-
tamissuuntia. Maakuntakaavassa rata Helsingista Tampereelle osoitetaan merkittavas-
ti parannettavana Paaratana. Tampereen ja Lempaalan Saaksjarven valilla tama tar-
koittaa varautumista yhteen lisaraiteeseen ja Sdaksjarven ja maakunnan eteldisen ra-
jan valilla kahteen lisdraiteeseen. Kaavassa esitetaan Pirkanmaan paarautatieasema
Tampereen keskustassa sekda ne asemat, joilla on vahintdan seudullista merkitysta
joukkoliikennejarjestelmalle. Paikallisesti merkittavid seisakkeita voidaan toteuttaa
myds kohteisiin, joita ei ole esitetty maakuntakaavassa.

YI&jarvi
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B Liclahti

Siivikkala
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TAYS Linnainmaa Ojala-
"'Il-.. Lammingéhka
»

. Nokia TAMPERE
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Rautaharkko- u [ |
Lokalaiva Hervanta Kangasala
3
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liikenneterminaali Valtatie 3 oikaisu
Kuva 7. Maakuntakaavan tavoitteiden mukainen ydinkaupunkiseudun litkenne-

jdrjestelmd. (Ldhde: Pirkanmaan maakuntakaava 2040).

Tampereen paarautatieasema on yksi Suomen vilkkaimmista rautatieasemista. Toimi-
va ja kehittyva paarautatieasema palvelee koko maakuntaa seka asukkaiden liikkumi-
sessa, etta elinkeinoeldman kannalta tarkeissd matkoissa. Matkustajaliikenteen
merkittava solmukohta kehittyy jatkossa yha vahvemmin myds osaksi kansainvalisia
matkaketjuja.
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Tampereen eteldpuolelle esitetdgan uutta merkittavaa henkiloliikenteen asemaa, Laka-
laivaa, jossa yhdistyvat uuden Rautaharkko-Lakalaivan alakeskuksen palvelut, Tam-
pereen messu- ja urheilukeskuksen laheisyys seka liikenteellinen saavutettavuus.
Alueen on mahdollista kehittya eri lilkkennemuotojen solmupisteeksi helpottaen nain
Tampereen keskustaan kohdistuvaa liikennepainetta.

Asemien suunnittelussa on ensisijaisen tédrkeda turvata riittavat liityntapysakointi-
mahdollisuudet, varmistaa saattoliikenteen toimivuus ja edistdad vaihtomatkojen
sujuvuutta.

Uusina asemina Paaradalla etelén suunnalla on esitetty Saaksjarvi ja Kulju Lempaa-
lassa.

Kunta Mumera Mimi
Akaa 18 Taijala
Akaa 17 Wiiala
Juupajoki 3 Juupajoki
Lempéald 16 Lempgild
Lempédald 14 Saaks)are |uusi)
Lempzala 15 Kulju {uusi)
Mantta-vilppula 2 Vilppula
Mokia g Harjuniitty {uwsi)
Makia 10 Makia
Orivesi 4 Orivesi, kaskusta
Orivesi = Orivesl, assma
Parkano 1 Parkanao
Sastamala 7 Wammala
Sastamala ] Karkku
Tampers 12 Rautaharkke / Lakalaiva {uusi)
Tampera 11 Tezoma [uusi)
Tampers 12 Tampere
l&jarvi & Ylajar (uusi)
Kuva 8. Pirkanmaan nykyiset seisakkeet sekd alueelle esitetyt seisakkeet.

Maakuntakaavan merkinta ei ota kantaa siihen, pyséahtyykd asemalla kauko- vai lahi-
junaliikenne. Nain ollen esimerkiksi laiturirakenteiden tarkoituksenmukainen mitoitus
on varmistettava yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Kaupunkiseudun uudet, Paarataan kytkeytyvat alakeskukset Rautaharkko-Laka-
laivassa ja Saaksjarvelld muodostuvat voimakkaimmalle kasvualueelle eteldisella
kaupunkiseudulla.

Maakuntakaavassa on osoitettu myds tiiviit joukkoliikennevydhykkeet ja tiivistettavat
asemanseudut, jotka perustuvat liikennejarjestelman painopisteisiin ja kehittymis-
suuntiin. Tiivistettdvien asemanseutujen merkinta on yleispiirteinen ja sen rajaus
madrittyy tarkemmassa suunnittelussa. Alueen suunnittelussa ja toteutuksessa on
pyrittava raideliikennettd tukevaan tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen seka laaduk-
kaisiin kavelyn ja pyorailyn yhteyksiin. Tiivistettdvien asemanseutujen merkita liittyy
kaikkiin edella mainittuihin asemanseutuihin seka Lempaalén asemaan.
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3.2 Kanta-Hameen maakuntakaava 2040

Kanta-Hameen maakuntakaava 2040 on kevaalla 2018 ehdotusvaiheessa. Maakunta-
kaavaehdotus on tarkoitus kasitelld maakuntavaltuustossa vuoden 2018 loppupuolel-
la.

3.2.1 Vdestdsuunnite

Maakuntahallitus on helmikuussa 2016 hyvaksynyt Kanta-Hameen maakunnan vdes-
tésuunnitteen 2016-2040 kaytettdavaksi maakuntakaavan kokonaisuudistuksen mitoi-
tuksen lahtokohtana. Kanta-Hameen vaeston maaran kehityksen arvioidaan olevan
tulevaisuudessa positiivista, joskin varsin hillittya.

Maakuntakaava mahdollistaa vaestosuunnitteen mukaisen vaestonkasvun eli yhteen-
sa noin 16 000 asukkaan lisdyksen vuoteen 2040, jolloin maakunnassa olisi noin
191 300 asukasta. Vadestonkasvusta noin 10 000 kohdistuu Hameenlinnan seutu-
kuntaan (Hameenlinna, Hattula ja Janakkala) ja noin 6 000 Riihimden seutukuntaan
(Rithimaki, Hausjarvi ja Monni). Forssan seudulla vdaestdmaaran ennustetaan pysyvan
nykyiselldan. Vaestonkasvu suunnataan léhes kokonaan taajamiin.

Vaestosuunnitteen toteutuminen edellyttda sekd maakuntien valisen nettomuuton,
ettd nettomaahanmuuton olevan Kanta-Hameessa selvasti nykyista korkeammalla
tasolla. Tilastokeskuksen trendiennusteen (2015) lukuja suuremman vdestdkasvun
perusteet liittyvat muun muassa Helsinki-Hameenlinna-Tampere-kehityskaytavaan ja
sen houkuttelevuuteen.

Hameenlinnan ja Riihimden seutujen erityiset vaestokehitysta parantavat seikat ovat:

e Vaestd keskittyy Suomen kasvukaytavan varrelle ihanteellisen asuinymparis-
ton ja yritysten logistisen sijainnin vuoksi ja pendel6inti kasvaa edelleen.

e Myobs YKR-taajamien laheiset valjemmat asuinalueet tiivistyvat uudisraken-
tamisen seka varsinkin ndiden alueiden asukkaiden ikarakenteen nuortumi-
sen vuoksi.

e Paadradan liikenteen sujuvoittaminen lisda vetovoimaa ja Hyvinkdan seudun
kasvua kanavoituu Hausjarven eteldosiin.

o Kaikkien kasvukaytavan kuntien yritysalueiden rakentaminen vilkastuu, kes-
kustoja ja taajamia tiivistetaan ja asuntomarkkinat vilkastuvat.

3.2.2 Liikennejarjestelma

Helsinki-Tampere-moottoritie ja Padrata muodostavat nauhamaisen taajamaketjun ja
kasvukaytavan, joka yhdistaa Helsingin, Riihiméen, Hdmeenlinnan ja Tampereen kau-
punkiseudut. Lounais-Hameen eli Forssan seudun liikenneyhteyksien ja saavutetta-
vuuden rungonmuodostavat valtatie 2 Helsinki-Pori, valtatie 10 Turusta Hameen-
linnaan ja Turku-Toijala—Tampere-ratayhteys.

Maakuntakaavaehdotuksessa Padrata on osoitettu merkittavasti parannettavana paa-
ratana. Suunnittelumaarayksen mukaan rataosuudella Riihimédki-Hameenlinna tulisi
yksityiskohtaisemmassa maankdytén suunnittelussa varautua neljaan raiteeseen.
Merkinta on osoitettu jo aiemmissa lainvoimaisissa maakuntakaavoissa.
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Maakuntakaavaehdotuksessa on osoitettu kehitettavat taajamajuna-asemat, joista
kaksi on uusia: Janakkalan Harviala ja Hausjarven Monni. Monnin aseman sijainti pe-
rustuu Monnin osayleiskaavaan. Harvialan aseman sijainti perustuu alueelle laadit-
tuihin maankayton ja lilkenteen kehittamissuunnitelmiin. Molemmat asemat sisalty-
vat v. 2015 vahvistettuun ja lainvoimaiseen Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavaan.

Taajamajuna-asemia kehitetdan osana kokonaisliikennejarjestelmaa. Maakuntakaava
ohjaa ja edistda kuntakaavoitusta siten, ettd maankayton suunnittelussa otetaan
huomioon ja sdilytettdan mahdollisuudet taajama-asemien toteuttamiselle.

Maakuntakaavan mukaan uudet asemat tukevat ja vahvistavat merkittavasti Suomen
kasvukaytavan toimivuutta. Asemat mahdollistavat vahvojen raideliikenteeseen tu-
keutuvien uusien laadukkaiden asuma-alueiden muodostumisen ja toimivuuden osa-
na Helsingin ja Tampereen valista lahijunaliikennetta.

3.3 Tampereen kaupunkiseudun rakenne-
suunnitelma 2040

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 on yhdyskuntarakenteen kehi-
tysta pitkalla tahtaimelld ohjaava seudullinen suunnitelma, joka on laadittu kahdek-
san kunnan alueelle (Tampere, Lempaald, Kangasala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Vesi-
lahti, Ylojarvi). Se tarkastelee kaupunkiseutua kokonaisuutena, yhteen sovittaa kun-
tien maankayttoa ja esittda ratkaisuja kestavan kasvun toteuttamiseksi. Rakenne-
suunnitelman on hyvaksynyt Tampereen kaupunkiseudun seutuhallitus joulukuussa
2014 ja kuntien valtuustot alkuvuodesta 2015. Valtion ja Tampereen kaupunkiseudun
kuntien valisessé maankadyton, asumisen ja liikkenteen (MAL) sopimuksessa 2016-
2019 rakennesuunnitelma 2040 ja sen toteutusohjelma ovat olleet lahtdkohtana.

Kaupunkiseudun rakennesuunnitelma pohjautuu arvioon, jonka mukaan kaupunki-
seudulla on 480 000 asukasta vuonna 2040. Kasvu ohjataan taydentamaan nykyista
yhdyskuntarakennetta ja vahvistamaan joukkoliikennevaylia.

Liikennejarjestelman kehittamisen lahtékohtana on liikenneverkon hyddyntaminen
nykyista tehokkaammin ja taloudellisemmin muun muassa liikenteen palveluja hyo-
dyntamalla. Liikennejdrjestelmaratkaisulla vauhditetaan kaupunkirakenteen eheyt-
tamista ja keskusten hyvaa saavutettavuutta. Litkennejarjestelman kehittamisen pai-
nopiste on kestavien kulkutapojen edistamisessa.

Rakennesuunnitelmassa on esitetty [ahijunaliikenteen kehittémista Lempaalén ja No-
kian suuntiin: Lahijunaliikenteen vuorotarjontaa lisataan vahitellen maankayton ke-
hittyessd. Vuoteen 2030 mennessa tavoitellaan tunnin vuorovalia. Pitkalla aikavalilla
(vuoden 2040 jalkeen) lahijunaliikenteen vuorovalitavoite on 30 minuuttia. Lempaa-
lan suunnassa varaudutaan vuoteen 2030 mennessa Saaksjarven seisakkeen toteut-
tamiseen ja Lemp&aalédn aseman kehittdmiseen. Lakalaivan aseman sekd Ranta-
perkion, Kuljun ja Hakkarin seisakkeiden toteuttamiseen varaudutaan vuoteen 2040
mennessa. Lakalaiva voi kehittya valtakunnallisen junaliikenteen asemaksi.
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Rakennesuunnitelman mukaan lahijunaliikenteen kehittdmisen osalta oleellisia
hankkeita ovat henkildratapihan kapasiteetin lisdys kolmannella valilaiturilla seka
Lempaédlan suunnassa lisdraide Saaksjarvi-Toijala-valille. Hankkeet mahdollistavat
(yhdessa Nokian suunnan hankkeiden kanssa) suhteellisen hairiéttéman lahijunien
liikenndinnin puolen tunnin vuorovalilla nailld ratayhteyksilld. Hankkeet vapauttavat
myos ratakapasiteettia valtakunnalliselle junaliikenteelle.

¥ \\~
—_—

7

=
>

- Vesilahti
hN

Kuva 9. Ote Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmasta 2040.

Rakennesuunnitelmassa on esitetty alueittain laskennallinen véaesttkasvu, johon
tulee asuntotuotannossa varautua. Se muodostuu varsinaisesta vaestdonkasvusta,
asuntokannan poistumasta ja asumisvaljyyden kasvusta.

Rakennesuunni- Toteuttaminen Toteuttaminen Toteuttaminen Huomioita

telman mitoitus* 2013-2020 (%) 2021-2030 (%) 2031-2040 (%)
L alueet
Hakkari Lempls | [1ahipalvelukeskus, 2040+, seisake 2030-40
Harjuniitty Nokia 5000 2000 lahipalvelukeskus, seisake 2030-40
Kulju Lempila |lahipalvelukeskus, 2040+, seisake 2030-40
Lakalaiva Tampere 3000 1500 20 80 aluekeskus, henkiléliikenteen asema 2030-40
Lempaald, keskusta Lempaald 10 000 5000 25 40 35 |aluekeskus, l&hijunatarjonnan kehittyminen
Nokia, keskusta Nokia 6000 3000 aluekeskus, lahijunatarjonnan kehittyminen

luekeskus, taaj junaliikente
Orivesi, keskusta Orivesi 1000 450 35 4 2 |a uekeskus, tazjamajunatikenteen
Orivesi as. Orivesi 1000 450 22 29 49 taajamajunaliikenteen kehittyminen
Ruutana Kangasala | toteutus 2040+
Sadksjarvi Lempaald 8000 4000 10 40 aluekeskus, seisake 2020-30
Tesoma Tampere 4500 2150 30 30 |aluekeskus, seisake 2020-30
Yhteensd 38500 |

Kuva 10. Alueittainen varautuminen véestdénkasvuun ja toteuttamisen vaiheistus

rakennesuunnitelman mukaisilla [Ghijunaan tukeutuvilla alueilla.
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Harmala-Partola-Lakalaiva on uusi avaus seudun keskusverkossa. Silléd on rakenne-
suunnitelman mukaan hyvat edellytykset kehittya vahvaksi keskittymaksi. Alueella on
merkittavia kaupallisia kohteita (Partola, Lakalaiva) ja sen julkisia palveluita kehite-
taan asuntorakentamisen ja vdestdnkasvun myotd. Kokonaisuuteen voidaan lisaksi
kytked Messukeskuksen ja sen [@hiympariston maankaytdn kehittdminen seka tyo-
paikka- ettd asuntoalueena.

Rakennesuunnitelman mukaan Lakalaivan kehittdminen aluekeskukseksi luo mahdol-
lisuuden kehittda uudella tavalla Tampereen eteldisen osan julkisia palveluita ja pal-
veluverkkoa. Lakalaivalla on keskeinen sijainti merkittévien liikennevaylien ristedmis-
kohdassa, mikd on mahdollista hyodyntaa muun muassa ottamalla kayttoon lahi- ja
kaukojunaliikenteen asema. Toisaalta sijainti valtateiden, radan ja tilaa vaativan kau-
pan ja tydpaikka-alueiden keskiossa tuo haasteensa kehittaa alueesta kaupunkimai-
nen ja viihtyisa. Lisaksi Pirkkalan ja Lahdesjarven valistd aluetta halutaan kehittaa
valtateihin 3 ja 9 tukeutuvana, valtakunnallisestikin merkittdvana logistisena tydpaik-
kavyohykkeend. Lakalaivan asuntoalueet tukeutuvat aseman ymparistéon ja Pelto-
lammin alueelle, jonka viihtyisyytta ja turvallisuutta sekd kytkeytymista kaupunki-
rakenteeseen voidaan aluekeskuksen kehittdmisen yhteydessa merkittavasti paran-
taa.

3.4 Kantakaupungin yleiskaava 2040

Tampereen kantakaupungin yleiskaava 2040 on hyvéaksytty 15.5.2017.

Yleiskaavassa esitetty kasvun vydhyke ohjaa tavoitellun kasvun nykyisen yhdyskunta-
rakenteen sisdan, aluekeskuksiin, joukkoliikenteen laatukaytaville ja eteldn suuntai-
selle ratavyohykkeelle. Lisdksi vyohykkeelle ohjataan keskittyvia yksityisia ja julkisia
palveluita. Tulevina vuosina kaupunki kehittaa vyohykkeelld maaratietoisesti joukko-
lilkennetta ja aluekeskuksia. Kasvun vydhyke kattaa noin 20 9, kantakaupungin maa-
pinta-alasta, josta l@hes puolet on yleiskaavassa osoitettu keskustan tiiviin ja sekoit-
tuneen maankayton alueeksi. Eteldssa vydhyke ulottuu Hervantaan seka yhdistaa La-
kalaivan uuden aluekeskuksen Multisillan alueeseen.

Yleiskaavassa esitetty Lakalaivan uusi aluekeskus tukee Eteld-Tampereen vaeston-
kasvua Tampereen kaupunkistrategian linjausten mukaisesti. Yleiskaava tavoittelee
keskukseen noin 2500 uuden asukkaan lisaksi myds muuta merkittdvdaa maankayttoa.
Lahivuosina Lakalaiva tukeutuu hyvan palvelutason bussiliikenteeseen, mutta tule-
vaisuudessa aluetta voi palvella l&hijuna ja raitiotie. Alueen kehittaminen edellyttaa
osittain nykyisten ratapihatoimintojen vaistymista. Alueella tulisi kehittda seudullista
liityntapysakaointia raitiotien laajennukset huomioiden.

Rautaharkko-Lakalaivan keskustatoimintojen alueen toteutus tulee suunnitella ja
vaiheistaa siten, ettei vaarallisten aineiden kuljetusten jarjestelysta tavaraliikenteen
jarjestelyratapihalla aiheudu merkittavaa haittaa tai vaaraa alueelle.



23

Tampereen keskustan
strateginen osayleiskaava,
hyvaksytty kaupunginval-
tuustossa 18.1.2016

Kuva 11. Ote kantakaupungin yleiskaavasta 2040. Lakalaivan aluekeskukseen
tavoitellaan Tampereen toista henkiloliikenteen asemaa.
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4 Eritahojen nakemyksia lahtokohdista ja
kehittamistarpeista

Keskeinen osa tydn lahtotietojen kerdadmista olivat laajasti toteutetut haastattelut.
Haastatteluissa kaytiin [@pi muun muassa Lakalaivan aseman roolia, rataosan ympa-
ristén kasvavaa maankayttdd, rataosan kuntoa ja kunnossapitoa, nykyliikenteen haas-
teita erityisesti ratakapasiteetin ja hairidhallinnan kannalta seka keskusteltiin rata-
infrastruktuurin ja toimintatapojen kehittamistarpeista.

Tyohon sisaltyi kolme sidosryhmatapaamista, joihin oli kutsuttu henkil6ita kaikista
rataosan varrelle sijoittuvista kunnista, Pirkanmaan ja Uudenmaan ELY-keskuksista,
Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymastd, Pirkanmaan-, Hdmeen- ja Uudenmaan
liitoista seka HSL:sta. Lisaksi tyon aikana kaytiin vuoropuhelua VR:n kanssa.

Tyon alkuvaiheessa haastateltiin seuraavia tahoja:
e Tampereen kaupunki
e Tampereen kaupunkiseutu
e Hameen liitto
e Pirkanmaan liitto
e Finrail
e VR-Yhtyma Oy
e Radan kunnossapito.

4.1 Rataosan kehittamisen tavoitteet

Haastatteluissa ja sidosryhmatilaisuuksissa rataosan kehittédmisen keskeisiksi tavoit-
teiksi nousivat seuraavat asiat:

e Tasmallisyys: nykyisten matkustajajunien halutaan olevan tasmallisempia.

¢ Nopeus: nopeat yhteydet paakaupunkiseudulle ja pdakaupunkiseudulta
Pirkanmaalle ovat tarkeita.

e Vailiasemien saavutettavuus: junien tulisi palvella mahdollisimman hyvin
myds pienempia asemia.

e Lahijunaliikenteen ja koko Tampereen seudun joukkoliikennejarjestelman
kehittdmisen ensisijainen tavoite on Tampereen keskustan
henkiléautoliikenteen vahentéaminen.

e Uudet ohituspaikat: Riihimaki-Tampere-rataosalla on pulaa riittavan pitkista
tavarajunaliikenteen ohituspaikoista.
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4.2 Maankayton kehittaminen radan
ymparistossa

4.2.1 Pirkanmaa, Tampereen kaupunkiseutu

Rataosan varren maakaytto tulee kasvamaan tulevaisuudessa muun muassa radan
varrelle kaavoitettujen asuinalueiden seka kehittyvan raideliikenteen my6ta. Kaupun-
kiseudun rakennesuunnitelmaan 2040 liittyvassa toteutusohjelmassa on esitetty lahi-
junaan tukeutuvien alueiden mitoitus ja toteuttamisen vaiheistus. Rakennesuunni-
telma toteutusohjelmineen on taltd osin edelleen paaosin kayttdkelpoinen ja hyva
lahtokohta nyt tehtavalle tydlle. Kunnat ovat sitoutuneet rakennesuunnitelman to-
teuttamiseen ja toteuttamista myds seurataan MAL-sopimukseen liittyvissa seuranta-
raporteissa. MAL-sopimus on valtion kaupunkiseudun kanssa solmima sopimus, jolla
tuetaan kaupunkiseudun kuntien sekd kuntien ja valtion yhteisty6ta yhdyskuntara-
kenteen ohjauksessa seka maankaytdn, asumisen ja lilkkenteen yhteensovittamisessa.

Lakalaiva

Lakalaivan tulevan aluekeskuksen henkiléliikenteen aseman on suunniteltu sijoittu-
van valittémasti valtatien 9 sillan pohjoispuolelle. Asemaa ei ole varsinaisesti ajatel-
tu palvelemaan pelkastadn mahdollista ratapiha-alueen maankayttéa, vaan ennen
kaikkea kaukojunaliikennetta ja esimerkiksi yhteyksid messukeskukseen. Lahijuna-
lilkkenteen palvelutason ei voida odottaa olevan niin hyva, ettd alueen yhteydet kes-
kustaan voitaisiin rakentaa pelkastadn sen varaan. Lakalaiva sijaitsee seudullisesti
keskeisella paikalla ja asema tulee olemaan hyvin saavutettavissa eri suunnista. Ta-
voitteena on, ettd Tampereen keskustan merkitys junaliikenteen ”liityntéapysakdinti-
alueena” vahenee Lakalaivan aseman myots, ja ettd osa nykyisin keskustan asemalle
autolla tulevista siirtyy kdyttdmaan Lakalaivan asemaa.

Tampereen kaupungin yleiskaavassa 2040 Lakalaiva on osoitettu aluekeskuksena ja
sen uusi asema valtatien g pohjoispuolelle. Yleiskaavan mukaan alueen on mahdollis-
ta kehittya eri liikennemuotojen solmupisteeksi helpottaen ndin Tampereen keskus-
taan kohdistuvaa liikennepainetta. Yleiskaavassa on myds esitetty raitiotien laajen-
nukset keskustasta Hatanpaéan ja Lakalaivan kautta Vuorekseen. Kaupunkiseudun ra-
kennesuunnitelmassa aseman toteuttaminen ja maankdyton kehittamisen paapaino
on ajoitettu vuosille 2030-2040.

Lakalaivan asemanseudulla (3 km sateelld) on vaest6a noin 23 000. Rantaperkion-
Toivion ja Lakalaivan kasvu seka Peltolammin tdydennysrakentaminen lisdavat ase-

manseudun vaestdpotentiaalin noin 30 000 asukkaaseen.

Muut uudet asemat

Tapaamisissa saadun ndkemyksen mukaan ensimmaisena Tampereen seudun uusista
seisakkeista tulee todennakoisesti toteutumaan Tesoma, joka sijaitsee Tampereen ja
Nokian valilld. Tesoman seisakkeen toivotaan toteutuvan vield 2010-luvulla. Nokian
lansipuolella sijaitsevan Harjuniityn seisakkeen toteutuminen riippuu Nokian aseman
kehittymisesta. Jos Nokia ei voi toimia lahijunien paateasemana, saatetaan Harjuniit-
ty tarvita tdman vuoksi. Harjuniityn seisakkeen toteuttaminen on kaupunkiseudun
rakennesuunnitelmassa ajoitettu vuosille 2030-204o0.
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Lempaalan Saaksjarven seisake on rakennesuunnitelmassa ajoitettu vuosille 2020-
2030. Saaksjarven asemanseudun maankayttoa kehitetdan jo talla vuosikymmenells,
mutta painopiste kehittamisessa on vuosien 2020-2040 vililla (2020-2030 40 %
maankaytdsta ja 2030-2040 50 % maankaytosta).

Toijalan ja Tampereen valilla sijaitsevien Kuljun ja Hakkarin maankaytto ei arvioiden
mukaan todennakdisesti kehity taman selvityksen aikajanteelld. Kuljun ja Hakkari-
Moision asemat toteutettaneen lahijunaliikenteen kayttéénoton toisessa vaiheessa
vuoden 2040 jalkeen. Myd6s kyseisten alueiden merkittava asunto- ym. rakentaminen
ajoittuu paaosin tarkastelujakson jalkeiseen aikaan.

Oriveden suunnalle ei ole tarveselvityksen aikajanteelld suunniteltu uusia seisakkeita.

4.2.2 Kanta-Hame

Kanta-Hameen alueella odotetaan olevan vuoteen 2040 mennessa noin 16 000 uutta
asukasta. Kasvu suuntautuu pdaasiassa Hameenlinnan ja Riihimden kaupunki-
seuduille. Forssan kaupunkiseudulla kasvun arvioidaan olevan maltillisempaa.

Rataosan varren maakayttd tulee kasvamaan tulevaisuudessa muun muassa radan
varrelle kaavoitettujen asuinalueiden seka kehittyvéan raideliikenteen my6ta. Esille on
noussut seuraavia nakemyksia radanvarren kehittymisesta:

o [ittala (entistd Kalvolan kuntaa) on Hameenlinnaan liittyneistd kunnista
(Hauho, Kalvola, Lammi, Renko, Tuulos) tulevaisuudessa voimakkaimmin
kasvava edullisen sijaintinsa vuoksi.

e Parola on pitkalla aikajanteelld kehittyva asemanseutu.

e Hameenlinnan kaupunki on panostanut rautatieaseman valittémassa lahei-
syydessa sijaitsevan Asemanrannan alueen kehittémiseen. Visiona on, etta
alue mahdollistaisi autottoman asumisen. Kaava mahdollistaa noin 1 000-
1500 asukkaan sijoittumisen alueelle. Asemakaava on hyvéksytty ja raken-
taminen alkaa seuraavien viiden vuoden sisalla. Himeenlinnassa on lisaksi vi-
reilld Engelinrannan osayleiskaava, jonka tarkoituksena on kehittad Engelin-
rantaa nykyistd kaupunkikeskustaa taydentavana alueena.

e Hameenlinnan nykyisen raakapuuterminaalin alueelle on ollut vireilld muuta
maankayttéa, mutta terminaalin korkeiden siirtokustannusten vuoksi asia ei
ole edennyt.

e Harvialan asemanseudusta on tehty master plan vuonna 2012 (WSP: Hameen-
linnan-Janakkalan raja-alueen kehittdminen), jossa kuntien raja-alueen
maankayttéa ja liikennejarjestelyja on tarkasteltu vaihtoehtoisissa skenaa-
rioissa. Valmisteilla olevassa kokonaismaakuntakaavassa Harvialan ymparis-
t6 on osoitettu kaupunkikehittamisen kohdealueena ja tavoitteena on, etta
vuoteen 2040 mennessa Harvialan uudella asemalla pysahtyisi juna. Vuoden
2030 tilanteessa potentiaalia ei todennakdisesti ole viela riittavasti.

e Janakkalan Turengin nykyisen aseman ymparistodn ollaan kaavoittamassa
senioriasumista ja hotelli. Muutoinkin asumista kehitetddn aseman lahi-
etaisyydella.

e Hausjarven Ryttyldn alueelle on tehty erilaisia kehittdmissuunnitelmia, joissa
tavoitteena on sailyttda taajaman nykyiset palvelut ja kehittda naita tukevaa
asumista.
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e Riihimaen ratapihan etelapuolelle, Arolammin alueelle on maakuntakaava-
luonnoksessa osoitettu aluevarauksena logistiikka- ja tyopaikkatoimintoja.
Alueen kaytdssa varaudutaan mahdollisen Tallinnan tunnelin tarvitsemiin lo-
gistiikkapalveluihin ja siihen liittyviin tyopaikka- ja elinkeinotoimintoihin.

e Hausjarven Monnin alueelle on laadittu yleiskaava, joka on tullut lainvoi-
maiseksi 2016. Monnin osayleiskaava mahdollistaa alueelle sijoittuvaksi noin
7 100 uutta asukasta ja 130 hehtaaria uutta teollisuus- ja tyopaikka-aluetta.
Tavoitteena on, ettd vuoteen 2040 mennessa Monnin uudella asemalla pysah-
tyisi juna. Vuoden 2030 tilanteessa potentiaalia ei todenndkdisesti ole viela
riittavasti.

4.3 Liikenne ja varikot

4.3.1 Lahijunaliikenteen jarjestaminen

Tampereen seudun lahijunaliikenteelle ei ole tarveselvitystd ennen laadittu tarkempia
liikenndintisuunnitelmia. Kuntien nakemyksen mukaan liikenteen suunnittelussa olisi
tarkeda paasta sille asetettuihin palvelutasotavoitteisiin, mutta tarjonnan ei valtta-
matta tarvitse muodostua pelkdstdan uusista l@hijunista. Lahijunaliikenne tulisi pyr-
kia yhdistdamaan Riihimaki-Tampere valin taajamajunaliikenteeseen. Yksi mahdolli-
nen lahijunaliikenteen kehittamisvaihtoehto olisi Helsinki-Riihimaki-valin dhijuna-
liikenteen jatkaminen Tampereelle tai Nokialle asti.

Kaukojunaliikenteen aikataulurakenne rajoittaa kustannustehokkaan aikatauluraken-
teen muodostamista. Haastatteluissa nousi myos esiin seikka, etta Nokian ja Lempaa-
lén valisen heilurilinjan muodostaminen voi olla haaste kaukoliikenteen aikatauluista
johtuen. Samoin Lempaalan laiturikapasiteetti voi muodostua tallaisen linjan rajoit-
teeksi. Heilurilinjan kustannustehokkuutta tulee arvioida maankaytén kasvaessa. Ny-
kytilanteessa kysynta tallaiselle yhteydelle on viela vahaista.

4.3.2 Lahijunaliikenteen varikon sijainti

Vuonna 2012 valmistuneessa ahijunaliikenteen kehittamisselvityksessa esitetyt vari-
kon sijainnit ovat alueilla, joille on tulevaisuudessa mahdollista sijoittaa myods
muunlaista maankayttda. Lahtdkohtaisesti varikko tulisi sijoittaa sellaiselle alueelle,
jossa se ei haittaa muun maankayton kehittamista. Sijainnin tulisi kuitenkin olla myo6s
liikenteen toimivuuden nakokulmasta sopiva. Haastatteluissa nousi esille, ettd uusi
[&hijunaliikenteen varikko voisi sijaita Riihimaki-Tampere-vélin sijaan vaihtoehtoi-
sesti my6s Tampereen ja Nokian valilla. Yksi mahdollinen sijainti voisi olla Myllypuro
Nokian suunnalla.

4.3.3 Paivittdinen kunnossapito ja parantamisen ratatyot

Kunnossapidon tyorakojen vahyys koetaan rataosalla suureksi ongelmaksi. Ty6-
rakojen riittdmattémyys johtuu osittain siitd, ettd alueella on kdynnissa useita isoja
projekteja normaalia tilannetta enemman. Lisaksi kunnossapitoty6t tehddan paaosin
lilkkenteen ehdoilla. Tarvittava ty6rakojen maara vaihtelee vuoden aikana selvasti —
kesa, syksy ja talviaika ovat kaikki erilaisia.
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Tydraot ovat nykyisin hyvin lyhyitd. Kunnossapidon toiveena olisi vdhintdan 15 mi-
nuutin tyérako kerran tunnissa. Kunnossapitotoitd pyritdan nykyisin mahdollisuuk-
sien mukaan yhdistamaan. Paivisin tehddan muun muassa vaihdetdita, kun taas éisin
tehdadn muun muassa hionta ja hitsaustéita seka raiteiden tuentatyot. Nelja kertaa
vuodessa jarjestetadn huoltokierros, joka kestda yhdelld valilla noin kuusi viikkoa.
Huoltokierroksen aikaan junien aikataulujen pieni muuttaminen helpottaisi kunnos-
sapitoa.

Lyhyitakin molemmat raiteet sulkevia tydrakoja on hankala saada, puhumattakaan
pidemmisté parantamistéihin vaadittavista tytraoista. Molemmat raiteet sulkevia t6i-
ta saattavat olla esimerkiksi tuentatytt, joita tehdaan padasiassa elokuussa, vaihde-
huollot seka osien vaihdot. Vaihdehuollossa ja tuennassa raiteet ovat kiinni vahintaan
tunnin. Vaihdetoéiden kesto riippuu samanaikaisesti huollettavien vaihteiden maaras-
ta. Kiskojenvaihtoty6hon tarvitaan 5-6 tunnin tyérakoja.

4.3.4 Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen yhteensovittaminen muun liikenteen sekaan on haastavaa jo nyky-
tilanteessa, esimerkiksi Adnekoski-Vuosaari-junat oli vaikeaa sijoittaa rataosalle.
Vaikeus ei johdu pelkastaan henkildliikenteestd, vaan myds tavaraliikenteesta, jota on
paljon, ja jota sijoitetaan niille tunneille, kun henkiloliikennetta ei ole. Henkiléjunien
nopeutuminen on vaikeuttanut aikataulusuunnittelua ja Riihimden kolmioraiteen
valmistuminen tulee entisestdan pienentamaan liikkumavaraa. Erityisesti venalaisia
vaunuja kayttdvien kemikaalijunien sovittaminen muun liikenteen sekaan on vaikeaa,
koska junien suurin sallittu nopeus on 70 km/h.

Riihimaki-Tampere-rataosalla on pulaa riittdvan pitkistd ohituspaikoista. Erityisesti
etelan suuntaan on liilan vahan ohituspaikkoja. Toijala—Tampere-valilla ei ole ohitus-
mahdollisuutta muualla kuin Lempaalassa, jossa sivuraide kuitenkin sijaitsee radan
itapuolella. Samalla sivuraiteella on myds matkustajalaituri.

Turun suunnan tavaraliikenne hoidetaan paasaanttisesti Tampereen kautta. Toijalan
ratapihalla ei ole pysyvaa miehitysta, joka vastaisi vaihtotdistda. Myods Valkeakosken
lilkenne hoidetaan Tampereen kautta. Yhdistettyjen kuljetusten alkaminen uudelleen
on mahdollista, mutta muuten liikenteen maarassa ei ole nékopiirissa muutoksia.
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5 Liikenne-ennusteet

5.1 Henkiloliikenne

Henkilokaukoliikenteen ennusteet laadittiin nykyisen junatarjonnan, nykyisten mat-
kustajamaarien ja eri kaupunkiseutujen vaestéennusteiden pohjalta. Maakuntien kes-
kuskaupunkien vaestomaaran arvioitiin korreloivan paremmin matkustajamadrien
kehittymisen kuin maakuntien vaestdmadran kanssa. Useissa maakunnissa kokonais-
kasvu on maltillista tai sita ei ole lainkaan, mutta maakunnan sisalld vaest6 keskittyy
keskuskaupunkeihin, mika lisda junamatkustusta. Kunkin edelld kuvatun matkustaja-
virran arvioitiin kasvavan yhteysvalin paatepisteiden vailla luvussa 3 kuvatun vaes-
tonkasvun keskiarvon suhteessa. Padradalta pohjoisesta saapuvan liikenteen kasvu-
kertoimet maaraytyivat Vaasan, Seindjoen ja Oulun keskimaaraisen vaesttnkasvun
perusteella.

Pasila—Riihimaki-hankkeen (1. ja 2. vaihe) hankearvioinneissa ja Etela-Suomen juna-
liilkenteen kehityskuva -tydssaz kaytettiin Helsingin seudun vaestonkasvuennusteena
HSL:n MASU 2015 -suunnitelmaa, jonka vuoksi se otettiin lahtékohdaksi myos tassa
ty6ssa. Tampereen ja Turun osalta kaytettiin rakennemallien vaestdennusteita ja
muiden kaupunkien osalta Tilastokeskuksen ennusteita. Vuoteen 2035 tai 2040 paat-
tyvia ennusteita jatkettiin lineaarisella kasvulla vuoteen 2050. Arvio matkustaja-
virroista vuonna 2050 on esitetty kuvassa 12.

Kokonaisuutena matkustajamaara kasvaa vuoteen 2050 mennessa noin 40 %. Ennus-
te pohjautuu vaestéennusteisiin, eika siina ole huomioitu mahdollisia junatarjonnas-
sa tai liikenteen hinnoittelussa tapahtuvia muutoksia. Naméa saattavat esimerkiksi
kasvattaa junamatkustusta tassa arvioitua voimakkaammin.

2Lonka, T. et al. ESSI - Etela-Suomen junaliikenteen kehityskuva. Liikenneviraston suunnitelmia 3/2017.
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Kuva 12. Arvioidut kaukoliikenteen matkustajavirrat Riihimdki-Tampere-rata-

osalla vuonna 2050.

Tampereen seudun lahijunaliikenteen ennusteet laadittiin nykyisten ja mahdollisten
uusien asemien maankayttdsuunnitelmien pohjalta. Nykyisid asemia ovat Lempaala
ja Tampere, ja mahdollisia uusia Hakkari, Kulju, Saédksjarvi ja Lakalaiva. Naista Saaks-
jarven aseman on arvoitu toteutuvan noin vuonna 2030 ja Lakalaivan aseman noin
vuonna 2040. Hakkarin ja Kuljun asemien on suunniteltu toteutuvan vuoden 2040 jal-
keen.

Taulukko 1.  Asemien asukas- ja tydpaikkamdicirct vuosina 2012 ja 2040 (Iéihde:
Tampereen kaupunkiseutu).

Asukkaat 1 km TyOpaikat 1 km
2012 2040 2012 2040
Lakalaiva 3300 6300 3600 4400
Saaksjarvi 1800 2600 700 1100
Kulju 1100 1600 50 50
Hakkari 2100 2600 300 300
Lempdala 2800 6300 1400 1900

Ennusteiden laadinnassa hyédynnettiin Strafica Oy:n Helsingin seudulle vuonna 2008
kehittdmaa kysyntamallia:

MH = A 0176 X T 0825 x ASTPo.1km0529

jossa Mu = Nousut ja poistumiset asemalla arkivuorokaudessa

A = Matka-aika padkeskukseen minuuteissa

T = Junatarjonta yhteen suuntaan arkivuorokaudessa

ASTPo-1ikm = Asukkaiden ja tyopaikkojen yhteismaara 1 km:n sateelld asemasta.
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Nain saadut matkustajamaarat asemavaleilla on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Tampere Lakalaiva Saaksjarvi Lempaala
m2020 m2030 2040
Kuva 13. Matkustajamddrct Lempddld—Tampere vilin [Ghijunissa eri tarkastelu-

tilanteissa.

5.2 Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen ennusteen ldhtokohtana on kaytetty vuonna 2014 laadittua rata-
verkon tavaraliikenne-ennustettas. Merkittavin tarkastelualueen kuljetusmaariin
vuonna 2017 vaikuttanut muutos oli Metsd Groupin Ainekosken biotuotetehtaan
valmistuminen, joka kasvatti sellun vientikuljetuksia arviolta 0,5 miljoonalla tonnilla.

Tulevaisuudessa kemianteollisuuden kuljetusten arvioidaan hieman kasvavan valilla
Siilinjarvi-Uusikaupunki. Raakapuukuljetuksissa Panndisten kolmioraiteen ja Pannai-
nen-Alholma-radan sahkodistyksen valmistumisen arvioidaan muuttavan kuljetus-
virtoja siten, etta vienti Parkanosta Alholmaan lisadntyy, jonka seurauksena kuljetuk-
set Parkanosta Kaakkois-Suomeen vaéhenevat hieman. Ennusteessa on oletettu, etta
nykyiset raakapuun kuormauspaikat ja terminaalit sailyvat. Jos terminaali- ja kuor-
mauspaikkaverkossa tapahtuu muutoksia, silld voi olla vaikutuksia my6s junamaariin
eri yhteysvaleilla. Lisdksi yhdistettyjen kuljetusten tai suuryksikkokuljetusten arvioi-
daan alkavan yhdella junaparilla.

3 Iikkanen, P., Lapp, T. Rataverkon tavaraliikenne-ennuste 2035. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
39/2014.
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Riihimaki-Tampere-rataosan ennustetut kuljetusmaarat tavaralajeittain
vuonna 2025
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Kuva 14. Ennustetut tavaralajikohtaiset kuljetusmdidirdt tarkastelualueella vuonna

2025.
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6 Rataosan kehittamisen tavoitteet ja
tunnistetut kehittamistarpeet

6.1 Kehittamisen tavoitteet

Rithimaki-Tampere-rataosan kehittdmiselle on tunnistettu tarve jo nykytilanteessa.
Rataosan rooli yhtend Suomen térkeimmista yhteysvaleista (uo painetta henkild- ja
tavaraliikenteen kasvulle rataosalla. Tarve nykyista nopeammille junayhteyksille paa-
kaupunkiseudun ja muun Suomen valilld on myds olemassa. Kunnilla on tavoitteena
tiivistda maankayttéa radan varressa ja hyddyntaa myos junaliikennetta paikallisem-
massa liikkkumisessa. Tama toisaalta myds lisda kapasiteettiongelmia junien nopeus-
eron kasvaessa. Rataosan on myds todettu olevannykytilassa tdsmallisyyden kannalta
heikko. Nailla perusteilla rataosan keskeisiksi kehittamistavoitteiksi on tunnistettu:

e Junien tasmallisyyden parantaminen

e Tavaraliikenteen liikenndintimahdollisuuksien kehittdminen ja kasvun
mahdollistaminen

e Henkiléliikenteessa kaukoliikenteen kasvun mahdollistaminen seka
Tampereen ldhijunaliikenteen mahdollistaminen

e Matka-aikojen lyhentédminen

e Saavutettavuuden lisdadaminen

6.2 Tunnistetut kehittamistarpeet

6.2.1 Infrastruktuurin kehittaminen

Junien nopeuserot aiheuttavat radalle jo nykyisin kapasiteettiongelmia. Matkustaja-
junien taytyy paasta tavarajunista ohi toimivan aikataulun takaamiseksi, silla matkus-
tajajunat seka tavarajunat kayttavat samoija raiteita. Erityisesti eteldan pain on nykyi-
sin huonot mahdollisuudet ohittaa hitaampia junia, silld ohituspaikkoja sijaitsee ai-
noastaan Hameenlinnassa ja Toijalassa. Jo nykytilassa olisi kysyntaa joillekin uusille
kaukojunille, mutta rataosan kapasiteetti ei tata helposti mahdollista. Tulevaisuudes-
sa kapasiteettitarve tulee edelleen kasvamaan. Rataosan kapasiteettia on mahdollista
parantaa rakentamalla rataosalle uusia ohituspaikkoija ja lisaraiteita.

6.2.2 Nopeustaso

Rataosan nopeusrajoitus on nykydan maksimissaan 200 km/h. Sm3-junat voisivat
ajaa suurimman osan matkasta 200 km/h nopeudella, mikali ne kayttaisivat kallistu-
vakorista ominaisuutta. Ilman kallistuvakorisen ominaisuuden kayttda liikenndinti
200 km/h nopeudella on mahdollista ainoastaan osalla rataa. Geometrian parantami-
nen mahdollistaisi kaukojunille lyhyemman matka-ajan Helsingin ja Tampereen valil-
[&. Lyhempi matka-aika parantaisi junan houkuttelevuutta muihin kulkumuotoihin
nahden.
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6.2.3 Tampereen henkiloratapiha

Tampereen henkildratapihalla on nykyisin viisi laituriraidetta. Suuren matkustaja-
junamaaran ja aikataulurakenteiden johdosta laituriraiteet ovat usein samanaikaisesti
varattuina. Vaikka henkiloratapihan kapasiteetti riittaa nykytilassa, joudutaan huippu-
tunteina yhta laituriraidetta kdyttdmaan junien samanaikaiseen [&htoon kahteen eri
suuntaan. Vaikka tallainen jarjestely on liikenteellisesti toimiva, on se haaste matkus-
tajainformaation kannalta. Tulevaisuudessa junamaaran kasvaessa henkiloratapihan
kapasiteettihaasteet tulevat myés kasvamaan. Asemalle onkin tehty varaus kolman-
nesta henkiloliikenteen valilaiturista, joka toisi kaksi uutta laituriraidetta matkustaja-
liikenteen kayttdon.

. KATETTAVALAITURIOSUUE

. [ " \
- qEE afs
- j%ﬁhnm T

Kuva 15. Suunnitelmakartta Tampereen henkilératapihasta uuden vdlilaiturin
kanssa (yleissuunnitelma, A-Insiné6rit 27.4.2010).

6.2.4 Uudet seisakkeet

Maankayttoa koskevissa suunnitelmissa on tavoitteena toteuttaa uusia seisakkeita tar-
kasteltavalle rataosalle. N&ita ovat Lakalaivan, Sadksjarven, Kuljun, Hakkarin ja Har-
vialan seisakkeet (kuva 16).

Lakalaivan seisake sijoittuisi vajaa viisi kilometria Tampereen aseman eteldpuolelle.
Seisake voisi palvella muun muassa lisadntyvaa asutusta, messukeskusta ja tydpaikka-
alueita. Kaupungin tavoitteena on kehittda Lakalaivasta asema, joka palvelee ennen
kaikkea kaukoliikennetté ja joka vdahentaa keskustan asemalle kohdistuvaa henkiléau-
tolitkennetta ja liityntapysakointia. Lakalaivan toteuttaminen voisi tulevaisuudessa
mahdollistaa Jyvaskyldan suuntautuvan liikenteen matka-aikojen lyhenemisen, mikali
osa Jyvaskylan suunnan junista pysahtyisi Tampereen aseman sijaista Lakalaivassa.
Talléin junien kaantd Tampereen asemalla jaisi pois, mutta lilkkenndinti vaatisi uusien
vaihdeyhteyksien rakentamista. Lakalaivan aseman tarkempaa sijaintia seka teknista
toteutusta tutkittiin tyossa tarkemmin. Lakalaivan aseman tarkempi tarkastelu on liit-
teend 1.
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Saaksjarvi on seudullinen joukkoliikenteen solmupiste, jossa on yleiskaavatyd kdynnis-
sa. Saaksjarven asemanseudun maankayttoa aletaan kehittaa jo talla vuosikymmenella
ja kehittaminen jatkuu yhtajaksoisesti vuoteen 2040. Arvioiden mukaan vaestépoten-
tiaali olisi riittava lilkenteen aloittamiselle vuonna 2030. Saaksjarven seisakkeen toteu-
tuminen onkin uusista Riihimaki-Tampere-rataosan seisakkeista todennakdisinta.
Seisake toimisi &hi- ja taajamaliikenteen pysahdyspaikkana. Sadksjarven seisake
sijaitsisi noin 10 kilometrid Tampereen aseman eteldpuolella.

Kuljun ja Hakkari/Moision seisakkeet sijaitsevat Lempaaldn ja Saaksjarven valilla.
Seisakkeet ovat mukana Lemp&alédn maankayttdsuunnitelmissa. Kuljussa ja Hakka-
ri/Moision alueella ei ole odotettavissa suurta maankaytdn kasvua tdman selvityksen
aikajanteella.

Harvialan seisake sijoittuisi noin kahdeksan kilometrid Hameenlinnan etelapuolelle.
Harvialan nykyinen asukasmaéra on alle 1000 henkil6a, joka voisi arvioiden mukaan
nelinkertaistua vuoteen 2030 mennessa. Alueen kasvusuunnitelma on kasvaa etdam-
malle Hdmeenlinnan asemasta, joka perustelee seisakkeen toteuttamista.
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Kuva 16. Suunnitellut seisakkeet Riihimdki—-Tampere-rataosalle.



36

7 Liikenteen toimivuustarkastelut

7.1 Tydmenetelmat

7.1.1 Aikataulusuunnittelu

Tyon aikataulujen suunnittelu tehtiin Viriato-aikataulusuunnitteluohjelmistolla.
Viriato-tietokanta sisaltda tiedot nykyisestd raideinfrastruktuurista seka nykyisista
aikatauluista.

Viriatoon on madritelty Suomen rataverkko eri ominaisuuksineen, joita ovat muun
muassa raiteiden maarat, vaihteet ja kulkutiet, asemat, ratapihat ja muut liikenne-
paikat raidepituuksineen, asemien laiturien sijainnit ja pituudet, pystygeometria,
nopeusrajoitukset sekd ratapihojen ja liikennepaikkojen raidepituudet. Viriato
sisaltda Suomen rataverkon koko vuoden aikataulutiedot, minka lisdksi silléd voidaan
suunnitella aikatauluja ilman pohjadataa.

Tassa tyossa ohjelmistoon lisattiin rataosalle suunnitellut uudet liikennepaikat oikei-
siin sijaintipisteisiin. Uusia ohitusraiteita ei lisatty ohjelmistoon, mutta ne huomioi-
tiin aikataulusuunnittelussa. Kolmas raide huomioitiin niin ikdan aikataulusuunnitte-
lussa, mutta sen fyysinen lisddminen ohjelmistoon ei olisi tdssa tyossa antanut lisa-
arvoa aikataulusuunnitteluun.

Ohjelmistoa voidaan hyddyntdaa muun muassa ajoajan laskentaan, aikataulussa esiin-
tyvien konfliktien tunnistamiseen seka raiteistokdytén analysoimiseen. Ndita ominai-
suuksia hyédynnettiin tdman tyon aikataulusuunnittelussa.

7.1.2 Junien nopeushyotyjen suunnittelu

Simuloinnilla tarkoitetaan todellisuuden jaljittelyd esimerkiksi tietokoneohjelmalla.
Sitd voidaan hyddyntda junaliikenteen suunnittelussa. Tassa tydssa junien nopeus-
hyotyjen arvioinneissa kaytettiin OpenTrack-mikrosimulointiohjelmaa. Ohjelma mal-
lintaa jokaisen mallin osan yksil6llisena oliona ja omin parametrein. Huolella (aadittu
mikrosimulaatiomalli vastaa todellista tilannetta tarkasti.

OpenTrack-ohjelmistolla voidaan mallintaa ratainfrastruktuuri metrin tarkkuudella.
Jokaisella mallin elementillda on useita erilaisia ominaisuuksia, kuten pituus,
kaltevuus ja huippunopeus eri junatyypeille. Malliin maaritelldan verkon perus-
elementtien lisdksi muun muassa vaihteet, opastimet, baliisit ja asemat. Verkon
lisaksi OpenTrackiin maaritetdan jokaisen veturin tekniset tiedot kuten esimerkiksi
vetokyky, pituus, kiinnitysmekanismi ja voimansiirtotapa. Tassa ty6ssa rakennettiin
erittdin karkeatasoinen OpenTrack malli Riihim&en ja Tampereen vélille nopeustason
nostosta johtuvin nopeushydtyjen arviointia varten.
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7.2 Lahtdoletukset

7.2.1 Reunaehdot

Tybssa tehtdva aikataulusuunnittelu rajattiin Rithiméki-Tampere-rataosaan. Tyon
tarkastelualue alkoi Riihimden pohjoispuolelta ja paattyi Tampereen henkilérata-
pihaan. Aikataulusuunnittelu tehtiin iltapaivan huipputunneille, eli kolmen-neljan
tunnin ajanjaksolle.

Tampereen ratapihan matkustajaliikenteen laiturien riittédvyys varmistettiin laiturin-
kayttosuunnitelman avulla. Tampereen tavararatapihan toimintaa ei analysoitu tassa
tydssa. Samoin Riihiméaen ratapihat rajattiin tydn ulkopuolelle.

Minimijunavalin oletettiin Paaradalla seka Jyvaskylan radalla olevan nelja minuuttia.
Tavarajunat voivat kuitenkin [@hted 2-3 minuuttia aseman ohittavan kaukojunan jal-
keen sivuraiteelta. Porin radan yksiraiteisella osuudella seka Turun radalla minimi-
junavalind kaytettiin 12 minuuttia.

Kaukojunien minimikaantdaikana kaytettiin 14 minuuttia, mika kuitenkin edellyttaa
ohjausvaunullista junaa tai junayksikkda. Eteldsta Tampereelle saapuvat junat on
mahdollista kdantaa 7 minuutissa Jyvaskyldan pain, kun kaytéssa on ohjausvaunulli-
nen juna tai junayksikké. Taajama- ja lahijunilla minimikdantéaikana kaytettiin 10
minuutin kaantdaikaa. Tampereella on kuitenkin suositeltavaa kayttda pidempaa
kaantoaikaa, silla Tampereen asema toimii usein aikataulujen tasausasemana.

7.2.2 Uudet seisakkeet

Maankayttdsuunnitelmissa on ollut mukana useita uusia seisakkeita. Saaksjarven sei-
sakkeen on arvioitu olevan valmis vuonna 2030, mutta tassa tydssa se sisallytettiin jo
vuoden 2025 aikatauluihin. Muiden Riihimaki-Tampere-rataosalle suunniteltujen sei-
sakkeiden ei oletettu valmistuvan vield vuoteen 2030 mennessa. Lakalaivan seisak-
keen oletetaan valmistuvan vuodeksi 2040 ja seisake otettiin mukaan vastaaviin aika-
taulutarkasteluihin. Kuljun, Hakkari/Moision tai Harvialan seisakkeita ei sisallytetty
varsinaisiin aikataulutarkasteluihin, mutta niiden toteutumismahdollisuuksia tutkit-
tiin herkkyystarkastelujen avulla.

7.2.3 Muiden rataosien huomiointi

Tyossa tarkistettiin karkealla tasolla aikataulujen toimivuus Padradalta erkanevilla
rataosilla, joita ovat Porin rata, Paarata Seindjoen suuntaan, Jyvaskylan rata ja Turun
rata. Padradan kapasiteetin riittdvyyden arvioinnissa Riihimden etelépuolella hyo-
dynnettiin ESSI-tyon (Etela-Suomen junaliikenteen kehityskuva) tuloksia.

Tampere—Pori-radalla on Lielahden ja Kalkun valiin suunnitteilla Tesoman seisake,
joka toimisi ensi vaiheessa kaukojunien pysahtymispaikkana. Tesoman seisakkeen
suunnittelutyé on kaynnissd, ja seudullisena tavoitteena on sen valmistuminen Lahi-
vuosina. Seisake huomioitiin Nokialle asti tehdyissa lahiliikenteen aikataulutarkaste-
luissa.
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7.2.4 Liikennemaara vuonna 2025

Tarveselvityksen ennustevuosien aikataulujen liikennekysynta perustuu liikenne-
ennustelukuihin (kappale 5). Aikataulurakenteessa pyrittiin vakioaikatauluun, jossa
jokaisella tunnilla junat saapuvat ja [@htevat samoilla minuuteilla.

Riihimaki-Tampere-radan kaukojunamaaran vuoden 2025 iltahuipputunteina arvioi-
tiin ennusteen perusteella olevan kaksi kaukojunaa eli "nopea” ja "hidas” kaukojuna
tunnissa kumpaankin suuntaan. "Nopealla” kaukojunalla tarkoitetaan yhteytta, joka
ei pysdhdy ollenkaan Riihimden ja Tampereen valilld. "Hidas” kaukojuna taas pysah-
tyy Hameenlinnassa, Toijalassa ja Lempaaldssa. Joka toinen "hidas” kaukojuna on
Jyvaskylan juna, ja joka toinen juna kdannetdan Tampereella. "Nopeat” kaukojunat
ovat Seindjoen suunnan junia. Kahden tunnittaisen kaukojunan liséksi joka toinen
tunti lilkkenndiddan ylimaarainen “keskinopea” kaukojuna, joka pysahtyy ainoastaan
Hameenlinnassa. "Keskinopea” junayhteys voidaan joko kadntaa Tampereella tai jat-
kaa Tampereelta pohjoiseen pain. Turun ja Tampereen valiset, Toijalassa erkanevat
kaukojunat lilkkennéidaan joka toinen tunti kumpaankin suuntaan.

Vuoden 2025 ennustetilanteessa liikenndidaan tunnittainen Riihiméen ja Tampereen
vdlinen taajamajuna kumpaankin suuntaan. Taajamajunan kaantéasemana voi toimia
joko Tampere tai Nokia, ja se pysahtyy kaikilla asemilla.

Tavarajunaliikenteessa ei ole merkittavaa kasvua nakopiirissa, mutta tavarajunille
pyrittiin aikatauluissa l@htokohtaisesti varaamaan yksi aikataulurako kumpaankin
suuntaan jokaiselle iltapaivan tunnille. Talld varmistetaan tavaraliikenteen toiminta-
edellytykset myos tulevaisuudessa. Turun suunnan tavarajunille ei varattu omaa aika-
taulurakoa, mutta ne voivat kdyttda Toijalan ja Tampereen valilléd tavaraliikenteelle
maaritettya aikataulurakoa. Vuoden 2025 ennusteen huipputunnin junamaarat on esi-
tetty taulukossa 2.

Taulukko 2.  Vuoden 2025 ennustetut huipputunnin junamddrdt ajosuuntakohtaisesti.

Juna Vuorovali
"Nopea" kaukojuna 1 tunti
"Keskinopea" kaukojuna 2 tuntia
"Hidas" kaukojuna 1 tunti
Turun kaukojuna 2 tuntia
Taajamajuna (vali RI-TPE) |1 tunti
Tavarajuna 1 tunti

7.2.5 Liikennemaara vuonna 2040

Riihimaki-Tampere-radan kaukojunamaara vuoden 2040 iltahuipputunteina ennuste-
taan olevan kolme kaukojunaa tunnissa kumpaankin suuntaan, eli "nopea”, "keski-
nopea” ja "hidas” kaukojuna. "Nopeat” kaukojunat lilkenn6idadn Seindjoen suuntaan.
"Keskinopean” kaukojunan aikataulu suunnitellaan siten, ettd se voidaan kaantaa
Tampereella tai jatkaa Tampereelta pohjoiseen. "Hidas” kaukojuna pysahtyy
Hameenlinnassa, Toijalassa, Lempaaldssa ja Lakalaivassa. Joka toinen "hidas” kauko-
juna on Jyvaskyldn juna, joka toinen juna taas kadannetdaan Tampereella. Toijalassa
erkaneva Turun kaukojuna liikenndidaan joka toinen tunti. Liséksi kerran iltapaivan
aikana lilkkennéidaan Lahdesta Tampereelle kaukojuna, joka kdannetaan Tampereella.
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Kaukoliikenteen lisdksi Rithiméki-Tampere valia liikenndi tunnittainen taajamajuna
molempiin suuntiin. Lisdksi Lempaaldn ja Tampereen valia liikennoi tunnittainen &hi-
juna, joka yhdessa taajamajunan kanssa mahdollistaa 30 minuutin vuorovalin Lem-
paalan ja Tampereen valille. Taajama- ja lahijunat voidaan kaantaa Tampereella tai
Nokialla.

Tavarajunaliikenteessa ei ole merkittdvaa kasvua nakopiirissa, mutta tavarajunille
pyrittiin aikatauluissa l@htdkohtaisesti varaamaan yksi aikataulurako kumpaankin
suuntaan jokaiselle iltapdivan tunnille vuoden 2025 tarkastelua vastaavasti. Vuoden
2040 ennusteen huipputunnin junamaarat on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3.  Vuoden 2040 ennustetut huipputunnin junamddirdt ajosuunta-

kohtaisesti.

Juna Vuorovali
"Nopea" kaukojuna 1 tunti
"Keskinopea" kaukojuna 1 tunti
"Hidas" kaukojuna 1 tunti
Turun kaukojuna 2 tuntia
Lahden kaukojuna 4 tuntia
Taajamajuna (vali RI-TPE) |1 tunti
Lahijuna (vali LP-TPE) 1 tunti
Tavarajuna 1 tunti

7.3 Aikataulurakenne

7.3.1  Valittu aikataulurakenne

Tyossa tutkittiin useita eri aikataulurakenteita liikenteen hoitamiseksi. Tarkasteluihin
valittiin aikataulurakenne, jossa Tampere toimii keskusasemana nykytilanteen mu-
kaisesti. Aikataulurakenteessa junat ensin saapuvat perakkain eri tulosuunnista Tam-
pereelle ja taman jalkeen lahtevat eri suuntiin. Tallaisella jarjestelylld mahdolliste-
taan mahdollisimmat hyvét vaihtoyhteydet kaikista tulosuunnista. Matkustajaliiken-
teen aikataulu vuoden 2025 ja 2040 ennustetilanteissa ilman tavaraliikennetta on esi-
tetty kuvissa 17 ja 18.
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Kuva 17. Vuoden 2025 matkustajaliikenteen aikataulurakenne.
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Kuva 18. Vuoden 2040 matkustajaliikenteen aikataulurakenne.

"Nopealla” kaukojunalla on pysahdys kumpanakin tarkasteluvuotena tasatunnein Tam-
pereella. Aikataulun hitaammille kaukojunille ("keskinopea” ja "hidas” kaukojuna)
laadittiin matkustajien kannalta selkeda 30 minuutin vuorovali. Ajamalla kaukojunia
perakkain olisi kapasiteettia mahdollista kayttaa tehokkaammin, mutta tarkasteluissa
paadyttiin 30 minuutin vuorovaliin, koska se on matkustajapalvelun kannalta parempi
vaihtoehto. Turun junalle muodostettiin tasainen kahden tunnin vuorovali kummallekin
ennustevuodelle. Lahden kaukojuna liikenndidaan kerran iltapaivéan aikana vuoden
2040 tilanteessa, ja sen kadntdaika on noin 60 minuuttia.
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Taajamajunan aikataulu suunniteltiin Riihimaeltd Nokialle asti tasaisella tunnin vuo-
rovalilla. Ennustevuonna 2040 Lempaaléan ja Tampereen valisen ldhijunan on ennus-
tettu toteutuneen, ja se liikkenndiddan niin ikdan tunnin vuorovalilld. Sen johdosta
vuoden 2040 aikatauluun muodostettiin 30 minuutin vuorovali Lempaélan ja Tampe-
reen valille.

Aikatauluihin suunniteltiin kaikkiin suuntiin toimivat vaihtoyhteydet Tampereelle.
Vuoden 2025 aikataulun heikkous on l@hijunan 20 minuutin pyséhdysaika Tampereel-
la pohjoiseen pain ja 26 minuutin pysahdysaika eteldan pain, mikali [@hijunat ajetaan
Nokialle asti. Ilman pitkaa pysdhdysaikaa Tampereella vaihtoyhteydet eivat toimisi
kaikkiin suuntiin.

Vuoden 2040 aikataulun haasteena on Tampereen ldhijunan kahdeksan minuutin
kadantoaika Lempaalassa. Vastakkaiseen suuntaan liikennditdava "nopea” kaukojuna
saattaa myo6s hairita l@hijunan siirtymista vastaantulevan raiteen yli kdantéraiteelle,
joten kaantoaika voi olla todellisuudessa vieldkin lyhyempi. Léhijunat voidaan kaan-
taa suunnitellulla aikataulurakenteella joko Tampereella tai Nokialla.

7.3.2 Muut tutkitut aikataulurakenteet

Tybssa tutkittiin myds ESSI-ty6ssa (Eteld-Suomen junaliikenteen kehityskuva) laadi-
tun aikataulurakenteen kayttoa Riihimaki—-Tampere-valilléd seka sellaisenaan etta pie-
nin muutoksin. Aikataulurakenteessa ESSI-tyossa laaditut aikataulut jatkettiin edel-
leen Tampereelle asti. Laaditut aikataulurakenteet on esitetty liitteessa 2.

ESSI-tyon ennustevuoden 2025 kaukojunatarjonta poikkesi tarveselvityksessa laadi-
tun ennusteen junatarjonnasta siten, ettd ESSI-tyossa Paaradalla liikenndi nykyisen
junatarjonnan mukaisesti kaksi kaukojunaa kumpaankin suuntaan jokaisen huippu-
tunnin aikana. Joka toinen tunti Padrataa liikennoitava, Hameenlinnassa pysahtyva
kaukojunapari ei siis sisaltynyt ESSI-tydssa laadittuun aikatauluun. Riihimaen ja
Tampereen valilla likkennéitava lahijuna lisattiin ennustevuoden 2025 aikataulu-
runkoon siten, etta infrastruktuurin kaytto olisi mahdollisimman optimaalinen tavara-
liilkenteen nakdkulmasta.

ESSI-ty6hon pohjautuva ennustevuoden 2025 aikataulu laadittiin ilman liséraiteita,
mahdollisimman vahilla uusilla ohituspaikoilla. "Keskinopea” kaukojuna lisattiin ai-
katauluun siten, ettad aikataulurakenne on optimaalinen tunnittaisen tavarajunan na-
kokulmasta. Kaikki kolme etelddn menevaa kaukojunaa lahtevat 20 minuutin sisalla
Tampereelta. Lahijunat lisattiin aikatauluun heti "nopean” kaukojunan jalkeen, jotta
tavarajunilla olisi mahdollisimman suuri aikarako.

Kalustonkaytollisesti toimiva malli olisi Riihimaelta Tampereelle liikennéitéavan lahi-
junan jatkaminen Nokialle asti. Taajamajunien jatkaminen ennustevuonna 2025
Nokialle aiheuttaa kuitenkin pitkan pysahdyksen Tampereelle, mikali Porin kauko-
liilkenne priorisoidaan taajamaliikenteen edelle. Aikataulurakenteen heikkoutena on
my0s se, etteivat Tampereen vaihtoyhteydet ole kaikkiin suuntiin toimivat.
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Ennustevuoden 2040 junakysynta oli ESSI-tydssa ja tarveselvityksessa kaukojunien
osalta sama. Ennustevuonna 2040 tunnittaisen Rithimaella kdantyvén taajamajunan
lisaksi aikatauluun lisattiin tunnittainen Lempaéaldssa kaantyva lahijuna. Ennuste-
vuoden 2040 ESSI-tyon aikataulussa "keskinopea” ja” hidas” kaukojuna lahtevat Hel-
singistd noin 30 minuutin vuorovalilla. Toiseen suuntaan taas hitaalla ja nopealla
kaukojunalla on noin 30 minuutin vuorovali. Tampereella on melko toimivat vaihto-
yhteydet kaikkiin kulkusuuntiin, mutta aikataulurakenne ei ole matkustajaliikenteen
nakdkulmasta selkea.

Ennustevuonna 2040 Riihimden ja Tampereen valisen taajamajunan aikataulu jatket-
tiin Nokialle asti. Taajamajunalle ja Tampereen ja Lempaalan valiselle tunnittaiselle
&hijunalle laadittiin noin 30 minuutin vuorovali. Nokialla taajamajunan kaantdajaksi
muodostui 8 minuuttia, joka on erittdin tiukka. Lempaalassa Tampereen lahijunan
kaantoaika taas on yli 40 minuuttia, joka ei ole kalustokaytéllisesti toimiva. Ennuste-
vuoden 2040 matkustajaliikenteen aikataulurakenne ei mahdollista Tampereen lahi-
junaa ilman lisaraiteita.

Aikataulumallia ei valittu jatkotarkasteluihin matkustajajunien aikataulurakenteesta
johtuen. Ennustevuonna 2025 kolme 20 minuutin aikajaksolla [ahtevaa kaukojunaa ei
palvele optimaalisesti ruuhkasuunnan liikennetta. Lisdksi vaihtoajat eivat ole Tampe-
reella toimivat kaikkiin suuntiin, ja muun muassa eteldstd saapuvan taajamajunan
matkustajille tulee yli 30 minuutin vaihtoaika kaukojuniin. Ennustevuoden 2040 haas-
teena sita vastoin on noin 45 minuutin lahijunan kaantdaika Lempaalassa, joka ei ole
kalustokierrollisesti toimiva. Aikataulussa ei mydskaan ole tarkasteluihin valitun aika-
taulun kaltaista tasaista 30 minuutin vuorovalida Hameenlinnassa pyséahtyvilla kauko-
junilla.

Alkuperdisen ESSI-tyon aikataulun Llisdksi tydssa tutkittiin ennustevuoden 2025
aikatauluskenaariota, jossa "hitaan” kaukojunan ja Lahden suunnan junan paikkoja
vaihdettiin eteldan péin. Aikataulumuutoksen johdosta "nopealla” ja "keskinopealla”
kaukojunalla oli noin 30 minuutin vuorovali kumpaankin suuntaan. "Keskinopean” ja
"hitaan” kaukojunan vuorovali oli aikataulussa 9 minuuttia. Tampereelta Riihimaelle
lilkennoitava (dhijuna lisattiin aikatauluun puolen tunnin vélein ajettavien kauko-
junien valiin. Paivitetty aikataulurakenne on matkustajaliikenteen nakokulmasta
selkedampi kuin ESSI-tyon alkuperdinen aikataulurakenne.

Tampereen kaikkia vaihtoyhteyksia ei paivitetylla ESSI-tydn ennustevuoden 2025 ai-
kataulurakenteella saatu toimiviksi. Lisdaksi Nokialle jatkavalle taajama-/lahijunalle
tulee pitka pysahdys Tampereen asemalla (8 minuuttia eteldan pain ja 18 minuuttia
pohjoiseen pdin), mikali Porin radan kaukoliikenne priorisoidaan taajamaliikenteen
edelle. Lisdksi yksiraiteinen rata rajoittaa aikataulun laatimista. Aikataulurakenne
kuitenkin mahdollistaisi taajama-/lahijunien kadntymisen Tampereen asemalla toi-
mivilla kdadntdajoilla. Junien kadntamien Tampereella ei kuitenkaan ole kalustokayton
nakokulmasta yhta optimaalinen ratkaisu kuin kaluston kaantaminen Nokialla. Aika-
taulurakenne ei myoskaan mahdollista tavarajunille yhta sujuvaa kulkua kuin ESSIn
alkuperdinen aikataulu, sillda kaukojunien aikataulurakenteen johdosta aikataulussa
on lyhempia aikavaleja vapaana tavarajunille.
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7.4 VVuoden 2025 tarkastelut

7.4.1 Uudet ohituspaikat

Tyossa tutkittiin useita uusia ohituspaikkoja sekd niiden vaikutusta liikenteeseen.
Ohituspaikkojen sijainnissa on huomioitava, ettd optimaalinen ohituspaikkojen
sijainti on tdysin riippuvainen kaytettavasta aikataulusta. Tarkasteluissa pyrittiin
siihen, etta ohituspaikkojen vali olisi tasainen ja ettd ohituspaikkojen sijainnit toimi-
vat hyvin myds aikataulusta riippumatta.

Tyossa tehtiin ohituspaikkojen geometriatarkasteluja useaan kohtaan. Tarkasteluilla
selvitettiin, mihin kohtaan ohituspaikkoja olisi mahdollista rakentaa. Geometria-
tarkasteluja tehtiin Ryttylan, Leppakosken, Turengin, Harvialan, Leteensuon, Iittalan,
Kuurilan, Toijalan ja Lempaalan kohdalla. Ohituspaikan ei tarvitse valttamatta sijaita
seisakkeen kohdalla, vaan se voi my0s tarvittaessa sijaita sen pohjois- tai eteldpuolel-
la.

Leteensuo

Leteensuo sijaitsee Parolasta noin 8 kilometria pohjoiseen ja noin 23 kilometria Toija-
lasta etelaan. Leteensuo on jo aiemmissa selvityksissa tunnistettu optimaaliseksi si-
jainniksi uudelle ohituspaikalle. Leteensuolta [@ahimmille ohituspaikoille eli Parolan ja
Toijalan ohituspaikoille on pitkd matka erityisesti eteldan suuntaan liikennditdessa,
joten ohituspaikka parantaa selvasti rataosan hairidsietoisuutta ja helpottaa tavara-
lilkkenteen sovittamista aikatauluun. Leteensuon vaaka- ja pystygeometria todettiin
hyvaksi uudelle ohituspaikalle, kun taas Leteensuon pohjoispuolella sijaitsevaan Iit-
talaan ei geometrian takia ole mahdollista rakentaa ohituspaikkaa.

Turenki

Turengin asema sijaitsee noin 25 kilometria Rithimaen pohjoispuolella ja noin 14 kilo-
metria Hameenlinnan eteldpuolella, ja siella on nykyisin ohitusmahdollisuus poh-
joiseen pdin. Tampere-keskeinen aikataulurakenne johtaa siihen, ettd rataosan etela-
osassa junia litkenndi tasaisesti koko iltahuipputuntien ajan. Hdmeenlinnan ja Riihi-
maden valille tarvitaan nain ollen ohitusmahdollisuus myds etelddan pain, jotta
matkustajajunat paasevat tavarajunista ohi. Lisdksi ohituspaikka parantaa rataosan
hairidsietoisuutta. Turengin aseman kohdalle ei ole mahdollista rakentaa ohitus-
paikkaa eteldan pain muun infrastruktuurin johdosta, mutta aseman eteldpuolella on
kuitenkin tilaa ohituspaikalle. Turengin pystygeometria on optimaalisempi uudelle
ohituspaikalle kuin Turengin eteldpuolella sijaitsevissa Leppakoskella ja Ryttylassa,
mika myds puoltaa uuden ohituspaikan rakentamista Turenkiin.

Lempaalad

Lempaéalan asema sijaitsee Tampereen ja Toijalan asemien puolessa valissd, joten
sen sijainti on optimaalinen Toijalan pohjoispuoliselle ohituspaikalle. Nykyaan poh-
joiseen pain on yksi sivuraide, jota tavarajunat voivat tarvittaessa kayttdaa. Aseman
toisella puolelle oleva ohituspaikka kuitenkin parantaisi tavarajunien liikenndinti-
mahdollisuuksia seka hairiénhallintaa myos eteléaan pain. Lempéaaldn pystygeometria
on erittdin hyva uudelle ohituspaikalle.
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Kuurila

Kuurila sijaitsee noin yhdeksan kilometria Toijalan eteldpuolella ja noin 24 kilometria
Leteensuon pohjoispuolella, joten liikennepaikkojen valilla on pitka vali ilman ohitus-
paikkoja. Kuurilan pystygeometria on 2,7-promillea, joka viela mahdollistaa tavara-
junien pysahtymisen. Vaihtoehtoinen sijainti ohituspaikalle liikenteellisesta
nakokulmasta olisi Iittalassa, mutta sen pystygeometria on tavarajunille haastava
(pystygeometria 4,5-promillea). Kuurilan ohituspaikka parantaisi tavarajunien
lilkenndintimahdollisuuksia seka Riihimaki-Tampere-rataosan hairidnhallintaa.

Eri ohituspaikkojen yhdistelmista toimivimmaksi todettiin Turengin, Leteensuon,
Kuurilan ja Lempaalan ohituspaikkojen rakentaminen. Kyseisilla paikoilla geometria
mahdollistaa ohituspaikkojen rakentamisen. Ohituspaikkojen valinen etdisyys on suh-
teellisen tasainen, minka takia ohituspaikat toimivat usealla eri liikkennerakenteella
seka myds hairio- ja viivetilanteissa.

Leteensuon ja Turengin uudet ohituspaikat yhdessa mahdollistavat tavarajunan Llii-
kenndinnin joka toinen tunti kumpaankin suuntaan vuoden 2025 ennustetulla liiken-
nekysynnalla. Suunnitellulla aikataululla Turengin lisaksi pohjoiseen pain meneva
tavarajuna pyséahtyy Parolassa, ja eteldédn pain meneva tavarajuna pysahtyy Turengis-
sa ja Leteensuolla. Tavarajunan matka-aika Riihiméen ja Tampereen vélilla on alle 2
tuntia 30 minuuttia kumpaankin suuntaan. Junaliikenteen aikataulu ohituspaikkojen
kanssa on esitetty liitteessa 2.

Kuurilan ja Lempaalan ohituspaikat yhdessa nykyisten ohituspaikkojen seka Leteen-
suon ja Turengin ohituspaikkojen kanssa mahdollistavat tunnittaisen tavarajunan
kumpaankin suuntaan. Pohjoiseen pdin meneva tavarajuna pysahtyy tydssa suunni-
tellussa aikataulussa joka toinen tunti Leteensuolla ja Toijalassa tai Kuurilassa ja joka
toinen tunti Turengissa, Parolassa ja Toijalassa. Eteldgan pain likkenngiville tavara-
junille on suunniteltu pyséhdys joka toinen tunti Kuurilaan, Leteensuolle ja Turenkiin,
joka toinen tunti taas Lempaaldan, Kuurilaan, Leteensuolle ja Turenkiin. Tavarajunien
matka-aika kumpaankin suuntaan on maksimissaan 2 tuntia 40 minuuttia.

7.4.2 Yoajan kapasiteettitarkastelu

Ybajan tarkasteluiden avulla tutkittiin Rithimaki-Tampere-rataosan maksimikapasi-
teetti yoaikaan. Tarkastelu tehtiin nykyisen infrastruktuurin rajoissa. Ydaikaan mat-
kustajaliikenteen paaasiallinen liikenndintisuunta on eteldan pdin, minkad johdosta
tavaraliikennetta voidaan liikenn6ida minimivuorovalilla monta tuntia perakkain poh-
joiseen pain, silld matkustajaliikenne ei vie radan kapasiteettia. Nykyiselld infrastruk-
tuurilla tavaraliikennettda mahtuu eteldén pain noin kaksi junaa tuntia kohden, mutta
uudet ohituspaikat mahdollistaisivat useamman tavarajunan liikenndinnin. Suunni-
teltuun aikatauluun on varattu tunnin mittainen huoltotauko kumpaankin suuntaan.
Ydajan aikataulu on esitetty liitteessa 2.
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7.5 Vuoden 2040 tarkastelut

Ennustevuoden 2040 junamaarilla rataosan kapasiteetti ei ole riittava pelkilld uusilla
ohituspaikoilla. Taman vuoksi rataosalle tarvitaan lisaraiteita kapasiteetin lisaa-
miseksi.

7.5.1 Kolmas raide vililla Toijala-Tampere

Tarkasteluun valitussa aikataulurakenteessa Tampereen asema toimii vaihtoasema-
na, jolloin junat saapuvat ja lahtevat asemalta tasatuntien ymparilla. Riihimaki-
Tampere-radan pohjoisosassa matkustajajunien vélissa on tasta johtuen pitkia aika-
véleja, joten kolmannen raiteen kapasiteettihyodyt jaavat Toijala—Tampere-valilla va-
haisiksi. Kolmannen raiteen hyotyna olisi se, ettei Tampereen tavararatapihalta tuleva
juna joutuisi Saaksjarvella ristedmaan vastaantulevan liikenteen kanssa, vaan ristea-
minen voisi tapahtua vasta Toijalassa. Kolmas raide olisi suositeltavaa olla normaali-
tilanteessa tavaraliikenteen kaytdssa, mutta hairictilanteessa sita voisi kayttaa myos
matkustajaliikenne.

Aikataulutarkastelujen perusteella Lempaéalassa kaantyvan Tampereen (8hijunan
haasteena on 8 minuutin kadntdaika Lempaalassa. Muuten matkustajalilkenne mah-
tuu hyvin aikatauluun. Kolmas raide mahdollistaisi Toijalan ja Tampereen vélisen ta-
varaliikenteen, vaikka Tampereen ldhijuna olisi toteutettu. Riihimaki-Tampere-rata-
osan kapasiteetti ei kuitenkaan ole riittava Riihimaen ja Toijalan valisille tavarajunille
ennustevuoden 2040 huipputunteina. Teoriassa aikataulu toimisi, mikali Toijalan ja
Tampereen vélisen kolmannen raiteen lisdksi rakennettaisiin useita uusia ohituspaik-
koja Riihiméden ja Toijalan valille. Talldéin aikataulu olisi kuitenkin darimmaisen hai-
ridherkka. Tyossa laadittu aikataulu on esitetty liitteessa 2.

7.5.2 Kolmas raide valilla Rithimdki-Toijala

Kolmas raide Riihimden ja Toijalan valille mahdollistaisi tavarajunien siirtémisen
omalle raiteelle Rithimaen ja Toijalan valilla. Kolmatta raidetta voisi kuitenkin tarvit-
taessa kayttaa myos matkustajaliikenteessa esimerkiksi hairidtilanteessa tai ratatoi-
den aikana. Kolmas raide tarvitaan, mikali rataosalla liikennéi Riihimaen ja Tampe-
reen valisen tavaraliikenteen liséksi kolme tunnittaista kaukojunaa.

Kaukoliikenne seka Riihimaen ja Tampereen vélinen taajamaliikenne mahtuvat aika-
tauluun hyvin normaalitilanteessa. Lisdksi tavaraliikenteen siirtdminen omalle raiteel-
le parantaa merkittavasti Rithimaki-Toijala-valin hairioherkkyytta.

Tarkastelun perusteella pelkka kolmas raide ei ole riittava ratkaisu tavaraliikenteelle,
vaan kolmannelle raiteelle tarvitaan myos kohtauspaikkoja. Tunnin vuorovalilld kol-
matta raidetta liikenndivat tavarajunat kohtaavat toisensa kolme kertaa Riihiméen ja
Toijalan valilla. Kohtaamispaikkoina voivat toimia aikataulutarkastelun perusteella
esimerkiksi Kuurila, Hdmeenlinna ja Ryttyla tai vaihtoehtoisesti Turenki, joista Ha-
meenlinnassa on kohtaamispaikka nykyisin. Kohtauspaikkojen maara ja sijainnit tulee
selvittda tarkemmin mydhemmissa suunnitteluvaiheissa. Ryttyldn ohituspaikka mah-
dollistaisi tdssa tyossa tutkitulla aikataululla tavaraliikenteelle lyhyemman matka-
ajan kuin Turengin ohituspaikka. Uudet ohituspaikat voisivat sijaita Kuurilan ja Rytty-
lén tai Turengin sijaan geometrian puitteissa myds muualla rataosalla, kunhan koh-
tauspaikkojen etaisyysvali on melko tasainen. Suunnitellussa aikataulussa tavara-
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junien matka-aika pohjoiseen pain on noin 2 tuntia 10 minuuttia ja etelédan pain noin 2
tuntia 5 minuuttia. Tydssa laadittu aikataulu on esitetty liitteessa 2.

Toijalan ja Tampereen vélin kapasiteetti on riittava tavarajunalle seka kolmelle Paara-
dan kaukojunalle, Turun kaukojunalle, Lahden kaukojunalle ja yhdelle tunnittaiselle
taajamajunalle. Ilman kolmatta raidetta aikataulu on kuitenkin hairiéherkka Toijalan
ja Tampereen valilla, ja viiveet saattavat helposti kertautua suuriksi. Riihimaen ja
Toijalan valinen kolmas raide ei mydskaan poista Tampereen tavararatapihalta Saaksjar-
velle asti kolmatta raidetta liikenndivien tavarajunien risteamista pohjoiseen menevan
raiteen yli. Laaditulla aikataululla tavarajunalle jaa noin kahdeksan minuutin aikaikku-
na risteavaliikenteen raiteen yli siirtymiseen. Aikatauluikkuna on kapea, joten tavara-
juna saattaa aiheuttaa pienia viiveita pohjoisen suunnan matkustajajunille. Pelivaraa
ristedmiseen antaa tavarajunan mahdollisuus siirtya paaraiteelle jo Tampereen tavara-
ratapihalla, jolloin konflikti tapahtuu Saaksjarven sijaan Tampereella (kuva 19). Lisdksi
tavarajuna joutuu uudestaan risteamaan vastaantulevan raiteen yli Toijalassa. Ris-
teamiset lisdavat aikataulun hairidherkkyytta.
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Kuva 19. Vaihtoehtoinen kulkutie Tampereen ratapihalta poistuville tavarajunille

(ote Tampereen raiteistokaaviosta).

7.5.3 Kolmas raide koko yhteysvililla Riihimaki-Tampere

Riihimaen ja Tampereen valinen kolmas raide mahdollistaisi tavaraliikenteen siirtami-
sen omalle raiteelleen koko rataosalla, mika parantaisi merkittavasti rataosan hairio-
herkkyytta. Lisaksi kolmas raide mahdollistaisi Nokian/Tampereen ja Lempa&alén
vdliselle taajamajunaliikenteelle seka lahiliikenteelle yhdessa puolen tunnin vuorovalin.
Kolmas raide olisi ruuhka-aikana ainoastaan tavaraliikenteen kdytossa, mutta
tarvittaessa sita voisi kayttda myos matkustajalilkenne esimerkiksi hairiotilanteessa
tai ratatdiden aikana.

Tavarajunat voisivat liikennéida kolmannella raiteella noin 1 tunnin 15 minuutin tasai-
sella vuorovalilla, kun junat kohtaavat toisensa Hameenlinnassa ja Toijalassa. Kolman-
nelle raiteelle ei olisi valttdmatontd tarvetta rakentaa uusia kohtaamispaikkoja,
mutta Toijalan ja Hdmeenlinnan kayttd kohtauspaikkana on haastavaa muun muassa
liikennepaikoilla tehtavasta vaihtotoista johtuen. Lisdksi lyhyempi tavaraliikenteen
vuorovali edellyttaisi useampia kohtauspaikkoja. Suositeltavaa olisi rakentaa
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ainakin osasta paaraiteille mahdollisesti rakennettavista ohituspaikoista sellaisia,
ettd ne mahdollistavat kolmannetta raidetta kayttdvien tavarajunien kohtaamiset.
Tavaraliikenteen kannalta hyvid kohtauspaikkoja olisivat esimerkiksi Kuurilan
ja Turengin kohtauspaikat. Myds Lempaalédn rakentamista kolmannen raiteen
kohtauspaikaksi tulee harkita varsinkin, jos Toijalan kayttoé kohtauspaikkana ei onnistu.
Tavaraliikenteen matka-aika on maksimissaan 2 tuntia 15 minuuttia kumpaankin suun-
taan.

Tavarajunia mahtuu enemman kolmannelle raiteelle, kun kaksi junaa liikenndi perak-
kdin noin 10 minuutin vuorovalilla. Kahden perakkaisen junan jalkeen seuraava juna léh-
tee noin 1 tunnin 25 minuutin jalkeen, jotta kapasiteetti saadaan optimaalisesti kaytet-
tya. Tassakin aikataulumallissa kolmatta raidetta liikennéivat tavarajunat kohtaavat
toisensa Toijalassa ja Hdmeenlinnassa. Tavaraliikenteen matka-aika on maksimissaan
2 tuntia 15 minuuttia kumpaankin suuntaan. Tydssa suunnitellut aikataulut on esitetty
liitteessa 2.

Kolmas raide koko yhteysvililla mahdollistaa vuoden 2040 tilanteen kaukojunien ja
taajamajunien liséksi Tampereen ja Lempaalan vélisen lahijunan liikenndinnin tunnin
vuorovalilla. Lempaalan kaytto lahijunaliikenteen paateasemana edellyttaa kuitenkin
neljannen laituriraiteen rakentamisen Lempaaldan asemalle. Neljas laituriraide toimisi
lahijunaliikenteen kaantoéraiteena. Neljas raide voidaan rakentaa Lempaalaan sivurai-
teena, mikali neljatta linjaraidetta ei Tampereen ja Lemp&aalan valille toteuteta. Sivu-
raiteella on useita toteutusmahdollisuuksia, mutta liikenteellisesti parhaiten toimii
linjaraiteiden keskelld oleva kaantoraide (kuva 20). Tallaisen ratkaisun huonona puo-
lena on, etta seka aseman etela- etta pohjoispaan jarjestelyt joudutaan uusimaan mah-
dollisen neljannen raiteen rakentamisen yhteydessa. Lempaaldn raide- ja laituriratkai-
sut taydentyvat myohemmissa suunnitteluvaiheissa. Maankadytdssa on varauduttu nel-
jaan laituriraiteeseen Lempaalan kohdalla, mika ohjaa valittavaa ratkaisua (kuva 21).

Lempé&alan asema

<— Riihimaki Tampere —>

——— Saapuva lahijuna
—— Lahteva lahijuna

Kuva 20. Esimerkkikuva Lempddléin aseman uudesta sivuraiteesta, kun
Lempddildn ja Tampereen viili on kolmiraiteinen.
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Kuva 21. Lempddldn lisciraidevaraukset (Esiselvitys, VR Rata, 2010).

7.5.4 Neljas raide vélilla Toijala-Tampere

2+2-raidetta Lempaalan ja Tampereen vaélilld mahdollistaa kaukojunien erottamisen
kokonaan lahi- ja tavaraliikenteesta Toijalan ja Tampereen valilla. Vaihtoehtoisesti
voitaisiin lahiliikenne erottaa kokonaan omille raiteille, jolloin Tampereen ja Lempaa-
lan valiset raiteet toimisivat niin sanotusti kaupunkiraiteina.

Aikataulutarkastelu suunniteltiin siten, etta kaukojunat olivat erotettuna muusta lii-
kenteesta. Matkustajaliikenteen aikataulu seka tavaraliikenteen aikataulu toimivat
hyvin. Neliraiteinen osuus Lempaalan ja Tampereen valilla mahdollistaa [@hijunille op-
timaaliset kdantdajat kaikilla kdantdasemilla. Lisaksi neljas raide mahdollistaa myo-
hemmin mahdollisesti toteutettavien Kuljun ja Hakkari/Moision seisakkeiden toteut-
tamisen. Kun neljds raide paattyy Lempaaldan, voidaan lahijuna kdantaa Lempaalan
asemalla esimerkiksi kuvan 22 mukaisesti. Neljas raide parantaa kaikkien liilkennemuo-
tojen hairiherkkyyttd, kun kaikilla linjaraiteilla liikennéidaan vain yhteen suuntaan.
Tavarajunien matka-aika on tydssa kaytetylld aikataulurakenteella eteldan pdin noin
kaksi tuntia, ja pohjoiseen pain noin 2 tuntia 20 minuuttia. Tydssa suunniteltu aikataulu
on esitetty liitteessa 2.



49

Lempa&alén asema

<— Riihim&ki Tampere ——>

Saapuva l&hijuna
——— Lahteva lahijuna

Kuva 22. Esimerkkikuva [Ghijunan kédntdmisestd Lempdicildn asemalla, kun
Lempdidldn ja Tampereen vdli on neliraiteinen.

7.6 Herkkyystarkastelut

7.6.1  Herkkyystarkastelu, vuoden 2017 matkustajajunakysynta

Herkkyystarkasteluna tutkittiin, milla parannustoimenpiteilld tunnittainen tavarajuna
voi lilkkenndida Riihimaen ja Tampereen valilla vuoden 2017 matkustajajunakysynnalla
muodostetulla aikataululla. Matkustajaliikenteen aikataulu vastasi ennustevuoden
2025 aikataulua ilman joka toinen tunti liikennoitavaa "keskinopeaa” kaukojunaa.

Tarkastelun perusteella uusi ohituspaikka Leteensuolle mahdollistaa tunnittaisen
tavarajunan, siten etta sen tavarajunien ajoaika on alle 2 tuntia 30 minuuttia kumpaan-
kin suuntaan. Pohjoiseen pdin meneville tavarajunalle tulee tarkastelujen mukaisella
aikataululla pysahdys ainoastaan Leteensuolla, mutta etelaan pain meneva juna joutuu
pysdhtymaan Leteensuon lisaksi myos Hadmeenlinnassa.

7.6.2 Venalainen tavaravaunukalusto

Selvityksessad tehdyissa aikatauluissa tavarajunien aikataulut on luotu 80 km/h
nopeusrajoituksella, joka on tavarajunien yleisin liikenndintinopeus rataosalla. Nykyisin
iltapaivan huipputuntien aikana Venajalta Tampereen tavara-asemalle kulkee hiilijuna,
jonka nopeusrajoitus on 60 km/h.

Herkkyystarkastelun perusteella 60 km/h nopeudella operoitava tavarajuna ei mahdu
tassa tarveselvityksessa laadittuun aikatauluun, vaikka junatarjonta vastaisi vuoden
2017 tilannetta (kaksi kaukojunaa ja yksi taajamuna jokaisena tuntina), ja nykyisten
ohituspaikkojen liséksi Leteensuon ohituspaikka ja Turengin ohitusraide etelaan péin
olisi rakennettu. Tarkastelu osoittaa, ettei aikatauluun ole mahdollista tehda jokaiselle
tunnille tasaista matkustajaliikenteen vuorovalia venaldisen tavaravaunukaluston
kanssa.

7.6.3 Jyvaskylan junien Tampereen ohitus

Herkkyystarkasteluna tutkittiin vuoden 2040 aikataululla tilannetta, jossa Jyvaskylan
kaukojuna (joka toinen liikenngiva "hidas” kaukojuna) ei pysahdy ollenkaan Tampereel-
la. Liittyminen ja erkaneminen Paaradalta Jyvaskyla-radalle Tampereen aseman etela-
puolella vaatisi uusien Jyvaskyldn suuntaan erkanevien vaihteiden rakentamista Tam-
pereen ja Lakalaivan asemien vdlille. Konfliktitilanne ratojen liittymiskohdassa on
mahdollinen ainoastaan eteldan péin, silla pohjoisen suuntaan meneva juna ei ristea
toiseen suuntaan liikenndivien junien kanssa. Aikataulutarkastelun avulla kuitenkin
todettiin, ettd junan ajaminen Tampereen aseman ohi on mahdollinen kumpaankin
suuntaan ilman hairioita.



50

Tampereen aseman ohittaminen lyhentaisi selvasti Helsingin ja Jyvaskylan valista
matka-aikaa. Jyvaskylan ja Tampereen valilla on kuitenkin niin paljon matkustaja-
potentiaalia, ettei Tampereen ohi ajaminen vaikuta kannattavalta. Tampereen aseman
ohitus ilman pysahdystda Tampereella nopeuttaisi suoran Helsinki-Jyvaskyla-junan
matka-aikaa noin 12 minuuttia. Operatiivisten hyotyjen ja kustannusten nakékulmas-
ta toimenpide ei kuitenkaan olisi kannattava, silla hyédyt ovat noin 20 9, liikennéin-
nin operatiivisista kustannuksista 4. Lakalaivan uusi asema mahdollistaisi sen, etta
Jyvaskylan junat palvelisivat jossain maarin myos Tamperetta.

7.6.4 Keskinopea kaukojuna pysahtyy Lakalaivassa

Tydssa on oletettu, ettd yksi ("hidas”) kaukojuna tunnissa pysahtyy Lakalaivassa en-
nustevuonna 2040. Herkkyystarkasteluna tutkittiin toisen tunnittaisen junan ("keski-
nopea” kaukojuna) mahdollisuutta pysahtya seisakkeella. "Hitaan” ja "keskinopean”
junan vuorovali on 30 minuuttia, joten pysahdys parantaisi Lakalaivan palvelutasoa.

Herkkyystarkastelussa todettiin, etta ylimaaraisellda pysahdykselld ei ole vaikutusta
aikataulun toimivuuteen.

7.6.5 Kaikki esilld olleet seisakkeet toteutettu

Vuonna 2040 oletetaan nykyisten seisakkeiden liséksi Lempaaldn ja Tampereen valil-
& sijaitsevien Lakalaivan ja Saaksjarven seisakkeiden olevan toteutettu. Keskuste-
luissa on edellda mainittujen seisakkeiden lisaksi esiintynyt Lempaalén ja Tampereen
valille sijoittuvat Kuljun ja Hakkari/Moision seisakkeet seka Hameenlinnan etelapuo-
lelle sijoittuva Harvialan seisake.

Herkkyystarkasteluna tutkittiin vuoden 2040 aikataulu kaikkien seisakkeiden kanssa
tilanteessa, jossa Lemp&aldn ja Tampereen vaélin infrastruktuuria ei ole parannettu.
Tarkastelusta selvisi, ettd taajama- ja léhijunille ei ole mahdollista maarittaa tasaista
30 minuutin vuorovalid pohjoiseen pdin ilman lisdraiteita. Aikataulun haasteena on
lisdksi 7 minuutin kaantdaika Nokialla. Nokian kaantdaikaa olisi mahdollista piden-
taa, mikali epatasainen vuorovali sallittaisiin my6s eteldén pain. Matkustajaliikenteen
aikataulumuutokset heikentaisivat kuitenkin merkittavasti [dhijunaliikenteen palvelu-
tasoa. Harvialan seisakkeen toteuttamiselle ei sita vastoin ole aikataulullisia esteita.

Herkkyystarkastuksen perusteella voidaan todeta, ettd Lempaaléan ja Tampereen valil-
le tarvitaan 2+2-raidetta, mikali kaikki seisakkeet toteutetaan.

7.6.6 Toijalan kolmioraide

TyoOssa arvioitiin myds tarvetta Toijalan kolmioraiteelle. Haastattelujen perusteella
tarve arvioitiin kuitenkin niin pieneksi, etté kolmioraiteen ei arvioitu toteutuvan ennen
vuotta 2040. Taman vuoksi Toijalan kolmioraidetta ei tutkittu tytssa enempaa. Kol-
mioraiteen toteutus on hyva arvioida uudelleen radan kehittamisen yhteydessa.

4Ratayhteyden Tampere-Jyvaskyla liikenteellinen tarveselvitys, 2018, VR Track Oy
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7.6.7 Porinrata

Aikataulutarkastelut osoittivat, ettd vuoden 2040 tilanteessa Tampereen lahijunan
takia Nokian ja Lielahden vélin kapasiteetti ei riita ilman parannuksia. Kaytanndssa
tama tarkoittaa toista raidetta asemavalille.

7.6.8 Tampereen lahijuna Toijalaan asti

Tampereen seudun lahijunan oletetaan litkennéitavan Lempaalan ja Tampereen valia.
Vaihtoehtoisesti ldhijuna voitaisiin Lempaalén sijaan kaantaa Toijalassa. Mikali juna
jatkettaisiin Toijalaan asti, tulisi Toijalassa varata enemman ratakapasiteettia (ahiju-
nien kayttéon. Toijalassa on nykyisin runsaasti seisovaa kalustoa seka vaihtotyéta.
Mikali lahiliikenne jatketaan Toijalaan asti, tulisi Tampereen paan mahdollinen neljas
raide rakentaa Lempaalan sijaan alkamaan Toijalasta.

7.6.9 Turun suunnan junien vuorovilin tihentaminen

Aikataulusuunnittelussa on oletettu Turun suunnan junien kulkevan tasaisella kahden
tunnin vuorovalilla. Nykytilassa Turun suunnan junat kulkevat epatasaisella vuoro-
vélilla, joka vaihtelee padosin yhden ja kolmen tunnin valilld. Herkkyystarkastelussa
tutkittiin seka vuonna 2025 ettd 2040 mahdollisuutta lisatd ruuhka-aikaan yksi yli-
maardinen juna Turun suuntaan. Ylimaarainen juna tarvitaan, mikali Turun suunnan
palvelutasoa halutaan ruuhka-aikana parantaa.

Herkkyystarkastelun perusteella ylimaaraisen Turun suunnan junan lisddminen aika-
tauluun ei muodostu ongelmaksi. Siten suunnitelluilla toimenpiteilld on myds mah-
dollista parantaa Turun suunnan palvelutasoa aikataulusuunnittelussa esitetysta.

7.7 Raiteen suurimman sallitun nopeuden
nostaminen

7.7.1 Geometriatarkastelu

Nykyisin Paaradan nopeusrajoitus on pitkalti 200 km/h. Radalla on kuitenkin useita
kohtia, joissa nopeusrajoitus on alennettu geometriasta johtuen, mikali kallistuva-
korista kalustoa ei kaytetd. Aivan kaikissa kohdissa ei kallistuvakorisellakaan kalus-
tolla ole mahdollista kulkea 200 km/h. Tydssa tarkasteltiin, milla edellytyksilla rata-
geometriaa on mahdollista parantaa, jotta rataosalla olisi mahdollista liikennéida no-
peutta 200 km/h, 220 km/h tai 250 km/h tavanomaisilla junilla.

Nopeuden nostaminen on mahdollista suurimmassa osassa rataosaa. Rataosalla on
kuitenkin paikkoja, joissa rajoituksen nostamisen voi ndhda olevan hyvin vaikeaa:

¢ Hameenlinnan kohdalla radan suurin sallittu nopeus on 130 km/h — 160 km/h ra-
dan geometrian johdosta. Nopeutta ei ole mahdollista nostaa ilman merkittavia
muutoksia rakennettuun ymparistéoén.

¢ Hameenlinnan eteldpuolella nopeus on nostettavissa ainoastaan nopeuteen
220 km/h. Nopeus 250 km/h on mahdollinen, mutta talléin rata on linjattava poh-
jaolosuhteiltaan huonon alueen lapi. Tama olisi jarkevaa ainoastaan, mikali Ha-
meenlinnan kaupungin kohdalla olisi mahdollista nostaa nopeutta.
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e Parolan kohdalla radan nopeusrajoitus on 200 km/h. Nopeusrajoitusta ei ole
mahdollista nostaa ilman merkittdvia vaikutuksia rakennettuun ymparistdon.

¢ Toijalan kohdalla raiteen suurin sallittu nopeus on 160 km/h, mika johtuu radan
geometriasta. Nopeusrajoitusta ei ole mahdollista nostaa ilman merkittavia vai-
kutuksia rakennettuun ymparistoon.

e Viialan kohdalla nopeusrajoitus on mahdollista nostaa ainoastaan nopeuteen
220 km/h ilman vaikutuksia rakennettuun ymparistéon. Nopeusrajoitusta
250 km/h on jarkevaa harkita ainoastaan, mikali nopeutta nostettaisiin myos Toi-
jalan kohdalla.

Muissa kohdin ratageometria on mahdollista rakentaa vahintaan 200 km/h nopeuden
sallivalle tasolle.

7.7.2 Matka-aikatarkastelu

Nopeusrajoitusten noston vaikutuksia Riihimaen ja Tampereen véliseen matka-aikaan
tutkittiin OpenTrack-simulointiohjelmalla (kuva 23). Léhtékohtana olivat kevaan 2017
nopeimman kaukojunan matka-ajat. Kuvassa on esitetty myds nopeudennoston vai-
kutukset Helsingin ja Tampereen valiseen aikatauluun, ilman Helsinki—-Riihimaki-valin
kehittdmistd. Matka-aikatarkasteluilla tutkittiin nykytilanne ilman kallistuvan korin
kayttoda ja kallistuvan korin kanssa seka rataosa parannetulla geometrialla (nopeusra-
joitus 200, 220 ja 250 km/h). Simuloinnit tehtiin siten, etta junat eivat pysahtyneet
ollenkaan Riihiméaen ja Tampereen vililla. Nopeusrajoituksen 220 km/h simuloinneis-
sa kalustoksi maaritettiin Sm3-juna, jonka huippunopeutta oli nostettu. Nopeusrajoi-
tusta 250 km/h koskevissa tarkasteluissa kaytettiin Sm3-kaluston sijaan Keski-
Euroopassa kaytossa olevaa suurnopeuskalustoa (TGV). Simuloinneista saatuihin
matka-aikoihin lisattiin nykyisissa aikatauluissa kaytettava pelivara. Nopeusrajoituk-
sen nostaminen tehtiin geometriatarkasteluissa laadittujen rajausten perusteella.

Nopeiden kaukojunien matka-ajat suurimmilla sallituilla
nopeustasoilla
1:30:00
o 1:23:00 1:23:00 50~ e
1:10:00 1:20:00 1:18:00
1:00:00
0:50:00
0:40:00 0:48:00 —
0:42:00 0:42:00 .
0:30:00 0:39:00 0:37:00
0:20:00
0:10:00
0:00:00
Nykyinen Nykyinen 200 km/h 220 km/h 250 km/h
geometria, geometria, ratageometria ratageometria ratageometria
tavanomainen kallistuvakori
kalusto kaytossa
Aikataulunmukainen ajoaika (RI-TRE) === Aikataulunmukainen ajoaika (HKI-TPE)
Kuva 23. Nopean kaukojunan matka-aika Helsingin ja Tampereen sekd Riihi-

mden ja Tampereen vilillé eri ratageometrioilla.
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Nopeusrajoituksen nostamista on tutkittu tassa tyossa ainoastaan Riihimaden ja Tam-
pereen valilld. Vuoden 2017 alun mukainen ajoaika Riihimaen ja Tampereen valilla oli
48 minuuttia. Rataosalla ei ole nykyisin kdytdssda Sm3-junien kallistuvakorista omi-
naisuutta. Simulointien perusteella Rithimaden ja Tampereen asemien vdlisessa aika-
taulussa on kaytossa nykyisin noin seitseman prosentin pelivara. Helsingin ja Riihi-
maen valinen matka-aika pidettiin vakiona kaikissa simuloinneissa. Pelivara vastaa
normaalia kaksiraiteisen rataosan pelivaraa.

Nykyista matka-aikaa olisi mahdollista lyhentda kuusi minuuttia, mikali Sm3-junat
kayttaisivat kallistuvaa koria, tai geometriaa parannettaisiin 200 km/h-nopeus-
rajoituksen edellytyksien mukaisesti. Nopeiden kaukojunien matka-aika lyhenisi
yhdeksan minuuttia nykyiseen verrattuna, jos geometria parannettaisiin 220 km/h
nopeusrajoituksen sallivaksi. Matka-aika lyhenisi vastaavasti 11 minuuttia nykytilan-
teeseen verrattuna, mikali geometria sallisi 250 km/h nopeuden.

Suomessa on runsaasti kohtuullisen uutta IC-kalustoa, jota on tarkoitus kayttaa vuo-
sia eteenpdin. Voidaankin olettaa, ettad ainakin "hidas” kaukoliikennevuoro liikenngi-
daan jatkossakin IC-junilla, jolloin niiden maksiminopeus on 200 km/h.

7.7.3 Nopeuden nosto nopeuteen 200 km/h

Nopeusrajoituksen korottaminen nopeuteen 200 km/h:ssa lyhentéisi "nopean’” kauko-
junan matka-aikaa kuusi minuuttia Riihimden ja Tampereen valilla. Muiden kauko-
junien nopeushyddyt ovat pienemmat. Nopeuden noston haittana on, etta junien no-
peusero kasvaa, joten nopeudennosto kasvattaa jonkin verran rataosan hairio-
herkkyytta seka rajoittaa aikataulusuunnittelua. Tydssa suunniteltu aikataulu on esi-
tetty liitteessa 2.

Kolmas raide tarvitaan vahintadn valille Riihimaki-Toijala, jotta linjaraiteita olisi
mahdollista nopeuttaa. Geometrian parantaminen 200 km/h sallivaksi olisi suositel-
tavaa tehda kustannustehokkaasti samanaikaisesti Riihimaki-Toijala-valin kolman-
nen raiteen rakentamisen kanssa. Vaihtoehtoisesti kaukojunat voitaisiin lilkennoida
Sm3-junilla kallistuvakorista ominaisuutta hyddyntden, jolloin matka-aikahyoty
vastaisi geometrian parantamisesta saatavia hyotyja. Sm3-kaluston maaran takia
ainoastaan pieni osa kaikista junista voitaisiin kuitenkin liikenn6ida kallistuva-
korisella kalustolla.

Suunnitellun aikataulun matkustajaliikennejunien l&ht6- ja saapumisajat Tampereella
sailytettiin alkuperaistd vastaavina, eli junien laht6-/saapumisaikamuutokset toteu-
tettiin Riihimaelld. Junien aikataulut tarkistettiin Helsinkiin asti, jotta voitiin olla
varmoja, ettei junilla synny konfliktitilanteita Helsingin ja Tampereen valilla. Nopeus-
rajoituksen nostolla ei ollut vaikutusta tavaraliikenteen matka-aikoihin, silld aikatau-
lumuutokset ovat Toijalan ja Tampereen valisella raiteisella osuudella pienia.

7.7.4 Nopeuden nosto suuremmaksi kuin 200 km/h

Nopeusrajoituksen nostaminen nopeuteen 220 km/h tai 250 km/h vaatisi merkittavia
geometriaparannuksia. Geometriaa ei ole helppo parantaa nopeusrajoitusten edelly-
tysten mukaiseksi koko rataosan matkalla. Geometrian parantaminen 220 km/h no-
peuden sallivaksi lyhentdisi "nopean” kaukojunan matka-aikaa yhdeksdn minuuttia
nykyiseen verrattuna. Rajoituksen nostaminen nopeuteen 250 km/h lyhentéisi matka-
aikaa edelleen kaksi minuuttia eli kokonaisuudessaan 11 minuuttia. Muut kaukojunat
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oletetaan liikennoitdavan IC-kalustolla, jonka maksiminopeus on 200 km/h. Tydssa
suunniteltu aikataulu nopeusrajoituksilla 220 km/h ja 250 km/h on esitetty liitteessa
2.

Toimiva aikataulu korotetulla nopeusrajoituksella vaatii pohjoiseen menevéan "keski-
nopean” ja "hitaan” kaukojunan aikatauluviivan siirtamistd yhden minuutin eteenpéin
alkuperaiseen aikatauluun verrattuna. Ilman aikataulumuutosta "nopean” ja "keski-
nopean” kaukojunan aikatauluviivat ovat liian lahelld toisiaan. Lisdksi kolmas raide
vahintaan Riihimaen ja Toijalan valilla tulee olla toteutettu.

Pohjoiseen meneva Lahden kaukojuna ei mahdu alkuperdistd, tyossa suunniteltua
aikataulua vastaavaan aikavaliin. Junaa joudutaan hidastamaan siten, ettd matka-
aika Riihimaelta Tampereelle kestda yhta kauan kuin "hitaalla” kaukojunalla. Eteldaén
meneva Lahden juna taytyy myos siirtda alkuperdista aikataulua mydhemmaksi toi-
mivan kdantdajan takaamiseksi. Lahden yhteyden toteutuminen on kuitenkin epavar-
maa.

7.8 Tampereen aseman laiturinkaytto

Tampereella on nykyisin matkustajaliikenteen kdyt6ssa viisi laituriraidetta, jotka ovat
huipputunteina jatkuvasti samanaikaisesti kdytdssa. Huipputunteina yhdelta laituri-
raiteelta (dhtee juna samanaikaisesti kahteen eri suuntaan, mika on haasta matkusta-
jainformaation kannalta. Jo vuoden 2025 junakysynnan palveleminen nykyisella laitu-
rikapasiteetilld on haaste, minka takia uusi valilaituri olisi Tampereella tarpeen jo no-
pealla aikataululla. Uuden valilaiturin johdosta Tampereen asemalla olisi yhteensa
seitseman laituriraidetta.

Kuvissa 24 ja 25 on esitetty esimerkit Tampereen laiturinkadyttokaaviosta, kun on seit-
seman laituria kaytdssa. Laiturienkayttokuvat on tehty tydssa laadittujen iltahuippu-
tunnin matkustajaliikenteen aikataulujen kalustokiertoon perustuen. Laiturinkayttoa
ei pyritty tydn luonne huomioon ottaen optimoimaan, vaan tydssa ainoastaan tarkis-
tettiin laiturikapasiteetin riittavyys. Laiturinkdyttoon vaikuttaa eniten valittu aikatau-
lu. Tampereen eteldapuolen mahdollisilla lisaraiteilla ei ole laiturinkdyton kannalta
suurta merkitystd, silld Tampereella tulee jatkossakin olemaan ristedvaa liikennetta
johtuen aseman roolista risteysasemana.



55

Vuosi 2025
15:00 15:15 15:30 15:45
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 20 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
Laituri 1 [TTTTT I I I I T T I I T T T T I I 1T
aituri 2 LT T T T LTI T TP T TTTT T TT TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT T
aituri 3 [ [ [T T T T T TTTTTTTTTT T N [ [ [ ][ [
caituri s L L L T LT LI LT T T LTI I T I T T I T I TTITTTTT] |
HEEENENENEENENEEEEEENEEEEENENENEENEDE |
Caituri SN [T T T T T T TTTTTTTTTTT T T TT T T T T T TTTTTT ———_—
Laituri 6 I T T T TTTTTTTTTTTT] [ [T T T [
Gaituri 7T T T T T T T T T T T T TTT T TITTTTTTTITTTTIT P TTTTTTTTTTTTTTT 7T
16:00 16:15 16:30 16:45
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
EIN  EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERENEN
aitwri 2 T LT T T T T T T T T T T T T T T T T T )
Laituri 3 [N [ [T T T T T T[T N [ [ [ [ [T [TTTTTT] [
Laituri 4k [TTTT T I T T I T I TIT 0T
______________ HIEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEE
Caituri SN [T T T T T T T TTTTTTTTTTTTTITTITTTTTITTTTTTTTTTTTTTTTT
] A
By  HNEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
Kuvan selite
- P&aradan lahi-/taajamajuna - Paaradan nopea kaukojuna
- P&aradan keskinopea ja hidas kaukojuna |:| Turun kaukojuna
- Porin kaukojuna I:' Keuruun taajamajuna
Kuva 24. Esimerkki Tampereen laiturinkdyttékaaviosta ennustevuonna 2025.
Vuosi 2040
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Kuva 25. Esimerkki Tampereen laiturinkdyttokaaviosta ennustevuonna 2040.

Seitseman laituria riittda hyvin palvelemaan vuoden 2040 litkennetta. Teoriassa viisi
laituria voisi riittaa vield vuonna 2025, mikali taajamajunat liikenndisivat edestakaisin
Tampere-Nokia-valia ja Riihimaki-Tampere-valia. Ratkaisu ei kuitenkaan olisi toimiva
matkustajapalvelun kannalta.
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7.9 Radan kapasiteetin kayttdaste

Radan kapasiteetin kdyttdasteen tarkasteluja tehtiin kuudesta eri vaihtoehtoisesta
tilanteesta. Vaihtoehdot muodostettiin sen mukaan, ettad erilaisia toimenpiteita
voidaan verrata keskenaan. Arvioidut vaihtoehdot olivat seuraavat:

— Ve 1: uudet ohituspaikat

— Ve 2: uudet ohituspaikat + kolmas raide vélille Riihimaki-Toijala

— Ve 3: uudet ohituspaikat + kolmas raide valille Riihimaki-Tampere
— Ve 4: uudet ohituspaikat + nopeuden nosto 200 km/h

— Ve 5: uudet ohituspaikat + nopeuden nosto 220 km/h

— Ve 6: uudet ohituspaikat + nopeuden nosto 250 km/h

Vertailuvaihtoehtona kaytettiin nykyista ratainfrastruktuuria. Seuraavassa on kuvattu
vaihtoehtojen vaikutuksia kapasiteetin kayttdasteeseen, jolla kuvataan liikenteen
hairidherkkyytta.

Radan kapasiteetin kayttdaste on suoraan verrannollinen liikenteen hairioherkkyy-
teen. Kapasiteetin kayttdasteet vertailuvaihtoehdossa ja hankevaihtoehdoissa lasket-
tiin Liikenneviraston kaynnissa olevassa kehitystyossa laaditulla laskentamenetelma-
ll&. Laskenta tehtiin iltapdivan ruuhkatunneille klo 15-18. Kayttoasteen kaytanndol-
lisena maksimiarvona pidettiin UIC:n sekaliikenneradoille maarittamaa 75 %:n rajaa.

Vertailuvaihtoehdossa kapasiteetin kayttdaste on pohjoisen suuntaan 90 9, eli
selvasti yli maksimiarvon. Vaihtoehdossa Ve 1 uudet ohituspaikat laskevat kaytto-
asteen 80 9:iin. Vaihtoehdossa Ve 2 kolmannen raiteen toteuttaminen valille
Riihimaki-Toijala laskee kayttdasteen 66 O4:iin, vaikka kaukojunatarjontaa
kasvatetaan. Vaihtoehdossa Ve 3 Lempaala-Tampere-valilld kdynnistettdava puolen
tunnin vuorovalilla toimiva (&hijunaliikenne nostaa kayttdasteen 78 9%:iin. Vaihto-
ehdoissa Ve 4 ja Ve 6 pohjoisen suunnan kdyttoaste on 95 9. Vaihtoehdossa Ve 5
kayttoaste ei ole aivan nain korkea, koska junajarjestystd muuttamalla tavarajunat
pystytaan sijoittamaan siten, ettd nopeuserot ovat pienempia.

Kapasiteetin kdyttoaste klo 15-18
100 %
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x

Kuva 26. Kapasiteetin kdyttdaste vertailuvaihtoehdossa ja hankevaihtoehdoissa.
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Vaihtoehdossa Ve 1 toteutettavat uudet ohituspaikat laskevat kayttdastetta yli 10 9%,
mutta kayttdaste pysyy tasta huolimatta suhteellisen korkeana. Taman vuoksi yhden-
kin junan lisddminen iltaruuhkaan voi osoittautua tdsmallisyyden kannalta haasteel-
liseksi.

Vaihtoehdossa Ve 2 (3. raide Riihimaki-Toijala) kdyttdasteet putoavat hyvaksyttavalle
tasolle. Tama voidaan tulkita siten, ettd jos ruuhkatuntien junatarjontaa halutaan
kasvattaa useammalla kuin yhdella junalla, on kolmas raide vahintaan osalla Riihi-
maki-Tampere-valia minimivaatimus.

Vaihtoehdossa Ve 3 (3. raide Rithimaki-Tampere) Tampereen seudulle suunniteltu
uusi [@hijunaliikenne nostaa kayttoasteen korkeaksi, vaikka kolmas raide ulotetaankin
Tampereelle saakka. Tasta voidaan paatelld, ettd kolmas raide mahdollistaa juuri ja
juuri [@hijunaliikenteen vuorotarjonnan kasvattamisen, mutta uusia asemia ei enaa
voida lisata. Pidemmalla téhtdimelld kolmas raide on vilivaihe, koska toimiva lahiju-
nalitkenne edellyttda neljattd raidetta. Neljas raide myds mahdollistaisi (&hijuna-
liilkenteen vuorotarjonnan huomattavan kasvattamisen enemman kaupunkirata-
tyyppiseksi liikenteeksi.

Vaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3 kolmannelle raiteelle on siirretty tavarajunat. Iltapaivén
ruuhkatuntien aikana, joita kapasiteetin kdyttoasteen laskenta koskee, tavarajunia ei
ole yhta paljon kuin esimerkiksi yolld, minka vuoksi kolmannen raiteen kayttdaste on
suhteellisen alhainen. Joidenkin pohjoisen suunnan henkiléjunien siirtaminen kol-
mannelle raiteelle olisi periaatteessa mahdollista, mutta tarvetta henkiléjunien
keskinaisille ohituksille talléa osuudella ei nykyisissa tai suunnitelluissa aikatauluissa
ole. Kaytdnnossa kolmannen raiteen hyddyntaminen henkiloliikenteessa olisi vaikeaa.

Kapasiteetin kdyttdasteen nakdkulmasta kolmas raide olisi melko vajaassa kaytossa
erityisesti ruuhkatunteina. Junatarjonnan kasvattamisen nakokulmasta silld on kui-
tenkin suuri merkitys, koska ilman tatd ruuhkatuntien junatarjontaa ei voitaisi
kasvattaa, tai vaihtoehtoisesti tavarajunille syntyisi usean tunnin tauko, jolloin rata-
osaa ei voida kayttaa.

Nopeuttamisinvestoinneissa (Ve 4, Ve 5 ja Ve 6) junien nopeuserot kasvattavat kayt-
toasteen korkeaksi. Uudet ohituspaikat eivat talloin riitd, vaan kapasiteettia on lisat-
tava myos muilla toimenpiteilla.

Vaihtoehdossa Ve 5 pohjoisen suunnan kayttéaste putoaa huomattavasti verrattuna
vaihtoehtoihin Ve 4 ja Ve 6 pelkastaan junajarjestystéd muuttamalla. Tama osoittaa,
kuinka herkka kayttoaste on muutoksille aikatauluissa, mika osin luo epavarmuutta
tuloksiin. Toisaalta tama myos osoittaa, kuinka aikataulusuunnittelulla on mahdollis-
ta vaikuttaa kayttoasteeseen ja sita kautta lilkkenteen hairidherkkyyteen.
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7.10 Toimivuus- ja nopeustarkastelujen johto-
paatdkset

Tyossa laadittiin aikataulusuunnittelun pohjaksi matkustajaliikenteen kannalta mah-
dollisimman optimaalinen aikataulu. Aikataulu laadittiin vakiominuuttiaikataulu-
periaatteella, jossa jokaisella tunnilla junat lilkkenngivat samoilla minuuteilla. Aikatau-
lusuunnittelun pohjaksi ei otettu nykyista aikataulua, vaan aikataulut laadittiin "puh-
taalta poydalta”.

Tarkastelut on tehty siten, ettd Helsingin ja Tampereen valia liikenndi kumpanakin
poikkileikkausvuonna 2025 ja 2040 suuntaansa tunnittainen "nopea” kaukojuna, joka
ei pysdhdy Riihimaen ja Tampereen valilla. Liséksi molempina vuosina tarkasteluissa
on "hidas" kaukojuna, joka pyséhtyy valilla useammalla asemalla. Poikkileikkaus-
vuosiin on lisatty eri tavoin "keskinopea" Hameenlinnassa pysahtyva kaukojuna. Ha-
meenlinnassa pysahtyville kaukojunille laadittiin tasainen vuorovali mahdollisimman
hyvan matkustajapalvelun takaamiseksi. Vuoden 2025 matkustajaliikenteen aikatau-
lussa "keskinopea” kaukojuna (pyséhdys Hameenlinnassa) lilkkenndidaan vain joka
toinen tunti, joten joka toinen tunti Hameenlinnassa pysahtyvien kaukojunien vuoro-
vali on 30 minuuttia ja joka toinen tunti 60 minuuttia. Vuoden 2040 aikataulussa
Hameenlinnassa pysahtyvien kaukojunien vuorovali on 30 minuuttia jokaisena tunti-
na. Paaradan kaukojunien lisdksi kumpanakin poikkileikkausvuotena liikenndidaan
Toijalan kohdalla erkaneva Turun kaukojuna tasaisella kahden tunnin vuorovalilla.
Vuoden 2040 tarkasteluissa on mukana myds Lahden ja Tampereen vélinen kauko-
juna, joka litkennéidaan kerran iltapaivan aikana.

Vuoden 2025 aikataulussa Riithimaeltd Tampereelle tai vaihtoehtoisesti Nokialle asti
lilkenndidaan yksi tunnittainen taajamajuna. Vuoden 2040 aikataulussa tunnittaisen
taajamajunan liséksi oletetaan Lempaalan ja Nokian vélia kulkevan Tampereen seu-
dun (3hijunan olevan kaytdssa. Lahijunille ja taajamajajunille laadittiin aikatauluun
tasainen 30 minuutin vuorovali Lempaalan ja Nokian valille. Tampereen asema toimii
nykyisin kdytossa olevan aikataulumallin mukaisesti "hubina”, jossa junat [éhtevat ja
saapuvat Tampereelle tasatuntien ympérilla. Vaihtoyhteydet seka kaantoajat ovat
vuoden 2025 aikataulussa toimivat kaikkiin suuntiin. Matkustajaliikenneaikataulun
heikkoutena on taajamajunan pitka pysahdysaika Tampereella, mikéli taajamajunat
lilkenn6idaan Nokialle asti. Lyhyempi pysahdys ei kuitenkaan Tampereella onnistuisi,
jos kaukoliikenteen toimivuus priorisoidaan taajamaliikenteen edelle.

Infrastruktuuri mahdollistaa toimivan matkustajaliikenteen aikataulun vuoden 2040
lilkennekysynnalld, kun tavaraliikennetta ei ole lisatty aikatauluun. Tampereen lahi-
lilkkenteen haasteena Riihimaki-Tampere-rataosalla on Lempaalén alle 10 minuutin
kaantoaika, joka ei valttamatta ole riittava. Muuten aikataulun kaantdajat seka vaihto-
yhteydet ovat toimivat kaikkiin suuntiin niin (dhiliikenteella kuin kaukoliikenteellakin.
Harvialan, Saaksjarven ja Lakalaivan seisakkeiden lisdksi muita keskusteluissa esiin-
tyneita pysahdyksia ei ole kuitenkaan mahdollista toteuttaa ilman infrastruktuuripa-
rannuksia. Lielahti-Nokia-valin kapasiteetti ei ole yksiraiteisena riittéava puolen tun-
nin vuorovalin taajama- ja lahijunaliikenteelle. Kaksiraiteinen osuus tulee siis jatkaa
Nokialle asti ennen kuin Tampereen ldhijunan operointi alkaa.
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Matkustajajunien taytyy pystya ohittamaan tavaraliikenne useassa eri kohdassa, eika
nykyinen ohituspaikkojen maara ole riittdva. Nykyisin ainoa eteldadn pain kulkevien
junien ohituspaikka on Hameenlinnassa. Lisdksi Toijalassa on ohitusmahdollisuus,
mutta raide 001 on liian lyhyt useimmille tavarajunille. Lisdksi seka Hdmeenlinnassa
ettd Toijalassa on usein seisovaa kalustoa seka vaihtoty6ta. Pohjoiseen pain menevat
matkustajajunat voivat nykyisin ohittaa hitaamman tavarajunan Hameenlinnan ja Toi-
jalan lisaksi Parolassa, Turengissa ja Lempaaldssa.

Ratasosuuden kapasiteettiongelmat johtuvat junien suurista nopeuseroista — yhden-
kin henkiléjunan lisdédminen rataosalle heikentdaa merkittavasti tavaraliikenteen toi-
mintaedellytyksid. Uusia ohituspaikkoja olisikin lisattdva jo nykytilanteessa, jotta
henkildjunakysyntdan voidaan vastata ja samanaikaisesti tavarajunille voidaan varata
tunnittainen "slotti” iltapaivaruuhkan aikana. Ensimmaisena uusi ohituspaikka olisi
suositeltavaa tehda Leteensuolle, silld Toijalan ja Parolan valilla (etdisyys yli 30 km)
ei ole ohitusmahdollisuutta kumpaankin suuntaan. Leteensuon lisaksi hyva sijainti
ohituspaikalle olisi Turenki, jossa on nykyisi ohitusmahdollisuus ainoastaan pohjoi-
seen pain. Hameenlinnan ja Riihimaen etdisyys on niin ikadn yli 30 kilometria, eika
niiden valilla ole nykyisin ohituspaikkaa eteldan pain. Turengin aseman kohdalle ohi-
tuspaikkaa ei infrastruktuuri mahdollista, mutta sen eteldpuolella on tilaa ohitus-
raiteelle. Tassa tydssa tarkasteltujen junamaarien mukaisesti Turengin ohitusraide
mahdollistaisi tavarajunan liikkennéinnin joka toinen tunti vuoden 2025 ennusteliiken-
teelld. Rataosan parantaminen edelleen Lempaélan ja Kuurilan ohituspaikoilla mah-
dollistaisi tunnittaisen tavarajunan vuoden 2025 ennusteella.

Ohituspaikkojen lisdksi rataosan infrastruktuuria tulee kehittaa lisaraiteilla, jotta voi-
daan vastata ennustettuun henkiléliikennekysyntaan. Tampereen toimiessa "hubina”
kolmannesta raiteesta saadaan suurin hy6ty naihin aikataulurakenteisiin ja tarkaste-
luihin perustuen etelapaassa rataosaa. Tama johtuu siita, ettd Tampereen paassa ju-
nat ovat lahelld toisiaan (tasatuntien ymparilld), mutta etelédmpéana junat kulkevat
nopeuseroista johtuen etdampana toisistaan. Kolmas raide on tarkastelujen perus-
teella taten suositeltavaa rakentaa ensin Riihiméaen ja Toijalan valille. Kolmannen rai-
teen avulla tavaraliikenne saataisiin siirrettya pois matkustajaliikenteen seasta, mika
parantaisi merkittavasti rataosan hairionhallintaa seka antaisi enemman mahdolli-
suuksia aikataulusuunnitteluun. Kolmas raide mahdollistaisi kolmannen tunnittaisen
kaukojunan lisdamisen jokaiselle tunnille samanaikaisesti tunnittaisen tavarajunan
seka tunnittaisen taajamajunan kanssa. Matkustajaliikenne voisi myds hyddyntaa
kolmatta raidetta muun muassa hairiétilanteissa.

Kolmannen raiteen jatkaminen Toijalasta edelleen Tampereelle mahdollistaisi koko
ennustevuoden 2040 Riihiméaen ja Tampereen valisen liikennekysynnan (kolmen kau-
kojunan ja tunnittaisen taajamajunan liséksi tunnittainen lahijuna Lempaalasta Tam-
pereelle tai Nokialle) sovittamisen tunnittaisen tavarajunan kanssa samanaikaisesti
aikatauluun. Tavaraliikenne tulee ruuhka-aikana siirtdad omalle raiteelle, jolloin se ei
hairitse koko Riihimaki-Tampere-rataosalla henkiléliikennettad. Kolmas raide mahdol-
listaisi useammankin tavarajunan tunnissa, mikali junat liikennoitaisiin (dhelld toisi-
aan. Tampereen ldhijunan toteutuessa Lempaalaan tarvitaan uusi sivulaituri.

2+2-raidetta valilla Lempaald-Tampere mahdollistaisi kaukoliikenteen siirtdmisen
kokonaan omille raiteille kyseiselld asemavalilla. Neljas raide takaisi nain ollen lahi-
junalle optimaalisen kaantdajan kaikilla asemilla. Liséksi neljas raide mahdollistaisi
pienempien seisakkeiden eli Hakkari/Moision ja Kuljun toteuttamisen. Neljannen rai-
teen myo6ta Lempaaldn asemalle tarvitaan uusi laituriraide l&hiliikenteelle.
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Nopeusrajoituksen nostaminen (200 km/h) ei ole helppoa esim. Hdmeenlinnan seka
Toijalan kohdalla ilman merkittavia vaikutuksia rakennettuun ympéristoon. Muualla
rataosalla nopeusrajoituksen nosto nopeuteen 200 km/h:ssa ei vaatisi yhta suuria
toimenpiteita. Geometriaparannukset sijoittuisivat paaasiassa Riihimaden ja Toijalan
valille. Nopeusrajoituksen nosto nopeuteen 200 km/h lyhentdisi "nopean” kauko-
junan (ei pysahdyksia Riihimaden ja Tampereen valilld) matka-aikaa kuusi minuuttia.
Nopeusrajoituksen nostaminen tekee haasteita aikataulusuunnitteluun ja heikentaa
rataosan hairidsietoisuutta, silld junien nopeuserot kasvavat entisestdaan. Rata-
geometrian parantaminen rajoituksen 200 km/h sallivaksi on kuitenkin liikenteelli-
sesti mahdollista. Tydssa tutkittiin myos rataosan nopeusrajoituksen nostamista no-
peuteen 220 km/h ja 250 km/h.

Tampereella on nykyisin matkustajaliikenteen kdytossa viisi laituriraidetta. Asemalle
tarvitaan kuitenkin uusi valilaituri jo ennen vuotta 2025. Teoriassa viisi laituria olisi
riittdvé ennustevuoden 2025 liikennekysynnalld, mikali taajamajunat liikennoisivat
edestakaisin Tampere-Nokia-véalia ja Riihimaki-Tampere-valid. Ratkaisu ei kuiten-
kaan olisi toimiva matkustajapalvelun kannalta. Seitsemén laituria sita vastoin riittaa
hyvin palvelemaan vuoden 2040 liikennetta.



8 Kehittamistoimenpiteiden tekninen
toteutuskelpoisuus ja kustannukset

8.1 Ohitus- ja kohtauspaikat
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Ohitus- ja kohtauspaikkojen toteuttamiskelpoisuus analysoitiin ratageometrian perus-
teella. Ohitus- ja kohtauspaikat suunniteltiin esisuunnitelmatasolla. Suunnitelmissa
huomioitiin olemassa olevat rakenteet seka tarvittavat tieyhteydet ja sillat. Kustannuk-
sissa kaytettiin keskimaaraisia metri- ja yksikkohintoja. Turvalaitteet suunniteltiin
esisuunnitelmatasolle ainoastaan Leteensuon kohtauspaikalle. Ehdotettujen ohitus-
ja kohtauspaikkojen lisdksi tutkittiin kohtauspaikkoja Ryttyldaén, Leppakoskelle, Har-
vialaan ja littalaan. Toijalassa tutkittiin seka raiteiden pidennyksia ettd uuden ohitus-
paikan rakentamista heti Toijalan eteldpuolelle. Kaikki tutkitut ohitus- ja kohtaus-

paikat on esitetty kuvassa 27..

Lempaéla

Toijala

‘Kuurila-
Iittala

» Parola

Hameenlinna

Harviala
Turenki

Leppakoski

| Ohituspaikat valilla : e
Riihimaki-Tampere Ryttyla

Tutkittu ja ehdotettu ohituspaikka

= Tutkitiu ohituspaikka

— |ykyinen ohituspaikka
Rataverkko (OSM)

Kuva 27. Kartalla on esitetty kaikki tyénaikana tutkitut ohitus- ja kohtauspaikat.
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Kaikki ehdotetut ohitus- ja kohtauspaikat (Turenki, Leteensuo, Kuurila ja Lempaald)
ovat ratageometrian puolesta toteuttamiskelpoisia. Haastavin pystygeometria on
Kuurilassa, jossa pystykaltevuus on 0,27 9. Ratageometrian puolesta Kuurilalle on
kuitenkin haastavaa l6ytaa liikenteellisesti yhta hyvaa ratkaisua ohituspaikalle. Kuuri-
lan vaihtoehtona olevan Iittalan pystykaltevuus on vaihtoehdosta riippuen joko
0,45 % tai 0,93 Y%. Liikennepaikan tulisi sijaita pystygeometrialtaan mahdollisimman
tasaisella paikalla, jotta varmistetaan tavaraliikenteen paasy liikkeelle liikennepaikal-
ta. Ehdotettujen ohitus- ja kohtauspaikkojen sijainnit, pystykaltevuudet, raidepituu-
det seka kustannusarviot (MAKU 133,2; 2005=100) on esitetty taulukossa 4 ja muiden
tutkittujen ohitus- ja kohtauspaikkojen vastaavat tiedot taulukossa 5.

Taulukko 4.  Ehdotetut ohitus- ja kohtauspaikat (MAKU 133,2, 2005 = 100).

Ehdotetut kohtauspaikat Sijainti (rata-km) Pituus (m) Pystykaltevuus |Kustannus (milj. €)
Turenki 784570 - 79+810 1200 0,0002 4,9
Leteensuo 123+850 - 1254050 1200 0,0014 9,6
Kuurila 1384230 - 139+430 1200 0,0027 9,6
Lempaald 1704160 - 1714540 1380 0,0004 55

Yhteensa: 29,6

Taulukko 5.  Muut tutkitut ohitus- ja kohtauspaikat (MAKU 133,2, 2005 = 100).

Muut tutkitut kohtauspaikat Sijainti (rata-km) Pituus (m) Pystykaltevuus | Kustannus (milj. €)
Ryttyld 78+570 - 79+810 1240 0,0016 13,3
Leppakoski 874265 - 88+560 1275 0,0015 13,9
Harviala 994945 - 101+340 1385 0,0010 10,8
Parola 113+410 - 114+660 1250 0,0020 6,5
Jittala VE1 127+850 - 1294210 1360 0,0045 14,3
Jittala VE2 1294570 - 130+850 1280 0,0093 9,3
Toijala 143+170 - 144+495 1330 0,0012 10,5
Toijala, raiteenpidennykset 145+435 - 148+630 710-1120 0,0004 9,0

Ehdotettujen ohitus ja kohtauspaikkojen karkea kustannusarvio on noin 30 miljoonaa
euroa. Leteensuon ja Kuurilan ohituspaikoille rakennetaan ohitusraiteet kumpaankin
suuntaan. Taman takia naiden ohituspaikkojen rakentamisen kustannukset ovat suu-
remmat kuin Turengissa ja Lempaaldssd, jossa rakennetaan ohitusraide ainoastaan
etelén suuntaan.
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8.2 Lisaraiteet

Kolmas lisdraide sijoitettiin tarkasteluissa osuudella Riihiméki-Toijala joko nykyisten
raiteiden ita- tai lansipuolelle riippuen siitd, kummalle puolelle nykyisia raiteita uuden
raiteen rakentaminen olisi helpompaa. Taman tarveselvityksen tarkkuus ei kuitenkaan
ole sellainen, etta siind varsinaisesti esitetdan lisaraiteiden sijoittumista. Toijalan poh-
joispuolella kolmas ja Lempaalan pohjoispuolella neljas raide sijoitettiin Lempaala-
Tampere lisaraiteiden aluevaraussuunnitelman mukaisesti. Suunniteltujen lisaraiteiden
vaiheita kuvaava karttakuva (kuva 28) on esitetty alla.
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Kuva 28. Karttakuva lisdraiteiden sijoittumisesta vaiheistuksen mukaan.
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Lisaraiteiden toteuttamiskelpoisuudessa ei havaittu ongelmia. Kolmannen raiteen
osuudelta joudutaan lunastamaan jonkin verran rakennuksia etenkin osuudelta Rii-
himédki-Toijala. Samoin neljannen raiteen vuoksi joudutaan rakennuksia lunasta-
maan. Kolmannen raiteen osuudella Rithimaki-Toijala uusia siltoja tarvitaan 50 kap-
paletta, osuudella Toijala—Tampere 30 kappaletta ja neljannen raiteen vuoksi 19 kap-
paletta.

Kolmannen ja neljannen raiteen kustannusarviot (MAKU 133,2; 2005=100) on esitetty
taulukossa 6. Kustannusarviossa on huomioitu uuden raiteen rakentaminen, tie-
jarjestelyt, uudet sillat seka rakennusten lunastukset. Kolmannen raiteen kustannus
on arviolta 550 miljoonaa euroa. Neljannen raiteen kustannus on noin 105 miljoonaa
euroa, joten lisaraiteiden yhteiskustannus on noin 655 miljoonaa euroa.

Taulukko 6.  Riihimden ja Tampereen viilille ehdotetut lisdiraiteet (MAKU 133,2;

2005=100).
Lisaraide Sijainti (rata-km) Pituus (km) Kustannus (milj. €)
3. raide vélille Rithiméki-Toijala 74+500 - 147+000 72,425 367,7
3. raide valille Toijala-Tampere (Sa&ksjarvi) 1474000 - 177+800 36,6 183,6
4. raide valille Lempaala-Tampere 166+000 - 183+600 17,6 104,5
Yhteensa: 655,7

8.3 Radan nopeustason nostaminen

Rataosan nopeusrajoituksen nostamisen kustannukset arvioitiin geometriatarkastelu-
jen perusteella. Tarkastelujen perusteella maaritettiin, kuinka paljon rataa joudutaan
rakentamaan uudestaan seka kuinka paljon olemassa olevaa linjausta pystytaan hyo-
dyntamaan. Lisaksi erikseen arvioitiin uudet tarvittavat sillat seka rakennusten lunas-
tukset. Tarkastelun perusteella nopeuden nostosta nopeuteen 200 km/h aiheutuvat
kustannukset (MAKU 133,2; 2005=100) ovat arviolta 155 miljoonaa euroa. Nopeuden-
noston kustannusarvio nopeuteen 220 km/h nostettaessa on 250 miljoonaa euroa ja
vastaavasti nopeuteen 250 km/h nostettaessa on 295 miljoonaa euroa. Nopeustason
noston kustannukset on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7.  Nopeustason nostamisen kustannukset Riihimden ja Tampereen vdlillG
(MAKU 133,2; 2005=100)

Nopeustaso Kustannus (milj. €)
200 kms 154,5
220 kmh 250,8
250 kmh 294,6
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9 Tampereen ldhijunaliikenteen varikko

Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen kehittamisselvityksessas ehdotettiin
varikolle kahta vaihtoehtoista paikkaa. Nama paikat olivat Tampereen ratapihalla seka
Sarankulman teollisuusalueen vieressa. Ndiden varikkosijainnin lisaksi tarkasteltiin
my6s muita mahdollisia sijainteja.

Sijaintien tarkastelu tehtiin karttatarkasteluna. Varikon tulee liikenteellisten syiden
vuoksi sijaita kaksiraiteisella rataosuudella. Yksiraiteisella osuudella varikon siirtoajot
muodostavat merkittavan liikenteellisen haitan linjalitkenteelle. Tamé&n vuoksirataosuus
Lielahti-Nokia jatettiin tarkastelun ulkopuolelle. Rataosan Lielahti-Nokia ymparistossa
on myos tiivistd asutusta ja teollisuutta, joten sopivan paikan l6ytaminen varikolle on
rataosalla haastavaa. Karttatarkastelun perusteella Tampereen kahden sijainnin lisdksi
valittiin jatkotarkasteluun kolme muuta kohdetta; Saaksjarven eteldpuoli, Lempaalan
etelapuoli seka Riihimaki. Varikkotarkasteluissa tutkitut sijainnit on esitetty kuvassa

29.
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Kuva 29. Karttakuva tarkastelluista varikkosijainneista.

5 Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittémisselvitys, loppuraportti. 2012
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Varikko mitoitettiin 12 Sms-junalle. Kyseinen junamaara riittaa tassa selvityksessa
laadittujen aikataulujen mukaiseen ldhijunaliikenteeseen. Tampereen kaupunki-
seudun lahijunaliikenteen kehittamisselvityksen visiotilanteessa tarvittava junamaara
oli noin 17 sdhkdmoottorivaunua seka 4-5 dieselyksikkda. Varikoiden analysoinnissa
on huomioitu, onko varikko laajennettavissa téallaiselle junamaaralle soveltuvaksi.

Varikoiden sijaintien analyysissa on arvioitu varikon liikenteellistd ja maankaytollista
sijaintia seka myds tilantarvetta ja synergioita muuhun toimintaan. Analyysin tulok-
set on esitetty taulukossa 8.

Taulukko 8.

Tarkastellut varikkovaihtoehdot.
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valin junat voivat
hyédyntaa varikkoa

Muu likenne ei voi
hyodyntaa varikkoa

Muu likenne ei voi
hyoddyntaa varikkoa

Riihimaki-Lahti seka
Riihimaki-Helsinki-valien
junat voivat hyodyntaa

varikkoa. Tilanpuute

ongelmana

Maankaytt6 /
kaavoitus

++

++

Sijaitsee
teollisuusalueella, mutta
Tampereen kaupungilla

intressia ottaa aluetta
my6s muuhun kayttoon.

Sijaitsee
luonnonsuojelualueella,
joten mahdollisuus
alueen ottamiseen
varikkokayttéon huono.

Sijaitsee lahella
asutusta, mutta

Toiminnan ja
maankaytén kannalta
hyvéssa paikassa

Sijaitsee ratapiha-
alueella, ei

Synergioita
nykytoimintaan

Mikéli Lakalaivan asema | Mikéli Lakalaivan asema | maankéaytéllista estetta " maankaytollisia esteita
B . : A teollisuusalueen .
rakennetaan, haittaa rakennetaan, haittaa varikolle ei ole vieressa varikolle
aseman ympariston aseman ympariston
maankayton maankayton
kehittymista ke hittymista
0 - 0 - 0
Rakennettavuus / Nykyisté ratapih O I lla, h Nykyisté ratapih:
ista ratapiha- . sin suoalueella, huono ista ratapiha-
maapera yky P Luonnonsuojelualuetta Peltoaluetta 5 yky P
aluetta maapera aluetta
+ - - - +

Synergioita nykyiseen
varikkotoimintaan

Ei synergioita

Ei synergioita

Ei synergioita

Synergioita nykyiseen
varikkotoimintaan

Tampereen kahdesta vaihtoehdosta todennakdisesti toteuttamiskelpoisempi on rata-
pihalle sijoittuva varikko. Sarankulman varikko sijoittuu luonnonsuojelualueelle, joten
alueen kayttd varikkotarkoitukseen voi olla haastavaa. Sarankulman varikon vaihto-
ehtoa puoltaa suurempi varikolle kaytdssa oleva tila, mika mahdollistaa varikon laa-
jentamisen tulevaisuudessa. Ratapihan vaihtoehdossa on todenndkdisesti mahdollis-
ta saada synergioita muuhun ratapihatoimintaan.
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Tampereen eteldpuolisista vaihtoehdoista Riihimaki ei ole realistinen vaihtoehto
varikon lopputilanteeksi pitkien siirtoajojen seka tilanpuutteen vuoksi. Riihimaki voisi
kuitenkin toimia junien sailytyspaikkana junaliikenteen kaynnistyessa. Talléin varsi-
nainen varikko tarvittaisiin muualle.

Lempaala ja Saaksjarvi ovat hyvin samankaltaisia vaihtoehtoja. Saaksjarven varikko
sijoittuu maankaytdn suhteen paremmin varikon sijaitessa teollisuusalueen vieressa.
Saaksjarven varikolta jouduttaisiin ajamaan hieman enemman siirtoajoja kuin Lem-
paalan varikolta mutta ero ei ole suuri. Kuitenkin, mikali Oriveden suunnan diesel-
moottorivaunut sijoitetaan myos varikolle, muodostuu niiden siirtoajo Lempaalaan
pitkaksi. Sadksjarven varikko antaa myds enemman mahdollisuuksia liikenteen aloi-
tuksen ja lopetuksen suhteen kuin Lempaala. Huonona puolena Saaksjarvessa ovat
pohjaolosuhteet, mika saattaa tehda varikon rakentamisesta hyvin kallista. Kuitenkin,
mikali Tampereen ratapihan varikkoa ei ole mahdollista toteuttaa ja Saaksjarven poh-
jaolosuhteet sallivat rakentamisen, olisi Saaksjarven varikko hyva vaihtoehto jatko-
tarkasteluille. Varikon lopullinen sijainti on kuitenkin sovittava yhdessa kuntien kans-
sa, ja se on huomioitava maankdyton suunnittelussa. Paatokset varikosta on tehtava
lahilitkenteen kaynnistamista suunniteltaessa.
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10 Johtopaatokset

10.1 Kehittamistarpeet

Riihimaki—-Tampere-rataosan kehittamiselle on jo nykytilanteessa tarpeita. Rataosan
infrastruktuurin parantaminen takaisi paremmat liikennéintimahdollisuudet matkus-
taja- ja tavaraliikenteelle. Tulevaisuudessa rataosan kehittdminen mahdollistaisi hen-
kil6- ja tavaraliikenteen junatarjonnan kasvattamisen. Rataosalle tarvitaan ensimmai-
sessa vaiheessa uusia tavaraliikenteen ohituspaikkoja. Jos matkustajaliikenteen juna-
tarjontaa halutaan merkittavasti kasvattaa, tarvitaan uusia raiteita, joiden avulla eri
nopeuksilla operoitava lilkenne voitaisiin erottaa omille raiteilleen.

Rataosan nykyinen nopeusrajoitus on 200 km/h. Ratageometria ei kuitenkaan useissa
paikoissa mahdollista lilkenndintia taydella nopeudella, mikali ei kdytetd Sm3-junan
kallistuvakorista ominaisuutta. Rataosalla on myds kohtia, joissa nopeusrajoitus on
alempi kalustosta huolimatta. Rataosan geometriaa muuttamalla Helsingin ja Tampe-
reen valista matka-aikaa voitaisiin lyhentda. Lyhyempadn matka-aikaan voitaisiin
paasta myds kayttamalla kallistuvakorista ominaisuutta.

10.2 Mahdollinen etenemispolku

Mahdollisen etenemispolun maarittamisessa seka ohitus- ja kohtauspaikkojen arvioi-
misessa on hyddynnetty tdssa tydssda Riithimden ja Tampereen vilille laadittua
aikataulurakennetta. Matkustajajunien ajoajat maaritettiin vastaamaan kevaan 2017
tilannetta. Tavarajunien ajoajat taas vastasivat rataosalla tyypillisesti liikennoitavan
tavarajunan ajoaikaa. Aikataulurakenteesta tehtiin matkustajille mahdollisimman
selked, eli kaikille matkustajajunille maaritettiin tasainen vuorovali. Himeenlinnassa
pysahtyville kaukojunille laadittiin lisaksi 30 minuutin tasainen vuorovali, kuten myds
lahijunille siina tilanteessa, kun Tampereen lahijunan on oletettu toteutuneen
(ennustevuosi 2040).

Vaihe 1. Uudet ohituspaikat

Uusille ohituspaikoille on tarve jo nykytilanteessa tavaraliikenteen toimintaedellytyk-
sien parantamiseksi. Ennustevuoden 2025 liikennekysynnalla tarvitaan yhteensa nelja
uutta ohituspaikkaa, jotta aikataulusta saadaan toimiva. Keskeisin sijainti uudelle
ohituspaikalle on Leteensuon kohdalla, jossa ei nykyisin ole ohitusmahdollisuutta
kumpaankaan kulkusuuntaan. Leteensuon ohituspaikka mahdollistaa tunnittaisen
tavarajunan kumpaankin suuntaan vuoden 2017 huipputunnin liikennekysynnalla.

Turengissa on nykyisin ohitusmahdollisuus pohjoiseen pain. Seuraavaksi tarkein
ohituspaikka on Turenki eteldgan pain, jolloin tavarajunia mahtuu vuoden 2025
lilkennekysynnalla joka toiselle tunnille kumpaankin suuntaan.
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Leteensuon ja Turengin jalkeen tulisi toteuttaa ohituspaikat Kuurilaan seka Lempaa-
aén eteladn pain. Lempaaldssa on nykyisin ohitusmahdollisuus olemassa pohjoiseen
pain. Nelja uutta ohituspaikkaa yhdessd mahdollistaisivat tunnittaisen tavarajunan
vuoden 2025 henkiloliikennekysynnalléd (kaksi tunnittaista kaukojunaa, kolmas
kaukojuna joka toinen tunti, tunnittainen taajamajuna sekd Turun kaukojuna joka
toinen tunti) kumpaankin suuntaan.

Tampere Tampere

Saaksjarvi Saaksjarvi
) Lempaala ( ) Lempaala
Viiala Viiala
( > Toijala ( ) Toijala
Kuurila < ) Kuurila
Tittala Iittala
Leteensuo ( > Leteensuo

Parcla

> Parola
( ) Hémeenlinna ( ) Hameenlinna

NS

Harviala Harviala
) Turenki ( ) Turenki
Ryttyla Ryttyl&
Riihima&ki Riithimaki
Kuva 30. Vasemmalla on esitetty nykyiset ohituspaikat, oikealla nykyiset ohitus-

paikat sekd kaikki suositellut ohituspaikat.

Vaihe 2. Kolmas raide valilla Riihimaki-Toijala

Kolmannen raiteen myo6ta tavaraliikenne voidaan erottaa matkustajaliikenteestd
Riihimaen ja Toijalan valilld. Ruuhka-aikana kolmas raide olisi ainoastaan tavaraliiken-
teen kaytossd, jonka liséksi matkustajaliikenne hyotyisi raiteesta muun muassa hairio-
tilanteissa. Taman selvityksen lahtokohtien mukaisesti kolmannesta raiteesta on
eniten hyotya Toijalan etelapuolella junien nopeuseroista johtuen. Toijalan pohjois-
puolella tavarajunien aikatauluraot ovat pidemmat. Tavarajunien aikataulutusta
saadaan edelleen toimivammaksi tekemalld kolmannelle raiteelle tavaraliikenteen
kohtauspaikkoja esimerkiksi Kuurilaan ja Ryttyldan. Ryttylan vaihtoehtoinen kohtaus-
paikka olisi esimerkiksi Turenki, jolloin kaikki uudet kohtauspaikat voitaisiin toteuttaa
jo vaiheessa 1 (uudet ohituspaikat).

Kolmas raide parantaa merkittavasti rataosan toimivuutta jo vuoden 2025 ennusteen
mukaisella kysynnalld. Kolmas raide tulisi olla rakennettu viimeistdgan ennen kuin
Paaradalla liikenn6i kolme tunnittaista kaukojunaa jokaisena tuntina. Riihimaelta
Toijalaan asti rakennettu kolmas raide ei kuitenkaan mahdollista Tampereen seudun
lahijunaa, silld Toijalan ja Tampereen valinen kapasiteetti loppuu nykyiselld raide-
madralla kesken. Tampereen ldhijunan johdosta taajama- ja lahijunaliikenteen yhtei-
nen vuorovali olisi 30 minuuttia Lempaalan ja Tampereen valilla.



Tampere

Saaksjarvi

Lempaala

Viiala

Toijala

Kuurila

littala

Leteensuo

Parola

Hameenlinna

. — Kolmas raide

Harviala .
. Kolmannen raiteen

Turenki nykyinen kohtauspaikka
O Mahdollinen kolmannen raiteen

Ryttyla uusi kohtauspaikka

Riihimaki

Kuva 31. Kolmas raide vilillé Riihimdki-Toijala ja mahdolliset uudet kohtaus-
paikat.

Vaihe 3. Kolmas raide valille Toijala-Tampere

Kolmannen raiteen jatkaminen Toijalasta Lempaalan Saaksjarvelle asti mahdollistaa
tavaraliikenteen siirtamisen omalle raiteelle koko rataosalla. Kolmas raide talla valilla
tulisi olla valmis ennen kuin taajama- ja (@hiliikenne siirtyy puolen tunnin vuorovaliin
Lempaalan ja Nokian valilla. Tunnittaiset tavaraliikennejunat voivat kohdata Hameen-
linnassa ja Toijalassa, joten uudet kolmannen raiteen kohtauspaikat eivat ole
valttamattémia. Liikenteen toimivuuden kannalta kolmannella raiteella tulisi kuitenkin
olla kohtauspaikkoja saannoéllisin valein, ettei liikenne ole sidottu vain tiettyyn
aikataulurakenteeseen. Tavaraliikennettd on myds mahdollista lisatd, mikali saman
suunnan tavarajunia kulkisi useampi perdkkain.

Tampere
Lakalaiva
Saaksjarvi
Lempaala
Viiala
, Toijala
littala
Parola
Hémeenlinna
Harviala
Turenki
Kolmas raide
Ryttyld
‘ Kolmannen raiteen
T nykyinen kohtauspaikka
Rithimaki

Kuva 32. Kolmas raide vdilillé Riihimdcki—Tampere.
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Vaihe 4. 2+2-raidetta valilla Lemp&aala-Tampere

Neljas raide mahdollistaa kaukoliikenteen siirtdmisen kokonaan omille raiteilleen,
joten se parantaa tavaraliikenteen lisaksi merkittavasti myos (ahiliikenteen toiminta-
edellytyksia. Talloin taajama- ja lahililkenne seka tavaraliikenne liikennditéisiin
Lempaalan ja Tampereen valilla samoilla raiteilla. Neljas raide tarvitaan, mikali
lahiliikenteelle halutaan lisda pysahdyspaikkoja Lempaalan ja Tampereen vilille
(esimerkiksi Kuljuun, Hakkariin/Moisioon). Neljannesta raiteesta ei ole merkittavaa
hyotya Lempaalan etelapuolella Tampereen l(ahijunan kadntyessa Lempaaldssa.
Mikali lahiliikenne ajettaisiin Lempaalan sijaan Toijalaan asti, tulisi neljas raide niin
ikdan jatkaa Toijalaan. Nelja raidetta mahdollistaisi periaatteessa myos tihedmman
kaupunkiratamaisen liikenteen operointiratkaisusta riippuen.

Tampere

Lakalaiva
Saaksjarvi
Lempdala
Viiala
Toijala
Kuurila
littala

Leteensuo

Parola

Hameenlinna

. Kolmas raide
Harviala
X Neljds raide

Turenki

Ryttyla

Riihimaki

Kuva 33. Kolmas raide viilillé Riihimdki—Tampere ja neljds raide vdililld Lempdidiléi—

Tampere.

Vaihe 2b. Rataosan nopeusrajoitus 200 km/h

Nopeusrajoituksen nostaminen tavanomaiselle kalustolle tasoon 200 km/h nopeuttaisi
nopeiden kaukojunien matka-aikaa kuusi minuuttia Riihimaen ja Tampereen valilla
verrattuna kevaan 2017 aikataulun ajoaikaan. Nopeusrajoituksen nostaminen ei ole
kuitenkaan esim. Hameenlinnan ja Toijalan kohdalla mahdollista ilman merkittavia
vaikutuksia esimerkiksi rakennettuun ymparistéén (nopeusrajoitus 130-160 km/h).
Samanaikaisesti tarvitaan kuitenkin myos valityskykya lisdavia toimenpiteita. Radan
geometriamuutokset olisi suositeltavaa tehda kolmannen raiteen (vaihe 2) rakenta-
misen yhteydessa tai mahdollisesti perusparannuksen yhteydessa, koska niissa on
paallekkaisyyksia. Samaan matka-aikaan paastdisiin myos Sm3-kalustolla, mikali
kaytettaisiin kallistuvakorista ominaisuutta, jolloin se voisi liikenndida nykyisella
radalla 200 km/h nopeudella. Suurin osa kalustosta on nykytilassa IC-kalustoa,
joten suurin osa junista tullaan kuitenkin liikennéimaan ilman kallistuvaa koria myds
lahitulevaisuudessa.
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Tyossa tutkittiin myods geometrian parantamisesta nopeuden 220 km/h ja 250 km/h
sallivaksi osalla rataosaa. Nopeushyodyt eivat kuitenkaan ole kummallakaan geomet-
rialla merkittdvia suhteessa kustannuksiin.

Infran parantamistoimenpiteiden yhteenveto

Parannustoimenpide Mahdollistaa

Tunnittaisen tavarajunan vuoden 2017
matkustajaliikennekysynnalla

Yhdessa Leteensuon ohituspaikan kanssa
mahdollistaa joka toinen tunti liikenndivan
Turengin ohituspaikka tavarajunan siina vaiheessa, kun joka toinen
tunti lilkennoi kolme kaukojunaa ja yksi
taajamajuna valilla Riihimaki-Tampere
Yhdessa Leteensuon ja Turengin ohitus-
paikkojen kanssa mahdollistaa joka tunti

Leteensuon ohituspaikka

Lempaalan ja Kuurilan liilkennoivan tavarajunan siina vaiheessa, kun
ohituspaikat joka toinen tunti liikkenn6i kolme kaukojunaa
seka yksi taajamajuna valilla Riihimaki—
Tampere
Joka tunti liikkennéivan tavarajunan siina
Kolmas raide valilla Riihimaki— vaiheessa, kun joka tunti lilkkenndi kolme
Toijala kaukojunaa seka yksi taajamajuna valilla

Riihimdki-Tampere

Joka tunti liikennéivan tavarajunan siina vai-
heessa, kun kolmen tunnittaisen kaukojunan
seka tunnittaisen taajamajunan lisaksi
Kolmas raide valilla Riihimaki— Lempd&alan ja Tampereen (/Nokian) valilla
Tampere liilkennoi [3hijuna tunnin vuorovalilla. Tavara-
liikennettd on myos mahdollista lisata, mikali
saman suunnan tavarajunia kulkisi useampi
perakkain.

Mahdollistaa Saaksjarven ja Lakalaivan lisaksi
muiden uusien seisakkeiden toteuttamisen
Lempaalan ja Tampereen vilille

Neljas raide valilla Lempaala—
Tampere

Turun suunnan junien lilkennemaaran on oletettu pysyvan nykyisenlaisena vuosina
2025 ja 2040. Junat kayttavat Paaradan kaukojunien kanssa samoja raiteita Toijalan
ja Tampereen valilla.

Tampereen uusi valilaituri

Nykyisin Tampereen henkilératapihalla on viisi laituriraidetta. Uusi valilaituri lisdisi
laituriraiteiden lukumaaran seitsemaan. Tampereen uusi valilaituri olisi suositeltavaa
rakentaa viimeistadn ennen vuotta 2025 hyvan palvelutason takaamiseksi henkilo-
liikkenteelle. Valilaituri tulisi olla rakennettu ennen Nokian suunnan lahiliikenteen
alkamista (R-juna jatketaan Tampereelta Nokialle).
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10.3 Tyon aikana esilla olleita kysymyksia

Helsingin ja Tampereen vélisen rataosan merkitys on keskeinen ja toimivuus tarkeaa
koko valtakunnan liikennejarjestelman ja rataverkon nakdkulmasta. Rataosa yhdistaa
suuren osan maata paakaupunkiseutuun ja alueiden vélinen saavutettavuus on kes-
keinen nakokohta. Tarveselvityksen tavoitteena oli muodostaa selkeampi ndakemys
siita, mita kehittdmistoimenpiteita Riihimaen ja Tampereen valisella rataosalla tule-
vaisuudessa tarvitaan ja mitka ovat naiden kustannukset seka vaikutukset. Tarveselvi-
tyksen yhteydessa paatettiin laatia erillisena tydna hankearviointi. Tahan selvitystyo-
hon ei sisaltynyt muita selvityksia ja arviointeja kuten esimerkiksi aluetaloudellisia
arviointeja. Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma ja Pirkanmaan Lliitto ovat kdyn-
nistaneet aluetaloudellisten vaikutusten selvityksen kevaalla 2018. Lisaksi yhteys-
valia on tarkoitus tarkastella myds Paaradan operointiselvityksessa, jota Pirkanmaan
liitto on kdynnistamassa vuonna 2018.

Rithimaki-Tampere-rataosan tarveselvitys ja hankearviointi lisdavat tietoa valin
kehittamistarpeista ja kehittamistoimenpiteiden vaikutuksista. Selvitys tuo esiin
kokonaisvaltaisemman kehittdmisen lisaksi nakemyksen mahdollisesta vaiheittai-
sesta kehittamispolusta. Tarveselvityksessa ei paateta kehittamistoimenpiteista tai
seuraavista suunnitteluvaiheista. Selvitys toimii apuna jatkotoimenpiteista paatet-
tdessa.

Lahtokohta tarveselvityksessa on ollut suhteellisen maltillinen ja tarkoitus on ollut
tarkastella rataa nykyisen maastokdytavan asettamissa rajoissa. Tastda huolimatta
rataosan kehittédmisen toimenpiteet muodostuvat helposti hyvin suuriksi ja kustan-
nuksiltaan korkeiksi. Osa kehittamistoimenpiteistd on sellaisia, etta ne vaativat paa-
toksia laajemmaltikin rataverkon tulevaisuuden tavoitetilasta. Tallainen on esimer-
kiksi nopeustasojen nosto, joka kytkeytyy myos tulevaisuudessa kaytettavaan kalus-
toon. Toinen tulevaisuuden rataverkon keskeisimmista kysymyksista liittyy siihen,
onko varauduttava 25 tonnia raskaampiin kuljetuksiin ja milla verkolla.

Tarveselvityksessa on keskitytty rataosan kehittémistarpeisiin. Rataosalla on myds
merkittavia peruskorjaustarpeita, joista on omia suunnitelmia. Peruskorjaustarve on
tunnistettu tarveselvityksessa ja keskeista on yhteensovittaa seuraavissa suunnitte-
luvaiheissa erilaisia toimenpiteitd. Radan kehittamisen ja peruskorjausten yhteenso-
vittamisella voidaan pienentad rakentamisen aikaisia vaikutuksia. Erityisesti koh-
tauspaikkojen lisddminen ja kolmannen raiteen rakentaminen helpottaisivat olemassa
olevan rakenteen korjausta. Mikéli rataa l@hdettdisiin nopeuden nostamiseksi oikai-
semaan, vaikuttaisi tdama peruskorjaustarpeeseen nailla kohdin kuten myds siihen,
miten lisdraiteita rakennetaan.

Tarveselvityksessa on nahty, ettd kolme kaukojunaa suuntaansa Helsingin ja Tampe-
reen valilla ruuhkaisimmilla tunneilla riittdisi palvelemaan merkittéavaakin matkusta-
jamaarien lisdysta etenkin, jos samanaikaisesti huomioidaan myds kaluston kapasi-
teetin vaikutus tarjontaan. Esimerkiksi kilpailu henkildliikenteen markkinoilla voi kui-
tenkin vaikuttaa siihen, ettad rataosan tulisi mahdollistaa enemman kaukojunia. Taa-
jama- ja [@hijunaliikenteen maarat pohjautuvat suoraan alueellisiin tavoitteisiin. Tar-
veselvityksen yhteydessa on tehty karkeammalla tasolla seuraavia tarkasteluja:
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¢ Kolme raidetta Riihimaden ja Tampereen valilla: Kun tavaraliikenne omalla rai-
teella, on mahdollista lilkenndida nelja tavarajunaa/suunta kahden tunnin ai-
kaikkunassa. Kolmannella raiteella on mahdollista lilkenndida tavarajunia
enemmankin, jos vain kohtauspaikkoja on enemman. Samanaikaisesti ei voi
kuitenkaan lisata neljatta kaukojunaa ja pitéda puolen tunnin vuorovalia taa-
jama/lahijunaliikenteessa.

¢ Kolme raidetta Riihimaelta Tampereelle ja nelja raidetta Toijala/Lempaala-
Tampere valilla: Tavarajunia voi lilkenn6ida nelja tavarajunaa/suunta kahden
tunnin aikaikkunassa. Kolmas raide on tavaraliikenteen kayttssa. Neljan rai-
teen osuudella kaukoliikenne on eriytetty tavaraliikenteesta ja puolen tunnin
vuorovalilla kulkevasta taajama/lahiliikenteesta. Mahdollistaa huipputunnilla
nelja kaukojunaa suuntaansa. Viides tunnittainen kaukojuna nostaisi hairic-
herkkyytta jo melko korkeaksi.

¢ Nelja raidetta valilld Riihimaki-Tampere: Rataosalle mahtuu kuusi tunnittais-
ta kaukojunaa ruuhkasuuntaan, mikali taajama- ja ldhiliikenne seka tavaralii-
kenne on koko matkalla eriytetty omille raiteilleen. Nelja raidetta mahdollis-
taa myos tavaraliikenteen tai lahililkkenteen maaran kasvattamisen. Samaa
nopeutta liikenndivia kaukojunia kayttamalla rataosalle mahtuisi viela
enemman kaukojunia.

Edelléd olevien tarkastelujen yhteydessa on huomioitava, ettd vaikka Riihimaki-
Tampere rataosalle mahtuisi enemman kuin kolme kaukojunaa, niin Helsinki-Kerava
valin kapasiteetti ei ole riittava ilman lisdinvestointeja.

Aikataulusuunnittelun pohjaksi ei otettu nykyista aikataulua. Ty6ssé laadittiin suun-
nittelun pohjaksi matkustajaliikenteen kannalta mahdollisimman optimaalinen aika-
taulu. Taman paalle selvitettiin tavaraliikenteen kulkumahdollisuudet. Tarkastelutapa
johti hieman erilaiseen tulokseen uusien ohituspaikkojen osalta, kuin mita nykyisten
aikataulujen mukaan nakemys olisi. Paras ohituspaikkojen sijainti on tdysin riippu-
vainen kaytettavasta aikataulusta. Tarkasteluissa pyrittiin siihen, ettd ohituspaikko-
jen vali olisi tasainen ja etta ohituspaikkojen sijainnit toimivat hyvin myés aikataulus-
ta riippumatta. Kaytetty aikataulu vaikutti myds siihen, etta kolmannen raiteen vai-
heistuksessa ensisijaiseksi valiksi nousi selvasti Rithiméaki-Toijala. Esille nousi aivan
tyén loppuvaiheessa myods se, kannattaisiko jokin osa rakentaa ennemmin neli-
raiteiseksi kuin pidempi osa kolmiraiteiseksi. Mahdollista vaiheistusta on syyta tar-
kentaa viela seuraavien suunnitteluvaiheiden yhteydessa.

Tulevissa suunnitteluvaiheissa ratapihojen, asemien ja seisakkeiden kohtiin pitaa
kiinnittaa enemman huomiota. Naihin liittyvia tarkasteluja rajattiin tarkoituksella sel-
vityksen ulkopuolelle.

Tarveselvityksessa ei ole tehty asemaseutujen maankaytdn suunnittelua. Tydssa on
kaytetty tiedossa olevia asukas- ja tyopaikkalukuja.

Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen varikon osalta tarveselvityksessa on
vertailtu eri sijainteja. Varautuminen varikon sijaintiin tulee ratkaista kuntien maan-
kayton suunnittelussa.
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Lakalaivan asema

Nykytilanne ja alueen kehittyminen

Lakalaivan—Rautaharkon alue sijoittuu seudullisesti keskeiselle paikalle, noin viisi
kilometria Tampereen keskustasta etelaan. Talla hetkelld alueella sijaitsee muun muas-
sa teollisuusyrityksia ja jarjestelyratapiha. Tampereen messukeskus sijaitsee myos
mahdollisen uuden aseman laheisyydessa.

Liikenteellinen rooli

Tampereen kaupungin suunnitelmissa Lakalaivan asemaa ei ole varsinaisesti ajateltu
palvelemaan pelkastaan sen léhialueita, vaan myo6s kaukojunaliikennetta ja esimerkiksi
yhteyksia messukeskukseen. Lahijunaliikenteen palvelutason ei voida odottaa olevan
niin hyva, etta alueen yhteydet keskustaan voitaisiin rakentaa pelkastaan sen varaan.
Tampereen tavoitteena on, etta Lakalaivan aseman myota keskustan kaytto junaliiken-
teen "liityntapysakointialueena” vahenisi, kun osa nykyisin keskustan asemalle autolla
tulevista matkustajista siirtyisi kayttamaan Lakalaivan asemaa.

Toteutettavuus
Esilld aseman sijaintipaikaksi on aiemmin ollut Tampereen tuloratapihan eteldpaa val-

tatien 3 pohjoispuolella. Tyossa tarkasteltiin liséksi valtatien etelépuolelle sijoittuvaa
vaihtoehtoa. Vaihtoehdot on esitetty alla olevissa kuvissa.

LAKALAIVA VAIHTOEHTO POHJOINEN

LAKALAIVA VAIHTOEHTO ETELA

—

SILLAN
UUSIMINEN JA
TIEN

ALENTAMINEN

Lakalaivan aseman sijoitteluvaihtoehdot
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Kummankin vaihtoehdon toteutuksessa on omat haasteensa. Eteldisessa vaihto-
ehdossa Tampereen ratapihalta etelan suuntaan [@hteville junille tulee jyrkka nousu heti
lahdon jalkeen. Lisaksi eteldisessa vaihtoehdossa sijainti edellyttad pystygeometrian
tasaamista etelan suuntaan yli kahden kilometrin matkalta. Eteldinen sijainti edellyttaa
myds Rukkamaentien sillan leventéamista tai uutta siltaa ja Rukkamaentien siirtoa.
Valtatien pohjoispuolelle sijoittuvan vaihtoehdon pystygeometria on eteldista parempi.
Pohjoisessa vaihtoehdossa haasteeksi nousee valtatien 3 silta seka tuloratapihan
vaihteiden laheisyys. Pohjoisen vaihtoehdon kustannusarvio on noin 9 miljoonaa
euroa ja eteldisen vaihtoehdon noin 15 miljoonaa euroa. Kustannusvertailussa ei ole
huomioitu liityntapysakointeja, seisakkeelle johtavia tieyhteyksia ja kevyen liikenteen
vaylia, moottoritien linja-autopysakkeja tai niiden ramppeja sekd informaatio- ja
kuulutusjarjestelmia.

Pohjoista vaihtoehtoa tutkittiin myos karkealla tasolla tilanteessa, jossa Tampereen ja
Lempaalan valilld on nelja raidetta. Tarkastelun tarkoituksena oli ainoastaan varmistaa
aseman toteutettavuus ratageometrian osalta myOs neljan raiteen tilanteessa,
eika tarkkoja vaikutuksia muuhun ymparistéon tutkittu. Aseman toteutettavuus
osottautui helpommaksi tilanteessa, jossa neljas raide sijoitetaan nykyisten raiteiden
lansipuolelle. Talléin aseman rakentaminen on helpompaa, mutta toisaalta viereista
Sarankulmankatua joudutaan siirtdmaan. Valtatien 3 siltapilarit saattavat myos
vaikuttaa uuden raiteen linjaukseen aseman kohdalla. Esimerkki Lakalaivan aseman
toteutuksesta neljan raiteen tilanteessa on esitetty alla olevassa kuvassa.

A N

Lakalaivan aseman mahdollinen toteutus neljcin raiteen tilanteessa.
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Aikataulutarkastelut

Liitteessa on esitetty tyon aikana suunnitellut junaliikenteen aikataulut.
Aikataulukuvauksissa on kerrottu aikataulurakenne, ennustevuosi sekd aikataulun
sisaltamat infran parantamistoimenpiteet.

Vuoden 2025 aikataulut
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Nc;pea kak”ki]“”a valilld RI-NOA
Hidas ja keskinopea :
_kaukojuna m—— Tavarajuna
Turun kaukojuna

Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2025. Uudet ohituspaikat Leteensuolla ja
Turengissa.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2025. Uudet ohituspaikat Leteensuolla,
Turengissa, Kuurilassa ja Lempdicldissd.



Liite2 /2 (11)

7 + S _\ o
wmuwﬁfxv N
! /HWM///.,/, = AH\ :
IS
v Sstw /,..,V..Am
1 \VA\\VA VA e < LAt
z \\\\X/ /Y\V .A,I
gLl V2 luVianYehzi
) 2 >IN
i /”/.I.rl / V\W/ \\..U.w
N N~ W <
| PR .AM N LT
A <
155255 ST
p“\\\ /./..r A VAVK R ..(\\\.,
m/,/..!rfi I\IJA\ » 4 I....w
Rl X<
TR LT
! A TN VAV..I\; < H
“\\ > I,VA N Vm;
A ~U N TR
T \\X <] & ‘A/m
Asan ANV Y=
N < NP
N Vn\ v \W//VAU
fEINL e BN W\ Ny
DS N> ANEED}
H \\ v VV-AM \\\u
A R N A<
A LA 5 s =
m\vAvA\\\ V\\Vm Il»
T <] S VA.I g £
DT IS A T
SEI R BB H E B BRI B o m = @ R :
mm:m_wwmz_m Mwmmww

|

Taajamajuna
vélilld RI-NOA
Tavarajuna

Hidas ja keskinopea

Nopea kaukojuna
kaukojuna

Turun kaukojuna

|

Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2025. Kolmas raide viilillé Toijala-Tampere.
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ESSI-tyén aikataulurakenne, ennustevuosi 2025. Uusi ohituspaikka Leteensuolla.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Uudet ohituspaikat Harvialassa,
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Kuurilassa, Lempdidildssd, Leteensuolla ja Turengissa.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Kolmas raide viililld Toijala-Tampere, uusi

ohituspaikka Sciciksjdrvelld.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Kolmas raide viilillé Riihimdki-Toijala,

uudet ohituspaikat Ryttyldssd ja Kuurilassa.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Kolmas raide vilillé Riihimdcki—Tampere.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Kolmas raide vililld Riihimdki-Tampere.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. 2+2-raidetta vilillé LempdicGilé—Tampere,

uusi ohituspaikka Kuurilassa.
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ESSI-ty6n aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Nykyinen infrastruktuuri ilman

tavaraliikennettd.
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Yoajan aikataulu
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Herkkyystarkastelut
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Nopea kaukojuna Turun kaukojuna Tavarajuna
Hidas ja keskinopea Taajamajuna

kaukojuna valilld RI-NOA

Valittu aikataulurakenne, kevddn 2017 junakysyntd. Tavarajunan nopeuskdyrd
muutettu vastaamaan vendldisen tavaravaunukaluston nopeutta. Uusi ohituspaikka
Leteensuolla.
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Valittu aikataulurakenne, kevdidn 2017 junakysyntd. Tavarajunan nopeuskdyrd muutettu
vastaamaan vendldisen tavaravaunukaluston nopeutta.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Keskinopea kaukojuna pyséhtyy

Lakalaivassa.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Sddksjdrven ja Lakalaivan seisakkeen

lisdiksi Hakkari/Moision, Kuljun ja Harvialan seisake toteutettu.
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Nopeusrajoituksen nostaminen
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Kolmas raide vilillé Riihimdki-Toijala,
uudet ohituspaikat Ryttyldssd ja Kuurilassa. Nopeusrajoitus 220 km/h suurella osalla

rataosaa.
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Valittu aikataulurakenne, ennustevuosi 2040. Kolmas raide vilillé Riihimdki-Toijala,

uudet ohituspaikat Ryttyldssd ja Kuurilassa. Nopeusrajoitus 250 km/h suurella osalla

rataosaa.
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