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Tampere-Seinajoki-rataosuus on osa Paarataa ja rataosan toiminnallisuus vaikuttaa
laajalle osaa Suomen rataverkkoa. Tyén lahtékohtana on ollut henkiléjunaliikenteen
matka-aikojen lyhentaminen, Paaradan henkildjunaliikenteen kasvattaminen kapasi-
teettia lisaamalla, tavarajunaliikenteen toiminnan turvaaminen, hairioherkkyyden
vahentaminen, junan kulkutapaosuuden kasvattaminen seka Tampereen lahijuna-
liikenteen kehittaminen.

Tampere ja Seinajoki ovat rautatieliikenteen solmukohtia. Matkamaarat ovat kasvaneet
reilun kymmenen vuoden aikana miljoonalla matkustajalla. Matkustajamaarien on
ennustettu Paaradalla kasvavan ja myo6s junamaarien voidaan olettaa kasvavan talla
rataosuudella. Tavaraliikennemaarat ovat viime vuosina laskeneet ja tavarajunaliiken-
teen maarien ei odoteta muuttuvan niin suuresti kuin henkildjunien.

Rataosan havaitut ongelmat ovat yksiraiteisen rataosan ei-kaupalliset pysahtymiset, ei
suunniteltujen junakohtaamisien toteutus, rataosan hairioherkkyys seka ruuhkautu-
minen ja tavaraliikenteen kohtaamispaikkojen maarat varsinkin myohastymistilan-
teissa.

Tarveselvityksessa on tutkittu kolmea hankevaihtoehtoa ja verrattu niita vertailu-
vaihtoehtoon.

Kust.a.nnus Matk.a-.aika Vaikutuksia
[milj. €] [nopein juna]

VeO 1:04 E! kaupalliset pysahdykset ja keskimaarainen matka-
aika kasvavat.
Nopeiden henkildjunien matka-ajat lyhenevat mutta

Vel 159 0:54 tavaraliikenteen toimintaedellytykset heikkenevat.
Ei-kaupallisten pysahdysten maara kasvaa.
Kaksiraiteinen rataosuus poistaa junien ei-kaupalli-

Ve2 475 0:54 sia py§ahtym.|5|a'.. Kalﬁsqlsralde suluv0|tt??.l||kenteen
suunnittelua ja tasmallisyys paranee. Yl6jarven
lahijunaliikenne mahdollista.
Rataosan ratakapasiteetti paranee ja ei-kaupalliset

Ve3 716 0:54 kohtaar.nlns.('et p0|stlr|va.t. Hen.k|l01un|en nopeuden
nousu lisaa tavarajunien ohitustarvetta.
Tavarajunien matka-ajat lyhenevat.

Nykyisella liikennemaaralla radan kapasiteetti on taydessa kaytdssa. Henkildjunien
lisaaminen vaikuttaa tavarajunien toimintaedellytyksiin ja junien ei-kaupalliset pysah-
dykset lisaantyvat junamaaran kasvaessa nykyisella ratainfrastruktuurilla. Pelkalla
nopeudennostolla ei saavuteta liikenteellisia hyodtyja ilman kaksoisraidetta. Jotta
matkustajaliikenteen matka-ajat voidaan junamaarien kasvaessa suunnitella luotetta-
vasti lyhyemmiksi ja tavaraliikenteen toimintaedellytykset turvata, niin se edellyttaa
kaksoisraiteen rakentamista.

Tarveselvityksen lopputuloksena esitetaan kaksoisraidevaihtoehtojen jatkosuunnitte-
lua. Seuraava suunnitteluvaihe on ymparistévaikutusten arviointi (YVA) ja yleissuunni-
telma sisaltaen rataosan kehittamisen vaiheistuksen. Kaksoisraide voidaan toteuttaa
vaiheittain ensin VeZ2 ja seuraavaksi Ve3.
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Sammanfattning

Banavsnittet Tammerfors-Seindjoki ar en del av Huvudbanan och banavsnittets
funktion paverkar stora delar av Finlands bannat. Startpunkten for arbetet har utgjorts
av forkortning av restiderna i persontagtrafiken, 6kning av persontagtrafiken pa Huvud-
banan genom att utdka kapaciteten, tryggande av godstagtrafikverksamheten,
minskning av storningskansligheten, utékande av fardsattsandelen och utveckling av
nartagtrafiken i Tammerfors.

Tammerfors och Seinajoki ar knutpunkter for jarnvagstrafiken. Resevolymen har okat
med en miljon passagerare under drygt tio ar. Det har prognostiserats att antalet
passagerare 0kar pa Huvudbanan och det kan ocksa formodas att antalet tag kommer
att 6ka pa detta banavsnitt. Godstrafikvolymen har sjunkit under de senaste aren och
det forvantas inte att godstagtrafikvolymen andras i lika hog grad som persontag-
volymen.

De problem som upptacks pa banavsnittet utgors av icke-kommersiella stopp pa det
enkelspariga banavsnittet, genomfdorande av icke-planerade tagmoten, stérnings-
kansligheten pa banavsnittet och stockningen pa detta och antalet motesplatser for
godstrafik, i synnerhet vid forseningssituationer.

| behovsutredningen har tre projektalternativ undersokts och dessa har jamférts med
jamforelsealternativet.

Kostnad Restid
[milj. €] | [snabbaste tég] Effekter
VeO 1:04 De icke-kommersiella stoppen och den genom-

snittliga restiden 6kar.

Restiderna for snabba persontag forkortas, men
Vel 159 0:54 verksamhetsforutsattningarna for godstrafiken
forsamras. Antalet icke-kommersiella stopp okar.
Ett dubbelsparigt banavsnitt avlagsnar tagens
icke-kommersiella stopp. Ett dubbelspar gor
trafikplaneringen smidigare och férbattrar
exaktheten. Magjlighet till nartagtrafik till Ylojarvi.
Banavsnittets bankapacitet forbattras och icke-
kommersiella moten férsvinner. Den hastiga
Ve3 716 0:54 uppgangen i antalet persontag ¢kar behovet av
omkorning av godstag. Godstagens restider
forkortas.

Ve2 425 0:54

Med nuvarande trafikvolym ar bankapaciteten i full anvandning. Utdkning av antalet
persontag paverkar godstagens verksamhetsforutsattningar och tagens icke-
kommersiella stopp 6kar, da antalet tag 6kar pa den nuvarande baninfrastrukturen.
Enbart med hastighetshojning uppnas inte trafikmassiga férdelar utan dubbelspar.
Byggande av dubbelspar ar en forutsattning for en tillforlitlig planering fér kortare
restider i passagerartrafiken da antalet tag okar och for tryggande av verksamhets-
forutsattningarna for godstrafiken.

Som resultat av behovsutredningen visas den fortsatta planeringen fér dubbelspar-
alternativen. Féljande planeringsfas utgors av en miljékonsekvensbedémning (MKB) och
en generalplan inklusive faserna for utvecklingen av banavsnittet. Ett dubbelspar kan
genomforas i faser, forst ve2 och darefter ve3.
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Abstract

The section of railway line between Tampere and Seinajoki forms part of the Helsinki to
Oulu Main Line, and its functional capacity has knock-on effects on a large percentage
of Finland's rail network. The focus of the present study was on: reducing travel times in
passenger rail transport; increasing passenger rail transport on the Main Line by
increasing capacity; securing goods rail transport operations; reducing susceptibility to
disruptions; increasing the use of rail transport as a percentage of all travel; and
developing commuter rail services in the Tampere area.

Tampere and Seinajoki are rail transport hubs. The number of journeys per annum has
increased by one million passengers over a period of just over ten years. Passenger
numbers on the Main Line are estimated to grow, and it may be assumed that the number
of trains on this section of line will also increase. Goods transport volumes have been
declining in recent years, and goaods rail transport is not expected to change as rapidly
as passenger rail transport.

The problems observed on this section of line are: non-commercial stops on the single-
track line; execution of unplanned train passings; vulnerability of the section of line to
disruptions, and congestion; and the number of passing loops for goods trains,
especially relevant when running late.

Three options were examined in the needs assessment, and compared to the zero option.

Cost Travel time

(MEUR) | [fastest train] il
VeO (zero Increasing number of non-commercial stops
) 1:04 . . .
option) and increasing travel time.
Reduced travel time for fast passenger trains
Vel 159 0:54 but declining delivery capacity for goods trains.
Increasing number of non-commercial stops.
Double-tracking will reduce the number of non-
Ve2 425 0:54 commercial stops. Double-tracking will ease

traffic planning and improves punctuality, and
also enable commuter traffic to Ylojarvi.
Improved capacity on the line and complete
elimination of non-commercial stops. Higher
Ve3 716 0:54 running speeds for passenger trains will
increase the need for passing goods trains.
Travel times for goods trains will be reduced.

With the present traffic volume, the line is being used at full capacity. Increasing the
number of passenger trains will affect the operating potential of goods trains, and with
the current track infrastructure the number of non-commercial stops will increase as
the number of trains on the line increases. A speed increase alone will not bring traffic
improvements if the line is not double-tracked. In order to be able to reliably reduce
travel times for passenger trains while securing the operating potential for goods trains
as the number of trains increases, the only option is to double-track the line.

The conclusion of the needs assessment is a recommendation to continue further
planning of double-tracked options. The next phase will be to conduct an environmental
impact assessment (EIA) and prepare a general plan, including the phasing of the
improvement of this section of line. Double-tracking can be implemented in phases, first
VeZ2 and then Ve3.
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Esipuhe

Paarata, jonka osa Tampere-Seinajoki on, kuuluu koko Euroopan laajuiseen
Euroopan Unionin maarittelemaan liikenteen ydinverkkoon eli TEN-T-verkkoon.
Tampere-Seindjoki-rataosa on yksi harvoista rataosista Suomessa, jolla on
yhtenainen pitka osuus (150 km) nopeutta 200 km/h seka perinteiselle etta
kallistuvakoriselle kalustolle. Ratageometria mahdollistaisi jopa suuremmat
nopeudet. Rata on rakennettu nykyiselle paikalle 1960-70-luvuilla ja avattu
liikenteelle 1971. Vuonna 2018 Tampere-Seinajoki-valilla nostettiin akselipaino
25 tjavuoden 2017 lopussa viimeiset kohdekohtaiset nopeusrajoitukset poistet-
tiin ja nopeustaso saatiin yhtenaiseksi 200 km/h. Seurantamittauksia tehdaan
rataosalla ja ne toimivat samalla myods nopeudennoston vaikutuksien
seurantana.

Tyon tarkoituksena on ollut muodostaa kokonaiskuva ja -nakemys Tampere-
Seinajoki valin nykytilanteesta seka kehittamistarpeista, jotta tulevaisuuden
henkild- ja tavaraliikenteen toimintaedellytykset, kehittyminen ja kilpailukyky
voidaan turvata.

Tyodssa on tutkittu toimenpiteita seka kapasiteetin lisaamiseksi etta nopeuden
nostamiseksi yli 200 km/h. Tydssa on muodostettu liikenteen junamaara-
ennusteet valtakunnallisten liikenne-ennusteiden pohjalta ja kolme kehittamis-
toimenpidekokonaisuutta seka tutkittu rataosan laheisyyden ymparistda ja
maankayttda. Yhtena merkittavana toimenpiteena on tutkittu Lielahti-Pohjois-
Louko-valin kaksoisraideosuutta, josta ei ole aiemmin laadittu suunnitelmia. Tyo
toimii hyvana lahtokohtana kaksoisraiteen ja nopeudennoston alustavalle
yleissuunnitelmalle tai yleissuunnitelmalle.

Ty06 on kaynnistetty joulukuussa 2018. Tyo on laadittu Vaylaviraston toimeksi-
annosta, ja tyon tilaajana on ollut Jouni Juuti. Ty6lle perustettiin ohjausryhma,
johon kuuluivat Karoliina Laakkonen-Podntys Pirkanmaan liitosta, Markus Erkkila
Etela-Pohjanmaan liitosta, Jarmo Salo Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksesta,
Harri Vitikka Pirkanmaan ELY-keskuksesta, Kari Havunen ja Juha Takamaa Seina-
joen kaupungilta, Ari Vandell Tampereen kaupungilta, Pauli Piiparinen Ylojarven
kaupungilta, Satu Hyotyla Hameenkyrdon kunnasta, Satu Rask lkaalisten
kaupungista, Jarmo Kyosti Parkanon kaupungista, Satu Alajarvi Kihnion
kunnasta, Toni Keski-Lusa Kurikan kaupungista ja Antti Lautela Vaylavirastosta.

Ty6 on laadittu NRC Group Finland Oy:n suunnittelussa (entinen VR Track Oy, joka
yhdistyi NRC Groupin kanssa 7.1.2019). Tyon projektipaallikkona toimi Mikko
Myllymaki. Projektiryhmassa olivat mukana Jouni Jarvilehto, Hannu Jarvinen,
Justiina Nieminen, Maija Vehkalahti, Anssi Airaksinen, Jussi Sipila ja Tiina Kiuru.
Lisaksi tydssa on ollut mukana useita rautateiden eri tekniikka-alojen asian-
tuntijoita.

Helsingissa syyskuussa 2019

Vaylavirasto
Hankesuunnittelu
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1 Johdanto

1.1 Tyon lahtdkohdat, tavoitteet ja sisalto

Tyon tavoitteena on kuvata Tampere-Seindjoki-rataosuuden nykytilanne ja
puutteet, seka tulevaisuuden kehittamistarpeet (2030 ja 2050). Tydssa huomioi-
daan henkilo- ja tavaraliikenne, radanpito seka maankaytto ja sen kehittyminen.
Tydssa muodostetaan vaihtoehtoisia kehittamistoimenpidekokonaisuuksia
seka arvioidaan niiden liikenteelliset vaikutukset, toteutettavuus seka kustan-
nukset. Tyon tuloksena esitetaan nyky- ja ennustetilanteiden kuvaukset, kehit-
tamistarpeet, vaihtoehtoiset kehittamistoimenpiteet ja suositus jatkotoimen-
piteista.

Rataosan kehittamisen tavoitteena on

- paaradan henkildjunaliikenteen matka-aikojen lyhentaminen nopeutta
nostamalla ja junakohtaamisia vahentamalla

- paaradan henkildjunaliikenteen tarjonnan kasvattaminen kapasiteettia
lisaamalla

- tavarajunaliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen henkildjuna-
liikenteen nopeuden ja tarjonnan noustessa

- Tampere-Seinajoki-valin hairioherkkyyden vahentaminen

- Junamatkustamisen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen

- Tampereen lahijunaliikenteen kehittaminen

Tydssa maaritetaan yhteysvalin Tampere-Seindjoki kehittamistoimenpide-
vaihtoehtoja, joilla voidaan turvata tulevaisuudessa rataosan henkilo- ja tavara-
liikenteen toimintaedellytykset ja kilpailukyky. Tyodssa keskitytaan rataosan
nopeuden noston edellytyksiin ja kapasiteetin lisaamiseen liikenteen kehit-
tyessa.

Tyossa tutkitut toimenpiteet ovat:
- Nopeudennosto 200 - 220/250 km/h
- Kaupallisen liikenteen edellyttamat toimenpiteet
o Ylojarven kaukojunaliikenteen asema
- Kapasiteetin lisaaminen rataosuudella
o Tampere-Lielahti 4 raidetta
o Lielahti—-Pohjois-Louko kaksoisraide

Tyossa on haastateltu matkustajaliikenteen osalta VR Group, tavaraliikenteen

osalta VR Transpoint ja Fenniarail Oy seka rautateiden liikenteenohjauksen
osalta Finrail Oy.

1.2 Aiemmat selvitykset ja hankkeet

Tyon lahtdkohtina on kaytettya seuraavia selvityksia ja suunnitelmia.

Kaynnissa olevat selvitykset ja suunnitelmat:
- Tampere-Seingjoki-rataosuuden turvalaitesuunnittelu (TASE), kaynnis-
tetty 2018
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Rataverkon seisakkeiden toteuttavuuden arviointikehikko ja priorisointi,
kaynnistetty 2018

Pera-Seinajoen raakapuun kuormauspaikan sijaintiselvityksen paivitys,
kaynnistynyt kesakuussa 2019

Tampere-Lielahti-lisaraiteiden ratageometriatarkastelu, kaynnistynyt
kevaalla 2019

Yldjarven raakapuuterminaalin siirtoselvitys kaynnistymassa syksylla
2019

Tampereen henkilératapihan ratasuunnitelma syksylla 2019

Valmistuneet selvitykset ja suunnitelmat:

Tampere-0Oulu nopeudennostoselvitys, valmistunut toukokuussa 2019
Tampere-Seindjoki kaksoisraiteen aluetaloudelliset vaikutukset, valmis-
tunut huhtikuussa 2019

Lielahti-Tampere neljas raide -suunnitelma, valmistunut maaliskuussa
2019

Ratayhteyden Tampere-Jyvaskyla liikenteellinen tarveselvitys, valmis-
tunut 2018

Riihimaki-Tampere tarveselvitys, valmistunut 2018

Rataverkon kokonaiskuva. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
37/2018.

Pera-Seinajoen raakapuun kuormauspaikan sijaintiselvitys, valmistunut
2016

Valtakunnalliset liikenne-ennusteet, Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 57/2018

Rataverkon kuormauspaikkaverkon paivitys, Liikenneviraston tutkimuk-
sia ja selvityksia 11/2018

Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittaminen: asemien ja
liikenteen suunnittelu, Tampereen kaupunkiseutu 5/2016

Tampereen lantinen ratayhteys, selvitys maakuntakaavaehdotusta
varten 1/2016

Lisaraiteiden aluevaraussuunnittelu rataosuudella Tampere-Lielahti-
Nokia/Ylojarvi, 2015

Pirkanmaan ja Tampereen kaupunkiseudun maankayton kehittamis-
suunnitelmat vuoteen 2040 asti

Tampereen henkilératapihan muutos, yleissuunnitelma 2010

Toteutetut hankkeet:

Akselipainon nosto 25 t, 2018
Nopeusrajoitusten poistuminen ja yhtendinen nopeusalue 200 km/h,
2017

Lisaksi lahtdaineistoina on kaytetty:

Julia.dy-palvelusta kerattyja vuoden 2018 ja 2019 nykytilanteen liikkenne-
maaria
Vaylavirastosta saatuja vuoden 2017 tasmallisyystietoja
Vaylan extranet:
o Raiteistokaaviot
o Rautatieliikennepaikkojen kehittamistarpeet; Tampere, Seinajoki,
Parkano, Ylojarvi
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2 Rataosan nykytilan kuvaus

2.1 Tarkastelualue Tampere-Seinajoki

Tarkastelualueena on Tampereen ja Seinajoen valinen rataosuus, jonka pituus on
159,7 km. Rataosuus avattiin liikenteelle vuonna 1971 ja se sahkdistettiin vuonna
1974. Tampereelta Lielahdelle ja Pohjois-Loukosta Seinajoelle rata on kaksirai-
teinen. Lielahdesta rata erkaantuu myos Kokemaen suuntaan.

Tarkastelualueeseen ei kuulu Tampereen eika Seinajoen liikennepaikat.

Kokkola
&
Seinajoki
Syrjamaki o
Vaasa ™

Perasein&joki Seinajoki Kuopio

Jalasjarvi L e
Yiivall .

Madesjérvi Kaskinen Pieksaméki

Ratikyla Jyvaskyld Niirala
Jalasjarvi X X

Lamminkoski

Pori Mikkeli
Tampere Parikkala
Rauma Imatr,
Hémeenlinna Lappeenrant
Lahtj
Uusikaupunki a Kouvola »
Luuméki 7 Vainikkala
Riihimaki
Turku
o &> Kotk;amma
N Helsinki
Hanko
Kuva 1. Tampere-Seindjoki tarkastelualue

Rataosa on sahkodistetty sekaliikennerata ja kuuluu Suomen paadrataan seka
Euroopan laajuiseen liikenneverkon TEN-T-ydinverkkoon. Radan suurin sallittu
nopeus on 200 km/h, joka toteutuu koko valilla Lielahti-Seinajoki. Vuoden 2018
aikana otettiin koko rataosalla kayttéon suurin sallittu akselipaino 25 t.

Tampere ja Seinadjoki ovat rautatieliikenteen solmukohtia. Suomen valtakunnan
tasolla Pirkanmaa toimii paatie- ja rataverkon keskeisena kohtaamispaikkana
Tampere-Pirkkalan lentoaseman tarjotessa kansainvaliset yhteydet. Toisaalta
kattavan infrastruktuurin uudistamis- ja yllapitotarpeet luovat myds oman
haasteensa.

2.2 Rata

Rataosa on paaosin yksiraiteista. Sen kokonaispituus on 159,7 ratakilometria,
josta kaksiraiteista osuutta on yhteensa 24 kilometria. Rataosuus alkaa
Tampereen asemalta ratakilometrilta 187. Rata on alkaa aseman kohdalla kol-
miraiteisena muuttuen kaksiraiteiseksi ratakilometrin 188 lopussa jo ennen
Lielahden liikennepaikkaa. Lielahdessa lantinen raide erkanee Porin ja Rauman
suuntaan itaisen raiteen jatkaessa kohti pohjoista. Taman kaksiraiteisen osuu-
den pituus on noin kuusi kilometria. Taman jalkeen rata jatkuu yksiraiteisena
Pohjois-Loukoon asti ratakilometrille 329. Lielahden ja Pohjois-Loukon valisen
rataosuuden pituus on noin 134 kilometria. Pohjois-Loukosta rata jatkuu kaksi-
raiteisena kohti Seinajokea. Kaksoisraideosuuden pituus on noin 18 kilometria.
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Rataosan mitoittava sivuraiteiden hyotypituus on 750 m ja mitoittava junapaino
4500 t. Rataosan suurin sallittu nopeus on 200 km/h ja akselipaino 250 kN. Rata-
osuus Tampere-Lielahti on avattu liikenteelle vuonna 1895, Parkano-Seinajoki
vuonna 1970 ja Lielahti-Parkano vuonna 1971. Rataosuus on sahkogistetty vuonna
1975. Rataosuus Pohjois-Louko-Seindjoki on muutettu kaksiraiteiseksi vuonna
1992. Rataosuuden suojastus ja kauko-ohjaus on otettu kayttéon vuonna 1995 ja
varustettu junien automaattisella kulunvalvonnalla (JKV), joka on otettu
kayttdon vuonna 1997. Tampere-Lielahti-valilla nykyinen paallysrakenne on
rakennettu vuonna 1997 ja Lielahti-Seinajoki-valilla vuosina 1992-1999.

Rataosuus Tampere-Lielahti on erittain kaarteinen ja radan kaarresateet
vaihtelevat valilla 300-600 m. Lielahti-Seinajoki-valilla kaarresateet vaihte-
levat paaosin valilla 3000-5000 m, mika mahdollistaa koko valille nopeuden
200 km/h.

Rataosuus kuuluu rataluokkaan D ja sen kunnossapitotaso on 1 A. Ratakiskon
profiili on koko valin paaraiteella 60E1 ja ratapolkyt ovat betonia. Radalla on
sepelitukikerros. Osuudella on 151 vaihdetta.

Rataosalla on kolme henkiléliikenteen asemaa, Tampere, Parkano ja Seinajoki.
Parkanossa ja Ylojarvella on raakapuunkuormauspaikat. Liikennepaikkoja rata-
osalla on yhteensa 21. Pisimmat etaisyydet liikennepaikkojen valilla ovat noin
11 kilometria valeilla Peraseinajoki—Pohjois-Louko, Madesjarvi-Ylivalli ja Karhe-
jarvi-Sisatto. Liikennepaikkojen valinen keskimaarainen etaisyys on noin 8 km.

2.3 Radan nykytilanteen nopeus

Rataosan suurin sallittu nopeus on 200 km/h seka tavanomaisella, etta
kallistuvakorisella kalustolla. Tampere-Lielahti-valilla nopeus vaihtelee 40-
120 km/h valilla. Lielahti-Pohjois-Louko-vali on koko matkalta 200 km/h
molemmille kalustotyypeille. Pohjois-Louko-Seindjoki-valin lantisen raiteen
nopeus on 200 km/h, kun itaisen raiteen nopeus on 160 km/h ja erkanemis-
vaihteen kohdalla on pistemainen rajoitus 140 km/h. Rataosan nopeudet on
esitetty kuvassa 2 ja tarkemmin liitteessa 1.
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2.4 Radan geometrian sallima suurin nopeus

Tampere-Seindjoki
nykytilanteen nopeus

® Lielahti, 193+0393

® Ylojarvi, 200+0753

® Lakiala, 209+0214

Tampere-Seindjoki nykytilanteen nopeus

® Majajarvi, 216+0317

® Karhejarvi, 224+0902

® Sisattd, 235+0602

® Vahojarvi, 244+0926

== Kallistuvakorinen kalusto

——Tavanomainen kalusto
Itdinen kaksoisraide

—@—Matkustajaliikenteen asema

-@—Liikennepaikka

® Poikkeus, 254+0744

@ Parkano, 262+0483

® Lamminkoski, 268+0785
® Kuivasjarvi, 276+0327

® Ratikyld, 284+0344

® Madesjarvi, 291+0821

® Ylivalli, 302+0016

@ Jalasjarvi, 309+0871

® Perdseindjoki, 318+0481

® Pohjois-Louko, 329+0329
® Larvakyto, 333+0057

® Syrjamaki, 34140621

® Seindjoki, 347+0085

Geometrian sallima suurin nopeus on 220 km/h. Tampere-Lielahti-valilla ra-
dan geometria sallisi nykyista suuremmat ajonopeudet useissa kohdissa. Lahes
koko matkalta Lielahti-Seinajoki geometria sallisi kallistuvakorisella kalustolle
nopeuden 220 km/h. Pohjois-Louko-Seinajoki itainen raide sallisi geometrian
puolesta 200 km/h molemmille kalustotyypeille. Geometrian sallimat nopeudet
on esitetty kuvassa 3 ja tarkemmin liitteessa 2.
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Kuva 3.

Tampere-Seindjoki

geometrian sallimat nopeudet

® Lielahti, 193+0393

® Yl6jarvi, 200+0753

® Lakiala, 209+0214

® Majajirvi, 216+0317

® Karhejarvi, 224+0902

® Sisattd, 235+0602

@ Vahojarvi, 244+0926

== Kallistuvakorinen kalusto

——Tavanomainen kalusto
Itdinen kaksoisraide

—@—Matkustajaliikenteen asema

@-Liikennepaikka

® Poikkeus, 254+0744

@® Parkano, 262+0483

® Lamminkoski, 268+0785
® Kuivasjarvi, 276+0327

® Ratikyld, 284+0344

® Madesjarvi, 291+0821

Radan geometrian sallimat nopeudet.

® Ylivalli, 302+0016

® Jalasjarvi, 309+0871

® Perdseindjoki, 318+0481

® Pohjois-Louko, 329+0329
® Larvakyts, 333+0057

L

® Syrjamaki, 341+0621

® Seindjoki, 347F0085
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2.5 Liikennepaikat ja niiden toiminnallisuus

Rataosalla on yhteensa 21 liikennepaikkaa sisaltaen Tampereen ja Seinajoen,
16 kpl toimii junaliikenteen kohtaamispaikkana ja 3 raiteenvaihtopaikkana tai
kaksoisraiteen aloituskohtana. Tampereella, Parkanossa ja Seinajoella on
henkil6liikenteen asemat. Liitteessa 3 on kuvattu liikennepaikkojen liikenteen
nykytila ja toiminnallisuus seka raiteistokaavio.

Parkano ja Ylojarvi toimii raakapuun kuormauspaikkana, joista Ylojarvea on
suunniteltu lakkautettavaksi. Parkanossa on my0s satunnaista puolustusvoi-
mien liilkennettd, jolle toimintaedellytykset eivat ole taysin optimaaliset (liite 1).

Karhejarvella, Kuivasjarvella, Madesjarvella, Ylivallissa ja Jalasjarvella on raide
kunnossapidon kaluston kaytdssa.

Lakiala ja Sisatto toimivat nykytilanteessa paaosin henkiléliikenteen ei-kaupal-
listen junakohtaamisten liikkennepaikkoina.

Lakialassa etelan suuntaan, Sisatdssa pohjoiseen, Lamminkoskella pohjoiseen
ja Jalasjarvella etelaan on tavarajunille makeenjaantiriski, joka rajoittaa tavara-
junien pysahtymismahdollisuuksia liikennepaikoilla.

Karhejarven, Parkanon, Kuivasjarven, Madesjarven ja Jalasjarven Lliikenne-
paikoilla on kaksi kohtaamisraidetta paaraiteen lisaksi. Muilla liikennepaikoilla
vain kaksi junaa voi kohdata kerrallaan.

2.6 Turvalaitteet

Tampere-Seingdjoki-vali kuuluu kauko-ohjausjarjestelmaan TAKO, joka on osa
vastavalmistunutta (toukokuu 2019) Mipron toteuttamaa Lansi-Suomen liiken-
teenohjausjarjestelman modernisointihanketta.

Turvalaitteet mahdollistavat nopeuden 200 km/h koko matkalta. Vaatimukset
3600 m esiopastinetaisyydesta padopastimelle ja JKV tiedonsiirtoetaisyydesta
tayttyvat. Myos sivuraiteen kulkutie on turvattu joko turvavaihteella tai opasti-
mella, joka on paaraiteen rajamerkista vahintaan 60 m paassa, mika on vaatimus
paaraiteen nopeudelle 200 km/h lilkkennepaikan kohdalla.

Taman selvityksen kanssa samanaikaisesti on ollut kaynnissa Tampere-
Seinajoki turvalaitteiden uusimisen rakentamissuunnittelu (TASE), jossa on
lahtokohtana nopeus 200 km/h. TASE-parantamisprojekti on saanut rahoituk-
sen lisatalousarviossa kesalla 2019.

2.7 Sahkorata

Tampere-Seindjoki-valin sahkoistetyn radan ratajohdon tyyppi on parannettu
SR 70, joka mahdollistaa nopeuden 200 km/h. Ratajohdon tyyppi on ollut alun
perin SR 70, joka on mahdollistanut nopeuden 160 km/h. Nopeudennosto on
edellyttanyt erotusjaksojen komponenttien, kaantdorsien ohjaimien ja eristi-
mien uusimista ja saatamista. Pohjois-Louko-Seinajoki-kaksoisraiteella on
my0s kaytdssa ratajohdon tyyppia SR 65, joka mahdollistaa myds enintaan
200 km/h.
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Sahkaoistys on valmistunut 1970-luvun alussa ja osa rakenteista on kayttoikansa
loppupuolella, mm. ripustimet.

2.8 Geotekniikka ja pohjaolosuhteet

Rataosa voidaan jakaa neljaan pohjamaaluokkaan; kallioleikkauksiin, kantavan
maan alueisiin, savi-/silttipehmeikkdihin ja turve-/liejupehmeikkdihin. Kallio-
leikkauksia on noin 15 km, savi-/silttipehmeikkdja noin 3,5 km ja turve-/lieju-
pehmeikkdja 28,8 km ja kantavaa maata loput noin 122 km. Turvepehmeikkojen
paksuus vaihtelee noin 1...6 m (ka noin 3 m). Turpeen alla on lisaksi 2...14 m
paksu pehmea savikerros. Savipehmeikkdjen paksuus vaihtelee 4...18 m.

Radan pohjarakenteita rakennettiin 1960-luvulla neitseelliseen maastoon. Savi-
ja silttipehmeikoille rata perustettiin matalien, alle kolme metria korkeiden,
penkereiden osalta maanvaraisena tai vastapenkereita pohjanvahvistuksena
kayttaen. Korkeammat penkereet perustettiin osittaisen/vajaan syrjayttamalla
tehdyn massanvaihdon varaan tai taydellisen pohjaantayton varaan.

Turvealueella radan perustaminen pyrittiin tekemaan massanvaihtona penger-
tamalla, ajamalla korkea murtoylipenger turpeeseen kaivetun uran paalle ja
syrjayttamalla koko turvekerros ratapenkereen alueella pengertaytteella. Tama
ei kuitenkaan aina taysin onnistunut, vaan pengertayte upposi paikoin vain
keskiosaltaan uran kohdalla turpeen pohjalle ja jai reuna- ja luiskaosalla kellu-
maan turpeen varaan. Myds keskiosalla on usein jaanyt turvekerros penger-
taytteen pohjalle. Nama aiheuttivat radalle puutteellisen stabiliteetin, jota
rakennusaikana vahvistettiin vastapenkerein. Radan alle turpeeseen uponnut
ulospain kallistunut pengertayte muodosti ongelman, joka vaikuttaa radan
kunnossapitotarpeeseen viela tanakin paivana erityisesti km-valin 314-321
turvepehmeikoilla. Pengertayte lakoaa hitaasti sivusuunnassa turpeeseen
maanpaineen vaikutuksesta, kun turvekerros ei anna sivutukea maapainetta
vastaan. Tama nakyy jatkuvana epasaanndllisena painumisena, joka aiheuttaa
toistuvaa radan tukemistarvetta. Stabiliteetiltaan nama kohteet ovat vasta-
penkereilla vahvistettuna kunnossa.

Noin vuosina 2009-2010 rataosan stabiliteetti tarkistettiin 250 kN akseli-
painolle. Talléin rakennettiin uusia vastapenkereita kuudelle pehmeikélle,
kohteella P86 km 315 rakennettiin stabilointi nykyisen penkereen vakauttami-
seksi ja yhteen kohteeseen P44 km 242 asennettiin vastakkain ankkuroidut
terasponttiseinat. 15 pehmeikkoa, joiden varmuus jai valille 1,3...1,5 asetettiin
seurantaan inklinometreilla. Kolmen vuoden seurannan jalkeen naiden 15 peh-
meikdon stabiliteetti todettiin riittavaksi ja seurantamittaukset lopetettiin.
Seurantamittaukset aloitettiin uudelleen v.2018, kun nopeutta nostettiin myos
pehmeikkdjen kohdalla 200 km/h.

Nykyisen radan alusrakenteita on tutkittu muutamissa kohteissa. Tutkimuksissa
on havaittu, etta alusrakenne on rakennettu silloisten RMYT 1976 -vaatimusten
mukaisesti. Nykyinen InfraRYL on laatuvaatimuksiltaan tiukempi, eika nykyinen
vanha alusrakenne valttamatta tayta siina eristys- ja valikerrokselle annettuja
rakeisuusvaatimuksia. Talla on vaikutusta kaksoisraiteen alusrakenteeseen, jos
raide sijoitetaan nykyisen raiteen viereen, jolloin alusrakenne on osin yhteinen
uudella ja vanhalla raiteella.
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Rataosan kallioleikkaukset ovat keskimaaraisesti 5 metria korkeita ja leikkaus-
ten seinamien valinen etaisyys on keskimaarin 10 metria, joka on radan rakenta-
misen aikaan ollut vaatimusten mukainen leveys. Nykyinen yksiraiteisen rata-
kallioleikkauksen vahimmaisleveys ilman eristekerrosta on 12 metria ja eriste-
kerroksen kanssa 13,9 metria. Kaksiraiteisille rataosuuksille vahimmaisleveys
on ilman eristekerrosta 16,7 metria ja eristekerroksen kanssa 18,8 metria.

Suurimmaksi osaksi rataosan kallioleikkaukset koostuvat graniittisista kivi-
lajeista, eivatka sijaitse suurten heikkousvyohykkeiden alueella. Talvisin keski-
suuren ja suuren haitan aiheuttavia paannejaahavaintoja on kirjattu rataosan
kallioleikkauksista runsaasti. Suurin riski radalle aiheutuu leikkausten kapeu-
desta, jonka vuoksi myds paannejaasta aiheutuva haitta on suurempi kuin
leveampien leikkausten alueella.

2.9 Sillat

Tampereen ja Seinajoen valisella rataosalla on yhteensa 88 siltaa sisaltaen
- 16 alikaytavaa (12 valilla Lielahti-Seinajoki)
- 26 alikulkusiltaa (23 valilla Lielahti-Seinajoki)
- 14 ratasiltaa (13 valilla Lielahti-Seinajoki)
- 4 tiesiltaa (radan suuntaisia mm. huoltoteiden siltoja) ja
- 28ylikulkusiltaa (27 valilla Lielahti-Seinajoki).

Tassa selvityksessa on keskitytty Lielahden ja Seinajoen valiseen rataosaan,
koska Tampereen ja Lielahden valilla on ollut kaynnissa osittain samanaikaisesti
erillinen selvitys kolmannen ja neljannen raiteen rakentamiseksi. Siltaluettelo
on liitteena 4.

Alikaytavat ovat siltoja, joiden kohdalla radan alittaa kevyenliikenteenvayla. Ali-
kaytavien yhteispituus Lielahden ja Seindjoen valilla on noin 80 metria ja yhden
alikaytavan keskipituus on noin 7 m.

Alikulkusillat ovat siltoja, joilla junaliikenne kulkee ylittavalla ja ajoneuvo-
liikenne alittavalla vaylalla. Alikulkusiltojen yhteispituus Lielahden ja Seindjoen
valilla on noin 378 m ja alikulkusillan keskipituus on noin 16 m.

Ratasillat ovat siltoja, joilla juna kulkee ylittavalla vaylalla maastoesteen, kuten
esimerkiksi joen yli. Ratasiltojen yhteispituus Lielahden ja Seinajoen valilla on
noin 225 m ja ratasillan keskipituus on noin 17 m.

Ylikulkusillat ovat siltoja, joilla junaliikenne kulkee alittavalla ja muu liikenne
ylittavalla vaylalla. Ylikulkusiltojen yhteispituus Lielahden ja Seinajoen valilla on
noin 1054 m ja ylikulkusillan keskipituus on noin 39 m.

Kaikki sillat Tampereen ja Seinajoen valilla on hyvaksytty nopeudelle 200 km/h.
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2.10 Radan kunto

Tampere-Seindjoki-radan yleiskunto on hyva ja rakenteeltaan rata on kunnossa.
Seurattavat pehmeikkopaikat ovat ainoita radan kuntoa nykytilanteessa heiken-
tavia kohteita. Pehmeikolla ratakilometri 315 on alkanut syntya lahiaikoina
hieman nuolikorkeusvirhetta ja se on erityisen tarkkailun alla, jotta nopeutta
voidaan yllapitaa nykyisessa 200 km/h. Kunnossapitotaso EMMA ajolla on talla
rataosalla 90.

Rataosalla on kallioleikkausten kohdilla painejaata, joka on kevaisin poistettava.
Kaksi vuotta sitten tehty kallioiden puhdistus on kasvattanut painejaan maaraa.
Rataosalle on vaihdettu ja tuettu vaihteita maaraajoin ja erityisesti sellaisten
liikennepaikkojen vaihteet kuluvat, joissa raskaat tavarajunat ajavat sivu-
raiteille. Yksi tallainen lilkennepaikka on Parkano. Puu-ulottumat on tehty rata-
osalla vuonna 2017.

Kunnossapidolle on talla hetkella hyvin sivuraiteita kaluston seka materiaalin
sailytysta varten. Tyorakojen saanti paivasaikaan on haasteellista, mutta aamu-
yOsta kunnossapitorakoja on saatavilla. Lisaantynyt junamaara heikentaisi
kunnossapidon tyorakoja ja yhtajaksoisia tyoaikoja.
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3 Maankaytto ja ymparisto

3.1 Lahtokohdat

Tyon lahtokohtina ovat olleet Pirkanmaan maakuntakaava 2040, Pirkanmaan
maakuntakaavan 2040 maankayttovaihtoedot, Etela-Pohjanmaan maakunta-
kaava ja Etela-Pohjanmaan vaihemaakuntakaava l ja ll.

Molempien maakuntien maakuntakaavoissa rataosa on merkitty merkittavasti
parannettavaksi radaksi. Suunnittelumaarayksessa varaudutaan kaksoisraitee-
seen. Merkittavasti parantaminen tarkoittaa myos liikennepaikkojen ja muiden
tarvittavien parantamistoimenpiteiden toteuttamista.

Pirkanmaalla on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040, joka on hyvak-
sytty Pirkanmaan maakuntavaltuustossa 27.3.2017. Pirkanmaan maakunta-
kaavan 2040 merkinnat ja maaraykset, liikennejarjestelma, vaesto ja tyopaikka-
suunnitelma, luonto ja maisema seka kulttuuriymparisté kuvattu tarkemmin
liitteessa 5 ja osa kohteista on esitetty liitteessa 5. Liitteessa 5 on esitetty myds
Pirkanmaan maakunnan vireilla olevat asemakaavat.

Etela-Pohjanmaan voimassa oleva kokonaismaakuntakaava on hyvaksytty
maakuntavaltuustossa vuonna 2005 ja kaava on vahvistettu ymparistoministe-
riossa 23.5.2005. Etela-Pohjanmaan maakuntakaavaan on tehty muutos Lapuan
kaupungin Honkimaen alueella, Ymparistoministerid vahvisti maakuntakaavan
muutoksen 5.12.2006.

Etela-Pohjanmaalla on voimassa olevat vaihemaakuntakaava Il ja I. Etela-
Pohjanmaan Il vaihemaakuntakaava on tullut voimaan 11.8.2016. Kaava koskee
kauppaa, liikennetta ja keskustatoimintoja. Il vaihemaakuntakaavaa ollaan par-
haillaan muuttamassa, kaavamuutoksella tarkistetaan seudullisesti merkitta-
van kaupan alarajat vastaamaan lainsaadanndssa tapahtuneita muutoksia seka
kumotaan keskustatoimintojen alueiden enimmaismitoitukset. Etela-Pohjan-
maan | vaihemaakuntakaava on vahvistettu Ymparistoministeriossa 31.10.2016.
| vaihemaakuntakaava kasittelee tuulivoimaa ja taydentaa voimassa olevia
muita maakuntakaavoja. | vaihemaakuntakaava on tullut voimaan 22.11.2016.

Etela-Pohjanmaan liitolla on vaihemaakuntakaava Il muutoksen lisaksi vaihe-
maakuntakaava lll, joka koskee turvetuotantoa, suoluonnon suojelua, bio-
energialaitoksia seka energiapuun terminaaleja. Vaihemaakuntakaava Ill on
hyvaksytty maakuntavaltuustossa 2018. Etela-Pohjanmaan maakuntakaavan ja
vaihemaakuntakaavan Il merkinnat ja maaraykset, liikennejarjestelma, vaesto ja
tyopaikkasuunnite, luonto ja maisema seka kulttuuriymparistd kuvattu tarkem-
min liitteessa 6.
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3.2 Yhteenveto maankaytosta ja ymparistosta

Pirkanmaan maakunta sijaitsee alueellisesti Suomen mittakaavassa keskeisella
sijainnilla ja toimiikin lilkkenteellisena kohtaamispaikkana. Pirkanmaan sijainti ja
suotuisa kehittyminen niin vaeston, tydpaikkojen kuin liikkenteen suhteen luovat
erinomaisen pohjan alueen maankaytdn kehittamiselle. Kestava, sujuva ja teho-
kas joukkoliikenne on maakunnan tavoitteellinen tila, jonka saavuttamiseksi
tehtavat ratkaisut edesauttavat raideliikenteen kehittymista.

Etela-Pohjanmaan maakunta sijaitsee Pirkanmaan pohjoispuolella, maakunnan
lapi linjautuvat ja siella risteavat merkittavat liikenneyhteydet, niin etela-
pohjoissuunnassa kuin lansi-itasuunnassa Maakunnan aluerakenne on kuiten-
kin hajautunut, joten vaestda on merkittavasti Seinajoen lisaksi myds muualla
maakunnassa. Kauhajoki—Kurikka-Ilmajoki-Seinajoki-Lapua-Kauhava kehitys-
kaytava muodostaa aluerakenteen rungon. Lisaksi maakunnassa on seudulli-
sesti merkittavat Alavuden ja Alajarven kaupungit. Vaesto ikaantyy ja poismuut-
toa on tapahtunut, mutta mm. Seinajoella on tapahtunut voimakasta vaeston-
kasvua. Maakunnassa liikutaan paljon maakunnan sisaisesti, etta ulkoisesti,
mm. tyopaikkapendeldintia tapahtuu Seinajoelta Pirkanmaan suuntaan. Toimiva
ja tehokas raideliikenne edesauttaisi ja parantaisi my0s jo maakuntien valilla
tapahtuvaa pendeldintia.

Pirkanmaalla ja Etela-Pohjanmaalla on lukuisia luonto-, maisema- ja kulttuuri-
ympariston arvoja. Kehitettavan rataosuuden varren arvokohteet on paikan-
nettu ja aikaisemmin tassa raportissa lueteltu. Erityisesti Pirkanmaan kohdalla,
radanvarrelle osui useita kohteita, osa my0s lain suojaamia arvoja. On erityisesti
huolehdittava muun muassa Natura 2000 -verkoston kohteiden arvojen turvaa-
misesta ja sailyminen on taattava. Arvojen huomiointi on varmistettava raide-
liikenteen kehittyessa jatkosuunnittelun yhteydessa mm. raiteen ja arvokohteen
sijainnin suhteen seka tydnaikaisten hulevesien huolellisella kasittelylla. Myds
maisema-arvot ovat huomioitava mm. arvokkaan kulttuuriympariston kannalta
suotuisasti.

3.3 Tampereen lantinen ratayhteys

Tampereen lantisesta ratayhteydesta on vuonna 2016 valmistunut suunnitelma
Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 taustaselvityksena (Liikennevirasto 2016).
Selvityksen ovat laatineet Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus,
Pirkanmaan liitto ja Vaylavirasto. Tampereen lantinen ratayhteys olisi uusi
ratayhteys Lempaalan ja Yl6jarven valilla ja se vahvistaisi eurooppalaiseen TEN-
T-ydinverkkoon kuuluvan paaradan kuljetuskaytavaa.

Suunnitelman mukaan ratayhteyden ansiosta Tampereen keskustan kautta
kulkevan tavaraliikenteen maaraa ja sen aiheuttamia haittoja saataisiin vahen-
nettya. Ratayhteys liittaisi myds Tampere-Pirkkalan lentoaseman rataverk-
koon. Junaliikenteen ennusteiden mukaan liikenne toimii pitkaan nykyisellakin
rataverkolla ja uuden ratayhteyden ei todettu korvaavan nykyverkolla tarvitta-
via kehittamisinvestointeja. Lantinen yhteys tarjoaisi kuitenkin varareitin
Tampereen keskustan ohitse ja nain lisaisi osaltaan toimintavarmuutta.
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Yhteydelle on tehty maankaytoéllinen ratavaraus. Suunnitelman mukaan lanti-
nen ratayhteys erkanisi paaradasta Lempaalan Kuljussa ja kulkee Tampere-
Pirkkalan lentoaseman kautta valtatien 3 viereen. Rata liittyy paarataan taas
Ylojarven Elovainiossa. Lantiselta radalta rakennettaisiin yhdysrata osin tunne-
lissa lentoaseman kohdalta Peltolammille, jossa rata liittyisi paarataan pohjoi-
sen suuntaan kohti Tampereen asemaa. Porin rata liittyisi lantiseen rataan
mahdollistaen kulun pohjoisen ja etelan suuntiin. Lantinen ratayhteys on
suunniteltu tavaraliikenteen tarpeisiin. Rataosuus Lempaala-lentoasema-
Peltolammi on suunniteltu niin, etta henkildliikenne silla on mahdollista ja niin,
etta henkildliikenneasema sijoittuu mahdollisimman lahelle lentoasemaa.

Uutta rataa rakennettaessa on otettava huomioon myos meluntorjunta lahella
asutusta, maanpuolustukseen liittyvat nakodkohdat lentoaseman ja Kalkun
kohdilla, luonnonsuojelu- ja Natura 2000 -alueet, yhteiskayttd muun maan-
kayton kanssa, tarkeat pohjavesialueet Nokialla ja Ylojarvella seka yli- ja ali-
kulkuratkaisut ihmisille, elaimille ja liikenteelle. Arvioidut rakentamiskustan-
nukset ovat valilla 543-613 miljoonaa euroa.

Suunnittelun yhteydessa on myos selvitetty mahdollisuutta siirtaa Tampereen
jarjestelyratapiha lantisen radan etelapaahan Lempaalaan. Sen hinnaksi on
arvioitu 850 miljoonaa euroa. Nama toimenpiteet vahvistaisivat osaltaan
Tampereen alueen asemaa maamme toisena keskuksena seka yhdessa tiehank-
keiden ja mahdollisen jarjestelyratapihan siirron kanssa hanke loisi logistisesti
edullisesti saavutettavan ja merkittavan jakelu- ja varastotoimintojen laajan
aluekokonaisuuden. Rakentamisen myota pitkalla aikavalilla alueelle voitaisiin
saada 15 000 uutta asukasta ja 19 000 tyopaikkaa. Suurin osa asutuksesta
sijoittuisi Saaksjarven alakeskukseen, jossa toimisi myos lahijunaliikenne.
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== Nykyinen rataverkko

Tiehanke, valmisteilla oleva
Lantinen rata ja yhdysrata
Silta

====- Tunneli

Pintarata

~———mmm Uusi asema

Kuva 4. Tampereen ldntinen ratayhteys (Litkennevirasto 2016)
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4 Liikenne

4.1 Nykyliikenne

4.1.1 Henkiléliikenne

Tampere-Seinajoki-valilla matkustajamaarat olivat vuonna 2018 Tampereen ja
Parkanon valilla 2,785 miljoonaa ja Parkano-Seindjoen-valilla 2,705 miljoonaa
(Kuva 6). Kuvassa 5 on esitetty koko rataosan matkustajamaarien kehittyminen
vuosina 1995-2018.

Matkamaaratx 1000 Tpe-Sk 1995-2018
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2500 /
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1000 = Parkano Seindjoki

500

1996
1997
1998
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2000
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1995
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

Kuva 5. Henkiléliikenteen matkustajamddrien kehitys 1995-2018.

Matkustajamaariin on vaikuttanut Helsinki-Tampere-rataosuuden parantami-
nen ja nopeudennosto vuonna 2003 seka junatarjonnan lisaaminen. Vuonna
2008 alkanut talouden taantuma ja sen jatkuminen on pysayttanyt matka-
maarien kasvun. Vuoden 2014 linja-autoliikenteen avautuminen nakyy myds
hetkellisena matkamaarien laskuna. Vuonna 2016 alkanut lipun hintojen alen-
nukset ovat viime vuosina nostaneet matkamaaria yhdessa talouden kehitty-
misen kanssa. Seindjoki—Qulu-hankkeen valmistumisella on myos ollut positiivi-
nen ja kasvattava vaikutus matkamaariin.
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Henkiloliikenteen matkat vuonna 2018
Kaukoliikenne 13,584 milj. matkaa
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Kuva 6. Rataverkon matkustajamadrdt vuonna 2018. (Véyldvirasto)

Nykytilanteessa (kevat 2018, keskimaarainen tarjonta arkipaivana) rataosalla
kulkee arkipaivana yhteensa 31 henkildjunaa, joista 21 on IC-junaa, 9 Pendolinoa
ja yksi pikajuna (y6juna). IC-junat sisaltavat kaksi yojunaparia, toinen Helsinki-
Rovaniemi ja toinen Helsinki-Kemijarvi. Pikajuna lilkenndi Helsingin ja Kolarin
valilla. Yksi junapari kulkee Tampereen ja Oulun valia. Seinajoki ei ole yhdenkaan
junan paateasema.
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Parkanossa pysahtyy noin puolet talla rataosalla kulkevasta henkildliiken-
teesta. Parkanon ohittavia junia ovat paasaantoisesti nopeat Helsinki-Oulu-
valin IC-junat ja osa Vaasa-Helsinki-valia kulkevista IC- ja Pendolino-junista.
Myoskaan sesonkiaikoina liikennoivat Kolarin yojunat eivat pysahdy Parka-
nossa, kun taas saannodllisen liikenteen Rovaniemen ja Kemijarven yoéjunat
pysahtyvat.

Tampere ja Seinajoki ovat lilkkenteen solmukohtia, joissa useampi rataosa liittyy
toisiinsa. Tampereelta on paaradan lisaksi ratayhteys Jyvaskylan suuntaan ja
Tampereen pohjoispuolella rata haarautuu Lielahden kohdalla Kokemaden
(Porin/Rauman) suuntaan, minne kulkee myés henkiléliikennetta. Seingjoelta on
ratayhteydet Vaasaan, Haapamaelle ja Kaskisiin. Henkil6liikennetta on Vaasan ja
Haapamaen (kiskobussiliikennetta) suuntiin.

Taulukossa 1 on esitetty kevaan aikataulukauden 9.12.2018-16.6.2019 mukaiset
keskimaaraiset matka-ajat nopeille ja hitaille IC-junille, Pendolinoille ja yo6-
junalle. Tampereen ja Seinajoen valiset matka-ajat sisaltavat 1 minuutin pysah-
dyksen Parkanossa niille junille, jotka pysahtyvat Parkanossa.

Nopeita IC-junia on talla valilla kulussa 3+3 junaa, jotka kulkevat Helsingin ja
Oulun valia ja eivat pysahdy Parkanossa. Hitaat IC-junat kulkevat Helsinki-Oulu,
Vaasa-Tampere, Tampere-Oulu ja Turku-Oulu-valeja. Hitaat IC-junat pysahty-
vat useammilla asemilla koko reitilla ja niilla on pysahdykset myos Parkanossa.
Pendolino-junia kulkee talla rataosalla Helsinki—-Vaasa ja Helsinki-Ylivieska-
valeilla. Suurimmalla osalla Pendolino-junista on pysahdys myds Parkanossa.

Y6junia kulkee Helsinki—Kolari valia keskimaarin yksi vuorokaudessa. Silla ei ole
pysahdysta Parkanossa. Lisaksi yolla kulkee junia valilla Helsinki-Rovaniemi/
Kemijarvi. Turusta tulee myos IC-juna, josta liitetaan vaunuja Tampereella
yojunaan Rovaniemelle ja takaisin Turkuun.

Taulukko 1. Nykytilanteen henkiléjunien keskimadrdiset matka-ajat
junatyypeittain.

Nopea IC Hidas IC Pendolino Yojuna
Seinajoki-Tampere | 1:05 1:18 1:12 2:04
Seinajoki-Parkano 0:39 0:34
Tampere—Parkano 0:43 0:37
Tampere-Seinajoki | 1:04 1:15 1:12 2:05

Kuvassa 7 on esitetty henkildliikenteen vaikutusalue eli henkiléliikenteen reitit,
jotka kulkevat Tampere-Seindjoki-valilla. Lisaksi on esitetty reitit, joilta on
vaihtoyhteysmahdollisuus Tampereen ja Seindjoen valilla kulkeviin juniin.
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Rataosan vaikutusalueen raja
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Kuva 7. Rataosan henkildjunareittien vaikutusalue.
4.1.2 Tavaraliikenne
Vuonna 2017 Tampereen ja Parkanon valilla kuljetettiin 3,096 miljoonaa netto-

tonnia ja Parkanon ja Seinajoen valilla 2071 (kuva 9). Kuvassa 8 on esitetty rata-
osan nettotonnien kehittyminen vuosina 2006-2017.
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Kuva 8. Tavaraliikenteen nettotonnimddrien kehitys 2006-2017.
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Rataosan tavaraliikenteen kuljetetut nettotonnit ovat laskeneet vuosina 2006-
2017 (kuva 8). Erityisesti vuonna 2008 alkanut talouden taantuma nakyy selva-
na pudotuksena. Esimerkiksi Pasilan/Tampereen ja Oulun valinen rekkajuna-
liilkenne (yhdistetyt kuljetukset) loppuivat. Ennen taantumaa maara oli useita
satoja tuhansia nettotonneja vuodessa. Myos Kaskisten sellutehtaan sulkemi-
nen vuonna 2009 vaikutti kuljetusmaarien laskuun Tampere-Seinajoki-valilla,
jolloin loppui suuri osa Kaskisten radan liikenteesta.

Nykytilanteessa Tampereen ja Parkanon valilla kulkee arkipaivana keskimaa-
rin 12 tavarajunaa (kevat 2018) ja Parkanon ja Seinajoen valilla 10. Tampereen ja
Lielahden valilla kulkee lisaksi Porin ja Rauman suunnan tavarajunia. Tampereen
ja Seinajoen valilla kulkee myos lisajunia ja veturisiirtoja, joita ei ole huomioitu
kokonaisjunamaarassa.

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2017
Yhteensa 38,5 milj. tonnia ja 10,362 mrd tonnikm

N

208

5662 Rataosittaiset
luvut osoittavat
ko. rataosaa
pitkin kuljetettuja
nettotonneja
(1000 tonnia)

28.5.2018 HL Sto

Kuva 9. Tavaraliikenteen kuljetetut nettotonnit vuonna 2017.
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Merkittavimpia tavaravirtoja talla rataosalla ovat Raahen ja Hameenlinnan va-
liset teraskela- ja Parkanon raakapuukuljetukset. Naiden lisaksi rataosalla on
my0s lapimenevia raakapuukuljetuksia, esimerkiksi Etela-Suomesta Alholman
satamaan ja Pohjanmaalta Raumalle, rikastekuljetuksia Harjavaltaan seka usei-
ta Oulun ja Tampereen valisia runkojunia, joissa kulkee sekalaista tavaraa. Myos
Kemin ja Hangon valilla kulkee asiakasjunia. Rataosan tavaraliikenteen junareit-
tien vaikutusaluetta on lahes koko Lansi-Suomi (kuva 10).

Rataosan vaikutusalueen raja
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Kuva 10. Rataosan tavarajunareittien vaikutusalue.

41.3 Aikataulurakenne

Nykyliikenteen aikataulurakenteessa henkiloliikenne on paasaantdisesti paival-
la ja tavaraliikenne yolla. Yolla kulkee kuitenkin myos hitaampia henkiléliiken-
teen yojunia ja paivalla muutama tavarajuna. Hitaampien tavarajunien liiken-
nointi paivalla aiheuttaa sen, etta tavarajunille tulee paljon ohitus- ja vaistamis-
tarpeita, mika vaikuttaa niiden matka-aikaan.
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Junakohtaamiset on pyritty sijoittamaan mahdollisimman paljon Pohjois-
Louko-Seinajoki-valin kaksoisraiteelle. Henkil6liikenteen Tampereen solmu-
kohdan tasatuntiliikenteesta aiheutuu se, etta henkiléliikenteen junilla on juna-
kohtaamisia noin puolen tunnin paassa Tampereelta pohjoiseen. Kuvassa 11 on
esitetty kevaan 2019 keskimaaraisen keskiviikon vuorokauden liikennerakenne.
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Kuva 11. Nykyinen kevddn 2019 keskiviikon vuorokauden aikataulurakenne,
jossa punaiset ovat IC-junia, vihredt Pendolinoja, siniset ydjunia ja
mustat tavarajunia.

4.1.4 Rataosan tasmallisyys vuosina 2017 ja 2018

Kuvassa 12 on esitetty vuoden 2017 rataosan mydhastymismaarat, jotka ovat yli
100 kpl vuodessa. Rataosalla (ilman Tamperetta) nahdaan, etta eniten vuosit-
taisia myohastymisia (kpl) on Seinajoen liikennepaikalla ja rataosista Tampe-
reen ja Parkanon valilla. Koko Suomessa oli vuonna 2017 noin 112 000 kpl kauko-
ja tavaraliikenteen myohastymisia ja yli 1000 my6hastymista oli 27:lla seuranta-
valilla tai -asemalla. Seuranta-asemia ja -valeja on yhteensa noin 800. Rataosan
myohastymisminuutit kaukoliikenteessa oli vuonna 2017 noin 16 200 minuuttia
ilman Tampereen ja Seindjoen liikkennepaikkoja.

Suurin myohastymisia aiheuttava syyryhma on L Liikenteenhoito. Seindjoella
Liikenteenhoito-koodeista suurimman maaran mydhastymisia aiheutti yhteys-
liikenteen odotus. Tampereen ja Parkanon valilla eniten myohastymisia aiheut-
tivat suunnittelemattomat junakohtaamiset tai suunnitellun junakohtaamisen
suunniteltua pidempi kesto. Tampereen ja Parkanon valilla toiseksi eniten
myoOhastymisia on kirjattu T Rata (ratarakenne)-syykoodille, joka tarkoittaa
radan kunnosta johtuvaa pitkaaikaista nopeusrajoitusta.
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(Tampere) - Seinéjoki 2017 myShastymisméérat (kpl) syykoodiluokittain
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Kuva 12. Rataosan myéhdastymismadadrdat vuonna 2017 seuranta-asemilla ja
-vdleilld, joilla mydhédstymisid on ollut yli 100 kpl.

Kuvassa 13 on esitetty vuoden 2018 rataosan myothastymismaarat, jotka ovat yli
100 kpl vuodessa. Rataosalla (ilman Tamperetta) nahdaan, etta eniten vuosit-
taisia myohastymisia (kpl) on Seinajoen liikennepaikalla ja rataosista Parkanon
ja Seinajoen valilla. Koko Suomessa oli vuonna 2018 noin 137000 kpl kauko- ja
tavaraliikenteen myodhastymisia ja yli 1000 myohastymista oli 28:lla seuranta-
valilla tai -asemalla. Seuranta-asemia ja -valeja on yhteensa noin 800. Rataosan
mydhastymisminuutit kaukoliikenteessa oli vuonna 2018 noin 16 700 minuuttia
ilman Tampereen ja Seinajoen liikennepaikkoja.

Suurin mydhastymisia aiheuttava syyryhma on edelleen vuonna 2018 L Liiken-
teenhoito. Kirjatut myohastymiset T Rata (ratarakenne)-syykoodille ovat mer-
kittavasti vahentyneet vuodesta 2017.

(Tampere) - Seindjoki 2018 myShastymismairit (kpl) syykoodiluokittain
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Kuva 13. Rataosan myéhdstymismdadrat vuonna 2018 seuranta-asemilla ja
-vdleilld, joilla mydhédstymisid on ollut yli 100 kpl.
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4.2 Liikenne-ennuste

Henkil6- ja tavaraliikenteen ennusteet perustuvat Vaylaviraston julkaisemaan
valtakunnalliseen lilkenne-ennusteeseen (2018) vuosille 2030 ja 2050. Lisaksi
lahteina on kaytetty Vaylaviraston julkaisuja Liikenneolosuhteet 2035 (2011),
Rataverkon tavaraliikenne-ennuste 2035 (2014), seka Tulevaisuuden henkil6lii-
kenneselvitys, paivitys 2014 (2015).

4.2.1 Henkiloliikenne

Henkiloliikenteen ennusteessa matkamaarien ennustetaan kasvavan merkit-
tavasti seuraavan 30 vuoden aikana. Arvioituun kasvuun vaikuttavia tekijoita
ovat mm. muuttoliike suurimpiin kaupunkeihin, mika lisaa kaupunkien valista
liikennetta, junamatkan hintakilpailukyky suhteessa muihin liikkumismuotoi-
hin ja matka-ajan suhde vaihtoehtoisiin kulkuvalineisiin. Tampere-Seinajoki-
rataosuuden matkamaariin vaikuttavat suoraan myads junareittien muilla osuuk-
silla tehtavat radanparannustyot, jotka parantavat tasmallisyytta, lisaavat rata-
kapasiteettia ja nopeuttavat junaliikennetta. Esimerkkina Seinajoki-Oulu-hanke
seka 2000-luvulla toteutettu Helsinki-Tampere-valin nopeudennosto lisasivat
myos Tampere-Seinajoki-valin matkustajamaaria. Tulevaisuuden ilmastopolitii-
kalla (paastovahennyspaineet liikenteessa), ihmisten ekologisella ajattelulla
seka yleisella taloustilanteella on myds vaikutusta tulevaisuuden henkil6liiken-
teeseen. Osaltaan matkamaariin vaikuttaa myos palvelutason parantaminen,
esimerkiksi junavuorojen lisaaminen ja uuden kaluston hankkiminen.

Matkamaarat x 1000 seka
junamaarat

Kokkola / Oulu Nykytilanne ja ennusteet 2030
ja 2050

Seingjoki
| Haapamaki / Jyvaskyla

@ !elustaalikentoen asema

matkat junat Pysahdykset kaikilla junilla
Vuonna 2018 2705 31 . Matkustajaliikenteen asema
B ZIE e - Pysahdykset osalla junista

Parkano Ennuste 2050 3700 42
matkat junat
Vuonna 2018 2785 31
Ennuste 2030 3315 36
Ennuste 2050 3785 42
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- Orivesi / Jyvaskyla
Tampere
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Kuva 14. Tampere-Seindjoki-rataosan nykytilanteen ja ennusteiden

matka- sekd henkiléjunamadadrat.
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Junaliikenteen matkamaarien kasvu on ollut vuodesta 2016 vuoteen 2017
Tampereen ja Seindjoen valilla 17 % ja vuodesta 2017 vuoteen 2018 noin 7,5 %.
Nykytilanteessa junaliikenteen kulkutapaosuus on noin 5 %.

Liikenneviraston Rataverkon kokonaiskuva -tutkimuksessa on esitetty, etta jos
junaliikenteen kulkutapaosuus olisi vuonna 2035 8 %, niin vuoden 2035 ennus-
tettu matkamaara olisi Tampereen ja Seinajoen valilla noin 4,7-4,9 miljoonaa
matkaa.

4.2.2 Tavaraliikenne

Tavaraliikenne on sidoksissa koko Suomen teolliseen ja taloudelliseen tilantee-
seen. Tavaraliikenteessa voi tulla nopeastikin muutoksia junamaariin, jos esimer-
kiksi syntyy uutta teollisuutta taman rataosan tavaraliikenteen vaikutusalueille.
Ennusteissa junien maaran on arvioitu pysyvan samana, vaikka tonnimaaraisesti
ennusteiden arvioidaan laskevan vuoteen 2050 mennessa.

Nettotonnit x 1000 seka

Kokkola / Oulu tavarajunamaarat

Vaasa / Kaskinen

Nykytilanne ja ennusteet 2030
ja 2050

Seinajoki
Haapamaki / Jyvaskyla

Parkano-Seindjoki

tonnit junat
Vuonna 2017 2071 10
Ennuste 2030 2170 10
Parkano Ennuste 2050 1910 10
Niinisalo . .
tonnit junat
Vuonna 2017 3096 12
Ennuste 2030 2420 12
Ennuste 2050 2130 12

Pori / Rauma J—
Orivesi / Jyvaskyla
Tampere

Helsinki / Turku

Kuva 15. Tampere-Seindjoki-rataosan nykytilanteen ja ennusteiden
nettotonni- ja tavarajunamdadrdt.
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5 Tarkastelualueen havaitut ongelmat ja
kehitystarpeet

5.1 Liikenne

Selvityksessa haastateltiin liikennditsijoita VR Transpoint, Fenniarail Oy ja VR
Group seka liikenteenohjauksen osalta Finrail Oy. Haastatteluissa selvitettiin
rataosan ongelmia ja kehittamistarpeita.

Yksi havaittu ongelma on suunnittelemattomien junakohtaamisten toteutus
esimerkiksi myohastymistilanteissa. Padaosin rataosan liikennepaikoilla on yksi
sivuraide ja rataosan kaikilla liikennepaikoilla voi jarjestaa kohtauksen sivu-
raiteen ollessa vapaana. Haasteena ovat tietyt kellonajat ja Tampere-Sisattd/
Vahojarvi-vali, jolla vain yhdella liikennepaikalla on kaksi sivuraidetta.

Joustavuutta kohtaamisiin antaa vaihteiden poikkeavan raiteen nopeus
80 km/h. Ajoittain on tilanteita, joissa junien ei tarvitse edes pysahtya sivu-
raiteella. Tampere-Seinajoki-rataosa on nykyisella junamaaralla toimiva, mutta
tilanteissa, joissa on paljon mydhastyneita junia samanaikaisesti, rataosa
ruuhkautuu. Rataosalla on melko hyva mahdollisuus saada aikataulua kiinni
yksittaisten junien ollessa vahan myohassa.

Lahivuosina henkildjunamaara voi nousta muutamilla junilla vuorokaudessa. Jos
henkiloliikennetta kasvatetaan illasta tai aamuydsta niin silloin yhteensovitus-
tarve tavaraliikenteen kanssa kasvaa.

Myos tavaraliikenteen osalta yhden sivuraiteen liikennepaikat ovat haasteel-
lisia. Esimerkiksi Sisatto ja Vahojarvi ovat nykytilanteessa ongelmallisia henkil6-
liikenteen junakohtaamisten ollessa suunniteltuja naille liikennepaikoille.
Liikennepaikoille tarvittaisiin kaksi sivuraidetta mahdollistamaan kolmen junan
samanaikainen kohtaaminen. Lisaksi on muutamia liikennepaikkoja, joiden
sivuraiteilla ei paasta 750 m hyoétypituuteen, joka on rataosan tavoitetaso.

Seindjoen ja Peraseinajoen valilla ei ole yhtaan ohituspaikkaa, jossa nopeampi
henkildliikenne voisi ohittaa tavaraliikenteen. Pitka osuus ilman ohituspaikkoja
rajoittaa aikataulujen suunnittelua. Talla valilla olisi tarve ohituspaikalle.

Tampereen pohjoispuolella on aamuyoésta ruuhkaa tavaraliikenteessa. Suurin
osa junista on Tampereelta Ouluun lahtevia runkojunia ja samaan aikaan tulee
asiakasjunia etelaan. Parkanon ja Tampereen valilla liikenndi henkiléliikenteen
yOjunat samaan aikaan, jolloin esimerkiksi Lakialan liikennepaikan yhden sivu-
raiteen rajallisuus nousee esille. Lielahden raiteisto on tarkea, silla Porin
suunnan liikenteen kasvaessa on mahdollista, etta pohjoisen junille tulee yli-
maaraista odottamista, jotta kaikki junat mahtuvat Lielahden ja Tampereen
valille liikkennéimaan.

Henkiloliikenteen nopeuksien viela kasvaessa kasvavat nopeuserot entisestaan
henkilo- ja tavaraliikenteen valillda, mika aiheuttaa haasteita junien yhteen-
sovittamisessa ja aikataulusuunnittelussa. Suurien nopeuserojen myota myos
ohitustarpeet voi lisaantya.
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Tavaraliikenteen tehokkaampien veturien my6ta myos junapituudet voivat
kasvaa. Tama voi aiheuttaa haasteita tavarajunien saapumiselle sivuraiteille,
esimerkiksi jos sivuraide on 710 m ja tavarajuna 695 m, edellyttaa raiteelle
saapuminen ja oikeaan sijaintiin pysahtyminen erittain hidasta ajonopeutta.
Hidas lahestyminen varaa paaraiteen kapasiteettia. Ongelmia voi myos tulla, jos
raskas tavarajuna pysahtyy niukasti mitoitetulle sivuraiteelle liian kauas ja sen
uudelleen liikkeelle lahto vie oman aikansa, jolloin juna myo6s varaa kauemmin
paaraiteen kapasiteettia.

5.2 Infrastruktuuri

Parkanon puunkuormauspaikan koetaan toimivan hyvin, silla siella voidaan
tehda vaihtotyot hairitsematta linjaliikennetta. Yldjarvella raakapuunkuormaus-
toiminta on haasteellisempaa, koska vaihtotoissa tarvittava puskimeen paatty-
va raide on lyhyt, 59m. Yl6jarven puskimeen paattyvan raiteen pidentamisella
saataisiin paljon hyotyja.

Parkanon raiteensulut koetaan ongelmallisiksi eika niita toivota lisaa. Parka-
noon tosin toivotaan raideopastimia, jotka helpottaisivat veturinkiertoja.

Lahinna Parkanossa ja Yldjarvella kaytossa olevat paikallisluvat ovat talla
hetkella hyvat eika niita ole tarvetta muuttaa. Suojavalit ovat talla hetkella jo
aika lyhyet, eika talla liikenteen rakenteella uusilla suojavaleilla luultavasti
saavutettaisi merkittavaa hyotya. Kapasiteetti lisaksi loppuu kaksiraiteisilta
liikennepaikoilta kohtauksien puolesta ennen kuin suojavalien osalta.

Yl6jarvella on paljon luvattomia vaarallisia radan ylityksia. Liikennepaikan
lahella on koulu, jonka oppilaat ylittavat radan aitaan tekemalla aukolla. Aitaa
korjataan saannodllisesti kunnossapidon toimesta mutta aita rikotaan aina
uudestaan.

Kaikkien "ylimaaraisten” sivuraiteiden poistaminen ei ole jarkevaa ratatdiden
puolesta, silla kalustolle tarvitaan sailytystilaa. Lisaksi mita kauempana tyo-
maasta koneita sadilytetaan, sen vaikeammaksi tyo junien valeissa aina menee ja
tyollistaa seka liikenteenohjausta, etta kunnossapitoa.

Nykytilanteessa yksi suurimmista ongelmista turvalaitteiden osalta on asetin-
laitteissa, kun pakkanen laskee alle -15 asteen. Etenkin Parkanon etelapuolen
laitteet ovat herkkia pakkaselle ja ukkosille. Tampereen etelapuolen uusimisen
yhteydessa kaytdsta poistettuja turvalaitteita voidaan kayttaa Tampere-Seina-
joki-valille varaosina.
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6 Tarkastelualueen toimenpide-ehdotukset

6.1 Nopeudennosto 220/250 km/h

Nopeudennoston 220/250 km/h edellytykset

Kaytettavaa nopeutta rajoittavat useat tekijat radan geometrian lisaksi, mm.
tasoristeykset, raidevali, pengerleveys, sahkoratatyyppi ja sillat. Nopeutta
rajoittavia tekijoita on kuvattu tarkemmin liitteessa 7.

Tyossa on koottu toimenpiteet ja tutkimistarpeet, joiden myoéta Lielahti-Seina-
joki-rataosuuden nopeutta voisi nostaa yli 200 km/h nopeuksiin 220/250 km/h
asti.

Lielahti-Seinadjoki nopeudennoston edellyttamat toimenpiteet ja selvitystarpeet

ovat
- Pienet geometriamuutokset nykyisessa ratakaytavassa

Vaihteiden uusiminen, jos rajoittavat paaraiteen nopeuden 200 km/h
o Uusittavien vaihteiden maara tulee arvioida tarkemman

tarkastelun pohjalta

- Pohjois-Loukon kaksoisraiteen vaihteen uusiminen, jotta se sallii
suoralle raiteelle 160 km/h (nykyisin 140 km/h)

- Vahintaan neljan ylikulkusillan uusiminen

o Jokainen silta taytyy viela tarkastella tapauskohtaisesti ja
maaritella tarvittavat toimenpiteet

- Parkanon laiturin siirto pois paaraiteen vieresta

- Sahkoéradan uusiminen nopeudelle 250 km/h

- Turvalaitteiden edellyttamat muutokset nopeudelle 250 km/h tulee
tutkia tarkemmin, kansallinen ohjeistus loppuu nopeuteen 220 km/h

- Nykyisen radan pengerleveyden tutkiminen, etta pengerleveys tayttaa
korkeampien nopeuksien vaatimukset, 6,8 m suoralla ja 7,2 m
kaarteessa

- Liikenndinti yli 220 km/h nopeudella edellyttaa uuden junakaluston
hankintaa

Rata

Geometrian sallimat nopeustasot, kuitenkin enintaan 200/220 km/h, on kuvattu
kappaleessa 2.4 ja liitteessa 2. Nopeustason nostaminen tavanomaiselle kalus-
tolle 220 km/h ja kallistuvakoriselle kalustolle 250 km/h olisi mahdollista jo
nykytilanteessa suurelta osin. Lielahti-Seinadjoki koko valin nopeudennosto
suurimpaan sallittuun nopeuteen 220/250 km/h edellyttaa pienia geometrian
muutoksia nykyisessa ratakaytavassa. Tydssa on esitetty 12 toimenpidetta joko
siirtymakaaren tai kallistuksen muuttamisesta. Toimenpiteet voidaan toden-
nakdisesti toteuttaa radan kunnossapidon yhteydessa, mutta edellyttaa vaiku-
tusten arvioinnin suhteessa mahdollisiin ylikulkusiltoihin tai sahkdrataan. Rata-
osalla saavutettavat nopeustasot ratageometrian nakokulmasta on esitetty
kuvassa 16 ja tarkemmin liitteessa 2.
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Tampere-Seindjoki
nopeuden nosto 220/250 km/h
250

’ |

== Kallistuvakorinen kalusto

190

——Tavanomainen kalusto
Itdinen kaksoisraide
160 —@— Matkustajaliikenteen asema

@ Lilkennepaikka

130

100

70

® Y|6jarvi, 200+0753

® [ akiala, 209+0214

® Majajarvi, 216+0317

® Karhejarvi, 224+0902

® Sisatto, 235+0602

® \/ahojarvi, 244+0926

® Poikkeus, 254+0744

® Parkano, 262+0483

® | amminkoski, 268+0785
® Kuivasjarvi, 276+0327

® Ratikyld, 284+0344

® Madesjarvi, 291+0821

® Perdseinadjoki, 318+0481
® Pohjois-Louko, 329+0329
® | arvakyto, 333+0057

® Ylivalli, 302+0016
® Jalasjarvi, 309+0871

® Syrjamaki, 341+0621
® Seindjoki, 347+0085

® Lielahti, 1937

Kuva 16. Geometrian mahdollistamat nopeusalueet molemmilla kalusto-
tyypeilld pienien kallistus- ja siirtymdkaaren muutoksien jdlkeen.

Rataosalla on useilla liikennepaikoilla (liite 3) vaihteita, jotka rajoittavat suoralla
raiteella ylittavan junan nopeuden 200 km/h. Rajoittavat vaihteet ovat lyhyita
vaihteita, joissa risteyssuhde on 1:9. Vaihteita on Tampereen, Lielahden, Pohjois-
Loukon, Larvakydon ja Syrjamaen liikennepaikoilla. Tampereen ja Lielahden lii-
kennepaikoilla lyhyet vaihteet ovat alueella, missa radan paaraiteen geometrian
rajoittama nopeustaso on alhaisempi kuin vaihteen rajoittama. Pohjois-Loukon,
Larvakydon ja Syrjamaen liikennepaikoilla ylitettavat lyhyet vaihteet toimivat
turvavaihteina, joita on kaksiraiteisella osuudella seka lantisella, etta itaisella
raiteella yhteensa 8 kpl. Turvavaihteet on vaihdettava, jotta nopeustasoa voi-
daan nostaa yli 200 km/h.

Myos pitkat kiintearisteykselliset vaihteet rajoittavat nopeuden vaihteen suo-
ralla raiteella 220 km/h kaantyvakarkisella risteyksella varustettujen vaihteiden
mahdollistaessa nopeuden 300 km/h (Liikennevirasto 2012.) Kaantyvakarkisilla
risteyksilla varustettuja vaihteita on talla valilla vain Lielahdessa ja Pohjois-
Loukossa, joten jos nopeutta nostetaan, tulee kaikki kiintearisteykselliset vaih-
teet, 45 kpl, vaihtaa.

Pohjois-Loukon vaihde rajoittaa nopeuden vaihteen poikkeavalle raiteelle
140 km/h ja vaihde esitetaan vaihdettavaksi sellaiseksi, joka mahdollistaa poik-
keavalle nopeuden 160 km/h

Sillat

Nopeuden nostaminen yli 200 km/h vaatii siltakohtaiset tutkimukset. Tyossa on
tunnistettu nelja ylikulkusiltaa, jotka tulee varmasti uusia tai parantaa, jos no-
peus nousee yli 200 km/h. Nykyisille silloille nopeus 220 km/h on arvion mu-
kaan todennakoisesti saavutettavissa pienemmilla toimenpiteilla kuin nopeus
250 km/h. Mahdollisuus ylipaatansa nostaa nopeutta yli 200 km/h on toden-
nakoisempaa silloille, jotka on rakennettu 2000-luvulla, kuin tata vanhemmille
silloille. Kaikille uusille silloille pitaa kuitenkin tehda dynaaminen tarkastelu, jos
nopeutta nostetaan yli 200 km/h.
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Rataosalla on nelja ylikulkusiltaa, jotka on hyvaksytty nopeudelle 200 km/h,
mutta nykyohjeistuksen mukaan nopeus saisi olla enintaan 160 km/h. Varmaa
on, etta yli 200 km/h nopeutta sillat eivat mahdollista ilman parantamistoimen-
piteita tai sillan uudelleen rakentamista. Uusittavat/parannettavat ylikulkusillat
ovat Urkonmaéen (201+274), Ylivallin (301+116), Ammalan (335+934) ja Kiviston
(344+042) ylikulkusillat.

Urkonmaen ja Kivistontien ylikulkusiltojen kohdalla on esimerkiksi tormaysriski
sillan rakenteisiin junan suistumistilanteessa liilan lahella siltaa olevassa
vaihteessa. Nykyohjeistuksen mukaisesti tarkasteltuna nopeus tulisi rajoittaa
160 km/h tai sillan rakenteet olisi suojattava estamaan junan vaunujen suistu-
minen pain rakenteita.

Ammalan ylikulkusillan kohdalla etaisyys sillan tukirakenteisiin on liian pieni.
Tassakin tapauksessa nykyohjeistus sallisi vain nopeuden 160 km/h. Myds Yli-
Vallin ylikulkusilta sijaitsee vain 11 metrin etaisyydella vaihteesta.

Nykyisissa silloissa kaiteet on siirretty jo 3,1-3,6 metrin etadisyydelle, jotta
nopeustaso 200 km/h on mahdollista. Nopeuden noustessa yli 200 km/h myds
kaiteiden etaisyys on tarkastettava. Yhdeksassa sillassa on talla hetkella korkea
kaideverkko ja niissa yli 200 km/h nopeuksilla voi olla, etta paineiskusta tulee
liian kova. Matala kaideverkko on 32 sillalla ja niissa on riskina kaideverkon
repeytyminen kokonaan irti. Paineiskuista ei ole tehty tarkempaa selvitysta ja se
myos jatkotarkasteltava.

Sahkorata

Lielahti-Seinajoki-valilla sahkoradan parantamisella yli 200 km/h nopeudelle
on kaksi vaihtoehtoa; uusia merkittavasti vanhaa parannettua SR 70 ratajohto-
tyyppia tai rakentaa kokonaan uusi ratajohtojarjestelma.

Nykyisen ratajohdon parantaminen edellyttaa mm. kiristyspyoraston muutok-
sia, ripustimen uusimista seka kaantdorren ja sen ohjaimien muutoksia.
Korkeammat nopeudet edellyttavat tiheampaa jannevalia, jonka vaikutuksesta
arviolta 30 % pylvaista perustuksineen tulee uusia. Hyddyntamalla vanhat
pylvaat perustuksineen, kaantdorret, ajolanka ja kannatin, voidaan kustannuk-
sissa saastaa arviolta 30 % verrattuna uuden rakentamiseen. Ei ole mydskaan
tiedossa missa laajuudessa nykyisia pylvaita tai perustuksia voidaan tai
kannattaa niiden kunnon puolesta sailyttaa.

Toinen mahdollisuus on rakentaa kokonaan uusi ratajohtotyyppi. Suomessa ei
ole yli 220 km/h ratajohtoa kaytossa, mutta tyon aikana on arvioitu, etta yli
220 km/h edellyttaa uuden tyyppisten ajolanka- ja kannatinmateriaalien kayt-
toéa. Uudenlaiset materiaalit ovat jonkin verran kalliimpia ja hankalampia
asentaa seka ovat arviolta 5 % kallimpaa rakentaa ratajohto nopeudelle
250 km/h ja10 % nopeudelle 300 km/h.

Oletus on, etta syottdasemia ei tarvitse muuttaa uudentyyppisen kaluston takia,
mutta tama tulee varmistaa, kun nopeudennoston toimenpiteita suunnitellaan
tarkemmin.

Kustannusarvio 220 km/h ratajohdolle on noin 200 000 €/raidekm ilman
syottdasemia ja tyorakohaasteita.
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Turvalaitteet
Nykyinen Suomen kansallinen ohjeistus ulottuu nopeuteen 200/220 km/h.

Asetinlaitteen ydin mahdollistaa nopeuden 250 km/h, mutta ulkolaitteet ja
niiden sijoittelu seka JKV (junakulunvalvonta) ohjauslinjat tulee suunnitella
kaytettavan suurimman sallitun nopeuden mukaan, jos nopeutta nostetaan.
Baliisit mahdollistavat teknisesti nopeuden 300 km/h.

JKV:n sallima maksiminopeus on talla hetkella 220 km/h. Nopeuden 220 km/h
kayttoonotto edellyttaa kuitenkin LEU-koodainten uudelleen ohjelmoinnin seka
nopeuskaavioiden paivitykset ja mahdolliset nopeuskaaviomuutoksiin liittyvat
baliisitaydennykset. Nopeudennosto edellyttaa uudelleenohjelmoinnin jalkeen
JKV-tarkastusajot. Nopeus 250 km/h vaatii nykyisen JKV jarjestelman hyvaksyn-
nan kyseiseen nopeuteen seka mahdollisesti tiedonsiirtoetaisyyden kasvatta-
mista 3600 metrista ja JKV ohjauslinjojen lisaamista.

Turvalaitteiden edellytyksia suuremmille nopeuksille tulisi tutkia tarkemmin ja
laatia Suomen kansallinen ohjeistus yli 200/220 km/h nopeuksille. Suurempien
nopeuksien kayttaminen edellyttaa esimerkiksi tiedonsiirtoetaisyysvaatimuk-
sen (3600 m) riittavyyden, uudenlaisen junakaluston jarruominaisuuksien,
asetinlaitteen ja JKV:n muutostarpeiden tutkimista. Todellisuudessa voi jo nykyi-
sella radalla olla turvalaitteiden osalta sellaisia kohteita missa etadisyydet jo
tayttyvat. Tallaiset tilanteet pitaa tarkistaa yksityiskohtaisesti koko rata-
osuudelta.

Ulkolaitteiden, kuten opastimet, baliisit jne., rakentamissuunnittelu tulee nopeu-
den noustessa tutkia aina tapauskohtaisesti huomioiden radan pystygeometria
ja turvalaitteiden lahtétilanne.

Pehmeikkéalueiden varahtely

VTT:n varahtelyn mittaus projektissa tutkittiin nopeudennoston vaikutusta
junan ratapenkereelle aiheuttamaan varahtelytasoon. Varahtelytason on
havaittu nousevan nopeuden noustessa tyypillisesti yli 150 km/h pehmeikkéjen
kohdalla. Mittauksia tehtiin neljalla eri alueella Tampereen ja Seinajoen valilla.
Kolmen naista alueista oli etukateen arvioitu olevan varahtelyn kasvun suhteen
riskialttiimpia (VTT 2011.)

Radan varahtelymittaukset on tehty turvepehmeikolla kolmelle matalalle
penkereelle koeajojen yhteydessa, kun rataosan nopeutta nostettiin 200 km/h.
Tata suurempi nopeus edellyttaa yleisesti uusia koeajoja ja varahtelymittauksia.
Rataosalla on VTT:n projektin tulosten mukaan mahdollista lilkennoida nopeilla
henkildjunilla aina nopeuteen 220 km/h asti ilman, etta ratapenger alkaa varah-
della haitallisesti. Tata suurempi nopeus edellyttaa kuitenkin uusia koeajoja ja
varahtelytutkimuksia (VTT 2011.)
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6.2 Kaksoisraide Lielahti-Pohjois-Louko

6.2.1 Kaksoisraide

Kaksoisraide alkaa heti Lielahden liikennepaikan jalkeen ratakilometrilta
193+900 ja jatkuu aina Pohjois-Loukoon asti ratakilometrille 329+400. Kaksois-
raiteen kokonaispituus on 135,5 km, josta noin 4,7 km sijoittuu Lielahden paassa
nykyisen radan itapuolelle ja noin 8,8 km lansipuolelle, jonka jalkeen raide on
Pohjois-Loukoon asti itapuolella noin 122 km. Uusi raide on sijoitettu Lielahden
paassa itapuolella ja kohdassa 198+650 on puolen vaihto lansipuolelle. Siirtymi-
nen itapuolelle on esitetty ratakilometrin 207 alussa olevassa kaarteessa.
Taman jalkeen raide pysyy nykyisen raiteen itapuolella. Tampere-Yl6jarvi-
valilla on otettu kaksoisraiteen lahtékohdaksi "Lisaraiteiden aluevarausselvitys
Tampere-Lielahti-Nokia/Yl6jarvi" (2015) mukainen sijainti. Ylojarvi-Pohjois-
Louko-valin uusi raide on alustavasti suunniteltu tarveselvitystasoisesti ja
sijainti maaritelty tassa tyossa.

Nykyisen raiteen sahkdratapylvaat sijaitsevat padosin raiteen lansipuolella,
jolloin uuden raiteen rakentaminen vanhan raiteen itapuolelle varmistaa liiken-
teen sujumisen hairiottdmammin rakentamisaikana varsinkin silloin kun kayte-
taan minimiraidevalia 4700 mm. Lisaksi uuden raiteen sijoittuminen itapuolelle
aiheuttaa minimivaikutukset nykyisen raiteen sahkdradalle.

Uuden raiteen suunnittelun lahtékohtana on vahintaan 25 t akselipaino, nopeus
250 km/h ja alustavasti junapituus 750 m.

Lielahti-Pohjois-Louko-rataosuudella on useita vesistdalueita, jonka vuoksi
kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa tulisi rakennettavaksi siltoja tai penke-
reita. Nykyisen raiteen laheisyydessa sijaitsevien sahkdnsyottdasemien, turva-
laitetilojen, yksityisten kiinteistojen ja kylateiden sijaintien vaikutukset kaksois-
raiteeseen nahden tulee tutkia seuraavassa suunnitteluvaiheessa tarkemmin.
Rataosuuden laheisyydessa on myos useampia luontokohteita, jotka tulee ottaa
huomioon kaksoisraiteen jatkosuunnittelussa.

Raidevalin on arvioitu vaihtelevan valilla 4,7-15 metria riippuen nykyisen ja
uuden radan perustamistavasta, pohjaolosuhteista, radan korkeusasemasta ja
muista radan laheisista rakenteista, vesistoista tms. Kaksoisraiteen raidevalin
jatkosuunnittelussa tulee maaritella pitkia ja selkeita osuuksia samalla raide-
valilla, pohjaclosuhteet ja muut vaikuttavat tekijat huomioiden.

Tyodssa on arvioitu nykyisten liikkennepaikkojen sivuraiteiden sailytysmahdolli-
suudet liikennepaikkojen sijoittuessa lansi- tai itapuolelle nykyista raidetta.
Kaksoisraiteen raiteenvaihtopaikat ja ohituspaikat tulee miettia kokonaisuutena
seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Kaksoisraiteen vaikutukset nykyisiin liilken-
nepaikkoihin on esitetty liitteessa 9.

Uudet ohitusraiteet

Tydssa on esitetty viisi ohitusraideparia linjaliikenteelle seuraaviin nykyisia
liikennepaikkoja vastaaviin kohtiin:
- Ylojarvi (uusi kaukoliikenteen asema ja ohitusmahdollisuus)
o Lielahti-Ylgjarvi-valin pituus 7,4 km
- Sisatto
o Ylojarvi-Sisattd-valin pituus 34,9 km
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- Parkano (parannettu kaukoliikenteen asema ja ohitusmahdollisuus)
o Sisatté-Parkano-valin pituus 26,8 km
- Ratikyla
o Parkano-Ratikyla-valin pituus 21,8 km
- Jalasjarvi
o Ratikyla-Jalasjarvi-valin pituus 25,6 km
o Jalasjarvi-Seinajoki-valin pituus 37,1 km

Sivuraiteet tulee olla pituudeltaan vahintaan 750 m ja varustettu turvavaihteilla
sujuvan lilkkenndinnin varmistamiseksi. Jatkosuunnittelussa tulee selvittaa voiko
nykyisia sivuraiteita hyddyntaa ohituspaikoilla. Kustannuksissa on oletettu, etta
nykyisen raiteen lansipuolen sivuraiteita voidaan hyddyntaa.

Lielahti-Pohjois-Louko kaksoisraiteelle on esitetty 22 yksinkertaista raiteen-
vaihtopaikkaa.

Geotekniikka
Nykyisen raiteen pohjavahvistusten vaikutus kaksoisraiteen rakentamiseen

Rataosalla kaytetyt pohjavahvistusmenetelmat aiheuttavat rajoituksia kaksois-
raiteen etaisyydelle nykyisesta raiteesta, mikali halutaan valttaa suuret kustan-
nukset tydnaikaisten tukiseinien rakentamisesta. Uuden raiteen rakentamisen
aikana nykyisen raiteen stabiliteetti ja lilkennoitavyys pitaa sailyttaa ennallaan.
Karkeasti voi arvioida, etta noin 10...15 m raidevali saattaa mahdollistaa raken-
tamisen ilman tyonaikaisia tukiseinia. 4,7 m raidevali ilman tyOnaikaista tuentaa
on mahdollista kantavalle maalle tehdyilla matalilla penkereilld, jos nykyisen
raiteen alusrakennetta voidaan hyddyntaa kaksoisraiteen alusrakenteena.

Vastapenkereita ei voi tyonaikaisesti leikata, koska tama vaarantaa nykyisen
raiteen stabiliteetin. Paalulaatan rakentaminen nykyisen vastapenkereen paalle
on mahdollista ja vastapengerta voi mahdollisesti kayttaa paalutuskoneen
tyodalustana ja valualustana paalulaatan betonoinnille. Paalulaatan reunan
etaisyys pitaisi kuitenkin olla riittavan etaalla nykyisesta penkereesta, jos
halutaan valttaa tyonaikaiset tukiseinat.

Paalulaatan rakentaminen paksulle turve- ja savipehmeikélle nykyisen osittai-
sen kelluvan pohjaantaytdon varaisen ratapenkereen viereen on haastava
rakenne. Tassa tulisi pyrkia mahdollisimman suureen raidevaliin. Suunnittelussa
tulee huomioida nykyisen raiteen tyOnaikainen stabiliteetti, uuden raiteen
paalulaatan alle nykyisen raiteen alta muodostuva pysyvan tilan stabiliteetti,
paalulaatan paalutus- ja valualustan painuma ja stabiliteetti, kuivatus, ym.
Massastabilointi uuden paalulaatan alle turveosuudelle voisi olla hyva ratkaisu
edella mainittujen asioiden kannalta.

Harkittaessa massanvaihtoa uuden raiteen pohjavahvistusmenetelmana turve-
pehmeikolla tulee varmistaa nykyisen raiteen kaivutyon aikainen stabiliteetti.
Kaksoisraiteen etaisyydella on tahan suuri vaikutus. Turpeen massastabilointi
voisi olla vaihtoehtona, mutta sita ei pysty tekemaan vanhan penkereen alle.

Jatkosuunnittelussa tulisi optimoida raidevali nykyisen raiteen pohjanvahvis-
tusten suhteen. Valitun raidevalin vaatimat tyodnaikaiset tukiseinat tulee
huomioida kustannusarviossa.
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Uuden raiteen perustamisperiaatteet

Uusi raide perustetaan alustavasti kohdassa 2.7 esitettyjen pohjamaaluokkien
mukaisesti seuraavin periaattein:
1. Kallioleikkaukset; RATO 3 mukaisesti
2. Kantava maa; maanvarainen
3. Savi- ja silttipehmeik6t; maanvarainen/massanvaihto/stabilointi/
paalulaatta
4. Turve-/liejupehmeikot; paalulaatta + turve-/liejuosuudelle massa-
stabilointi paalulaatan alle

Alusrakenne routimaton 2,1 m paksu rakenne (luonnonmateriaali) tai 2,4 m
paksu rakenne (murskattu yhdistetty eristys- ja valikerros)

Sillat

Kaksoisraiteen sillat on laskettu nykyisen siltaluettelon mukaan ja uusittavia/
uusia siltoja on yhteensa 76, joista:

- 12 alikulkua

- 23 alikulkusiltaa

- 12 ratasiltaa

- 4tiesiltaa

- 25ylikulkusiltaa

Tyodssa on arvioitu, etta noin puolet ylikulkusilloista ovat talla hetkella sellaisia,
jotka mahdollistavat uuden raiteen ilman toimenpiteita siltaan.

Turvalaitteet ja sahkorata

Turvalaitteet ja ratajohto rakennetaan molemmille raiteille nopeudelle
250 km/h. Nopeudennoston edellytykset on kuvattu edellisessa kappaleessa.

Kaksoisraiteen vaikutukset sydttéaseman muutostarpeisiin tulee tarkastella.

Sahkoradan kustannusarvio 220 km/h ratajohdolle on noin 200 000 e/raidekm
ilman syottdasemia ja tyérakohaasteita eli 400 000 e/kaksoisraidekilometri.

6.2.2 Parkanon laiturin siirto

Tyossa on esitetty Parkanossa matkustajalaiturin siirtoa raiteiden 002 ja 003
valista raiteiden 004 ja 005 valiin. Nykyinen matkustajalaituri puretaan Parka-
nossa uuden kaksoisraiteen tielta samoin kuin raide 003. Tydssa on esitetty
laitureiden sijoittamista sivuraiteiden viereen, jotta pysahtyva matkustajajuna ei
rajoita paaraiteen liikenndintia. Laiturin mitoituspituus on 450 m. Raiteiden ja
laitureiden sijoittumista tulee tutkia tarkemmin jatkosuunnittelussa. Mahdolli-
nen kaksoisraide Tampereen ja Parkanon valilla mahdollistaisi tiheamman juna-
vuorovalin Tampere-Parkano-valilla ja esimerkiksi taajama- seka lahijuna-
liikenteen tyylinen lilkenne olisi ratakapasiteetin osalta mahdollista.
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PARKANO
liikkennepaikka
km 262+483

Niinisalo
(Nns) 122

T - 123

\ =001 ]
Poikkeus - 002 a Lamminkosh
(Pkk) \ uusi kaksoisraide [ (Lmk)

AKS
004
ES 005 J/
\ . /'
007

Kuva 17. Parkanon asema, kaksoisraide ja matkustajalaiturin siirto.

6.3 Ylojarvi kaukoliikenteen asemaksi

Ylojarven liikennepaikalle on esitetty uusi kaksoisraide ja sivuraide nykyisen
paaraiteen 001 lansipuolelle. Uudet matkustajalaiturit rakennettaisiin uudelle
sivuraiteelle ja nykyiselle raiteelle 002. Ty0ssa on esitetty laitureiden sijoitta-
mista sivuraiteiden viereen, jotta pysahtyva matkustajajuna ei rajoita paaraiteen
liikennodintia. Sivuraiteilla olevat laiturit mahdollistavat Ylgjarvelle myods Lahi-
junaliikenteen, jolloin asemalla pysahtyvat lahijunat eivat hairitsisi lilkkennetta
kaksoisiraiteella. Raiteiden ja laitureiden sijoittumista tulee tutkia tarkemmin
jatkosuunnittelussa. Yl6jarven aseman kohdalle on suunniteltu mm. palloiluhal-
lia ja muuta toimintaa. Mahdollinen lahijunaliikenne Ylojarvelle asti edellyttaa
kaksoisraiteen vahintaan Yl6jarvelle saakka.

YLOJARVI
liikkennepaikka
km 200+753
’—\ uusi sivuraide M5 st matkustajalaiuri | ﬁ
Lielahti A/ uusi kaksoisraide \
(Llh) “a 001 Pd
N 002 >

J [ st matkustajalii | x

Kuva 18. Yl6jagrven asema, kaksoisraide ja uudet matkustajalaiturit.
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6.4 Kolmas ja neljas raide valille Tampere-
Lielahti

Tampere-Lielahti-valin kolmannen ja neljannen raiteen rakentamisen arviointi
perustuu Tampereen kaupungin laatimaan erilliseen selvitykseen "Tampere-
Lielahti-valin 4. raiteen esiselvitys” 3/2019 (Tampereen kaupunki 2019). Esi-
selvityksen mukaan lisaraiteiden rakentaminen on haastavaa. Radan varrella on
suojeltuja ja kulttuurihistoriallisesti merkittavia alueita seka rakennuksia, joita
joudutaan kaikissa ratavaihtoehdoissa siirtamaan tai purkamaan. Lisaksi rata
kulkee ahtaassa ratakaytavassa lapi kehittyvan kaupunkirakenteen. Haastavia
rakentamiskohteita ovat mm. Armonkallion louhinnat, Tammerkosken ratasillat,
Lapintien ja Sepankadun siltojen uusiminen seka suuret tukimuuriratkaisut
Sarkanniemen ja Pispalan kohdalla. My6s kolmannen ja neljannen raiteen liitta-
minen Tampereella ja Lielahdessa nykyisiin raiteisiin on ratatekniselta toteu-
tukseltaan haastavaa.

Reunaehtojen ja rakennettavuuden perusteella paras vaihtoehto kolmannen ja
neljannen raiteen sijainnille on tyossa esitetty vaihtoehto VE 2, joka perustuu
paaosin vuoden 2015 aluevaraussuunnitelman mukaiseen ratkaisuun. Tasta
poikkeuksena on neljannen raiteen siirto Amurin kohdalla nykyisen radan
etelapuolelle. Talléin Sepankadun silta on mahdollista toteuttaa niin, etta
raitiotiesuunnitelman mukainen linjaus on toteutettavissa sillan kohdalla.

Kustannusarviot ovat kaikille ratavaihtoehdoille lahella toisiaan. Kustannuksiin
vaikuttaa rakennetaanko molemmat uudet raiteet samaan aikaan, vai pidem-
malla valilla vaiheittain. Samaan aikaan toteutettuna kustannusarvio on 65 M€,
kun taas pidemmalla aikavalilla toteutettuna se on 71 M€.

Kevaalla 2019 on aloitettu tarkempi geometriasuunnittelu Tampere-Lielahti-
valille kolmannesta ja mahdollisesta neljannesta raiteesta. Tyon on tarkoitus
valmistua vuonna 2019.
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7 Tarkasteltavat vaihtoehdot

Vaikutusten arviointia varten muodostettiin kolme hankevaihtoehtoa, joita ver-
rattiin nykytilanteen mukaiseen vertailuvaihtoehtoon. Vaikutuksia arvioitiin
vuoden 2030 ennustetulla liikkennemaaralla.

VeO vertailuvaihtoehto on radan nykytilanteen mukainen ilman parantamis-
toimenpiteita.

Vel hankevaihtoehto (kuva 19) sisaltaa nykyisen raiteen nopeudennoston
220 km/h ja Yl6jarven uuden kaukojunaliikenteen aseman. Vaihtoehto sisaltaa
myos Parkanon laiturin siirron pois paaraiteen vieresta. Liikkenne-ennusteen mu-
kaisista junista noin puolet pysahtyvat Parkanossa ja Yldjarvella ja puolet ajavat
suoraan Tampereelta Seinadjoelle.

Kokkola / Oulu Ve 1

Vaasa / Kaskinen
Seingjoki
Haapamaki / Jyvaskyla
Pohjois-Louko
Matkustajaliikenteen asema

‘ Pysahdykset kaikilla junilla

Matkustajaliikenteen asema
Pysahdykset osalla junista

Parkano

O

Liikennepaikka
Niinisalo

Lielahti

/
Orivesi / Jyvaskyla
re yvaskyl

Yisjarvi
Pori / Rauma

Tampe

Helsinki / Turku

Kuva 19. Hankevaihtoehto Vel.

Ve2 hankevaihtoehto (kuva 20) sisaltda kolmannen raiteen valille Lielahti-
Tampere ja kaksoisraiteen valille Lielahti—Parkano, nopeudennoston nykyiselle
ja uudelle kaksoisraideosuudelle 220/250 km/h seka Ylo6jarven uuden kauko-
junaliikenteen aseman. Vaihtoehto sisaltaa myos Parkanon laiturin siirron pois
paaraiteen vieresta. Liikenne-ennusteen mukaisista junista noin puolet pysah-
tyvat Parkanossa ja Yl6jarvella ja puolet ajavat suoraan Tampereelta Seinajoelle.
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Kokkola / Oulu Ve2

Vaasa / Kaskinen
Seingjoki
Haapamaki / Jyvaskyla
Pohjois-Louko
Matkustajalikenteen asema

. Pysahdykset kaikilla junilla

Matkustajaliikenteen asema
Pysahdykset osalla junista

Parkano

O

Liikennepaikka

Niinisalo

Yigjarvi Lielahti

Pori / Rauma
Orivesi / Jyvaskyla
Tampere

Helsinki / Turku

Kuva 20. Hankevaihtoehto VeZ.

Ve3 hankevaihtoehto (kuva 21) sisaltda kolmannen raiteen valille Lielahti-
Tampere ja kaksoisraiteen valille Lielahti-Pohjois-Louko, nopeudennoston ny-
kyiselle ja uudella kaksoisraiteelle 220/250 km/h seka Yldjarven uuden kauko-
junaliikenteen aseman. Vaihtoehto sisaltaa myos Parkanon laiturin siirron pois
paaraiteen vieresta. Liikenne-ennusteen mukaisista junista noin puolet pysah-
tyvat Parkanossa ja Yl6jarvella ja puolet ajavat suoraan Tampereelta Seinajoelle.

Kokkola / Oulu Ve3

Vaasa / Kaskinen

Seingjoki
Haapamaki / Jyvaskyla

Matkustajaliikenteen asema
. Pysahdykset kaikilla junilla

. Matkustajaliikenteen asema
Pysahdykset osalla junista

Parkano
O Liikennepaikka

Niinisalo

] Ylojarvi Lielahti
Pori / Rauma

Orivesi / Jyvaskyla
Tampere
Helsinki / Turku

Kuva 21. Hankevaihtoehto Ve3.
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8 Vaikutukset

8.1 Liikenteelliset tarkastelut

8.1.1 Tarkastelujen lahtokohdat

Liikenteellisissa tarkasteluissa on tutkittu toimenpiteiden ja liikenne-ennusteen
vaikutusta matka-aikaan, matkanopeuteen ja ei-kaupallisiin pysahdyksiin. Lii-
kenteellisten tarkastelujen pohjaksi otettiin nykytilanteen arkipaivan liikenne-
rakenne, mihin perustuen tarkasteltaville vaihtoehdoille suunniteltiin aikataulu-
rakenne. Aikataulusuunnittelu perustui simuloimalla maaritettyihin ajoaikoihin.

Ajoaikasimulointien lahtokohdat
*  Simuloinnit on tehty valilla Tampere-Seinajoki nykyisilla
nopeusrajoituksilla seka geometrian sallimilla nopeusrajoituksilla
220 km/hja 250 km/h
* Simuloinnit on tehty IC-junalla, Pendolinolla ja ICE3-suurnopeusjunalla
« Pendolino, yksi Sm3-yksikko (simuloinnissa kaytetty paino 327 t
ja pituus 160 m)
* IC-juna, Sr2-veturija 8*2-kerros IC-vaunua (simuloinnissa
kaytetty paino 570 t sisaltaa veturin painon noin 83 t ja pituus
230 m)
* ICE3, yksi Pendolinon kaltainen moottorijunayksikkd
(simuloinnissa kaytetty paino 435 t ja pituus 200 m)
* Simuloinnit on tehty seuraaville skenaarioille:
* Parkanon 1 minuutin pysahdyksella
* Ylojarven ja Parkanon 1 minuutin pysahdyksilla
* Tampere-Seinadjoki ilman pysahdyksia
* Ajoajoissa ei ole huomioitu muuta lilkkennetta tai junakohtaamisia
* Simulointiohjelmisto OpenTrack versio 1.8.

Aikataulusuunnittelun lahtokohdat
*+ Matka-aika muodostuu nopeusrajoitusten mukaisesta ajoajasta ja
pysahdyksista seka pysahdysten kiihdytyksista ja jarrutuksista
* Matka-ajan lisaksi aikataulussa varaudutaan 10-15 % pelivaraan, joka
mahdollistaa pienet aikataulun kuromiset ja hairiot seka kuljettaja- ja
olosuhdekohtaiset kiihdytykset, jarrutukset ja ajonopeuden
* Henkildjunien pysahdyksiin varataan 1 minuutti.

8.1.2 Ajo-aikasimuloinnit ja aikataulusuunnittelu

Simuloimalla tutkittiin nykytilan ja geometrian salliman huippunopeuden mukai-
nen minimimatka-aika. Nykytilassa suurin nopeus on 200 km/h. Toimenpide-
ehdotusten geometrian sallima suurin nopeus tavanomaiselle kalustolle on
220km/h ja kallistuvakoriselle 250 km/h. Pendolinojen huippunopeus on
220 km/h, joten matka-aika suurimmalle nopeudelle 250 km/h simuloitiin suur-
nopeusjunalla ICE3. Simuloidut minimimatka-ajat, joita kaytettiin aikataulu-
suunnittelun lahtotietona, on esitetty taulukossa 2. Yksi pysahdys lisaa matka-
aikaa noin 3 minuuttia.
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Taulukko 2. Aikataulusuunnittelussa kdytetyt simuloidut minimimatka-ajat
Tampere-Seindjoki.

IC Pendolino Tavanomainen Kallistuva ICE3
Nykyinen Nykyinen kalusto kalusto Sn 250
nopeustaso nopeustaso Geometrian Geometrian
sallima sallima
nopeustaso nopeustaso
Ei 1:00 0:59 0:59 0:54 0:48*
pysahdyksia
Pysahdys 1:.03 1:03 1:02 0:57
Parkanossa
Pysahdys 1:.07 1:06 1:06* 1:00
Ylojarvella ja
Parkanossa

Tarkasteluissa kaytetyt aikataulurakenteet on esitetty liitteessa 10.

8.1.3 Vaikutus keskinopeuteen ja ei-kaupallisten pysahdysten
maaraan

Lilkkennemaaran kasvaessa tavaraliikenteen keskinopeus laskee ilman paranta-
mistoimenpiteita. Nopeudennosto vaihtoehdossa Vel nostaa henkilojunien
keskinopeutta, mutta laskee tavarajunien keskinopeutta edelleen. Kaksoisrai-
teen rakentaminen vaihtoehdoissa VeZ2 ja Ve3 turvaa tavaraliikenteen toiminta-
edellytykset samalla kun henkiloliikenteen keskinopeus nousee merkittavasti.

(taulukko 3 ja kuvat 22 ja 23)

Taulukko 3. Tavara- ja henkiléjunien keskinopeudet. Nykytilanne kuvaa
nykyistd liikkennemddrdd jo vaihtoehdot vuoden 2030 ennuste-
tilanteen mukaista liikkennemdadrad.

Junien keskinopeudet [km/h] rataosittain
Tampere- Lielahti- Parkano-Pohjois- Pohjois-Louko-
g Lielahti Parkano Louko Seinajoki
Q
= | Nykytilanne 36 57 65 56
g VeO 36 57 62 56
= Vel 36 42 52 56
= Ve2 36 62 56 56
Ve3 36 62 66 56
Tampere- Lielahti- Parkano-Pohjois- Pohjois-Louko-
g Lielahti Parkano Louko Seinajoki
Q
é Nykytilanne 49 137 143 117
g VeO 42 137 142 120
S Vel 53 144 162 146
== Ve2 53 161 178 146
Ve3 53 161 178 146
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Kuva 23.

Henkil6liikenteen keskituntinopeudet

Tampere-Lielahti Lielahti-Parkano Parkano-Pohjois-Louko Pohjois-Louko-Seindjoki

B Nykytilanne mVeO mVel mVe2 HVe3

Henkiléjunien keskinopeus. Nykytilanne kuvaa nykyisté lilkkenne-
mddrdd ja vaihtoehdot vuoden 2030 ennustetilanteen mukaista
liikkennemdadrdéd.

Tavaraliikenteen keskituntinopeudet

Tampere-Lielahti Lielahti-Parkano Parkano-Pohjois-Louko Pohjois-Louko-Seindjoki

H Nykytilanne mVeO mVel mVe2 mVe3

Tavarajunien keskinopeus. Nykytilanne kuvaa nykyista liikkenne-
mdadrdd ja vaihtoehdot vuoden 2030 ennustetilanteen mukaista
liikennemdadrad.
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Ei-kaupallisten pysahdysten maara kuvaa kapasiteetin riittavyytta. Pysahdys-
ten maaran kasvaminen on merkki kapasiteetin riittamattdmyydesta. Ei kaupal-
listen pysahdysten maara kasvaa tavarajunien osalta erityisesti nopeuden-
nostoon keskittyvassa vaihtoehdossa Vel. Kaksoisraidevaihtoehdoissa VeZ ja
Ve3 ei-kaupallisten pysahdysten maaraa laskee merkittavasti. (taulukko 4 ja
kuvat 24 ja 25)

Taulukko 4. Ei-kaupallisten pysdhdysten kokonaisaika (min), suhde kokonais-
matka-aikaan (%) ja pysahdysten mddrd tavara- ja henkiléjunilla.

Ei kaupalliset pysahdykset
Tampere—Seinajoki
pysahdyst.en suhde kokonaismatka- A
a) kokonaisaika ) maara [kpl]
< . aikaan [%]
S [min]
% Nykytilanne 344 21 25
§ VeO 353 22 26
Pl Vel 922 55 31
Ve2 389 23 13
Ve3 86 5 4
2 Nykytilanne 244 11 36
3 Ve0 291 11 44
S Vel 283 12 31
X Ve2 12 0,5 3
T Ve3 12 0,5 3
Henkiloliikenteen ei kaupalliset pysahdykset (suhde
kokonaismatka-aikaan [%])
14
12
10
8
6
4
2
0 I
B Nykytilanne ®mVe0 mVel mVe2 mVe3
Kuva 24. Henkiléliikenteen ei-kaupallisten pysdhdysten suhde kokonais-

matka-aikaan.
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Tavaraliikenteen ei-kaupalliset pysahdykset (suhde
kokonaismatka-aikaan [%])

60
50
40
30
20

10

suhde kokonaismatka-aikaan [%]

W Nykytilanne mVe0 mVel Ve2 mVe3

Kuva 25. Tavaraliikenteen ei-kaupallisten pysdhdysten suhde kokonais-
matka-aikaan.

8.1.4 Vaikutus matka-aikaan

Vertailuvaihtoehdossa VeO henkildjunaliikenteen keskimaaraiset matka-ajat
kasvavat, kun junakohtaamisia on enemman liikenteen lisaantyessa. Henkilo-
junaliikenteen lisaantyminen heikentaa erityisesti tavarajunien toimintaedelly-
tyksia. Ennustetilanteen liikenteella radan kapasiteetti on taydessa kaytossa.

Matka-aikavertailussa on esitetty nykytilanteen seka eri tarkasteluvaihtoehto-
jen henkildliikenteen matka-ajat valille Tampere-Seinadjoki. Lisaksi on esitetty
simuloitu 250 km/h matka-aika 90 % suorituskyvylla, jonka matka-aika on 48
minuuttia.

Taulukko 5. Matka-aikavertailu eri tarkasteluvaihtoehdoille

Tampere-Seinajoki-henkildliikennetarkastelut

Nopea IC IC Pendolino kallizsigvlfa\nlzg:nen kallizsstcL)l\ll(:;o/:nen
Nykytilanne 1:.04 1:21* 1:04, 1:13*
VeO 1:04 1:21-1:30* | 1:04-1:16*
Vel 0:59*** | 1:10-1:30** 0:54
Ve2 0:59*** 1:06** 0:54
Ve3 0:59*** 1:06** 0:54
250 km/h 0:48***

* Pysahtyy Parkanossa

** Pysahtyy Ylojarvella ja Parkanossa

*** Ei kaytetty vaihtoehtojen aikataulusuunnittelussa
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8.1.5 Yhteenveto liikenteellisista tarkasteluista

Hankevaihtoehdossa Vel suorien henkildjunien matka-aika lyhentyy 5 min,
mutta tavarajunien toimintaedellytykset heikkenevat junien nopeuserojen
kasvaessa.

Hankevaihtoehdossa Ve2 kaksoisraiteen rakentaminen valille Lielahti-Parkano
vahentaa junakohtaamisten maaraa, mika lyhentaa seka henkildjunien ja
tavarajunien matka-aikaa vertailuvaihtoehtoon verrattuna.

Hankevaihtoehdossa Ve3 kaksoisraiteen rakentaminen valille Lielahti-Pohjois-
Louko poistaa kaikki junakohtaamiset rataosuudelta. Tavarajunien ohitukset
kuitenkin lisaantyvat vertailuvaihtoehtoon verrattuna. Seka henkildjunien etta
tavarajunien matka-aika lyhenee merkittavasti.

Vertailuvaihtoehto VeO
Matka-aika
- Henkildjunien ei-kaupalliset junakohtaamiset lisaantyvat ja keski-
maarainen matka-aika kasvaa 1-2 min vuosiin 2030 ja 2050 mennessa
- Henkildjunien keskimaarainen matka-aika on nykytilanteessa 70 min,
vuonna 2030 71 min ja 2050 72 min.
- Tavarajunien ei-kaupalliset ohitukset ja kohtaamiset lisaantyvat ja
keskimaarainen matka-aika kasvaa nykytilanteeseen verrattuna 8-
15 min.
- Keskimaarainen tavarajunien matka-aika on nykytilanteessa 150 min,
vuonna 2030 158 min ja vuonna 2050 165 min.
Junamaara ja radan kapasiteetti
- Nykytilanteessa 31 henkil6junaa ja 10-12 tavarajunaa.
- Ennustetilanteessa vuonna 2030 36 henkildjunaa (vuonna 2050
42 henkil6junaa) ja 10-12 tavarajunaa.
- Yksiraiteisen radan kapasiteetti 40-60 junaa paivassa. Radan
kapasiteetti on taydessa kaytossa ennustetilanteen liikkenteella.
Saavutettavuus
- Junat pysahtyvat Tampereella, Parkanossa ja Seinadjoella

Hankevaihtoehto Vel
Matka-aika

- Henkildjunien nopeudennosto 220 km/h lyhentaa keskimaaraista
matka-aikaa 5 min vertailuvaihtoehtoon.

- Ylojarvella pysahtyvien kaukojunien matka-aika kasvaa 5 min.

- Henkildjunien nopeudennostoa rajoittaa nykyisen IC-junakaluston
maksiminopeus 200 km/h.

- Henkildjunien nopeudennosto lisaa tavarajunien ohitustarvetta, mika
kasvattaa tavarajunien matka-aikaa keskimaarin 1 min vertailu-
vaihtoehtoon verrattuna.

Junamaara ja radan kapasiteetti

- Henkildjunien ja tavarajunien nopeuserojen kasvaessa radan
kapasiteetin kayttdaste kasvaa vertailuvaihtoehtoon verrattuna, mika
heikentaa tavarajunien toimintaedellytyksia.

- Yksiraiteisen radan kapasiteetti 40-60 junaa paivassa. Radan
kapasiteetti on taydessa kaytossa ennustetilanteen liikkenteella.

- Junaliikenteen tasmallisyys heikkenee.
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Saavutettavuus

Ylojarven aseman avaaminen kaukoliikenteelle parantaa Tampereen
seudun saavutettavuutta valtakunnallisesti

Hankevaihtoehto Ve2
Matka-aika

Henkildjunien nopeudennosto 220 km/h ja kaksoisraide Tampere-
Parkano vahentaa henkildjunien kohtaamisia ja lyhentaa keskimaaraista
matka-aikaa 8 min vertailuvaihtoehtoon.

Ylojarvella pysahtyvien kaukojunien matka-aika kasvaa 5 min.
Henkildjunien nopeudennostoa rajoittaa nykyisen IC-junakaluston
maksiminopeus 200 km/h

Henkil6junien nopeudennosto lisaa tavarajunien ohitustarvetta, mutta
kaksoisraideosuus vahentaa junakohtaamisten maaraa.

Tavarajunien matka-aika lyhenee keskimaarin 4-7 min vertailuvaihto-
ehtoon verrattuna.

Junamaara ja radan kapasiteetti

Kaksiraiteisen rataosuuden kapasiteetti on 120-160 junaa paivassa
molempiin suuntiin yhteensa.

Kapasiteetin kayttoaste laskee valilla Tampere—Parkano ja nousee valilla
Parkano-Seinajoki vertailuvaihtoehtoon verrattuna

Kaksoisraide sujuvoittaa liikenteen suunnittelua ja hoitoa, kun Tampere
on aikataulullinen solmukohta.

Junaliikenteen tasmallisyys paranee.

Saavutettavuus

Ylojarven aseman avaaminen kaukoliikenteelle parantaa Tampereen
seudun saavutettavuutta valtakunnallisesti.
Kaksoisraide mahdollistaa lahijunaliikenteen kehittamisen Yl6jarvelle.

Hankevaihtoehto Ve3
Matka-aika

Henkildjunien nopeudennosto 220 km/h ja kaksoisraide Tampere-
Seinajoki vahentaa henkildjunien junakohtaamisia ja lyhentaa keski-
maaraista matka-aikaa 11-12 min.

Ylojarvella pysahtyvien kaukojunien matka-aika kasvaa 5 min.
Henkiléjunien nopeudennostoa rajoittaa nykyisen IC-junakaluston
maksiminopeus 200 km/h

Henkil6junien nopeudennosto lisaa tavarajunien ohitustarvetta, mutta
kaksoisraideosuus vahentaa junakohtaamisten maaraa.

Tavarajunien matka-aika lyhenee keskimaarin 6-14 min vertailu-
vaihtoehtoon verrattuna.

Junamaara ja radan kapasiteetti

Kaksiraiteisen radan kapasiteetti on 120-160 junaa paivassa molempiin
suuntiin yhteensa.

Kapasiteetin kayttoaste laskee valilla Tampere-Seinajoki vertailu-
vaihtoehtoon verrattuna

Junaliikenteen tasmallisyys paranee.

Saavutettavuus

Yl6jarven aseman avaaminen kaukoliikenteelle parantaa Tampereen
seudun saavutettavuutta valtakunnallisesti.
Kaksoisraide mahdollistaa lahijunaliikenteen kehittamisen Yl6jarvelle.
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8.2 Investointikustannukset

Kustannuslaskennan periaatteita

Investointikustannukset eri vaihtoehdoille on arvioitu tarveselvitystasoisesti
asiantuntijatyéna FORE-kustannuslaskentaohjelmistoa hyddyntaen. Kustan-
nusarvioissa on huomioitu kaikki esitetyt toimenpiteet ja eri tekniikka-alat.

Kustannusarvion maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty pistelukua 130
(MAKU 2010=100). Paallysrakenteen maarat on laskettu liikennepaikka-
valeittain, nopeuskaaviota apuna kayttaen. Vali- ja eristyskerroksen maarat on
lapilaskettu koko rataosuudella kayttaen keskiarvoa pengerleveydesta suoralla
6,8 metria ja kaarteessa 7,2 metria (RATO 3 Radan rakenne, Liite 2/9). Eristys-
kerroksen paksuus 2,20 metria (RATO 3 Radan rakenne, Liite 1/2).

Kuivatus on huomioitu kustannusarviossa siten, etta avo-oja on yhden metrin
syvyinen ja 0,5 metria levea. Ojan pohjalta leikkausluiskat ovat 1:2. Avo-ojien
pituudet maaritettiin rataosan kilometrivalilla ja kaksinkertaisena. Rumpujen
maara arvioitiin nykyisen rumpuluettelon perusteella. Huoltotiet laskettiin
rataosan kilometrivalilla ja perustuvat kokemusperaiseen metrihintaan.

Pehmeikkorekisterin tiedoilla ja geoteknisen asiantuntijan arvion pohjalta
pohjamaa jaettiin kolmeen luokkaan. 1. helpot pohjaolosuhteet, 2. keskivaikeat,
3. vaikeat/haastavat. Kallioleikkaustarpeiden maarittelyssa kaytettiin apuna
pehmeikkorekisterin tietoja. Rekisterin perusteella nykyiset kallioleikkaukset
eivat tayta nykyisia maarayksia, joten radan parantamisen yhteydessa nykyiset
kallioleikkaukset on esitetty levennettaviksi nykymaaraysten mukaisesti. Kallio-
leikkauksen kuutiohinta perustuu kokemusperaiseen hintaan.

Laitureiden hinnat perustuvat kokemusperaiseen metrihintaan.

Kustannuslaskelmat on esitetty taulukossa 6.
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Taulukko 6. Vaihtoehtojen arvioidut investointikustannukset [milj. €].

Vel Ve2 Ve3

Yhteensa 159 425 716

Rata 17 213 443
Sahko 47 66 90

Turvalaite 78 101 124
Sillat * 8 36 50
Ylojarvi 5 5 5
Parkano 4 4 4

* Siltakustannukset
- Vel: On arvioitu, ettd nopeudennosto nykyiselle raiteelle edellyttaa noin 4-5
(yhteensa 27) ylikulkusillan parantamista/uusimista.
- Ve2ja 3 Sisaltavat Vel:n toimenpiteet, seka kaksoisraiteen edellyttamat
siltamuutokset
- Lisaksi kaikki sillat tulee tarkastella tapauskohtaisesti, joista voi muodostua
mahdollisia lisakustannuksia.
Kustannukset sisaltavat tydmaa-, suunnittelu- ja rakennuttamis- seka omistaja-
tehtavat (yht: 34%).

Kokonaiskustannukset eivat sisalla
- melu/tarinasuojauksia
- siltojen aiheuttamia tie- ja katujarjestelyja
- sahkénsyottoasemamuutoksia
- Tampere-Lielahti-parantamistoimenpiteita, erillisessa tydssa arvioitu
65 milj. €

8.3 Kunnossapitokustannukset

Radan kunnossapitoluokka on 1A. Kunnossapitokustannukset riippuvat kunnos-
sapitoluokasta, liikenteen maarasta ja kunnossapidettavien raiteiden yhteis-
pituudesta. Kunnossapitokustannukset nousevat kaksoisraidevaihtoehdoissa
Ve2 ja Ve3 (taulukko 7).

Taulukko 7. Radan kunnossapitokustannukset vuodessa.

VeO Vel Ve2 Ve3
Kunnossapitokustannukset/v (M€) | 2,4 2,4 3,4 4.4

8.4 Maankaytto ja ymparisto

Raideliikenteen kehittaminen kasvattaa junan kulkumuoto-osuutta. Esitetyilla
toimenpiteilla junaliikenteen matkustajamaara nousee noin 5 %. Osa matkus-
tajamaaran noususta on kokonaan uusia matkoja ja osa siirtymaa muista
kulkumuodoista. Pitkamatkaisen liikenteen siirtyminen henkiléauto- ja lento-
liikenteesta junaan vahentaa liikenteen hiilidioksidipaastdja.
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Paikallisesti radan varrella nopeuden nosto lisaa junaliikenteen melua. Kaksois-
raiteen rakentamisen ymparistovaikutukset tulee arvioida kattavasti yleis-
suunnitelmavaiheessa tehtavassa ymparistovaikutusten arvioinnissa (YVA).

Valtakunnallisesti rataosuuden kehittaminen parantaa paaradan maakunta-
keskusten saavutettavuutta. Nopea junaliikenne tukee maakuntakeskusten elin-
keinoelaman ja asumisen kehittamista, kun yhteydet Oulun ja Helsingin
suuntaan paranevat.

Maakunnallisesti ja seudullisesti vaikutukset ovat osittain ristiriitaisia. Radan
nopeuden nosto tukee eniten maakuntakeskusten valisten junayhteyksien
kehittamista. Nopeat kaukoliikennejunat pysahtyisivat ensisijaisesti vain Seina-
joella ja Tampereella. Toisaalta kaksoisraiteen rakentaminen nostaa merkit-
tavasti radan kapasiteettia ja mahdollistaa seudullisen junaliikenteen kehitta-
misen. Seudullisen junaliikenteen kehittyessa Parkanon ja Yl6jarven saavutetta-
vuus paranee.

Maankayton ja ympariston tarkastelussa selvitettiin merkittavasti parannetta-
van paaradan, Tampere-Seinajoki-valin kaavoitustilannetta maakuntakaavojen
kautta. Rataosuuden varren luonto- ja maisema-arvot seka kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaat kohteet listattiin ja vertailtiin suhteessa radan sijaintiin.

Radan kehittyminen ja liikenndinnin parantuminen voi vaikuttaa positiivisesti
maankayton kehittymiseen erityisesti elinkeinon kehittymisen kautta. Henkilo-
liikenteen osalta radan parantuminen vaikuttaa lahinna Tampereen seutuun,
Parkanon seka Seinajoen ymparistoon, joissa on matkustajaliikenteen asemat.

Tarkemman tason suunnittelulla seka huolellisella toteutuksella varmistetaan,
etta vaikutukset radan ympariston luontoarvoihin ei ole merkittavia. Suunnitte-
lulla tulee varmistaa arvojen sailyminen. Sailyminen varmistetaan huomioimalla
niin itse alueen arvot kuin myds arvojen vuodenaikoihin liittyvat muutokset ja
vaatimukset. Rakentamisvaiheeseen tulee varata riittavasti aikaa ja riittavat
rakenteet arvojen vaalimisen kannalta. Rakentamisen aikatauluttamisella riitta-
van ajoissa voidaan minimoida esimerkiksi vuodenaikaan liittyvat vaikutukset.
Leventyva rata-alue lisaa radan estevaikutusta, ja siten leventyvan radan vaiku-
tukset radan ylitysmahdollisuuksiin tulee varmistaa. Tarvittaessa elaimille tulee
taata kriittisissa paikoissa ylitysmahdollisuus.

Kaksoisraide leventaa radan visuaalista ilmetta ja siten vaikutukset maisemassa
on huomattavissa. Lisaraide liittyy kuitenkin jo olemassa olevaan rata-aluee-
seen seka jo rakennettuun rataosaan, jolloin maiseman kayttd ei muutu. Tar-
kemman suunnittelun yhteydessa selviavat mahdolliset lisayksen meluntorjun-
nassa ja aitaamisissa tai muissa radan parantamiseen liittyvissa rakenteissa
vaativat erityista huomioida kulttuuriymparisto- ja maisemakohteiden laheisyy-
dessa. Tarkemmassa suunnittelussa tulee siis huomioida maisema- ja kulttuuri-
ympariston olemassa olevat alueet riittavalla tarkkuudella, jotta muutokset
maisemassa voidaan minimoida ja alueen arvon sailyminen varmistaa.
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9 Johtopaatelmat ja jatkotoimenpiteet

Nykyisella liikennemaaralla radan kapasiteetti on taydessa kaytossa. Valta-
kunnallisen liikenne-ennusteen mukaan henkildjunien maara on ennustettu
kasvavan vuosiin 2030 ja 2050 mennessa. Jos asetetaan suurempia tavoitteita
esimerkiksi junaliikenteen kulkutapaosuuden kasvulla nykyisesta viidesta
kahdeksaan prosenttiin, niin myos junamaarat kasvavat enemman. Henkilo-
junien maaran lisaaminen vaikuttaa tavarajunien toimintaedellytyksiin heiken-
tavasti. Jos aikataulusuunnittelussa priorisoidaan henkildjunien kulkua, tavara-
junien ei-kaupalliset pysahdykset kasvavat tulevaisuudessa.

Rataosan ennustetuilla liikennemaarilla henkiléliikenteen nopeudennostolla
(Vel) ei saavuteta hyotyja ilman kapasiteetin lisaamista. Junamaaran ja nopeus-
erojen kasvaminen lisaavat junakohtaamisten maaraa ja tavaraliikenteen
toimintaedellytykset heikkenevat. Jotta matkustajaliikenteen matka-ajat voi-
daan suunnitella luotettavasti lyhyemmiksi ja turvata tavaraliikenteen toiminta-
edellytykset, niin se edellyttda kaksoisraiteen rakentamista (Ve2 ja Ve3).
Investointikustannukset ovat kaksoisraiteella nopeudelle 220/250 km/h samaa
suuruusluokkaa kuin nopeudelle 200 km/h. Nopeudennosto yli 200 km/h vaatii
merkittavia investointeja junakalustoon. Nykyisten IC-junien huippunopeus on
200 km/h ja Pendolinojen 220 km/h.

Kaksoisraide voidaan toteuttaa vaiheittain. Liikenteen jarjestamisen kannalta
hyodyllisin kaksoisraideosuus on Tampere-Parkano. Tampere on merkittava
aikataulurakenteen solmukohta, jonne junat saapuvat ja lahtevat tasatunnein.
Talléin Tampereen ja Parkanon valille tulee paljon henkildjunien kohtaamisia.

Seudullisen lahijunaliikenteen kehittaminen vaatii ratakapasiteetin lisaamista
kaksoisraidetta rakentamalla. Todennakdisimmin lahijunaliikennetta on tulossa
Tampereen seudulle.

Tarveselvityksen lopputuloksena esitetaan kaksoisraidevaihtoehtojen jatko-
suunnittelua. Seuraava suunnitteluvaihe on ymparistovaikutusten arviointi
(YVA) ja yleissuunnitelma sisaltaen rataosan kehittamisen vaiheistuksen.
Kaksoisraide voidaan toteuttaa vaiheittain ensin Ve2 ja seuraavaksi Ve3.
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5/2016.

https://www.tampereenseutu.fi/site/assets/files/4232/asemien_ja_liikenteen_suunnittelu_lo
ppuraportti.pdf. Viitattu 16.5.2019.
VR-Track Oy 2009. ICS 200 km/h kokonaisselvitys. Julkaisematon selvitys. 37 s.

VR-Track Oy 2010. Rataverkon soveltuvuus Sn 200 km/h liikenteeseen.
Julkaisematon selvitys. 46 s.

VR-Track Oy 2014. Sn200-liikenteen mahdollisuudet. Julkaisematon selvitys.
15s.

VTT 20711. Lielahti-Seinajoki-rataosan pengervarahtely. Varahtelyn mittaus
kohteissa valilla Lielahti-Seinajoki. Tutkimusraportti.
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Nykytilanteen nopeudet

Tampereen rautatieasemalta (ratakm 187) lahdettaessa suurin sallittu nopeus
on molemmille kalustotyypeille 40 km/h aseman ratapihan vaihteiden alueella.
Noin kilometrin paassa suurimmat sallitut nopeudet kasvavat kallistuva-
koriselle kalustolle 100 km/h ja tavanomaiselle kalustolle 80 km/h.

Lielahden liikennepaikan alkupaassa (ratakm 192) suurimmat sallitut nopeudet
nousevat molemmille kalustotyypeille nopeuteen 120 km/h. Noin kilometrin
paassa nopeus nousee 180 km/h.

Lielahden liikennepaikan jalkeen ratakilometrilla 195, jossa rata erkanee lanteen
ja pohjoiseen, suurin sallittu nopeus nousee nopeuteen 200 km/h, joka jatkuu
lapi yksiraiteisen osuuden.

Pohjois-Loukoon tullessa yksiraiteiselta rataosuudelta haarautuu itapuolelle
kaksoisraide. Poikkeavan vaihteen kohdalla alkaa molemmille kalustotyypeille
itaiselle raiteelle ensin 140 km/h nopeusrajoitus, joka muuttuu vaihteen jalkeen
160 km/h rajoitukseksi ratakilometrille 343 asti. Taman jalkeen tavanomaisen
kaluston nopeus laskee nopeuteen 130 km/h, joka on voimassa molempiin
suuntiin ratakilometrille 346 asti.

Lantisen raiteen osalta nopeus 200 km/h ei muutu Pohjois-Loukon erkanevan
vaihteen kohdalla ja jatkuu ratakilometrille 345 asti, eli noin kahden kilometrin
paahan Seinajoen asemasta. Ratakilometrilla 345 tavanomaisella kalustolla
nopeus laskee 160 km/h. Kallistuvakorisen kaluston nopeus 200 km/h on
mahdollista noin kilometrin tavanomaista kalustoa pidempaan.

Seindjoen aseman etelapuolella on ratakilometrilla 346 ylikaytava veturi-
talleille, jonka vuoksi nopeutta on laskettu rajoittuneen nakyman vuoksi etelan
suunnasta saapuville junille. Taman vuoksi etelan suunnasta tullessa molem-
milla raiteilla ja molemmilla kalustotyypeilla nopeus laskee nopeuteen 70 km/h.
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Geometrian sallimat nopeudet

Tampereen aseman ja Lielahden liikennepaikan valilla radan geometria sallisi
nykyista suuremmat ajonopeudet useissa kohdissa. Talla valilla, ennen rata-
kilometria 193, kallistuvakorisella kalustolla geometrian sallimat nopeudet
vaihtelevat molemmilla raiteilla molempiin suuntiin 100-190 km/h valilla.
Tavanomaisella kalustolla nopeudet ovat valilla 80-140 km/h. Nykytilanteessa
suurin sallittu nopeus on molemmille kalustoille 120 km/h. Radan valittomassa
laheisyydessa on kohteita, jotka rajoittavat nopeutta radalla mm. tarinan,
kapean penkereen ja laheisten rakenteiden vuoksi.

Lielahden ja Pohjois-Loukon valilla radan nykytilanteen nopeus on tavan-
omaisella kalustolla hyvin lahella radan geometrian sallimaa nopeutta. Suurin
sallittu nopeus on tavanomaiselle kalustolle lahes koko matkalla (126 km)
200 km/h. Radan geometria sallisi kallistuvakoriselle kalustolle nopeudeksi
220 km/h, jota ei voida viela hyddyntaa. Nopeuden 220 km/h esteena on mm.
sahkoratatyyppi, joka mahdollistaa enintaan 200 km/h. Lisaksi kaikki rataosan
sillat tulee tarkastaa ja tutkia kohdekohtaisesti seka varmistaa rataosan
pengerleveyden riittavyys. Myos vaihdetyyppi rajoittaa nopeuden nostamista yli
200 km/h suoralla raiteella useilla kohdilla rataa.

Pohjois-Louko-Seinajoki-valin lantisella raiteella geometrian sallima vaihtelee
kallistuvakorisella kalustolla valilla 200-220 km/h. Aluetta, jolla suurin sallittu
nopeus kallistuvakoriselle kalustolle on 220 km/h on noin 10 km, kun taas
200 km/h aluetta on noin 7 km. Nopeutta 220 km/h ei voida hyddyntaa ylla
mainituista syista johtuen. Tavanomaisella kalustolla lantisella raiteella suurin
sallittu nopeus on 200 km/h lahes koko valilla. Nopeus laskee nopeuteen
160 km/h noin kaksi kilometria ennen Seinajoen asemaa. Kallistuvakorinen
kalusto pystyy tassa kohdassa hyédyntamaan suurempaa nopeutta 200 km/h
noin 1,5 kilometria pidempaan.

Itaisella kaksoisraiteella geometria sallii lahes samat nopeudet molemmille
junatyypeille kuin lantisellakin raiteella. Nopeus laskee kaksi kilometria ennen
Seindjoen asemaa nopeuteen 170 km/h kallistuvakoriselle ja nopeuteen
130 km/h tavanomaiselle kalustolle. Pohjois-Loukossa itaiselle kaksoisraiteelle
on ajettava pitkasta vaihteesta poikkeavalle raiteelle. Tama aiheuttaa 140 km/h
nopeusrajoituksen vaihteen kohdalle. Itaisella raiteella nykytilanteen nopeus-
rajoitus on koko matkalla 160 km/h, vaikka nopeudennostolle 200 km/h ei ole
esteita. Seinajoelta lahteva juna ei ehtisi hyddyntamaan kovin pitkaan 160 km/h
suurempaa nopeutta, ennen kuin junan olisi taas jarrutettava vaihteeseen. IC-
junalla kiihdytykseen 200 km/h nopeuteen kuluu 11,5 km ja sen jalkeen
jarrutukseen nopeuteen 140 km/h 1,3 km. Nain juna ehtisi ajaa nopeutta
200 km/h vain noin neljan kilometrin matkan Seindjoelta lahdettyaan.



Vaylaviraston julkaisuja 38/2019 Liite3/1(8)

Tampere-Seinadjoki-valin liikennepaikat
Lielahti

Lielahdessa rata haarautuu yksiraiteisina Seinajoen ja Kokemaen suuntiin.
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Yi6jarvi

Ylojarvella on talla hetkella raakapuutoimintaa
- Raakapuun kuormaus tapahtuu raiteella 004, jolle mahtuu kuormauk-
seen vain kymmenen vaunua kerralla.
- Raakapuuliikenteessa kaksi toimintatapaa:
o Veturi hakee tayden junan Ylojarvelta ja vie sen Tampereelle ja
toisella kertaa tuo tyhjan junan kuormattavaksi
o Veturi tuo tyhjan junan liikennepaikalle samalla kuin hakee
tayden.
= Talléin pitaa tehda vetoja linjalle ja linjaliikennetta ei voi
silloin ajaa
- Vaihtotyota ei voi tehda silloin kun raide 002 on linjaliikenteen kaytossa.
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Lakiala

- Lakialassa on suunniteltuja junakohtaamisia ja ei-kaupallisia henkilo-
liikenteen kohtaamisia

- Jos Lakialassa on henkiloliikenteen kohtaaminen, ei siella ole mahdollista
olla tavarajunaa yhta aikaa, mika voi aiheuttaa ongelman tavara-
liikenteelle

- Lakialassa valtetaan makeenjaantiriskin takia taysien tavarajunien
pysayttamista etelan suuntaan

- Pituudeltaan sivuraide on ns. "megajunille” lyhyenlainen, mutta kuorma-
suunnassa niita ei voi pysayttaa Lakialaan maen vuoksi
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Majajarvi
- Liikennepaikalla tavaraliikenteen suunniteltuja kohtaamisia
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Karhejarvi
- Vilkas kohtaamispaikka, jossa on seka tavara- etta henkildliikenteen
kohtaamisia
- Puskimeen paattyva raide 004 toimii kunnossapidon kaluston kaytdssa
eika silla ole tavaraliikenteen toimintaa
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Sisatto

- Vilkas junien kohtaamispaikka, myos paljon henkiloliikenteen
ei-kaupallisia pysahdyksia

- Sisatosta pohjoiseen on maki, joka rajoittaa raskaiden tavarajunien
pysahtymista lilkkennepaikalle
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Vahojarvi
- Vilkas junien kohtaamispaikka
- Vahojarvella on lisaksi paljon henkildjunien ei-kaupallisia kohtaamisia,
silla tunnin vakiovuorovali aiheuttaa sen, etta kohtaamiset ovat noin
puoli tuntia Tampereelta pohjoiseen
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Poikkeus
- Nykytilanteessa aikataulutettu ainoastaan tavarajunien kohtaamisia
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Liite 3/ 4 (8)

Parkano

o

Ainoa valiliikennepaikka, jossa pysahtyy henkildjunia
pysahtyy noin 18 henkiléjunaa vuorokaudessa, riippuen vuoden-

ajasta ja Kolarin sesonkijunien kulusta

Tavarajunien kohtaamisia
Rakennettu nykyaikainen Vaylaviraston raakapuuterminaali, johon

voidaan lilkennoida ja tehda vaihtotoita hairitsematta paaradan
liikennointia

Kausittaista puolustusvoimien lilkkennetta ja vaihtotoita

o Tavarajunien puolesta raideopastimille/ vaihtokulkuteille olisi
talla hetkella kayttoa raiteilla 003-005, jotta voidaan siirrella
vetureita raiteelta toiselle.

ajetaan raiteella 001 veturi toiseen paahan, jolloin raide-
opastimille/vaihtokulkuteille olisi kayttoa myds paaraiteilla 001-
002.

o

tulovaihteen ja tulo-opastimen valiin molempiin paihin.

sahkoveturilla.

Mikali Niinisalon suunnan sotilaskuljetukset viela jatkuvat,

Raiteita 003-005 kaytettaessa raideopastimet tarvitaan myos

Raiteilta 006 ja 007 etelapaadssa vaunujen tuonti/nouto mahdollista
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Lamminkoski
- Junakohtaamisia
- Lamminkoskelta pohjoisen suuntaan on maki, joka rajoittaa raskaiden
tavarajunien pysahtymisen liikennepaikalle
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Kuivasjarvi

- Nykytilanteessa yksi ei-kaupallinen IC-junan pysahdys seka Kolarin
yojunien kohtaamisia

- Paasaantoisesti tavaraliikenteen kohtaamispaikka

- Puskimeen paattyva raide 005 toimii kunnossapidon kaluston kaytossa
eika silla ole tavaraliikenteen toimintaa
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Ratikyla

- Junakohtaamisia
- Kaytossa vain yksi sivuraide, muut suljettu liikenteelta
o Vaihteet V005 ja V010 sivuraiteella 002 lukittu suorille
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Madesjarvi
- Junakohtaamisia
- Puskimeen paattyva raide 005 toimii kunnossapidon kaluston kaytossa
eika silla ole tavaraliikenteen toimintaa
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Ylivalli

- Junakohtaamisia, myos yksi IC-junan ei-kaupallinen pysahtyminen
- Raide 003 vain kunnossapidon kaytossa
o Olisi kayttéa vaihtotdissa, jos Vapon raiteelta joskus lahtisi
kuljetuksia
- Yksityisraiteet toisen luokan liikenteenohjauksen aluetta
o VYlivallissa on Vapon kanssa yksityisraidesopimukset voimassa
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Jalasjarvi
- Liikennepaikalta etelan suuntaan on maki, joka rajoittaa raskaiden
tavarajunien pysahtymisen liikennepaikalle
- Jalasjarvella pysahtyy suunnitelman mukaan vain Kolarin yojunat
- Raide 004 on vain kunnossapidon kaytossa
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Peraseinajoki

- Junakohtaamisia, viimeinen kohtaamispaikka ennen Seinajokea
- Vapo Oy:n raiteille ei ole talla hetkella liikennetta
- Sahkdistamattomat sivuraiteet eivat ole liikenteelle kaytdssa
- Raide 003 ei ole kaytdssa huonon kunnon takia
o Josraide 003 ja Vapo Oy:n raiteet tulisivat viela kayttoon,
yksityisraiteet voisivat olla toisen luokan lilkenteenohjauksen
aluetta
o Peraseinajoella on Vapon kanssa yksityisraidesopimukset
voimassa
- Vuonna 2016 on tutkittu mahdollisen raakapuuterminaalin
rakentamista, mutta paatosta siita ei ole viela tehty
- Raakapuuterminaalin rakentaminen vaatisi muutoksia nykyisiin
turvalaiteisiin. Lahde: Peraseinajoen puunkuormauspaikka
sijaintiselvitys 30.11.2016
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Pohjois-Louko

- Kaksoisraide Seindjoelle alkaa

- Nopeus poikkeavalle raiteelle on 140 km/h ja itdisen raiteen nopeus
jatkuu 160 km/h Seinagjoelle asti

- Liikenne on kaksoisraiteella talla hetkella padsaantdisesti vasemman-

puoleista.
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Larvakyto

- Kaksoisraiteen molemmin suuntainen raiteenvaihtopaikka

. . g . . .
PLU- b4 b4 g 5 5 b i LYO-
LYO I I 3 — }f Iz I & SKI
‘f'/ Vszz‘z @ = hp932m 332/ 60E1 @n 2 @n ‘gm] B Emﬁ
PE‘}:',;‘:.; = Vi 00 s L i Syrjiimiki
(Plu) V324 @ i) hp 932 m  333/60E1 @ @ V333 B sk
i e 5] PN, e i
i 54 54 R o [ b [
e i i "LARVAKYTO" E E
i3 12 3 12 [ !
Syrjamaki
- Kaksoisraiteen raiteenvaihtopaikka
"""""""" .
H lan
i 4 g :
LYO-SKI i: [ ]2 ¢ "SYRJAMAKI" iz SKI-SEI
i 5 B ke
H ‘: ‘? EST0
i 60E1 V341 @) LR Poop
AL — T
Larvakyto ‘!40 9.0 vz 571 ] Seinijoki
(Lyd) i 60E1 V343 @) R (Sei)
i V344 I
EI§P341 ‘g\ ‘g Ig
i 2 E =
1= & % i
S ‘8 L“’o i%
= I

,_
1
1
]
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
]
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
L
k
H
H
H
H
H
H
H
H
H




Vaylaviraston julkaisuja 38/2019

Liite4 /1(3)

Sillat Tampere-Seinajoki-valilla

Nimi Alkukm+m Sillan Raiteiden | Nopeustaso-
tyyppi maara arvio km/h
Tammerkosken ratasilta 0188+0988 rs 1 ei tiedossa,
erityistapaus
Mustanlahdentorin alikulkusilta 0189+0481 aks 2 200
Amurin alikaytava 0189+0776 ak 2 200
Sepankadun ylikulkusilta 0190+0098 yks 3 200
Tipotien alikaytava 0190+0753 ak 2 200
Ahjolan alikdytava 0191+0744 ak 2 200
Lielahden alikulkusilta 1 0192+0824 aks 3 200
Lielahden alikulkusilta Il 0192+0992 aks 8 200
(Vaitinaro)
Lielahden voimalaitoksen 0193+0379 ak 4 200
putkitunneli
Epilanharjun alikaytava 0194+0547 ak 1 200
Lielahden ylikulkusilta 0194+0835 yks 1 250
Myllypuronkadun ylikulkusilta 0195+0500 vks 1 200
Vihattulan alikulkusilta 0196+0233 aks 1 200
Teivaalan ylikulkusilta 0196+0992 yks 2 200
Makkylan yksityistien 0198+0391 vks 1 200
ylikulkusilta
Keijarven ratasilta 0199+0127 rs 1 200
Ylgjarven ylikulkusilta 0199+0950 yks 1 200
Koulupolun alikaytava 0200+0128 ak 1 200
Urkonmaden ylikulkusilta 0201+0274 yks 1 160
Kortteen ylikulkusilta 0202+0725 vks 1 200
Takamaan ylikulkusilta 0205+0057 vks 1 200
Hirvijarven alikulkusilta 0205+0894 aks 1 200
(Takamaa) mt 2773
Kalsintien alikaytava 0206+0387 ak 1 200
Arolan alikaytava 0207+0289 ak 1 200
Vanhakouluntien alikaytava 0208+0168 ak 1 200
Lakialan ylikulkusilta 0208+0832 yks 3 200
Sarkijarventien alikaytava 0210+0030 ak 1 200
Sammatin ylikulkusilta 0210+0875 vks 1 200
Yksityistien alikaytava 0211+0544 ak 1 200
Sorvajarven alikulkusilta 0212+0895 aks 1 200
Majajarven ylikulkusilta 0215+0500 vks 1 200
Ruonanjoen ratasilta 0218+0792 rs 1 200
Muotiaisen ylikulkusilta 0219+0580 vks 1 200
Karhen ylikulkusilta 0220+0471 yks 1 200
Hyonalan alikulkusilta 0222+0649 aks 1 200
Survosjarven ylikulkusilta 0223+0340 vks 1 200
Rajakankaan alikulkusilta 0225+0896 aks 1 200
Yksityistien putkitunneli 0226+0324 ak 1 200
Vainanperan alikulkusilta 0226+0825 aks 1 200
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Nimi Alkukm+m Sillan Raiteiden | Nopeustaso-
tyyppi maara arvio km/h
Viitaharjun alikulkusilta 0229+0315 aks 1 200
Vahonkosken alikulkusilta | 0231+0519 aks 1 200
Vahonkosken ratasilta 0231+0651 rs 1 200
Vahonkosken alikulkusilta L 0231+0896 aks 1 200
Vaho-Sisatto yksit.tien 0231+0992 aks 1 200
alikulkusilta
Holman ja Ilottulan tilustien ak 0233+0100 ak 1 200
Sisaton alikulkusilta 0233+0925 aks 1 200
Vahojarven ylikulkusilta 0245+0633 | yks 1 200
Vahojarven-Vahajarven ratasilta | 0246+0835 rs 1 200
Vahojarven ylikulkusilta ii 0247+0522 yks 1 200
Rasinkujan alikulkusilta 0251+0370 aks 1 200
Marjalammen ratasilta 0252+0662 rs 1 200
Sivula-Hietaniemi pt:n 0253+0054 aks 1 200
alikulkusilta
Poikkeuksen alikulkusilta 0255+0403 aks 1 200
(Jaakkola) mt 332
Poikkeusjarven ratasilta 0256+0935 rs 1 200
Niemenmaan alikulkusilta 0258+0088 | aks 1 200
Parkanon alikulkusilta 0261+0850 aks 3 200
Parkanon asematunneli 0262+0440 | ak 2 200
Rokotesluoman ratasilta 0264+0579 rs 1 200
Kaitaveden alikulkusilta 0265+0920 aks 1 200
Rannarinsalmen ylikulkusilta 0266+0749 yks 1 200
Rannarinsalmen ratasilta 0267+0254 rs 1 200
Lamminkosken alikulkusilta 0269+0521 aks 1 200
Linnankylan alikaytava 0270+0775 ak 1 200
Tuomiston alikulkusilta 0271+0220 aks 1 200
Rappukallion ylikulkusilta 0273+0843 yks 1 200
Kuivasjarven yks kankarin 0277+0102 yks 1 200
kunnantiella
Ratikylan alikulkusilta 0283+0777 aks 2 200
Madesjarven ratasilta 0290+0270 rs 2 200
Madesjarven alikulkusilta 0291+0081 aks 1 200
Navettavuoren ylikulkusilta 0299+0163 yks 1 200
Ylivallin ylikulkusilta 0301+0116 yks 1 200
Sanasluoman ratasilta 0303+0190 rs 1 200
Ellinevan tilustien alikaytava 0308+0780 ak 1 200
Hirvijoen ratasilta 0309+0209 rs 1 200
Alavallin ylikulkusilta 0309+0378 | yks 1 200
Vallin ylikulkusilta 0311+0170 vks 1 200
Haukinevan ylikulkusilta 0319+0305 yks 1 200
Valkeajarven alikulkusilta 0322+0523 aks 1 200
Koskelan alikulkusilta 0327+0320 aks 1 200
Seinajoen ratasilta 0327+0451 rs 1 200
Valikydon ylikulkusilta 0329+0276 vks 1 200
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Nimi Alkukm+m Sillan Raiteiden | Nopeustaso-
_ tyyppi maara arvio km/h
Ammalan ylikulkusilta 0335+0934 vks 2 160
Pahanevan ratasilta (pajuluoma) | 0336+0266 rs 2 200
Silidgkallion ylikulkusilta 0339+0840 | yks 2 200
Kivistontien ylikulkusilta 0344+0042 | yks 2 160
Metsolan alikaytava 0344+0863 | ak 2 200

Alkutien alikulkusilta 0346+0242 | aks 2 140 tai 160
Seindjoen aks | (Kuortaneentie) 0346+0470 aks 2 140 tai 160
Pajuluoman ratasilta 0346+0641 rs 2 200
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Pirkanmaan maakuntakaava 2040

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 laadinta aloitettiin Pirkanmaan yhdyskunta-
rakennetta vertailevilla maankayttovaihtoehdoilla ja vaikutusten arvioinneilla
vuonna 2013. Vaihtoehtotarkastelun ja -vertailun jalkeen muodostettiin maan-
kayton suunnitteluun liittyvat perusratkaisut vuonna 2014, jotka ovat toimineet
maakuntakaavaluonnoksen pohjana.

Merkinnat ja maaraykset

Pirkanmaan maakuntakaava 2040:ssa on paaradan varrelle, Tampere/Lielahti-
Parkano rataosalle on osoitettu muun muassa seuraavaa:

- Merkittavasti parannettavarata =

Rataosan varrelle on osoitettu useita arvo kohteita, kuten
- Natura 200 -verkostoon kuuluva alue
- Suojelualue
- Valtakunnallisesti merkittava rakennetun kulttuuriymparisté
- Maakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto
- Maakunnallisesti merkittava kulttuurimaisema
- Arkeologisen perinndn ydinalue
- Tarkea vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue
- Arvokas geologinen muodostuma
Yhdyskuntarakennetta ja -tekniikkaa seka elinkeinoja ja liikkennetta kehittavia
maarayksia:
- Tiivis joukkoliikennevydhyke
- Kasvutaajamien kehittamisvydhyke
- Kaupunkiseudun lantinen yritysalueiden kehittamisvyohyke
- Taajamien elinvoimaisuuden kehittamisvyodhyke
- Keskustatoimintojen alue
- Taajamatoimintojen alue
- Tyopaikka-alue
- Tydpaikka- ja kaupallisten palvelujen alue
- Asema
- Puuterminaali
- Voimalinja
- Turvetuotannon kannalta tarkea alue
- Tuulivoima-alue
- Maaliikenteen alue
Virkistykseen liittyvia maarayksia:
- Virkistysalue
- Viheryhteys
- Ulkoilureitti
- Melontareitti

Liikennejarjestelma

Pirkanmaa sijaitsee Suomen mittakaavassa kasvu- ja kehitysvydhykkeiden
solmupisteessa, siten edullinen maantieteellinen sijainti seka jo muodostunut
selkea yhdyskuntarakenne luovat otollisen lahtétilanteen maankayton suunnit-
telulle alueella. Tampereen kaupunkiseudun kasvaessa on Pirkanmaan alue-
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rakenne ollut kuitenkin pitkaan jatkuvan muutoksen alla. Maakunnan keskus-
seudusta on kehittynyt Suomen toiseksi suurin ja kilpailukykyinen keskittyma,
jonka vaikutukset nakyvat koko maakunnassa. Pirkanmaalla on keskusseudun
ulkopuolella erillisia kunta- ja kaupunkikeskuksia seka pienempien taajamien
verkostoja, nadiden asiointi ja palvelukeskittymiksi on muodostunut seutu-
keskukset.

Suomen valtakunnan tasolla Pirkanmaa toimii paatie- ja rataverkon keskeisena
kohtaamispaikkana Tampere-Pirkkalan lentoaseman tarjotessa kansainvaliset
yhteydet. Toisaalta kattavan infrastruktuurin uudistamis- ja yllapitotarpeet
luovat myods oman haasteensa.

Maakuntakaavassa 2040 Tampereelta Seinajoelle suuntautuvan radan ympa-
ristO on merkattu tiiviiksi joukkoliikennevyohykkeeksi Tampereelta aina
Ylojarvelle asti. Radan varren seudulliseesti merkittavat rautatieliikenteen
asemat ovat osoitettu Ylojarvelle seka Parkanoon. Tampere-Seinajoki-rata on
osoitettu kokonaisuudessaan merkittavasti parannettavaksi rataosuudeksi.

Maankayttovaihtoehtojen tarkastelussa maakuntakaavaluonnoksen perusrat-
kaisuiksi paatettiin ydinkaupunkiseudun osalta liikenteen suhteen seuraavasti:
- varaudutaan nykyisten ja uusien asemanseutujen vahvaan kehitta-
miseen
- tuetaan kattavaa ja tehokasta joukkoliikenneratkaisua ja tiivistetaan
yhdyskuntarakennetta vahvoilla joukkoliikennevydhykkeilla
- edistetaan hyvien ja sujuvien matkaketjuja. Kasitelldaan seudullisen
joukkoliikenteen merkittavat vaihtopaikat, liityntapysakoinnin edellytta-
mat seudulliset ratkaisut seka raideliikenteen asemat.

Lisaksi periaatteissa paatettiin lounaisen ja luoteisen Pirkanmaan osalta
liikennejarjestelman kannalta seuraavasti:
- vahvistetaan Parkanon asemaa pitkamatkalaisen joukkoliikenteen osalta
raideliikenteeseen tukeutuvana keskuksena
- edistetaan hyvia ja sujuvia matkaketjuja
- kasitellaan joukkoliikenteen merkittavat vaihtopaikat, liittyntapysakoin-
nin edellyttamat seudulliset ratkaisut seka raideliikenteen asema Parka-
nossa

Perusratkaisut on esitetty kartalla (kuva 1), jossa kehitysvyohykkeet ulottuvat
Tampereelta radan myotaisesti Ylojarvelle asti seka Parkanossa erillisena alue-
kehittamisen painopistealueena. Tampere-Seinajoki-rataosuus on osoitettu
kehitettavaksi henkiloraideliiketeen yhteydeksi ja Parkanon seka Ylojarven
asemat ovat asemanseutukeskuksia. Lielahti on osoitettu alakeskuksena.
Kuvassa 2 on tarkennettu ydinkaupunkiseudun liikennejarjestelmaa, jossa nakyy
tarkemmin myaos raitiotieliikenteen perusratkaisut muun raideliikenteen ohella
seka joukkoliikenteen paavaylat.
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Kuva 1. Maankdyttoévaihtoehtojen tarkastelun perusratkaisujen alue-

rakenne ja joukkoliikenteen pdadyhteydet karttaotteessa.
(Pirkanmaan liitto)



Vaylaviraston julkaisuja 38/2019

Liite 5/ 4 (12)

o
o

Siivikkala
N,
A
X 4
.
B _Lielhti
Tesoma

Nokia

Lahiliikenteen asema

Lento- ja raidelikenteen yhdistévé
liikenneterminaali

TAYS

Lempaidlé r

Linnainmaa

Ojala-
Lamminréhka

. TAMPERE T
riun .
arjuniitty Pirkkala |

IEEEEEESN l

Rautaharkko- u [ |

Lakalaiva Hervanta Kangasala

3
| .. .
. 3
*® %, . 3
o -
®
.
xo‘ . Joukkoliikenteen padvéyla
L NN Sadksjérvi - .
QQf??ém’ l =mmm Raitiotien 1. vaihe
%y
’0:’%0 = == Raitiotien mahdollinen laajenemissuunta
% .
B® (.nto- tai alakeskus ": Kulju Kehén suuntainen joukkoliikenneyhteys
HO . * === Infensiivinen lghijunaliikenne
Uusi alakeskus
Muu raideliikenne
D Henkilsliikenteen asema Uusi ratayhteys
L= )

Mahdollinen henkilsliikenne uudella radalla
2-kehd (véli vt12-vt9 yhteystarpeena)

Valtatie 3 oikaisu

Kuva 2.

Ydinkaupunkiseudun liikennejdrjestelmén perusratkaisut

havainnollistettuna teemakartalla. (Pirkanmaan liitto)
Pirkanmaan vaesto- ja tyopaikkasuunnite

Kaupungistumisen ohella voimistunut esikaupungistuminen ja kaupunkiraken-
teen hajoaminen ovat vaikuttaneet Pirkanmaan aluerakennetta muovaavasti.
Maaseudun ydinalueet ovat menettaneet vaestda ja muuttuneet ikarakenteel-
taan iakkaammiksi. Erityisesti pohjoisen Pirkanmaan kunnat menettavat vaestoa
Tampereelle suuntautuvan muuttoliikkeen myodta. Maakunnan sisaisessa muu-
tossa Tampere jaa kuitenkin muuttotappiolliseksi, kun keskuskaupungista suun-
tautuu voimakasta muuttoa kehyskuntiin, erityisesti etelaiselle Pirkanmaalle.
Viimeisten kolmen vuosikymmenten aikana taajamien asukastiheys on laske-
nut ja asumisvaljyys siten kasvanut seka matalan rakennustehokkuuden asuin-
alueet laajenneet. Yhdyskuntarakenteen muutokset asettavat omat haasteet
palvelujen jarjestamista ja sijoittumista suunniteltaessa.
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Pirkanmaan kuntien vaestdkehitys 1990-2010
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Kuva 3. Vuosien 1990-2010 vdeston kehitys Pirkanmaalla kunnittain.
(Tampereen vékiluku on jaettu 10:lla.) (Pirkanmaan rakennemailli,
Tilastokeskus)
Pirkanmaan véestokehitys ja -suunnite alueittain 1990-2040
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000
o ﬂ
: om0 m
Tampere Kehyskunnat Lantinen Pohjoinen Lounainen Eteldinen
1990 172 600 103 000 28 900 41100 29 800 50500
W 2000 195 500 110300 27 900 37900 28 600 48 800
2012 217 400 138 000 26 900 35000 29 000 50 300
2040 275 000 192 900 27 300 33000 30 600 56 200
Kuva 4. Pirkanmaan védestésuunnite alueittain. (Pirkanmaan liitto)
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Tilastokeskuksen vaestdn trendiennusteen mukaan Pirkanmaan vakiluku olisi
kasvamassa 576 000 asukkaaseen vuoteen 2040 mennessa. Pirkanmaan liiton
laatiman Pirkanmaan vaesto- ja tyopaikkasuunnitteen mukaan Pirkanmaalla
arvioidaan olevan vuonna 2040 yhteensa noin 120 000 uutta asukasta, eli vaki-
luvun ennustetaan nousevan 620 000 asukkaaseen. Tampereella ja sen kehys-
kunnissa varaudutaan 466 400 asukkaaseen vuonna 2040, ja tasta Tampereella
asuviin 277 000 asukkaaseen. Pohjoisella Pirkanmaalla varaudutaan vuonna
2040 33 200 asukkaaseen. Ennustetaan, etta vaesto keskittyy seutukeskitty-
miin, jota kiihdyttaa harvaan asuttujen alueiden ikaantyvan vaeston siirtyminen
palveluiden aarelle, kuntakeskuksiin.

Pirkanmaalla sijaitsee noin 9% koko Suomen tyopaikoista, eli noin 211000
tyopaikkaa. Kolme neljasosaa koko maakunnan tyopaikoista sijaitsee Tampe-
reella ja sen kehyskunnissa. Merkittavimpia tyopaikkakeskittymia keskus-
seudun ulkopuolella pohjoisella Pirkanmaalla ovat Mantta-Vilppulassa seka
Orivedella. Mantta-Vilppula on myds yksi suurimmista tydpaikkojen menet-
tajista teollisuuden muutoksen myota.

Pirkanmaan tyopaikkojen epatasaista jakautumista ja vahenemista kompensoi
kuntarajat ylittava tyopaikkapendelointi. Liikenneyhteyksien nopeutumisen
myota tyossakayntialueet ovat laajentuneet ja tyomatkojen keskipituudet
kasvaneet. Talla hetkella merkittavin tydssakayntilikenne on Etela-Pirkan-
maalta Tampereen seudulle.

Vaesto- ja tyopaikkasuunnitteen mukaan Pirkanmaalla arvioidaan olevan 2040
noin 275000 tyopaikkaa, joka tarkoittaa kolmanneksen kasvua nykyisesta
tyopaikkojen lukumaarasta, toisin sanoin noin 65000 uutta tyopaikkaa.
Suunnitteen mukaan tyopaikat keskittyvat edelleen vahvasti Tampereelle ja sen
kehyskuntiin. Tyopaikkojen maaran kasvun uskotaan kumuloituvan seutu-
keskuksissa kuten Parkanossa.

Maankayton seudullisissa perusratkaisuissa seka tyopaikka-alueiden mitoi-
tuksessa varaudutaan, etta vuonna 2040 Tampereella on 155 300 tyopaikkaa,
kehyskunnissa 55 800 tyopaikkaa ja pohjoisella Pirkanmaalla 17 100 tyopaikkaa.



Vaylaviraston julkaisuja 38/2019 Liite5/7(12)

Pirkanmaan kuntien tydpaikkakehitys 1990-2010
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Kuva 5. 1990-2010 tydépaikkojen kehitys Pirkanmaalla kunnittain.
(Tampereen vdkiluku on jaettu 10:lla.) (Pirkanmaan rakennemalli,
Tilastokeskus)

Luonto ja maisema

Pirkanmaan maisemassa nakyy kallioperan rikkonaisuus seka pienipiirteis-
ta vaihtelevuutta, etta lukuisia maisemassa nakyvia murroslinjoja. Luonnon-
maisemaan kuuluvat laajat jarvienselat ja myds sokkeloiset kapeasalmiset reit-
tivesistot, laajat metsa- ja suoalueet seka pitkittaisharjut ja reunamuodostu-
mat. Ihminen nakyy niin suurissa maisemallisissa piirteissa kuin lahiympariston
yksityiskohdissa.

Maakunnan ydinaluetta luonnehtivat suuret jarvialtaat ja reittivedet. Pitkasta
asutushistoriasta todistavat kivi- ja rautakautiset asuinpaikat seka historialli-
sen ajan kylapaikat. Kulttuurihistoriaa kuvastavat keskiaikaiset kivikirkot seka
runsaslukuiset vanhat talonpoikaistalot ja kartanot. Perinteinen karjatalous on
jattanyt maisemaan myos jalkensa.

Pirkanmaan merkittavimpia luontoarvoja ovat muun muassa maakuntaa hal-
kovat harjuketjut seka lintujarvet, suot ja etelan lehtokeskukset. Metsat ja ve-
sistot ovat ulkoilun ja virkistyksen keskeisimpia alueita, jotka yhdessa peltojen
kanssa muodostavat elainten liikkumisen ja kasvien leviamisen mahdollistavat
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ekologisen verkoston. Suojelu- ja virkistysalueet seka laajat yhtenadiset metsat
ovat taman verkoston ydinta. Ekologisen verkoston rakenteen ja toimivuuden
sailyttaminen on haaste, eritysesti kasvavilla ja tiivistyvilla taajama-alueilla
liikennevaylien ja muiden estevaikutusten heikentaessa viheryhteyksien jatku-
vuutta.

Luonnon kannalta merkittavat kohteet kehitettavan rataosuuden varrelta:
- Natura 2000 verkostoon kuuluvat alueet (tdydennykset Pirkanmaan
maakuntakaava 2040 Natura-arviointien paivitysluonnoksesta):
o Perkonmaki (ratakm ~205)

= 24ha

= Edustava ja monipuolinen vanha metsa alue, jonka lapi virtaa
luonnontilainen puro ja sen varrella on lehtoa. Metsa varttunutta
ja kuusivaltaista.

= Luontodirektiivin luontotyypit: vuorten alapuoliset tasankojoet,
jossa Ranunculion fluitans 2 %, luonnontilaiset tai niiden
kaltaiset vanhat havu-lehtipuusekametsat 90 %, Boreaaliset
lehdot 8 %

= Taydennetty suojeluperusteiset luontotyypit: puustoiset suot
(91D0)

= Radan parantaminen voi vaikuttaa Perkonmaen puron veden-
laatuun ja pienten jokien ja purojen luontotyyppiin, mikali hule-
vesia ei johdeta hallitusti. Lisaraide on nykyisessa aluevaraus-
suunnitelmassa esitetty nykyisen raiteen lansipuolelle, huolto-
tieta ei ole suunniteltu Natura-alueen puoleiselle radansyrjalle
eika siten rata laajene itasuuntaan. Radan kuivatusjarjestelyt
voivat vaikuttaa alueen vesitalouteen, puron veden laatuun ja
maaraan ja siten edelleen vesikasvillisuuteen seka boreaalisen
lehdon luonnontilaisuuteen.

N\ ik vahantalc:
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Kuva 6. Perkonmden ja Hirvijagrven Natura2000 aluerajaukset
harmaalla véritykselld. Punainen linja merkittdvdsti paran-
nettava ratayhteys. (Pirkanmaan maakuntakaava 2040, kartta
©Maanmittauslaitos)

o Hirvijarvi (ratakm ~206,5)

= 23ha

= Matala ja reheva jarvi, jonka rantoja kiertaa vahva ruovikko

= Luontodirektiivin luontotyypit: vaihettumissuot ja rantasuot
40 %

» Lintudirektiivin | linnut: kalatiira (Sterna hirundo), laulujoutsen
(Cygnus cygnus), luhtahuitti (Porzana porzana), musta-
kurkku-uikku (Podiceps auritus), ruskosuohaukka (Circus
aeruginosus), uhanalainen laji

= Taydennetyt suojeluperusteiset lintulajit:  harkalintu
(Podiceps grisegena), kaulushaikara (Botaurus stellaris),
jouhisorsa (Anas acuta), lapasorsa (Anas clypeata), puna-
sotka (Aythya ferina), tukkasotka (Ayhtya fuligula), uivelo
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(Mergus albellus), tuulihaukka (Falco tinnunculus), liejukana
(Gallinula chloropus), kurki (Grus grus), pikkulokki (Larus
minutus), naurulokki (Larus ridibundus), selkalokki (Larus
fuscus fuscus)

= Radan rakentamisella ei todennakdisesti merkittavia pitka-
aikaisia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteina oleviin
lintulajeihin. Lyhytaikaisia vaikutuksia voi muodostua raken-
tamisen aikaisista meluhaitoista, meluntorjunta selvitettava
tarkemman ratasuunnittelun yhteydessa.

o Taaborinvuori (ratakm ~213,7)

= 60ha

= Laajahko, monipuolinen ja eramainen vanha metsaalue. Puus-
to varttunutta ja kuusivaltaista, seassa jonkin verran koivua,
haapaa ja luontaisesti uudistunut pieni tuulenkaatoaukko.

= Luontodirektiivin luontotyypit: Boreaaliset luonnonmetsat
80 %

= Taydennetty luontodirektiivin luontotyypit: puustoiset suot
(91D0)

* Luontodirektiivin liitteen Il lajit: liito-orava (Pteromys volans)

= Taydennetty luontodirektiivin liitteen Il lajit: isotorasammal
(Cynodontium suecicum)

= Merkittavasti parannettava rata sijaitsee 800-1000 metrin
etaisyydella Natura-alueesta, eika radan parantamisella
nahda vaikutusta Natura-arvoihin
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Kuva 7. Taaborinvuoren ja Korpijérven haan Natura2000 alue-
rajaukset harmaalla vdritykselld. Punainen linja merkittévdsti
parannettava ratayhteys. (Pirkanmaan maakuntakaava 2040,
kartta ©Maanmittauslaitos)

o Korpijarven haka (ratakm ~215,5}

= (0.bha

= Sjjaitsee perinnemaisema-alueella, johon kuuluu laidun-
alueen lisaksi Korpijarven tilan vanhat rakennukset ja piha-
piiri. Alueella esiintyy harvapuustoista havu- ja lehtipuu-
hakaa, runsaslajista kuivaa ja tuoretta niittya seka erittain
pienialaisesti runsaslajista jakkiniittya.

= luontodirektiivin luontotyypit: runsaslajiset Nardus-niityt
vuoristoalueiden silikaattialustoilla 5 %, Fennoskandian run-
saslajiset kuivat ja tuoreet niitty 40 %, Fennoskandian haka-
maat ja kaskilaitumet 10 %

= maakuntakaavassa osoitettu maankaytto ei todennakoisesti
heikenna alueen Natura-arvoja
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o Ruonanjoki (ratakm ~218,8)
* 13ha

= Joki, jonka varrella useita maatiloja viljelyksineen. Joki virtaa

mutkitellen metsaalueiden lapi, monta koskiosuutta, rannoilla

paljon lahteita. Rannan kasvillisuus on muuta aluetta rehe-

vampaa Myllykulman kylan seudulla, jossa myoOs ihmis-

vaikutus on voimakkainta. Joki on uhan-

alaisen elainlajin viimeisia elinalueita A 21 Wl
Eteld-Suomessa. Lajin populaatio on 2 e j.
viela lisaantymiskykyinen. R[Ehanjokl
= Luontodirektiivin luontotyyppi: vuorten
alapuoliset tasankojoet, joissa Ranun- )j
culion fluitans 5 %
= Luontodirektiivin liitteen Il lajit: kirjojoki- }
korento (Ophiogomphus cecilia), saukko (f‘)
kaulma

(Lutra lutra), uhanalainen laji
= Radan parannustyolla voi olla maan-
rakennuksesta ja vesiston kaivusta joh- - D%k ;;ﬂrgon me
tuvia rakentamisen aikaisia vaikutuksia (£ “7 Majanin
joen veden laatuun ja sita kautta joessa Q e
elavaan uhanalaiseen lajiin. Yksityis- = . =/ )
kohtaisemmassa suunnittelussa on va- Kuva 8. Ruonanjoen
rauduttava lisaraiteen toteuttamiseen Natura2000-aluerajaus
ja varmistuttava siita, etteivat toimen- Karhejdrvelta Lavajdr-
. vy .. veelle. Punainen linja
piteet Natura-alueen laheisyydessa e
. N, merkittdvdsti parannet-
vaaranna Natura-arvoja. TyOnaikaisia tava ratayhteys (Pirkan-
haittavaikutuksia voidaan vahentaa ,,50n maakuntakaava
ajoittamalla  veden  samentumista 2040, kartta
aiheuttavat tyot uhanalaisen lajin eko- ©Maanmittauslaitos)
logian kannalta vahiten haitalliseen
aikaan. Rakentamisessa ja kuivatusratkaisuissa on huomioi-
tava mya0s uhanalaisen lajin vali-isantalajin vaatimukset
o Ahvenus (ratakm ~262)

= 100 ha

= pienialainen, luontotyypiltaan edustava alue

= luontodirektiivin luontotyypit: Boreaaliset luonnonmetsat
50 % ja puustoiset suot 6 %

* radan rakentamisen aikainen hulevesikuormitus tai radan
rakenteet voivat vaikuttaa puustoisten soiden luontotyypin
vesitalouteen, mikali vaikutuksia ei suunnittelun ja raken-
tamisen yhteydessa huomioida.

o Kaidatvedet (ratakm ~267)

= 244 ha

= Kapeaan murroslaaksoon syntynyt jarviketju. Jarvien valisissa
kapeikoissa pienia koskia, rannat kallioisia, jylhia ja lahes
mokittomia. Edustaa eteldaisen Suomenselan karua luontoa.
Suosittu retkeily- ja kalastusalue.

= Luontodirektiivin luontotyypit: humuspitoiset lammet jajarvet
77 %, vuorten alapuoliset tasankojoet, joissa Ranunculion
fluitans 0 %, kasvipeitteiset silikaattikalliot 2 %, kallioiden
pioneerikasvillisuus 1%, luonnontilaiset tai niiden kaltaiset
kuusivaltaiset vanhat metsat 3 %, mantyvaltaiset puustoiset
suot 2 %, kuusivaltaiset puustoiset suot 0 %
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Luontodirektiivin liitteen Il lajit: liito-orava (Pteromys volans)
Lintudirektiivin liitteen | linnut: kalatiira (Sterna hirundo), kurki
(Grus grus), pyy (Bonasa bonasia)

Lisaraiteen rakentaminen edellyttaa vesistoylityksen koh-
dalla nykyisen penkereen levittamista, ja levittaminen edel-
lyttanee vesilain mukaisen luvan hakemista. Radan paran-
tamisella ei todennakoisesti ole merkittavia pysyvia vaiku-
tuksia Natura-alueeseen. Rakentamisen aikainen hulevesi-
kuormitus voi vaikuttaa puustoisten soiden, humuspitoisten
lampien ja jarvien seka vuortenalaisten tasankojokien luonto-
tyyppeihin, mikali hulevesien hallintaa ei ole suunniteltu ja
rakentamisen yhteydessa toteutettu. Tarkemman suunnitte-
lun yhteydessa tulee tehda Natura-tarveharkinta, jossa
lieventamistoimet kuten rakentamisen ajoitus ja hulevesien
kasittely on esitetty.

Nalkahittenkangas (ratakm ~267)

‘I Palokangas [
va I/ 1
. / {

s

Mustakeidas

33 ha

erittain arvokas vanhan metsan alue. Suurin osa melko kuivaa
rinnekuusikkoa, itareunalta lOytyy myos kosteampaa korpea
ja runsaasti isoja haapoja. Aarniometsan jakalalajeja on loy-
detty 15.

luontodirektiivin luontotyypit: luonnontilaiset tai niiden kal-
taiset kuusivaltaiset vanhat metsat 90%, luonnontilaiset tai
niiden kaltaiset mantyvaltaiset vanhat metsat 8%
taydennetty luontodirektiivin luontotyypit: puustoiset suot
(91D0)

Luontodirektiivin liitteen Il lajit: liito-orava (Pteromys volans)
Maakuntakaavassa esitetyt maankayton toimenpiteet eivat
todennakoisesti merkittavasti he|kenna Natura luontoarv01a
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Kuva 9. Ahvenuksen, Ka:datveden ;a Nalkahlttenkankaan Natura200-
aluerajausket harmaalla. Punainen linja merkittdvdsti parannettava
ratayhteys, sininen linja melontareitti ja ympdristéssad siniset alueet
ovat pohjavesialueita. (Pirkanmaan maakuntakaava 2040, kartta
©Maanmittauslaitos)

Luonnonsuojelualue

Kirmon metsa (ratakm ~215,5)

Immosen ja Vanhatalon metsat (ratakm ~247,4)
Kaidatvedet (ratakm ~267)

o
o
©]
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- Luonnonmonimuotoisuuden kannalta merkittava alue
o Sarkineva-Kotoneva-Somerjarven alue (ratakm ~288)
- Geologisesti merkittava muodostuma
o Sarkivuori — Vaarnynvuori (ratakm ~210)
o Vainanvuori (ratakm ~229)
- Pohjavesialueet
o Epilanharju-Villila, Ketunkievenkangas, Maatialanharju, Mahnalan-
harju, Mihari, Yl6jarvenharju
- Virkistysreitit
o Sipsionjoen reitti (ratakm ~231,65)
o Tevaniemi - Seitseminen (ratakm ~245,64)
o Aurejoen reitti (ratakm ~246,84)
o Paroonin taival (ratakm ~258)
o Parkanon reitti (ratakm ~267)

Kulttuuriymparisto

Pirkanmaalla kulttuuriymparistét muodostuvat vesistdjen varsien kylista, kul-
kureiteista harjuilla seka maaseudun viljely- ja jarvimaisemista jokilaaksoissa ja
jarvien suurten selkien laheisyydessa myos vesivoima ja liikenneverkostot
rakentavat kulttuurimaisemaa muodostamiensa solmukohtien rakentumisen
kautta.

Pirkanmaan kulttuurikohteet kehitettavan rataosuuden varrelta

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto (RKY)
- Pispalanrinne (ratakm ~192)

- Llelahden rautar"%fl:\y%gmg (r_atakm ~193,5)

wkiluema X =

) Tohloppu
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Kuva 10. Pispalanrinteen RKY-alue ja Lielahden rautatleaseman RKY kohde
merkittdvdsti parannettavan ratayhteyden (punainen linja) lounaispuolella.
Maakunnallinen rk-kohde Lielahden kartano ja tehdasalue ratayhteyden
pohjoispuolella. Siniselld on osoitettu pohjavesialue. (Pirkanmaan maakunta-
kaava 2040, kartta © Maanmittauslaitos)

Maakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto
- Lielahden kartano ja tehdasalue (ratakm ~194)
- Teivaalan kulttuurimaisema (ratakm ~198)
- Keijarven-Makkylan kulttuurimaisema (ratakm ~199)
- Ylojarven kirkko ja ymparist6 (ratakm ~200)
- Karhen kulttuurimaisema (ratakm ~220)
- Parosten kaivos (ratakm~194)
- Linnankylan kulttuurimaisema (ratakm ~270)
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Vireilla olevat asemakaavat

Maakunnan alueella Tampere/Lielahti-Parkano rataosuuden yhteydessa vireil-
l& olevia asemakaavoja (06/2019) on seuraavasti:

Tampere
- Kaava 8667 (Tampereen taidemuseon ja Pyynikintorin alueen asema-
kaava)
- Kaava 8663 (Sarkanniemen alueen asemakaavan muutos)
- Kaava 8775 (Sepankatu-Paasikivenkatu risteysalueen raitiotiekaava)
- Kaava 8701 (Paasikiventien ja Rosenlewin sillan raitiotiekaavat)
- Kaava 8702 (Paasikiventien ja Rosenlewin sillan raitiotiekaavat)
- Kaava 8703 (Paasikiventien ja Rosenlewin sillan raitiotiekaavat)
- Kaava 8585 (Lamminpaa, teollisuusalueen muutos asuntoalueeksi)
- Kaava 8540 (Viljelystontin ja puistoalueen muuttaminen asuin- ja virkis-
tysalueeksi)
Ylojarvi
- Teivon alue (113)
- Makkylanrinne, Kivikkotien asemakaavan muutos (110)
- Mikkolantien varsi (Nikro) (104)
- Soppeenmaen kerrostaloalueen asemakaavan muutos (137)
- Vaasantien-Pallotien valoliittyman asemakaavan muutos (112)
- Heinikon teollisuusalueen pohjoisosan asemakaava muutos (H)
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Etela-Pohjanmaan maakuntakaava ja
vaihemaakuntakaava ll

Merkinnat ja maaraykset

Etela-Pohjanmaan maakuntakaavojen yhdistelmassa on paaradan varrelle,
etelaiselle rataosalle on osoitettu muun muassa seuraavaa:

- Valtakunnallisesti merkittava paarata, merkittava parantaminen =
Merkinndn tarkempi kuvaus ja suunnitteluperiaate: Merkinndllé osoite-
taan valtakunnallisesti merkittdvadn runkoverkkoon kuuluva, nopeaa
henkildliikennettd ja raskasta tavaraliikennettd palveleva sahkaoistetty
pddrata, joka on osa TEN-T-rataa Helsingistd Ouluun (Tornio) sekd
Bothnian kaytdvad. Merkinndlld osoitetaan puuttuvat kaksoisraide-
osuudet ja/tai kohtaamispaikkaosuudet tai muut parantamistoimen-
piteet, yhteysvdlit Pohjois-Louko-Jalasjdrvi (eteldinen maakunnan raja)
ja Ruha-Kauhava (pohjoinen maakunnan raja).

Suunnittelumdédrdys: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varau-
duttava tavara- ja joukkoliikenteen vdalityskuvun parantamiseen
kaksoisraideosuuksin tai muihin parantamistoimenpiteisiin vdleilld
Pohjois-Louko-Jalasjdrvi (eteldinen maakunnan raja) sekd Ruha-Lapua-
Kauhava (pohjoinen maakuntaraja). Rataa tulee kehittdd TEN-T-tasoi-
sena eurooppalaisena ja kansainvdlisend ratayhteytend. Yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa on otettava huomioon liikenteen sujuvuus,
asemien kehittdminen, liityntdpysdkointi ja joukkoliikenne.

Alueella on voimassa MRL 33 §:n mukainen ehdollinen rakentamis-
rajoitus.
o TEN-T-rata
Merkinndn tarkempi kuvaus ja suunnitteluperiaate: Merkinndllé
osoitettaan TEN-T-ydinverkkoon kuuluva pédrata, joka on osa
kansainvdlista merkittdvda Bothnian-kaytdavada.

Rataosan varrelle on osoitettu useita arvo kohteita, kuten

- Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue
Yhdyskuntarakennetta ja -tekniikkaa seka elinkeinoja ja liikkennetta kehittavia
maarayksia:

- Keskustatoimintojen alue

- Taajamatoimintojen alue

- Kaupunkikehittamisen kohdealue

- Kaupallinen vyohyke

- Voimajohto

- Syottovesijohto tai siirtoviemari

- Teollisuus- ja varastoalue

- Kalliokiviainesten ottamisalue
Virkistykseen liittyvia maarayksia:

- Virkistysalue

- Ohjeellinen moottorikelkkailun runkoreitti

- Ohjeellinen ulkoilureitti
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Liikennejarjestelma

Liikenteellisesti Etela-Pohjanmaa on kokonaisuudessaan valtakunnallinen
solmukohta. Maakunnasta on hyvat yhteydet myos rannikon satamiin ja Meren-
kurkun yli Ruotsiin. Maakunnan alueella sijaitsee myds lentoasema, jonka saan-
nollinen vuoroliikkenne on loppunut, toimivat maantie- ja raideyhteyksien
merkitys on korostunut entisestaan erityisesti lahimpaan lentoasemaan,
Vaasaan.

Vaihemaakuntakaava Il mukaan maakunta on pinta-alaltaan kahdeksanneksi
suurin maakunta ja vaestontiheys on 14,4 asukasta/km? koko maan vaestot-
tiheys on 18 as/km? Maakunnan sisainen saavutettavuus on hyva, maakunta-
keskuksen sijaitessa keskella maakuntaa seka hyvin tieyhteyksien vuoksi.
Saavutettavuus ja lyhyet sisadiset etaisyydet mahdollistavat hajautuneen tuo-
tanto- ja palvelurakenteen yllapidon ja kehittamisen, mutta johtaa joukko-
liikenteen vahaiseen merkitykseen ja henkildautoon tukeutuvaan liikkumiseen.

Maakunnan liikennejarjestelman vision mukaisesti keskeisempia liikenteellisia
reunaehtoja ovat liikenteen paastdjen vahentaminen, yhdyskuntarakenteen
eheyttaminen ja liikkumistarpeiden vahentamisen rakentamisen, palveluiden ja
tyopaikka-alueiden oikeanlaisella suunnittelulla. Vision tavoitteena on ollut
myos lilkkenneturvallisuuden parantaminen.

Seindjoelta lahtee rautatie viiteen eri suuntaan, paarata (Helsinki-Seinajoki-
Tornio) on osa Euroopan unionin liikenteen ydinverkostoa (TEN-T-verkko).
Vaihemaakuntakaava Il mukaan Tampere-Seinajoki-rataosuudella on paaradan
tavoitetilatarpeiden listauksessa esitetty muun muassa 1-2 raidetta seka lisa-
raideosuuksien ja kohtauspaikkojen lisaaminen tarpeen mukaan seka todettu
ratavalin olevan Suomen kolmanneksi vilkkain rataosa, matkustajamaara ylittaa
vuosittain 2 miljoonan matkustajan. Etela-Pohjanmaan rata on merkattu maa-
kuntakaavaan ja vaihemaakuntakaavaan valtakunnallisesti merkittavasti pa-
rannettavaksi paaradaksi maakuntien rajalta aina Louonmaen korkeudelle asti.

Vaesto ja tyopaikkasuunnite

Maakunnan vaesto on vahentynyt vuosien 1980-1999 aikana yhteensa 20 kun-
nassa, asukasmaara on pysynyt ennallaan tai kasvanut ajanjakson aikana
yhteensa seitsemassa (7) kunnassa. 1995-2000 vaestomaara vaheni koko maa-
kunnassa noin 5 000 asukkaalla. 2000 luvun alusta vakiluku on tasaantunut noin
190 000 asukkaan tienoille. Vuoden 2019 toukokuun ennakolliseksi vakiluvuksi
on arvioitu noin 189 500, eli vakiluku on vahentyva. Vakiluvun kehitykseen
vaikuttaa niin voitollinen maahanmuutto kuten myds luonnollinen vaeston-
kasvu. Etela-Pohjanmaalla Seinajoen seutu on vakiluvultaan suurin, vuonna
2017 noin 127 000 asukasta. Maakunnan muut seutukunnat ovat Seinadjoen
seutukuntaa huomattavasti pienempi aja keskenaan vakimaaraltaan samaa
kokoluokkaa.
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E-P:n vaestonmuutos kuukausittain 2017 - 2019, henkea
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Kuva 1. Eteld-Pohjanmaan vaesténmuutos henkiléa kohden

kuukausittain 2017-2019. (Etela-Pohjanmaan liitto, vékiluku,
vdkiluvun muutos)

Yli 65vuotta tayttineiden

Vikiluku 0-15-vuotiaiden osuus viestosta (%) 16-64-vuotiaiden osuus viestosté (%) R
osuus vaestosta (%)
Vuonna Ennuste Vuonna Ennuste Muutos v. Vuonna Ennuste Muutos v. Vuonna Ennuste Muutos v.
2014 2030 2014 2030 2014-30 2014 2030 2014-30 2014 2030 2014-30

Alajarvi 10171 9243 20 21 1 57 48 -8 24 31 7
Alavus 12103 11498 19 19 0 57 49 -8 24 33 9
Evijarvi 2651 2419 17 18 1 57 50 -7 26 31 6
limajoki 12181 13 469 21 22 0 59 55 -4 19 23 4
Isojoki 2198 1912 13 15 1 57 46 -11 30 40 9
Jalasjarvi 7884 7340 17 19 2 58 50 -7 26 31 6
Karijoki 1409 1371 12 14 2 58 48 -10 30 38 8
Kauhajoki 14007 13773 17 18 1 61 52 -8 23 30 8
Kauhava 16 908 15 662 18 17 -1 57 51 -6 25 32 7
Kuortane 3727 3271 17 16 -1 55 51 -4 29 34 5
Kurikka 14188 13432 17 16 0 59 52 -7 25 32 7
Lappajarvi 3259 3080 14 16 3 56 48 -8 30 36 5
Lapua 14733 16 009 20 20 0 58 55 -3 21 25 3
Seinajoki 60 880 71803 19 19 0 63 58 -5 18 23 5
Soini 2273 1927 18 17 -1 55 48 -7 27 35 8
Teuva 5543 5054 16 17 1 54 48 -7 30 36 6
Vimpeli 3106 2890 18 19 1 58 50 -8 24 32 7
Ahtari 6178 5529 16 16 0 57 48 -9 27 36 9
EtEI.h- 193 399 199 682 18 19 0 59 54 -6 22 28 6
Kuva 2. Eteld-Pohjanmaan véesté kunnittain vuonna 2014 ja tilasto-

keskuksen ennuste vuoteen 2030 (31.12.2014). (Eteld-Pohjan-
maan liitto, Tilastokeskus)
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Taulukko 1 Etela-Pohjanmaan vdesté ja vaestéennuste 2030, paivitetty
30.10.2015 (tilasto ©Tilastokeskus)

Vdesto 31.12. ja vdestoennuste 2015 vuosille 2019 ja 2030

muuttujina alue, sukupuoli, ika ja vuosi

Etela-Pohjanmaan maakunta 1980 1995 1999 2000 2014 2019 2030
xﬁ:‘e‘::g}:: ;k:tI::::; 195 769 ggg 196795 195615 193400 192829 193130
-14 41096 40093 37013 36369 33206 32860 31550

15-24 32725 25970 26073 25729 22427 21034 21226

25-44 52378 54320 48725 47412 41580 42897 41759

45 -64 44171 47181 50706 51546 53201 48172 43815

65— 25399 33293 34278 34559 42986 47866 54780

Miehet Ikéiluokaf 95964 98997 97176 96747 96267 96117 96327

yhteensa

-14 21022 20579 19027 18727 17084 16783 16107

15-24 17016 13480 13642 13510 11740 11058 11020

25-44 27474 28390 25230 24528 21661 22295 21553

45 - 64 20828 23805 25918 26420 27065 24317 22424

65 — 9624 12743 13359 13562 18717 21664 25223

Naiset Ikﬁluokaf 99805 101860 99619 98868 97133 96712 96803

yhteensa

-14 20074 19514 17986 17642 16122 16077 15443

15-24 15709 12490 12431 12219 10687 9976 10206

25-44 24904 25930 23495 22884 19919 20602 20206

45 -64 23343 23376 24788 25126 26136 23855 21391

65— 15775 20550 20919 20997 24269 26202 29557

Kokonaismaakuntakaavassa on arvioitu, etta Etela-Suomen tyévoiman kysyn-
nan heikkeneminen vaikuttaisi maakunnan muuttotappion pienenemiseen.
Poismuuton olleessa 700-800 asukasta vuodessa on se uhka maakunnan
maaseudun kehittymiselle. Aktiivitilojen ennustetaan vahenevan, jota korvataan
osittain tilojen uudenlaisella yritystoiminnalla.

Tarkeimmaksi toimialaksi Etela-Pohjanmaalla on nahty vaihemaakunta I
mukaan maa- ja metsatalous (osuus 12% koko maan toimialan arvonlisayksesta
2012), elintarviketeollisuus (osuus 9,5%), tekstiili-, vaatetus- ja nahkateollisuus
(8,9%) ja puuteollisuus (7,8%). Etela-Pohjanmaalla merkittavia aloja ovat myos
kone- ja metalliteollisuus seka teknologiateollisuus. 2005-2015 Etela-Pohjan-
maan tyollisten maara on kasvanut etenkin lilke-elaman eri toiminnoissa seka
terveys- ja sosiaalipalveluissa. Tyoéllisten maara on lisdantynyt myos runsaasti
informaatio- ja viestintaalalla, kun teollisuudessa tyéllisten maara on taas
vahentynyt huomattavasti.

Elinkeinorakenteen muuttuessa on tydpaikkarakennekin muuttunut ja tyopaikat
ovat keskittyneet seutu- ja kuntakeskuksiin. Asutusrakenteen muuttuessa
vastaavaan suuntaan, mutta hieman jaljessa. Vuonna 1999 etela-Pohjanmaan
tyovoimasta reilu 25% tyodskenteli oman kuntansa ulkopuolella, tuolloin tyo-
matkojen tulosukkulointi jai vahaisemmaksi. Sukkulointi on keskittynyt merkit-
tavilta osin Seindjoen seudulle. Maakuntarajat ylittava sukkulointi on ollut
suurinta Pohjanmaan maakunnan suuntaan.
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Kuvassa 36 on esitetty Etela-Pohjanmaan maakunnan eri asutusalueet ja
tyopaikkakeskittymat. Merkittavasti parannettavan Tampere-Seindjoki-rata-
valin radan lahimmat tyopaikkakeskittymat seka taajamat ovat Seindjoki ja
Peraseinajoki seka Jalasjarvi.

D Ty6paikkakeskittyma
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Kuva 3. Eteld-Pohjanmaan maakunnan taajamat, kylat ja pienkyldt sekd
harvan maaseutuasutuksen alueet ja tyépaikkakeskittymdat.
(Eteld-Pohjanmaan liitto)

Luonto ja maisema

Etela-Pohjanmaa muodostuu leveiden jokilaaksojen, peltotasankojen seka met-
saisten ja soisten lakeuksien alueista, idassa ja etelassa maisema vaihtuu me-
tisen ja soiden hallitsemaksi Suomenselan vedenjakajaseuduksi. Maakunnan
alavimmilla alueilla jokilaaksot laskevat jopa noin 10-20 mmpy, kun korkeimmil-
laan maakunnassa ollaan yli 200 metrin korkeudessa merenpinnan ylapuolella.
Pelto- ja suomaisemat kuitenkin vallitsevat koko maakunnan maisemakuvaa,
maakunnan pinta-alasta on noin 23% peltoa ja suopohjaista maata noin 27 %.



Vaylaviraston julkaisuja 38/2019 Liite 7/ 6 (6)

Etela-Pohjanmaalle muodostunut asutus noudattaa paaosin jonomaisina raken-
teina jokilaaksojen muotoja. Asutuksen rungoksi on muodostunut nopeammin
kasvaneiden keskustaajamien helminauhamainen rakenne. Alkujaan jo karuille
vedenjakajamaille seka Suomenselan makimaille muodostunut asutus on ollut
harvaa, jota kyla- ja haja-asutuksen muuttoliike ja vaestén ikaantyminen on
harventanut edelleen.

Etela-Pohjanmaan suurimmat luonnonymparistén monimuotoisuuden kokonai-
suudet muodostavat Lauhanvuoren ja Kauhanevan-Pohjankankaan kansallis-
puistot, jotka sijaitsevat Etela-Pohjanmaan maakunnan lounaisosassa, etelai-
sella maakuntarajalla.

Kulttuuriymparisto

Maakunnan alueella on valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuri-
ymparistdja yhteensa 55 kappaletta, valtakunnallisesti arvokkaita maisema-
alueita on 8 kappaletta. Lisaksi maakunnan alueella on seka maakunnallisesti
merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistdja etta maisema-alueita.

Kulttuuriymparistdén kannalta merkittavasti parannettava rataosuuden varrelle
sijoittui yksi maakunnallisesti merkittava kulttuuriympariston tai maiseman
vaalimisen kannalta tarkea alue:

- Seinajoen kulttuurimaisema (ratakm ~327)

‘ Ojajarvenkyla.
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Kuva 4. Seindjoen kulttuurimaisema alue osoitettu turkoosilla vdrilld.

Sininen alue osoittaa pohjavesialueita ja tummempi turkoosi
valtakunnallisesti merkittdvdan Luopajdrven kulttuuriympdristd
tai maisema-alueen. (Eteld-Pohjanmaan liitto, kartta
Maanmittauslaitos)
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Nopeutta rajoittavat tekijat

Radan geometria rajoittaa matkustajajunien suurinta sallittua nopeutta. Liiken-
teellisten tarpeiden, kaluston, ympariston, turvallisuuden, seka rakentamisen ja
kunnossapidon asettamat tavoitteet toimivat geometrisen mitoituksen lahto-
kohtina. Muun muassa pituus- ja sivukaltevuudelle, seka ympyrankaarien sateil-
le ja siirtymakaarien kaarresateille on maaratty omat raja-arvonsa. Mitoituk-
sessa kaytettyjen arvojen pohjalta maaraytyy raiteen mahdollistama liiken-
nointinopeus (Liikennevirasto 2010). Kallistuvakorisille junille voidaan kaarteis-
sa sallia korkeammat nopeudet, koska rungon kallistuksella voidaan kompen-
soida kaarteen aiheuttamaa sivuttaiskiihtyvyytta matkustaijille.

Radan geometria

Kaarteissa nopeutta rajoittavia tekijoita voivat olla liian pieni kaarresade, lyhyet
siirtymakaaret/kallistusviisteet, tai liian pieni raiteen kallistus. Raiteen kallis-
tusta kasvattamalla voidaan pienentaa sivukiihtyvyytta ja nain kasvattaa
nopeutta. Talléin muuttuu helposti myos radan linjaus kaarteessa. Sekaliiken-
teen radoilla kallistuksen kasvattamista vaikeuttaa hitaat tavarajunat. Liian
suuri kallistus tavarajunille aiheuttaa kiskojen kulumista (Liikennevirasto
2011b.)

IC-kaluston nopeudella 200 km/h kaarresateen suositusarvo on 3000 m. Suosi-
tusminimion 2400 m ja ehdoton minimion 1940 m. Nopeudella 220 km/h kaarre-
sateen suositusarvo on 3500 m, suositusminimiarvo on 2800 m ja ehdoton
minimi on 2390 m. Nopeudella 250 km/h nama arvot ovat 4500 m, 3700 m ja
3140 m.

Kallistuvakorisella kalustolla junille voidaan sallia kaarteissa korkeammat
nopeudet, koska rungon kallistuksella voidaan kompensoida kaarteen aiheutta-
mia voimia matkustajille. Kallistuvakorisella kalustolla ehdottomat kaarre-
sateiden minimiarvot ovat nopeudella 200 km/h 1150 m, nopeudella 220 km/h
1420 m ja nopeudella 250 km/h 1865 m.

Junan suuren nopeuden on joissakin maissa havaittu kasvattavan ratapenke-
reen varahtelya junan nopeuden lahestyessa ns. kriittista nopeutta. Ilmion
olemassaolo on havaittu pehmeikdilla ja tyypillisesti nopeuksilla, jotka ylittavat
150 km/h. Ratavarahtelyn kasvun mittaamiseksi on kehitetty useita erilaisia
teoreettisia tarkastelutapoja. Niiden luotettavuudesta ja kayttokelpoisuudesta
ei kuitenkaan ole yleista nayttoa (VTT, 2011). Tasta voidaan varmistua tekemalla
koeajoja eri ajonopeuksilla ja suorittamalla mittaukset.

Vaihteet

Vaihteiden tyyppi rajoittaa sallittua nopeutta, jolla vaihteen voi ylittaa. Yksin-
kertaiset vaihteet YV54 ja YV60 rajoittavat suoralla raiteella nopeutta riippuen,
onko kyseessa lyhyt vai pitka vaihde. Lyhyen vaihteen risteyssuhde on 1.9 tai
jyrkempi. Lyhyt 54E1-vaihde rajoittaa maksiminopeudeksi 160 km/h ja pitka
140 km/h. Suurin sallittu nopeus lyhyen 60E1-vaihteen suoralla raiteella on
200 km/h pitkan vaihteen salliessa yli 200 km/h nopeuden. Lyhyen vaihteen
suurin nopeus poikkeavalle raiteelle on enintaan 40 km/h (Liikennevirasto
2012.)
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Pitkista vaihteista 1:26 ja 1:28 poikkeavan raiteen kaarresateella olevissa vaih-
teissa on kaantyvakarkinen risteys, joka mahdollistaa jopa 300 km/h nopeuden
suoralla raiteella ajettaessa. Pitkista vaihteista 1:18 ja 1:15,5 poikkeavan raiteen
kaarresateella olevissa vaihteissa taas on kiinteakarkinen risteys, joissa suurin
sallittu nopeus on 220 km/h (Liikennevirasto 2012.)

Laiturialueet

Laiturin radan puoleisesta reunasta alkaen on uudella, uudistettavalla ja
parannettavalla matkustajalaiturilla oltava kayttéonotettaessa merkittyna
vaara-alue. Vaara-alueen leveyden on oltava vahintaan 1,5 m nopeuden ollessa
yli 200 km/h.

Sahkorata

Nopeuden 200 km/h mahdollistavia ratajohtotyyppeja ovat parannettu SR 70,
SR 65ja S 71. Nopeuden 220 km/h taas sallii ratajohtotyypit SR 220, VR 220 ja RT
220 (Liikennevirasto 2013.)

Tampere-Seinajoki-valilla sahkdrata on paasaantoisesti tyyppia SR 70 paran-
nettuna nopeudelle 200 km/h (Liikennevirasto 2013. Liite 52.)

Ratatekniikka

Raidevali 4300 mm mahdollistaa nopeuden 200 km/h. Uudet radat rakennetaan
raidevalille 4500 mm, joka sallii maksiminopeuden 250 km/h. 250 km/h suurem-
mat nopeudet sallitaan raidevalin ollessa vahintaan 4700 mm (Liikennevirasto
2010.)

Alusrakenneluokka 2 mahdollistaa suurimmaksi sallituksi nopeudeksi
200 km/h. Jotta paastaan nopeuksiin > 250 km/h, on alusrakenneluokan olta-
va 3. 250 km/h suuremmat nopeudet vaativat alusrakenneluokaksi 4 (Liikenne-
virasto 2018a.)

Pengerleveys 6,0 m suoralla raiteella ja kaarteessa 6,8 m mahdollistaa nopeu-
den 200 km/h. Pengerleveys 6,8 m suoralla raiteella ja kaarteessa 7,2 m mah-
dollistaa nopeuden 250 km/h.

Rataluokka D mahdollistaa nopeuden 200 km/h. Talléin kiskopaino on 60 ET,
polkytys on betonia ja radan tukikerros on raidesepelia. Dynaamisen pyora-
kuorman maksimiarvo on talléin 200 kN. Nopeuden 201-250 km/h mahdollistaa
dynaamisen pyorakuorman maksimiarvo 180 kN (Liikennevirasto 2002.)

Turvalaitteet

Turvalaitteiden tiedonsiirtomatkan tavoitepisteeseen on oltava vahintaan
3600 m kohdassa, jossa ennakkotieto valitetaan ensimmaisen kerran. Talléin
raiteen suurin sallittu nopeus voi olla yli 160 km/h. Ennakkopiste tarkoittaa
kohtaa, jossa junan kulunvalvonta (JKV) saa baliisilta tiedon tavoitepisteessa
olevan opastimen tilasta (Liikennevirasto 2014b). Tampere-Seinajoki-valilla
nopeusrajoitus on jo nyt 200 km/h, joten alle 3600 m tiedonsiirtomatkoja ei
valilla ole.
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Opastinvara

Paaraiteella sallitaan 200 km/h nopeus, kun etaisyys talle kulkutieraiteelle on
siihen liittyvan sivuraiteen paaopastimelta vahintaan 60 m opastinvarasta
rilppumatta (Liikennevirasto 2014a). Jos etaisyys on alle 60 m, voidaan kulkutie
turvata sivuraiteelta turvavaihteella. Talloin paaraiteelle ei my6skaan muodos-
tu nopeusrajoitusta.

Kuumakaynti-ilmaisimet

Kuumakaynti-ilmaisimet mittaavat liikkuvan kaluston py6rakerran laakereiden
lampaotilaa. Radalla, jonka suurin nopeus on yli 160 km/h, lilkkkuvaa kalustoa on
valvottava kuumakaynti-ilmaisimilla (Liikennevirasto 2014a.) Rataosalla on
kuumakaynti-ilmaisimet ratakilometreilla 198, 247, 285 ja 328 Jakoraisun rekis-
terien mukaan.

Sillat

Ylikulkusillat

Ylikulkusillat ovat tiesiltoja, jotka ylittavat rautatien. Nama radan ylittavat sillat
rajoittavat nopeutta radalla riippuen siita, kuinka ahdas silta-aukko on juna-
liikenteelle. Jotta vanhan ylikulkusillan kohdalla sallittu nopeus voi olla
160 km/h tai suurempi, pitaa rakenteen tayttaa tietyt ehdot.

Uudet ylikulkusillat pyritaan rakentamaan niin, etta siltatukien etaisyys olisi
7,5 metria raiteen keskilinjasta. Tama etdisyys mahdollistaa yli 160 km/h
nopeudet. Vanhat sillat on kuitenkin rakennettu niin, etta siltatukien etaisyys on
pienimmillaan alle 3,0 metria, eika naissa silloissa voida sallia suurempia
nopeuksia. Jos tukien etaisyys raiteen keskilinjasta on 3-5 metria ja sillan lahei-
syydessa on suistumisriskia lisaavia tekijoita kuten vaihteita, raideliikenteen
suistuminen pain siltatukia pyritaan estamaan suojakiskoin tai -rakentein. Kun
junien nopeus on 200 Km/h, turvallisen suistumisalueen pituudeksi on
maaritelty 500 metria, suuremmilla nopeuksilla enemman. Ohjeiden mukaan
tarkastelut pitaisi tehda kaikille radoille, joissa junanopeudet ovat yli 160 km/h.

Myos tiesillan alikulkukorkeus rataan nahden vaikuttaa sallittuihin nopeuksiin
siltaa alitettaessa. Nykyisen ohjeistuksen mukaan uusien siltojen siltakannen
on oltava vahintaan 7 metrin korkeudella kiskon selasta. Vanhemmilla silloilla
matala alikulkukorkeus tarkoittaa mm. sahkdradan sovittamistarpeita. Nopeu-
den kasvaessa sahkoratarakenteille tarvitaan enemman tilaa. Taman takia suo-
sitellaan, etta jos junien nopeus on suurempi kuin 220 km/h, siltakannen korkeus
olisi vahintaan 8 metrin korkeudella kiskon selasta.

Rautatiesillat

Rautatiesiltoja ovat sillat, joita kuormittaa rautatieliikenne. Rautatiesiltojen
sallittuihin nopeuksiin vaikuttaa sillan kunnon lisaksi muut rakenteelliset
kriteerit. Sallittuihin nopeuksiin vaikuttavia rakenteellisia kriteereita ovat mm.
sillan varahtely, taustarakenteiden riittavyys ja sillan reunalla olevien raken-
teiden muoto ja tyyppi. Kaikki sillat tulee tarkastella tapauskohtaisesti, kun
junien nopeus nousee yli 200 km/h sillan kohdalla.
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Vanhoille silloille on tarpeen tehda siltakohtaisesti dynaamisia tarkasteluja.
Naiden tekemisesta on ohjeistus Vaylaviraston julkaisussa "Eurokoodin sovelta-
misohije, Siltojen kuormat ja suunnitteluperusteet - NCCI1". Tuo ohje on kuitenkin
tarkoitettu padasiassa uusille silloille, vaikka kantavuuden laskentaohjeessa
viitataan tahan.

Lilkenteen nopeus ei sinansa vaikuta pystysuorien kuormien sysayskertoimiin
sillalla. Tassa on kuitenkin oletettava, etta rata on hyvin kunnossapidetty.
Keskipakokuorman vaikutus on myos tarkastettava vahintaan niille silloille,
jotka ovat kaarteessa.

Myo6s junien imu- ja paineiskujen kasvu on otettava huomioon nopeuden
noustessa. Vaylaviraston nykymuotoinen tiheaverkkoinen tyyppikaide saattaa
rikkoutua naiden iskujen vaikutuksesta. Taman vaikutuksen valttamiseksi olisi
rakennetta vahvistettava, tai siirrettava kauemmaksi radan keskilinjasta. On
kuitenkin mahdollista, etta talla hetkella vaadittu 3,6 metria ei ole viela riittava
etaisyys.

Siltojen taustarakenteiden kunto on oltava junien nopeuksien takia nykyista
paremmassa kunnossa. Euroopassa on jo talla hetkella ratoja, joilla on kaytossa
jopa 250 km/h ylittavia nopeuksia. Eurooppalaisten ohjeistusten mukaan
siirtymaalueiden pituudet ovat usein 20-50 metria. Suomessa on kaytossa vas-
taavissa tapauksissa viisi metria pitka siirtymalaatta. Tuon pituuden riittavyytta
ei ole selvitetty.

Tasoristeykset

Tasoristeyksia sallitaan radalle vain sellaisiin kohtiin, joissa radan paikallinen
nopeus on korkeintaan 140 km/h. Rataosan nopeustason ollessa yli 140 km/h,
voidaan tasoristeys sallia parantamalla lahestyvan junan havaitsemismahdolli-
suuksia asettamalla 1000 metrin etaisyydelle ennen tasoristeysta lahestyvalle
junalle 140 km/h nopeusrajoitus. Olosuhteiden rajoittaessa nakemaa tata
alhaisemmaksi riittdaa nopeusrajoituksen asettaminen nakemaetaisyydelle.
Poikkeuksena tasoristeys voidaan sallia myos kohteeseen, jossa junan nopeus
ylittaa 140 km/h. Talléin tasoristeys on varustettava lukittavalla portilla
(Liikennevirasto 2019b.)

Tampereen ja Seinajoen valilla tasoristeykset on poistettu. Ainoastaan Seina-
joen aseman pohjoispuolella on yksi ylikaytava veturitalleille.
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Toimenpide-ehdotuksia tarkemmin

Geometrian pienet parannustoimenpiteet nykyisen raiteen nopeuden nosta-
miseksi 220/250 km/h

Tampereen ja Lielahden valilla geometria ei salli edes 200 km/h nopeuksia
nykyisessa ratakaytavassa.

Ylojarven liikennepaikan pohjoispadssa siirtymakaaren pidentamisella saatai-
siin mahdollistettua 220 km/h nopeustaso. Poikkeus—Parkano-valilla km 256
lyhyt ympyrakaaren pituus rajoittaa nopeustason 220 km/h. Parkanon liikenne-
paikan etelapadassa km 261, siirtymakaaren pidentaminen ei ole mahdollista
vaihteen VOO1 sijainnin vuoksi, jonka vuoksi nopeustaso rajoittuisi tassa
kaarteessa 210 km/h. Lamminkosken liikennepaikan pohjoispaassa siirtyma-
kaaren pidentaminen ei ole mahdollista vaihteen V002 laheisyyden vuoksi, jonka
vuoksi tassa kaarteessa nopeustaso maarittyy 220 km/h.

Pienilla muutoksilla olisi mahdollista saada perinteiselle kalustolle yhtenaiset
220 km/h nopeusalueet kilometrivaleille km 195-256 ja 262-344. Naiden
nopeusalueiden sisalle muodostuisi lisaksi yhtenadiset 250 km/h nopeusalueet
kilometrivaleille km 239-256, km 267-301 ja km 302-310.

Ylivallin liikennepaikalla km 302 oleva kaarre erottaa kaksi pitkaa tavanomaisen
kaluston 250 km/h -nopeusaluetta toisistaan. Kyseiseen kaarteeseen tehtavalla
kaarreoikaisulla olisi mahdollista saada muodostettua yksi yhtenainen nopeus-
alue, alkaen kilometrilta 267 ja paattyen kilometrille 310. Tama kaarreoikaisu
vaatisi kuitenkin Ylivallin vaihteeseen 001 ja ylikulkusiltaan rajoittuvan rata-
pihan rakentamista uudelleen, eika se siksi olisi valttamatta kustannustehokas.

Uuden kaksoisraideosuuden nykyiset liikennepaikat

Talla hetkella Tampereen ja Seinajoen valilla on 17 liikennepaikkaa rakennet-
tavan kaksoisraiteen vaikutusalueella. Kaksoisraide alkaisi Lielahden liikenne-
paikalta ja paattyisi Pohjois-Loukoon.

Neljalla lilkennepaikalla kaksoisraiteen rakentamisella ei olisi mitaan vaikutusta
liikennepaikan sivuraiteisiin. Niilla rakennettava kaksoisraide tulisi vastakkai-
selle puolelle, kuin jo olemassa oleva sivuraide. Nuo liikennepaikat ovat Ylojarvi
ratakilometrilla 200+753, Lakiala ratakilometrilla 209+215, Sisatto ratakilo-
metrilla 235+602 ja Vahojarvi ratakilometrilla 244+926. Nailla liikennepaikoilla
on kaikilla talla hetkella yksi sivuraide, joka jaisi edelleen kayttoon.

Kuudella liikennepaikalla sivuraiteiden maara vahenisi kaksoisraiteen rakenta-
misen myota yhdella, mutta liikennepaikalle jaisi kuitenkin kayttéon ainakin yksi
sivuraide. Liikennepaikat, joille jaisi yksi sivuraide ovat Lielahti ratakilometrilla
193+393, Karhejarvi ratakilometrilla 224+902, Kuivasjarvi ratakilometrilla
276+327, Madesjarvi ratakilometrilla 291+821 ja Jalasjarvi ratakilometrilla
309+871. Parkanossa ratakilometrilla 262+483 sivuraiteita jaisi jaljelle kolme
kappaletta.
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Kuudella liikennepaikalla ainoa sivuraide jaisi rakennettavan kaksoisraiteen alle,
jolloin naille liikkennepaikoille ei jaisi lainkaan sivuraiteita. Nama liikennepaikat
ovat Maijajarvi ratakilometrilla 216+317, Poikkeus ratakilometrilla 254+744,
Lamminkoski ratakilometrilla 268+785, Ratikyla ratakilometrilla 284+344,
Ylivalli ratakilometrilla 302+016 ja Peraseinajoki ratakilometrilla 318+481.

Liikennepaikoilla Ratikylassa, VYlivallissa ja Peraseindjoella on itapuolella
sahkoistamattomia sivuraiteita. Ndita raiteita ei kuitenkaan voi ilman muutoksia
kayttaa hitaamman junan ohitustilanteissa kaksoisraiteella. Lisaksi raiteilta
puuttuu lapiajomahdollisuus (Ratikyla), turvavaihteet (Ratikyla, Ylivalli ja Pera-
seinajoki), vaihteet ovat sahkoistamattomia (Ylivalli) ja raiteilla on sahkoista-
mattomia vaihteita sivuraiteille (Ratikyla, Ylivalli ja Peraseinajoki).

Kaksoisraiteen rakentaminen harventaisi ohituspaikkoja Tampereen ja Seina-
joen valilla. Varsinkin oikeanpuoleisella raiteella etela-pohjoissuunnassa
katsottuna rakennettava kaksoisraide jattaa alleen sivuraiteita useilla liikenne-
paikoilla. Taman seurauksena ohituspaikkavalit kasvavat pitkiksi.

Kaksoisraiteen rakentamisen jalkeen Tampereen suunnasta oikeanpuoleisella
raiteella on sivuraide Yl6jarven jalkeen seuraavan kerran Parkanossa. Tuon valin
pituus on 62 kilometria. Parkanon jalkeen seuraava sivuraide oikealla puolella
on vasta Seindjoen asemalla. Taman valin pituus on 85 kilometria. Parkanon ja
Seinajoen valilla on mahdollista vaihtaa puolta kaksoisraiteella ja nain ohittaa
hitaampi samaan suuntaan kulkeva juna, mutta tama edellyttaa ohitettavan
junan pysayttamista linjaraiteelle. Lisaksi kaksoisraiteen toisen puolen on
oltava vapaa ohitukselle. Ohittava juna joutuu myds tassa tapauksessa hidasta-
maan ja uudelleen kiihdyttamaan nopeuttaan vaihteista kulkemisen vuoksi.

Nykyisen raiteen lansipuolen sivuraiteet eivat jaa rakennettavan kaksoisraiteen
alle. Nain myoskaan kohtaamispaikat junille eivat silla raiteella vahene, eivatka
etaisyydet kohtaamispaikkojen valilla muutu. Olisi kuitenkin lilkenndinnin
kannalta sujuvampaa, etta sivuraiteita sijaitsisi myos itaisella raiteella. Itaiselta
raiteelta lannenpuoleisen raiteen sivuraiteelle vaistava juna katkaisee liiken-
teen lantiselta raiteelta ylittaessaan sen.
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Liikennepaikat

347+085

Lisa- Sivu- Sivuraiteiden | Sivuraiteiden Etdisyys edelliseen
raiteen raiteet hyoétypituudet | sijainti paa- lilkennepaikkaan
sijainti nyky-/ raiteesta samalla raiteella
nykyi- tule- katsottuna
sesta vassa
katsot- tilan-
tuna teessa
Lielahti oikea 2/1 R713: 65T m Oikea Tampere asema:
193+393 6 km
Ylojarvi vasen 11 R002: 712 m | QOikea Lielahti: 7 km
200+753
Lakiala oikea 11 R002: 726 m | Vasen Tampere asema:
209+215 21km
Majajarvi oikea 1/0 Om Sivuraide jaa
216+317 kaksoisraiteen
alle
Karhejarvi oikea 2/1 R0O02: 778 m | Vasen Lakiala: 16 km
224+902
Sisatto oikea 11 R002: 757m | Vasen Karhejarvi:
235+602 11 km
Vahojarvi oikea 11 R002: 716 m | Vasen Sisatto: 9 km
244+926
Poikkeus oikea 1/0 Om Sivuraide jaa
254+744 kaksoisraiteen
alle
Parkano oikea 4/3 R0O01: 724 m | vasen Vahojarvi: 18 km
262+483 R004: 759 m | oikea Ylojarvi: 62 km
R0O05: 652 m | oikea
Lamminkoski | oikea 1/0 Om Sivuraide jaa
268+785 kaksoisraiteen
alle
Kuivasjarvi oikea 2/1 R002: 781 m | Vasen Parkano: 14 km
276+327
Ratikyla oikea 1/0 Om Sivuraide jaa
284+344 kaksoisraiteen
alle
Madesjarvi oikea 2/1 R002: 774 m | Vasen Kuivasjarvi:
291+821 15 km
Ylivalli oikea 1/0 Om Sivuraide jaa
302+016 kaksoisraiteen
alle
Jalasjarvi oikea 2/1 R002: 762 m | Vasen Madesjarvi:
309+871 18 km
Peraseinajoki | oikea 1/0 Om Sivuraide jaa
318+481 kaksoisraiteen
alle
Pohjois- oikea 0/0 Om Nykyinen
Louko kaksoisraide
329+329 alkaa
Seinajoki
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Riskienarviointi

Tarveselvitysvaiheen riskienhallinta toteutettiin Vaylaviraston ohjeen "Riskien-
hallinta vaylanpidossa (LO 39/2017)" mukaisesti. Riskien suuruuden arvioinnissa
kaytettiin Vaylaviraston ohjeessa "Ohje riskienhallinnan menetelmista
(40/2017)" esitettya riskimatriisia.

Riskienarvioinnissa keskityttiin riskeihin, jotka liittyivat hankkeet toteuttamatta
jattamiseen seka hankkeen toteutuksen merkittavimpiin riskeihin ja epavar-
muustekijéihin. Tunnistetut riskit ja niihin Lliittyvat riskienhallintatoimenpiteet

tulee ottaa huomioon seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Riskit, jos hanketta ei toteuteta

Vaaran kuvaus Vaaratilanne ja Riskin Riskienhallinta-
seuraukset suuruus toimenpiteet
Nykyinen Nykyinen rata- Merkittava | Toteutetaan tarve-
ratakapasiteetin kapasiteetti ei vastaa selvityksessa esitetyt
riittavyys. tulevaisuuden toimenpiteet.
tarpeita, mika
aiheuttaa liikenne- Siirretaan liikennetta
haittaa ja pidentyvia kumipyadrille.
matka-aikoja.
Nykyinen ratalinja | Suunniteltua Vahainen Toteutetaan tarve-
ei mahdollista nopeuden nostoa ei selvityksessa esitetyt
220/250 km/h voida toteuttaa. toimenpiteet.
nopeuksia. Tavoiteltuja matka-
aikojen lyhennyksia ei
voida tehda.
Ebilock-asetin- Tarvittavia varaosia Merkittava | Toteutetaan Tampere-
laitteen elinkaari ei saada tai saanti Seinajoki turvalaite-
ja varaosien viivastyy, mika uusimishankkeen
saatavuus. aiheuttaa liikenne- esitetyt toimenpiteet.
haittaa ja vaaratilan-
teita turvalaitteiden Varaosien hankkiminen
vikatilanteissa. varastoon.
Ratalinja hyvassa | Radan kunto ja muun | Vahainen Jatketaan pehmeikkdjen
kunnossa. muassa pehmeikot seurantaa.
Perusparannus aiheuttavat
tehty muutama odotettua enemman
vuosi sitten radan toiminnalli-
200 km/h:lle. suuden heikkene-
Pehmeikkojen mista, mista seuraa
seuranta nopeusrajoituksia.
kaynnissa.
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Hankkeen toteutuksen merkittavimmat riskit

lainvoimaisuus

ei saada lain-
voimaisiksi
suunnittelussa
aikataulussa.

Vaaran kuvaus Vaaratilanne ja Riskin Riskienhallinta-
seuraukset suuruus toimenpiteet
Alueen kaavojen Tarvittavia kaavoja | Vahainen Kaavoitukseen varattava

vahintaan vuosi aikaa.

Vesisto- ja Natura-
alueet seka muut
arvokohteet (luku
31.3ja3.2.4)

Toita ei paasta
toteuttamaan
suunnitellusti
kyseisilla alueilla.

Kohtalainen

Tarvittavat luvat
selvitettava ja varattava
riittava aika lupa-
prosessien kasittelyyn.

Toiden suunnittelussa ja
aikataulutuksessa on
huomioitava vuodenaika-
kohtaiset rajoitteet

Alueella suuria
pehmeikkoalueita,
joista ei ole tarkkaa
tietoa.

Paalulaatan
maarat voivat olla
odotettua suurem-
mat erityisesti, jos
nopeuden nosto

Merkittava

Toteutetaan kattavat
mittaukset ja pohja-
tutkimukset pehmeikko-
alueille.

toteutuu.
Tampere-Lielahti- | Tukimuurin Kohtalainen | Selvitetaan rakenteet ja
valin nykyisen tuki- | rakenne on niiden kunto.
muurin rakenteet erilainen tai sen
eivat ole tarkkaan kunto on
tiedossa. odotettua
heikompi.

Alueen nykyisten
siltojen leveys seka
rakenteet ja niiden
kunto.

Kaksoisreiteen
rakentaminen
saattaa vaatia
nykyisten siltojen
uusimista.
Lisaksi siltojen
rakenteet ja/tai
kunto ei
mahdollista
nopeuden nostoa
220/250 km/h.

Merkittava

Tehdaan siltakohtaiset
(75 kpl) tutkimukset sillan
rakenteiden ja kunnon
varmistamiseksi.

Nopeuden nosto yli
220 km/h.
Suomessa ei ole
nykyisen yli

220 km/h rata-
osuuksia eika
siihen liittyvaa
ohjeistusta.

Nopeuden noston
toteutus on
odotettua kalliim-
paa tai suunnitel-
tuja ratkaisuja ei
voida toteuttaa
lainkaan.

Kohtalainen

Laaditaan yli 220 km/h
nopeuksille ohjeistus ja
suunnitteluperusteet.
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