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JOHDANTO

Taman tydn tarkoituksena on esittaa useasta nakdkulmasta perusteita
Tampereen ja Seinajoen valisen rautatien 2-raiteisuudelle. Vaeston ja
elinkeinoelaman tulevat tarpeet seka kestavan kehityksen mukainen
liilkennejarjestelma ovat keskeiset ankkurit.

Raportti on laadittu Etelda-Pohjanmaan liiton toimeksiannosta WSP
Finland Oy:n Advisory Services -yksikossa touko-kesakuussa 2018. WSP:n
tydrynmaan ovat kuuluneet johtaja, professori Jormma Mantynen, DI Riina
Isola, DI Riku Huhta ja DI Tuuli Rantala. Tilaajan edustajina hankkeessa
ovat olleet vs. suunnittelujohtaja Markus Erkkila ja maakuntainsinodri Jani
Palomaki Etela-Pohjanmaan liitosta.

MIKSI TAMPERE-SEINAJOKI -RAUTATIE
2-RAITEISEKSI?

Suomen tarkeimpia ratoja on ns. paarata Helsingista Tampereen ja
Seingjoen kautta Ouluun ja siita edelleen Lappiin. Tampereen ja Seinajoen
valilla matkustaa vuodessa 2,2 miljoonaa matkustajaa, mika on Suomen
suurin matkustajamaara 1-raiteisella radalla. Tampereen pohjoispuolelta
Seinajoen etelapuolelle 1-raiteista rataa on noin 140 km. Rataosuus
vaikuttaa koko Suomen rautatieliikenteeseen. Yhteysvalin 2-raiteistaminen
parantaa junaliikenteen sujuvuutta myos etelaisen Suomen vilkkailla
rataosuuksilla.

Tampere-Seinajoki -rataosa valittaa suuria likennemaaria etelan ja
pohjoisen kaupunkiseutujen valilla. Matkustajamaarat ovat kasvaneet
enemman kuin muilla kaukoliikenteen ratayhteyksilla. Rataosa on myos
tarkea teollisuuden aikataulutetuille prosessikuljetuksille.

Nopeus on rautatieliikenteen tarkein kilpailuetu. 1-raiteinen osuus asettaa
rajat rautatieliikenteen kasvulle ja suurille junanopeuksille. Kun ilmenee
hairid, sen vaikutukset leviavat laajalle Suomen junaliikenteeseen. 2-
raiteisuudella hairioherkkyytta voidaan merkittavasti pienentas, junien
nopeutta nostaa ja junatarjontaa lisata.

llmastonmuutoksen takia Suomessa tarvitaan rautatieliikenteen
kasvuharppaus. Kaupungistuminen ja vaestdn keskittyminen seka
henkildliikenteen kilpailun avautuminen tukevat tata tavoitetta.
Ratakapasiteetin puute ei saa muodostua rautatieliikenteen kasvun
esteeksi - ei varsinkaan Tampereen ja Seinajoen valisella suuren kysynnan
rataosalla.
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PAARADAN ROOLI JA TULEVAISUUS

Rautatieliikenteen
uusi aika on alkamassa

Useat megatrendit ovat suotuisia rautatieliikenteen
kasvulle ja kehitykselle. IImastonmuutos edellyttaa
liilkenteen energiankulutuksen ja
kasvihuonekaasupaastojen huomattavaa
vahentamista lyhyessa ajassa. Rautatieliikenteen
osuuden kasvattaminen on keskeinen tavoite. Tata
tukee toinen megatrendi - kaupungistuminen.
Vaesto keskittyy kaupunkiseuduille ja yha suurempi
osuus niiden valisesta lilkenteesta voidaan hoitaa
nopeasti rautateitse. Kolmas rautatieliikenteeseen
positiivisesti vaikuttava trendi on kilpailun
avautuminen. Tavaraliikenteessa kilpailu on avattu jo
vuonna 2007, mutta vasta vuonna 2016 kilpailun voi
katsoa alkaneen uuden operaattorin tullessa
markkinoille. Lahivuosina on odotettavissa
henkiloliikenteen avautuminen kilpailulle, mika lisaa
tarjontaa vahvan kysynnan yhteysvaleilla, pitaa
hinnat kohtuullisina ja lisaa matkustajamaaria.

Paaradan varrella kaupungit kasvavat
ja tyossdkayntialueet laajenevat

Paarata kulkee Helsingista Tampereen kautta
Seindjoelle ja edelleen Kokkolaan, Ouluun, Kemiin ja
Rovaniemelle. Paarataan kytkeytyy useita muitakin
kaupunkiseutuja, kuten Hameenlinna, Pori,
Jyvaskyla, Vaasa, Pietarsaari, Tornio seka lukuisia
pienempia kaupunki- ja kuntakeskuksia.

Suomen taloutta voidaan merkittavasti vahvistaa
kytkemalla kaupunkiseudut vahvemmin toisiinsa
nopeilla junayhteyksilla. Tydmarkkinoiden ja liike-
elaman markkina-alueiden saavutettavuus paranee.

Tydssakayntialueiden laajentuminen nopean
junaliikenteen ansiosta on jo tata paivaa, mutta
tulevaisuudessa yha suurempi osa suomalaisista voi
pendeldida pidempien matkojen paasta.

teolllsuusvyohykkeella paaradan vaikutuspiirissa

Paarataan kytkeytyva
teollisuusvyohyke - Suomen talouden
vahvistaja

Tampereelta Tornioon ulottuu paaradan
vaikutuspiirissa Suomen talouden kannalta
elintarkea teollisuusvydhyke. Suomen teollinen
historia alkaa Tampereelta, joka on edelleen
monipuolinen teknologian, koneautomaation ja ICT-
alan keskus. Etela-Pohjanmaalle sijoittuu merkittava
maara alkutuotannon ja elintarviketeollisuuden
yrityksia.

Vaasa on tunnettu vientipainotteisesta
energiaklusteristaan. Kokkola on pohjoismaiden
suurin epaorgaanisen kemianteollisuuden keskus,
Pietarsaari ja Pohjanmaan rannikko
veneteollisuuden ja kansainvalisen viennin
keskuksia. Oulun seudulla on vahvat ICT-alan ja
metsateollisuuden klusterit, kun taas Raahen
seudulla on metalliteollisuuden keskittyma. Kemi-
Tornion alueella on metsa- ja metalliteollisuuden
tuotantoa. Alue tuottaa 7 % Suomen viennin arvosta.

Tampereelta Tornioon ulottuvalla

U noin miljoona ihmista. ‘Qaaradan varrella on



RAUTATIELIIKENTEESEEN VAIKUTTAVIA
MEGATRENDEJA JA MUUTOSVOIMIA

EDISTAVIA VOIMIA

- Kasvihuonekaasujen

vahentaminen - Henkildliikenteen - Kilpailun vahvistuminen
- Kestavan kehityksen - Vaeston kilpailun avautuminen kaikilla toimialoilla - Infranpitajan
suosiminen keskittyminen ja - Valmistuksen siirtyminen - Asiakasvolyymien - Julkisen lilkenteen vahvempi
kuljetuksissa ja taloudellisen takaisin Aasiasta keskittyminen laatutasovaatimusten - Liikenteen kumppanuus
logistiikassa toiminnan - Vapaa-ajan matkailun - Eri liikennemuotojen nousu sahkdistyminen operaattoreiden ja
- Ymparistoystavallisten vahvistuminen volyymin kasvu hinnoittelu - Yhteistydn kasvu - ICT kapasiteetin lisaajana elinkeinoelaman
tuotteiden kysynnan kaupunkialueilla - Liikkumisen lisdédntyminen - Uusien toimijoiden ja yritysten valilla - Matka- ja kuljetusketjujen kanssa
kasvu - Elinkeinoeldama koko - Tuotekeskeisyydesta uusien konseptien - Uudet toimintamallit kehitys eri osapuolten - Pitkajanteiset
Suomen kattavaa palveluihin siirtyminen tuleminen markkinoille tavaraliikenteessa yhteistyolla infraohjelmat

Imaston- Kaupungistu- Muutokset Teknologiset

Infranpitajan
rooli

. N .. . . . Rautatie- . .
minen ja vaeston kuljetuksissa ja , i i innovaatiot;
muutoksen J J J markkinat Kilpailu

hillinta keskittyminen liikkumisessa uudet palvelut

- Bulkkikuljetusten vahentyminen - Muiden - Teknologioiden

- Teollisuustuotannon hajautuminen (esim. kulkumuotojen elinkaarten
3D-tulostus) kilpailukyvyn lyheneminen

- Tyopaikkasidonnaisuudenvahentyminen vahvistuminen

(digitaalisuus, mobiilit tydskentelytavat,
paikkasidonnaisuuden vaheneminen)

HIDASTAVIA VOIMIA
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PAARADALLA ODOTETTAVISSA
MATKUSTAJAMAARIEN KASVUA

USEITA KASVAVIA KAUPUNKISEUTUJA
RAUTATEIDEN VARSILLA

Kaupungistumistrendi nakyy Suomessa selvasti. Oheisessa kartassa
on Tilastokeskuksen ennuste paaradan varrella oleville kaupungeille
aikavalilla 2017-2030. Helsinki, Himeenlinna, Tampere, Seinajoki,
Kokkola ja Oulu ovat paarataan suoraan kytkeytyvia alueita, Vaasa ja
Pietarsaari valillisesti kytkeytyvia tarkeita radan kayttajaalueita.

Tulevaisuudessa kaupunkiseutujen valisista matkoista yha suurempi
osa voidaan tehda nopealla junaliikenteella. Siina auttaa vaestén
keskittyminen ja siihen kannustaa ilmastonmuutos.

Tyodssakayntialueiden laajeneminen kestavalla tavalla edellyttas,
etta tydmatkat tehdaan junalla aina kun mahdollista. Talléin
tarvitaan nopeaa pitkan matkan lilkkennetta, mutta yhta hyvin
valiasemien matkustajia palvelevaa lahiliikennetta.

Junaliikennetta tukevien matkaketjujen kehittaminen on
valttamatonta. Ratakapasiteetin riittavyys on turvattava, koska
muutoin menetetadn junien nopeusetu. Riittamaton kapasiteetti
johtaa siihen, etta pitkdn matkan liikenne ja lahiliikenne ovat
toisiaan vastaan. Henkiloliikenteen kilpailun avautuminen tuo
aikanaan lisaa tarjontaa ja pitaa lippujen hinnat kilpailukykyisina.
Ratakapasiteetti ei saa muodostua toimivan kilpailun esteeksi.

Radanvarren

kaupunkiseutuja
vaesto 2015 ja
kasvuennuste 2030

Oulun seutu
245 000 (2015)

+18 110 (2030)
A

Kuopion seutu
245 000(2015)

Kokkolan seutu
53099 (2015)
+2 470 (2030)

e

Pietarsaaren seutu +18110(2030)
50 000 (2015) \5
+2 560 (2030)
Jyvaskylan seutu

181 100(2015)
+8 570(2030)
/

Tampereen seutu
367 900(2015)
+47 530 (2030)

— )

Hameenlinnan seutu
94 800 (2015)
+2 460(2030)

Vaasan seutu
107 700 (2015)
+3 950 (2030)

Seindjoen seutu
110 500(2015)
+2 090 (2030)

Turun seutu
322 600 (2015)
+16 910 (2030) :
Helsingin seutu

1,4milj (2015)
+168 800 (2030)

Lahde: Tilastokeskus, StatFin




TAMPERE-TORNIO -
TEOLLISUUSVYOHYKE

Tampereen ja Tornion valilla paarataan kytkeytyy
useita merkittavia teollisuustuotannon ja viennin
keskittymia. Tampere on useiden teollisuusalojen ja
palvelutuotannon keskus. Seinajoen seutu on
Suomen merkittavimpia maatalouden ja
elintarviketeollisuuden keskuksia, joka palvelee
paaosin kotimaan markkinoita.

Vientiteollisuuden tarkeita alueita ovat Vaasa,
Pietarsaari, Kokkola, Oulu, Kemi ja Tornio. Vaasassa
on Suomen suurin energiateollisuuden klusteri,
Pietarsaaressa metsateollisuutta ja
Mmaailmanluokan veneteollisuutta, kuten
laajemminkin Pohjanmaan rannikolla. Kokkolassa
on pohjoismaiden suurin epaorgaanisen
kemianteollisuuden keskus.

Oulu on valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkea
teknologiateollisuuden alue, jossa on myds useita
muita teollisuudenaloja. Raahessa on
metalliteollisuutta, ja paarataa pitkin kulkee sen
saanndllisia prosessikuljetuksia Raahen ja
Hameenlinnan valilla eli paarata toimii
sananmukaisesti teollisuuden tuotantolinjana.
Kemi-Tornion alueella on metalli- ja
metsateollisuutta ja alueen vienti on 7% koko
Suomen viennin arvosta.

\\\I)

Metalliteollisuus

Metsateollisuus

ICT ja metsateollisuus

Metalliteollisuus

Kemianteollisuus

Veneteollisuus
& metsateollisuus

Energiateollisuus

Maataloustuotanto ja
elintarviketeollisuus

Teknologiateollisuus &
konepajateollisuus & ICT

Tampere-Tornio

-teollisuusvyohykkeella

asuu noin miljoona
ihmista

‘ TAMPERE



PAARATA OSANA TEN-T -
VERKKOA JA SEN YHTEYS
RUOTSIN RATAVERKKOON

Paarata on osa eurooppalaista TEN-T -verkkoa ja Bothnia Corridorin
osana se tulee kytkea Ruotsin rataverkkoon. Paaradan varren maakunnat
katsovat, ettei sen kehittdminen ole silla tasolla kuin sen merkitys THE BOTHNIAN CORRIDOR
edellyttaisi. Kehittamalla paarataa nopealla aikataululla on mahdollista

tehokkaimmin lisata taloudellista, sosiaalista ja ekologista kestavyytta .

seka tukea ymparistd- ja asuntopoliittisia tavoitteita seka paikallisella

etta kansallisella tasolla. TRONDHEIM i
L ]
[ ]

MOIRANA

Paaradan varren ja sen valittdmassa vaikutuspiirissa olevien maakuntien MIDWAY-ALIGNMENT \:f:wmm
ja vaalipiirien edustajat esittivat paarataseminaarissa Helsingissa °

19.4.2018 seuraavaa:
TAMPERE

i A . L - . . L ]
..Suomen tulee edelleen aktiivisesti edistaa paaradan saamista osaksi GRVLE

ydinverkkokaytavia meneilldan olevassa Verkkojen Eurooppa - F i HELSINK
ohjelman valitarkastelussa. Huomioon tulee ottaa myds rajat ylittavan crocmc) . "mEf'BURG
Tornio-Haaparanta -raideosuuden sahkdistaminen. ° -
Ydinverkkokaytavien pohjoinen laajennus mahdollistaisi EU- .

. . . . RAIL BALTICA
rahoituksen hakemisen myds paaradan hankkeille. i o
Paaradan valityskyvyn parantamiseksi on viipymatta Liikenneviraston NORDIC
ja alueiden kanssa kaynnistettava lisaraiteiden yleissuunnitelman B MGLE
laatiminen valille Riihimaki-Tampere seka ohjelmoitava kaikilta muilta
ratajaksoilta yleissuunnitelmien kaynnistaminen seka paaradan COPE';ME;
yksiraiteisten osuuksien rakentamiseksi kaksiraiteisiksi etta tarvittavilta BRIDGE orme e
osin akselipainojen nostamiseksi.
Tulossa olevan paaradan perusparannuksen aikana on
samanaikaisesti lisattava raidekapasiteettia, jotta radalla ei tehda

vuosikymmenia ratatoita ja aiheuteta hairidita liikenteessa..”

RiGA

Lahde: Padrataseminaarin julkilausuma 19.4.2018
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KAUKOLIIKENTEEN MATKUSTAJAMAARAT 2011 ja 2016

2011 2016

Matkojen madra

rataosittain

alle 0,1 milj. 65

0.1 - 0.5 milj Rovaniemi
— 0.5 - 1 mil]
I 1 - 2 mil].
. -3 i
s
[ [

Rataosittaiset luvut osoittavat matkejan
MEAran vuodessa (1 000 matkaa).

Tiastointimuutosten takia kevut eivat
ole taysin venailukelpoisia aikaisempien
vucsien kanssa.

Lahde Likennevirasta, VR

N 352017 HL .
Lahde: Liikennevirasto Lahde: Liikennevirasto
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KAUKOLIIKENTEEN
MATKUSTAJAMAARIEN
KEHITYS

TAMPERE-SEINAJOKI - SUURTEN
VOLYYMIEN JA SUUREN KASVUN

Kaukoliikenteen matkustajamaarat
2011 ja 2016 eri yhteysvaleilla

(luvut x T0O00 Mmatkustajaa)
Kartassa muutos-%

Yhteysvali | 2on | 2016 |

Oulu-Ylivieska 905 915

Ylivieska-Kokkola

RATAOSUUS 265 285
Kokkola-Seinajoki 185 1250
Tampereen ja Seinajoen valilla matkusti vuonna 2017 noin 2,2
miljoonaa matkustajaa. Vuosina 2011-2016 kasvua oli 11 %, mika Yz Telinzleld 380 430
tekee yhteysvalista yhden eniten kasvaneista. Seinajoen ja Seinjoki-Parkano
Vaasan valilla kasvu on ollut perati 13 %, mika kertoo Vaasan 1240 230
alueen matkustustarpeesta paaradalla. Parkano-Tampere 2000 2215
Vertailu muutamien muiden ratayhteyksien kaukoliikenteeseen Tampere-Tojjala 4385 4400
osoittaa Tampere-Seirjéjo'I.(i.—\'/.éIin merkit.ykse.n. \(uonr)g 2017 el b Sl 4020 400
Tampereen ja Helsingin valilla matkustajia oli yli 4 miljoonaa,
Tampereen ja Toijalan valilla noin 4.4 miljoonaa ja Toijalan ja Rithiméki-Kerava 4330 4165
Keravan v.alllla.\. noin {+,1 mlljoorjaa. Lahdep ja Keravan \{a!ll!a . e 6050 6075
;n;tkﬁ.stajamaara oli noin 2,1 ja Lahden ja Kouvolan valilla noin S—— - B
< Mijoonaa. Lahti-Kouvola 2215 2150
T .. . e . . Helsinki-Karjaa 1475 1195
Tampere-Seinajoki-yhteys on siis verrannollinen etelaisimman .
Suomen vahvoihin tydmatkapendeldinnin alueisiin. Se on noin Karjaa-Turku 1310 1055

puolet Tampere-Helsinki -valin matkustajamaarasta ja samaa
luokkaa kuin Keravalta Lahden kautta Kouvolaan suuntautuva
idan yhteys, jossa padkaupunkiseudun pendeldinti ja Pietarin

lilkenne ovat luontaisia selittajia.

Lahde: Liikennevirasto

Turun ja Helsingin valilla matkustajia oli selvasti vahemman,
Helsingin ja Karjaan valilla 1,2 miljoonaa ja Karjaan ja Turun
valilla 1.1 miljoonaa. Vuodesta 2011 vuoteen 2016 talla
yhteysvalilla matkustajamaarat ovat vahentyneet noin 20 %.
Tampereen ja Seingjoen valilla matkustajamaarat ovat 2-
kertaiset Turun suuntaan nahden.

\\\I)




MITA JOS
RAUTATIELIIKENTEEN
MARKKINAOSUUS OLISI 8%?

Mikali tavoitteena olisi rautatieliikenteen
markkinaosuuden nostaminen nykyisesta 5 %:sta

8 %:iin, se toteutuisi oheisen kartan mukaisilla
matkustajamaarilla vuonna 2035. Kyseessa ei ole
ennuste, vaan 8 %:n tavoitetason hahmottaminen.

[lmastonmuutoksen vuoksi ollaan tavoittelemassa
rautatieliikenteen huomattavaa kasvua. Vaestén
keskittyminen kaupunkiseuduille, junien nopeustason
nosto, junatarjonnan kasvu kilpailun ansiosta seka
merkittava siirtyma tieliikenteesta voisivat tehda taman
mahdolliseksi. Tampere-Seinajoki -valilla
matkustajamaarat voisivat jopa kaksinkertaistua vuoteen
2035 mennessa.

Matkojen maéra
rataosittain
alle 0,1 milj.
0,1 - 0,5 milj.
0,5 -1 mil.
1 -2 mil
2 -3 mil
3 -5 mil
5  -10 milj.

ylii 10 milj. 130
} ) Rovaniemi

Rataosittaiset luvut osoittavat matkojen P
maaran vuodessa (1 000 matkaa). 40 Kemijarvi

Kolari

650

on I
henkilaliikenteen markkinaosuus 5
prosentista 8 prosenttiin painotiaen .
kasvavia kaupunkiseutuja. Tarkastelussa Kemi

on otettu huomioon myas HSL-alueen

lahiliikenne Liikenneviraston Lilkenneoclos- 92 0
uhteet 2035 -raportin mukaisesti toiseksi
suurimman ennusteen mukaan. Lahil-
iikennetid ei kuitenkaan ole kuvatiu tassa
kartassa, jotta kartta olisi yhteneva
aiempien ennustekarttojen kanssa.

Lahde: Muokattu Liskennevirasto (Henkildlikenteen matkat 2018)

Kokkola Kcnhomakl
1970
Nurmss
lisalmi
20
Vaasa .
2750 350 \ Lieksa
Kuopio 40
® Seln;j;kl 740 Joensuu,”

Jyvaskyla
4730 ook | —20 yvaskyld 530 | Varkaus

Parkano [P\ oula 1100 PleksémémN
660 Savonlinna
N poi 4870 10 130 oo

Tampere’
® Orivesi
380 /gsool 1290 61/ arikkala

Toijalal
8190 .. 4730 17 9*

8(Q
Kouvola r4 appeenranta

295 0Luumaki
40

1730

Turku erava -~ Kotka

2150
Pietari




RAUTATEIDEN TAVARALIIKENNE 2011 JA 2016

2011 2016

Rataosittaiset
I |uvut osoittavat
ko. rataosaa
pitkin kuljetettuja
nettotonneja  *msst=
(1000 tonnia)

19.9.2017 HL Sto




TAVARALIIKENTEEN TULEVAISUUS Anvio tavarakuljetuksista

vuonna 2035

Rautatieliikenteen perinteisia kuljetuksia ovat olleet metsa-, metalli- ja kemianteollisuuden raaka- e
aineet ja tuotteet. Metsateollisuus on uudistumassa biotalouden suuntaan ja suuria investointeja a0
tuotantolaitoksiin on tekeilla ja suunnitteilla. Se merkitsee, ettd metsateollisuus tulee jatkossakin w.  Rataosittaiset
olemaan suurten tavaravolyymien kuljettaja rautateitse. Myds metalliteollisuuden B luvut osoittavat
prosessikuljetukset tulevat jatkumaan pitkalle tulevaisuuteen, samoin kemianteollisuuden ko. rataosaa
prosessikuljetukset. Transitoliikenteessa on suuria virtoja rautatieliikenteessa. Tulevaisuuden pitkin kuljetettuja
transitoliikenteen ratkaisee onnistuminen kansainvalisessa markkinoinnissa ja satamien nettotonneja
kilpailukyvyssa. (1000 tonnia)

Rautatieliikenne on perinteisesti ollut suurten massojen ja pitkien matkojen kuljetusmuoto. Tama
tulee jatkossakin olemaan paaperiaate, mutta myos uusia mahdollisuuksia on nakdpiirissa.
Kilpailun avautuminen on tuomassa uusia toimintamalleja, jossa rautatielogistiikka seka
teollisuuden ja myos pk-yritysten tuotanto integroituvat eri tavalla kuin perinteisesti on totuttu
ajattelemaan. Talla hetkella useat yritykset eivat saa haluamiaan rautatiepalveluja, koska toisen
operaattorin strategia ei tue sita ja toisella ei ole riittavasti kuljetuskapasiteettia. Useamman
operaattorin tilanteessa kysyntaa pystytaan realisoimaan rautatiekuljetuksiksi.

Verkkokaupan yleistyminen ja korkean jalostusasteen tuotannon lisdantyminen ovat uusia
mahdollisuuksia, joihin taman hetken rautatieliikenne ei tarjoa ratkaisua. Uudet operaattorit
uusine toimintamalleineen voivat tarjota ratkaisuja, joita ei viela ole nahty. Hajanaisten ohuiden
virtojen keraaminen vahvemmiksi virroiksi tulee olemaan joka tapauksessa keskeinen
intermodaalinen haaste. Siina on apua myds uuden ajan digitaalisesta tiedonhallinnasta, jolla
voidaan reaaliajassa sovittaa kysyntaa ja tarjontaa toisiinsa.

Tulevaisuuden mahdollisuus on Mmyds henkild- ja tavaravirtojen yhdistamisessa. Kevyiden ja
nopeutta vaativien lahetysten integroiminen nopeaan henkildliikenteeseen voi olla yksi ratkaisu,
kunhan lastaus ja purku on nopeaa ja modulaarista. Entisajan postivaunu kaukojunaan liitettyna
on historiallinen esikuva. Nykyteknologialla ja tiettyihin tuoteryhmiin keskittyen voidaan luoda
uusia intermodaalisia konsepteja. Suurin este uuden kehittamiselle on yleensa asenteellinen - ei
edes haluta pohtia vaihtoehtoja. Tulevaisuudessa ilmastonmuutospaine ja sen nakyminen
kuljetuskustannuksissa voi toimia ajurina uusien toimintamallien suuntaan.

\\\I)




1-RAITEINEN RATA ON HAIRIOHERKKA

HAIRIOHERKKYYS KASVAA LIIKENTEEN
KASVAESSA

Suomen rataverkosta noin 90 % on 1-raiteista. Tama on

eurooppalaisittain melko poikkeuksellista. Se merkitsee

samaa kuin kapea tie - vastaantulijaa on vaistyttava Herkkyys
odottamaan tien sivuun. Liikenteen hoito on erittain vaativaa hairidille
1-raiteisen rataverkon olosuhteissa. Junien kohtaamiset taytyy
suunnitella huolella asemille tai muille kohtaamispaikoille.
Mikali jokin juna mydhastyy, koko junaliikenteen systeemi
hairiintyy ja tilannetta taytyy alkaa ohjata uuteen tilaan.

Ruuhka-aika }\‘

Hairididen purkaminen 1-raiteisella radalla on vaikeaa. Hairiot -
. . ‘ Sooe e Hiljainen aika
kulkevat pulssin tavoin eteenpain vaikuttaen useisiin juniin ja
nama edelleen seuraaviin juniin. Suomalaisessa
tutkimuksessa on tiedonlouhinnan keinoin jaljitetty, miten

. : . Junien
alkuperainen hairid etenee aiheuttaen toisen, kolmannen ja 44rs
jopa neljannen kertaluvun viiveita purkautuen lopulta madr
kaukana viiveen lahtdpaikalta (Matinlauri 2009).
Liikenteenohjauksen haaste on arvioida, missa vaiheessa
myohastymisen ketju kannattaa katkaista eika antaa hairion
jatkua muiden junien matkustajia viivastyttaen.




RAUTATIELIIKENTEEN HAIRIOT LEVIAVAT LAAJALLE

VIIVEET KETJUUNTUVAT JA ETENEVAT LAAJAST]
RATAVERKOLLA

Hairididen syita on kolmenlaisia: radasta, liikkenndinnista tai
ulkopuolisesta syysta johtuvat viiveet. Muutamia vuosia
sitten tehdyssa tutkimuksessa todettiin, etta ensisijaiset
viiveet jakautuvat melko tasan em. luokkiin. Tarvitaan siis
useanlaisia toimenpiteita juurisyiden poistamiseen tai
vahentamiseen. Toinen merkittava havainto tutkimuksessa
oli, etta ensisijaisten viiveiden lisaksi syntyy saman verran
toissijaisia viiveita ketjureaktion vuoksi.

Yhden junan mydhastyminen vaikuttaa suuresti koko
junasysteemiin. Esimerkiksi Tampereen ja Seinajoen valilla
junan rikkoutuminen 1-raiteiselle osuudelle Yldjarvella
toukokuussa 2018 muodosti tulpan Tampereen kautta
kulkevalle junaliikenteelle ja heijastui laajasti Suomeen.
Tampereelta pohjoiseen lahtenyt kaukojuna oli matka-
aikansa verran eli 1 h 15 min mydhassa Seinajoella ja saman
verran Ouluun saapuessaan.

Ulkopuolisista
syista johtuvat
viiveet

Liilkenndinnista KETJUUNTUNEET
johtuvat viiveet VIIVEET

Rataverkosta

johtuvat viiveet

Lahde: Liikennevirasto
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JUNIEN NOPEUSEROT KULUTTAVAT RATAKAPASITEETTIA

A

Paikka
Asema B NOPEITA JA HITAITA HENKILOJUNIA SEKA

TAVARAJUNIA - SEKALIIKENNERADAN HAASTE
&/ /S, e &S & S Kaukoliikenteen ja lahiliikenteen junat seka tavarajunat
Aika kayttavat samoja sekaliikenneratoja, jolloin nopeuserojen
AsemaA > ongelma on aina lasna. Ratkaisu siihen on riittava
A

ratakapasiteetti. Junaliikenteen turvallisuuden vuoksi tarvitaan
junien valiin suojastusvali, jolla ei ole junaliikennetta. Junat eivat

Paikka saa lilkkkua samalla raiteella samaan suuntaan liian |&dhella
Asema B toisiaan. Junien nopeuserot kuluttavat ratakapasiteettia.
Kun hidas juna osuu nopeampien joukkoon, tietyssa ajassa rata
@'ﬁm@ﬁ ,£§3§ @ﬁ#‘@w pystyy valittamaan vahemman junia kuin jos kaikki liikkuisivat

Aika samalla nopeudella. Sama patee tilanteeseen, jossa nopea juna
AsemaA _ = osuu hitaampien joukkoon. Useampiraiteisella radalla
liikennetta on helpompi hallita.

A
Paikka Siirtyminen T-raiteisesta radasta 2-raiteiseen tuottaa

suhteellisesti suurimman hyodyn. Kaytanndssa 2-raiteisuus

Asema B . . .. . i . .
turvaa sujuvan junaliikenteen vuosikymmeniksi sellaisilla
osuuksilla, joilla nyt liikennoidaan T-raiteisia osuuksia. Tampere-

A Seinajoki -valilla tallaista osuutta on Tampereen Lielahdesta
N"& Nrp "\'.-El ‘:fh {E} "«:lp ,.\"f:‘ 'HS} o__mp @ o g .

Seinajoen etelapuolelle Pohjois-Loukoon noin 137 km.

AsemaA Alka .‘.

Lahde: Liikennevirasto

WS G




RATAKAPASITEETIN LISAYS - KASVAVAN KYSYNNAN MAHDOLLISTAJA

40-60 140-160 180-220 320-360
1-RAITEISESTA 2-RAITEISEEN - junaa/vrk Junaa/vrk Junaa/vrk junaa/vrk
HARPPAUS KAPASITEETISSA

Kun raideliikenteen kapasiteettia kasvatetaan 1-
raiteisesta radasta 2-raiteiseen, saavutetaan suhteellisesti
suurin harppaus kapasiteetissa. Kolmannen ja neljannen
raiteen lisddaminen eivat nosta kapasiteettia enaa
samalla voimalla.

Myobs absoluuttinen kapasiteetin lisays siirryttaessa 1-
raiteisesta 2-raiteiseen liikkennointiin on suuri: 1-raiteisella
radalla kykenee olosuhdetekijoista riippuen
liikenndéimaan 40-60 junaa vuorokaudessa. 2-raiteisella
radalla vastaava junamaara on 140-160 vuorokaudessa.
Vertailun vuoksi, 3-raiteisella radalla vuorokaudessa voi
lilkennoida 180-220 junaa.

Lahde: Ratahallintokeskus (2000)
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UUSI AIKA - UUTTA RATAKAPASITEETTIA

HENKILOLIIKENTEEN KILPAILUN
AVAUTUMINEN VAATII
KAPASITEETTIA

Kun mahdollisesti jo lahivuosina Suomen
rautateiden henkiloliikenteessa on useita
operaattoreita, ne alkavat lilkenndida vahvimman
kysynnan alueilla ja taten vahvistavat jo entisestaan
suuren kysynnan yhteysvaleja. Tampere-Seinajoki -
vali on Kiistatta kiinnostavien yhteysvalien joukossa.
Jotta tarjontaa voidaan jarjestaa parhaan kysynnan
aikoina, taytyy olla riittavasti ratakapasiteettia.
Muutoin kay niin, etta jokin operaattori liikenndi
parhaan kysynnan aikana ja jokin toinen jaa siita
paitsi. Kilpailua taytyy olla suuren kysynnan aikana.
Jos vain hiljaisen liikenteen aikana on mahdollisuus
tarjota uusia vuoroja, koko kilpailun idea vesittyy.

NOPEAN KAUKOLIIKENTEEN
STRATEGIA VS. KASVAVAN
LAHILIIKENTEEN STRATEGIA

Kun tavoitellaan korkeampaa kulkumuoto-osuutta
rautatieliikenteelle, kilpailuvaltiksi muodostuu nopeus.
Talldin ei voida pysahtya kovin monilla valiasemilla, jolloin
valiasemien palvelutaso alenee tai romahtaa kokonaan.
Siihen uuden ajan ratkaisuna on laajeneva
lahijunaliikenne, joka palvelee valiasemien
vaikutusalueen kysyntaa.

Hameenlinna on kuvaava esimerkki tilanteesta, jossa
nopeat junat eivat pysahdy ja Hdmeenlinnan alueen
asukkaille rautatieliikenne on nayttanyt heikentyvaa
palvelutasoa. Ratkaisu ei ole se, etta nopeat junat
pakotetaan pysahtymaan valiasemilla, vaan kokonaan
erillinen Iahiliikenteen strategia. On erittain tarkeaa
palvella myos valiasemien matkustajapotentiaalia
matkustajien vuoksi, mutta myos ilmastotavoitteen
vuoksi. Tydmatkapendeldinti kannattaa tehda junalla
sielld, missa rautatie on [ahelld ja missa on riittava
matkustajamaara lahiliikenteen jarjestamiseen.

e




Kaukoliikenteen

TAMPERE-SEINAJOKI -RATAOSALLA matkustajamaarat 2016
KAPASITEETIN RAJAT NAKYVISSA

Vaasa Kokkola

Jyvaskyla
©  smi §
1-RAITEISUUS TULEVAN KASVUN RAJOITTEENA '8 25 milj. L
TAMPEREEN JA SEINAJOEN VALILLA < 4 )
SEINAJOKI

Tampereen ja Seinajoen valillda on Suomen suurin matkustajamaara 1-
raiteisella rataosuudella. Rautatieliikenteen kasvutavoite ei tule onnistumaan
1-raiteisella radalla ja hairidtilanteet heijastuvat koko Suomen
junaliikenteeseen.

Pohjois-Louko
Kaupungistumiskehitys ja teollisen tuotannon kehitysnakymat merkitsevat
huomattavaa kasvua paaradan matkustajamaariin ja vakaata kysyntaa

tavaraliikenteeseen. Tampereen ja Seinajoen valinen yhteys kytkee Seinajoen 2’2 mi lJ
pohjoispuolisen ja Tampereen etelapuolisen Suomen rautateitse toisiinsa. Se
on kuin runkoputki, johon useat kaupunkiseudut kytkeytyvat vahvistaen Lielahti

valtakunnallisia virtoja.

Noin 137 km:n mittainen 1-raiteinen osuus Tampereen pohjoispuolelta
Seinajoen etelapuolelle muodostuu ennen pitkaa kasvun rajoitteeksi. Talla

hetkella nopeimmat junat suotuisassa tilanteessa voivat ajaa Tampereen ja TAMPERE
Seinajoen valin aikataulun mukaan tunnissa ja neljassa minuutissa. Q
Myodhastymista kurottaessa tuo vali on ajettu jopa 55 minuuttiin. Monet 00 o) c%\
junat ajavat hitaammin, koska liikennetilanne edellyttaa odottamista ‘)0 OO (@)
kohtaamispaikoilla. Vv ) 4. 1milj. OO
Pori o o
Jyvaskyla
Turku Helsinki

\\\I)




VISIO PAARADAN RATAKAPASITEETISTA

Tre-Sjk 2-raiteinen

Tre-Oulu 2-raiteinen
Tre-Hki 3-4 -raiteinen

Oulu

Ylivieska livieska

Pietarsaari
Pietarsaari O

Vaasa O

Kokkola

Vaasa O ;

'; \\S\einéjokl ‘Seinajoki
/ vy
I v \
%y
[ Jyvaskyla Jyvaskyl
\ L
\

POr| Tampere Pori

Turku Turku

Helsinki

Oulu

Ylivieska
Pietarsaari O

VaasaO‘w_

Kokkola

Seinajoki
\

Jyvaskyl

RATAKAPASITEETTI

Pori Tampere Yii 2
raidetta
Turku 2 raidetta

1 raide

Helsinki




VISIO NOPEAMMISTA MATKA-AJOISTA PAARADALLA

NOPEUS ON RAUTATIELIIKENTEEN TARKEIN KILPAILUTEKIJA

Kokonaismatka-aika

n.5h

Oulu

30min

Kokonaismatka-aika

RATAKAPASITEETTI

Yli 2
raidetta

2 raidetta

1 raide

n.5h10min Y

Kokonaismatka-aika

n.4h 20min

MIVIEHEX Kokkola

MIWVIESER Kokkola

Ylivieska

Seinajoki

Seinajoki

Kokkola

NYKYTILA

Tampere

Helsinki

1h 30min

TAMPERE-SEINAJOK]

Tampere o
2-raiteinen

Helsinki

1h 30min

Tre-Oulu 2-raiteinen
Tre-Hki 3-4 -raiteinen

Seinajoki { Tampere

Helsinki
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