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1.1

1.2

TAUSTA

Tausta ja tavoite

Paarata Helsingistd Tampereen ja Seindjoen kautta Ouluun ja siita edelleen Lappiin on tarkeimpia
junaratoja Suomessa. Tampereen ja Seindjoen valilld on ainoastaan yksi raide. Valilla matkustaa
vuodessa noin 2,2 miljoonaa matkustajaa, mika on Suomen suurin matkustajamaara 1-raiteisella
radalla. Tampereen pohjoispuolelta Seindjoen eteldpuolelle 1-raiteista rataa on noin 140 km.
Rataosuus vaikuttaa koko Suomen rautatieliikenteeseen. Tehtyjen selvitysten mukaan yhteysvalin
2-raiteistaminen parantaisi junaliikenteen sujuvuutta my6s eteldisen Suomen vilkkailla
rataosuuksilla. Vaikka Suomessa raideliikenne on hyvin rajoitetusti kansainvalista, on
rataverkkomme kuitenkin osa Euroopan laajuista liikennejarjestelmaa. Venajan yhteyksien kautta
rataverkkomme on osa vielakin laajempaa kokonaisuutta, joka jatkuu aina Ité-Aasiaan asti.

Tampere-Seinajoki —rataosa valittda suuria lilkennemaaria etelan ja pohjoisen kaupunkiseutujen
valilla. Matkustajamaarat ovat kasvaneet enemman kuin muilla kaukoliikenteen ratayhteyksilla.
Vuonna 2018 Seindjoen ja Tampereen valilla tehdyt matkat kasvoivat seitseman prosenttia.
Rataosa on myds tarkead teollisuuden aikataulutetuille prosessikuljetuksille.

Nopeus on rautatieliikenteen tarkein kilpailuetu. 1-raiteinen osuus asettaa rajat rautatieliikenteen
kasvulle ja suurille junanopeuksille. Aiempien selvitysten mukaan Tampereen ja Seinajoen valilla
ei ole akuuttia tarvetta kapasiteetin nostolle, mutta henkil6junien madran kasvattaminen
heikentdisi tavaraliikenteen toimintaedellytyksia ja saattaisi pidentaa junien matka-aikoja.
Kapasiteettia voidaan nostaa rakentamalla kaksoisraideosuuksia, jotka yhdistamalla paastdisiin
lopulta kaksoisraiteeseen koko rataosuudelle. Kaksoisraiteella voidaankin merkittavasti pienentaa
radan hairiherkkyytta, nostaa junien nopeutta ja lisata junatarjontaa.

Fossiilisten polttoaineiden kaytéon vahentamisen lisdksi Suomessa tarvitaan toimia, jotka
vaikuttavat liikkumisen tarpeeseen ja yksityisautoilun maaraan. Tallaisia toimia ovat mm. julkista
liikennetta tehokkaasti hyédyntavien matkaketjujen edistéminen, johon Tampere-Seindjoki
kaksoisraide on tehokas toimi. Ilmastonmuutoksen takia Suomessa tarvitaan rautatieliikenteen
kasvuharppaus. Kaupungistuminen ja vdestdon keskittyminen seka henkildliikenteen kilpailun
avautuminen tukevat tdta tavoitetta. Ratakapasiteetin puute ei saa muodostua rautatieliikenteen
kasvun esteeksi, ei varsinkaan Tampereen ja Seindjoen valisella suuren kysynnan rataosalla.

Tarkastelualue ja arvioitavat vaihtoehdot

Tassa tydssa on arvioitu kaksoisraiteen suorat aluetaloudelliset vaikutukset, tuotannon
kerrannaisvaikutukset ja suunnitelluista toiminnoista syntyvan kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Suomessa. Tuloksissa on eroteltu vaikutukset Etela-Pohjanmaan maakunnan alueella ja muualla
Suomessa.

Kaksoisraiteen vaikutukset mallinnettiin erikseen rakentamisen ajalle seka kaytdén ajalle.
Rakentamisaikaa tarkasteltiin ajallisesti yhtend kokonaisuutena kaypiin hintoihin ja kayténaika
arvioitiin 30 vuoden ajanjaksolle kayttden 3,5 % korkokantaa diskonttauksessa.

Mallinnuksissa otettiin huomioon kustannusarvioiden epdvarmuus kayttamalla lahtotiedoissa
vaihteluvalia +/- 5 % rakentamisen ja kaytdn kustannuksiin. Vastaavaa arviointimenetelmaa
ratahankkeista on kaytetty mm. Lentoradan vaihtoehtojen aluetaloudellisten vaikutusten
arvioinnissa.
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AINEISTO JA MENETELMAT

Aluetaloudellisten vaikutusten laskentamenetelma

Seindjoki-Tampere kaksoisraiteen rakentamisesta ja kdytosta aiheutuvien aluetalousvaikutusten
arviointimenetelmd@ perustuu resurssivirtamalliin, joka kehitettiin SITRA:n toimeksiannosta
Ramboll Finlandin ja Luke:n yhteisty6éna 2013 - 2015.

Resurssivirtamallilla saadaan nakyvaksi kaikki kaksoisraiteen rakentamisen ja kaytonaikaiset
resurssivirrat ml. tuotannon, palvelun ja kulutuksen materiaali- ja rahamaardiset virrat. Mallilla
voidaan kuvata myés eri toimijoiden merkitys osana alueen toimintaa. Malli on kaksiosainen:
1) nykytilanneanalyysi, 2) ennustetilanne.

Aluetaloudellisia vaikutuksia syntyy Eteld-Pohjanmaalle, Pirkanmaalle ja muualle Suomeen. Tassa
tydssa laskenta on kohdistettu Etela-Pohjanmaalle ja muualle Suomeen aiheutuviin vaikutuksiin.

Mallin nykytilanneanalyysi kuvaa, mitka ovat alueen yritysten valittémat ja valilliset vaikutukset
aluetaloudessa: liikevaihto, arvonlisdys, tydllisyys, wuudet investoinnit ja  verot.
Nykytilanneanalyysin jalkeen resurssivirtamallin avulla on laskettu Seindjoki-Tampere
kaksoisraiteen rakentamisesta ja kaytdstda syntyvia vaikutuksia aluetalouteen. Mallin tulokset
kuvaavat vaikutuksia kohdealueen yrityksille, alueelle, aluetaloudelle ja koko Suomelle.
Arviointikriteerit ovat samat kuin nykytilanneanalyysin kohdalla, eli liikevaihto, arvonlisays,
tyollisyys, uudet investoinnit seka verot. Malli ei ota huomioon syntyvia kustannussaastdja.

Resurssivirtamalli on myds moniulotteinen, jolloin sen avulla on nahtévissa suorien kytkentéjen
lisaksi kerrannaisvaikutusten aiheuttamat kytkenndt toimialojen ja yritysten vaélilla. Tall6in
kuvataan kaikki kerrannaisvaikutukset (tuotannon ja kulutuksen kerrannaisvaikutukset), mita
kahden yrityksen/toimijan valinen vuorovaikutus aiheuttaa muille yrityksille ja toimialoille koko
toimintaketjussa alueellisesti seka kansallisesti.

Resurssivirtamallin peruselementti on matriisi, jossa kaikki rivit kuvaavat alueen yrityksia ja niiden
tuottamia tuotoksia (tuotteita tai palveluja) muille yrityksille ja/tai kulutukseen (julkinen tai
yksityinen). Matriisin jokainen sarake kuvaa puolestaan tuotannon tai palvelun omassa
toiminnassaan kayttamida panoksia (tuotteet ja palvelut) muilta vyrityksiltéa (Kuva 2-1).
Rakentamalla nain koko tarkastelualueen yritykset kattava verkko, saadaan kokonaiskuva
aineettomien ja aineellisten resurssien kulkemista alueelle, alueen sisélla ja alueelta ulos.
Tarkastelu kattaa nain tuotannon ja kulutuksen.

Paikalliset resurssivirrat liitetaan seudullisiin virtoihin ja edelleen koko maan kattaviin virtoihin, niin
saadaan kuva koko alueen merkityksesta kaikilla tarkasteltavilla tasoilla.
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Kuva 2-1. Resurssivirtamallin peruselementti, jossa tyhja solmukohta kuvaa: ei vuorovaikutusta
toimialojen valilla. Pallon koko kuvaa vuorovaikutuksen suuruutta.

Resurssivirtamallilla voidaankin verrata julkisen rahan eri kayttdtapoja toisiinsa rahoituksen
tehokkuuden nakdkulmasta. Tehokkuudella tarkoitetaan tassa sita, kuinka paljon investointi lisaa
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talouskasvua, tyollisyytta ja verotuloja. Liikennehankkeissa resurssivirtamalli kuvaa investoinnin
ja kaytoén heijastusvaikutuksia muuhun talouteen.

Mallia on testattu ja kaytetty lukuisissa kohteissa ja sitd kehitetaan jatkuvasti. Malli on myds
esitelty kansainvaliselle tiedeyhteisdlle (World Resource Forum) ja sen on julkaistu tieteellisessa
julkaisusarjassa.

H/K-analyysin ja resurssivirtamallin samanaikainen kaytto

Perinteisesti ratahankkeita on arvioitu H/K -analyysin avulla. H/K-analyysissa ja resurssivirta-
analyysissd hankkeita tarkastellaan kuitenkin eri nakokulmista ja erilaisin rajauksin.
Resurssivirtamallissa otetaan huomioon kaikki taloudellisesta toimeliaisuudesta syntyvat
kerrannaisvaikutukset maakunnassa seka muualla Suomessa, kun taas H/K -analyysissa
huomioidaan pelkastdan hankkeen suoria vaikutuksia. Na&in ollen H/K-analyysia ja
resurssivirtamallia voidaan kayttaa rinnakkain ja niilla saatavat tulokset taydentavat toisiaan.

Resurssivirtamallin [dhtotietoja ovat valtakunnallinen panos-tuotosaineisto, aluetilinpito, yritys- ja
toimipaikkatilastot, tuonti ja vienti -tilastot alueittain ja toimialoittain, kotitalouksien taloustoimet
ja kulutusmenot, teollisuuden tuotanto, VAHTI-tietokanta, ympadristéluvat, tarkastelualueen
yritysten tilinpaatdstiedot ja ymparistévastuuraportit, tehdyt energia- ja materiaalikatselmukset ja
tuotantoprosessien yksikkéhintatiedot. Taman aineiston pohjalta saadaan kuvattua aluetalouden
nykytila ennen muutosten mallintamista.

Resurssivirtamallin muuttuvina lahtétietoina rakentamisvaiheessa kdytetaan hankkeesta saatavia
tietoja, kuten eriteltyja rakennuskustannuksia, joiden pohjalta mallinnetaan syntyvat uudet
kerrannaisvaikutukset aluetalouteen. Kaytdnajalta muuttuvina lahtotietoina ovat mm. lipputulot ja
autoliikenteen suoritemuutoksesta saastyneet kilometrikustannukset. Kaksoisraiteen vaikutus
liikennodintikustannuksiin huomioidaan palvelun tuottamisen kustannuksina palvelua tarjoavalle
toimialalle. Aikahyo6tyja ei ole huomioitu resurssivirtamallinnuksessa, silla niitd ei suoraan
sellaisenaan saa mukaan tarkasteluun. Jos aikahyddyt halutaan ottaa tarkasteluun, tulisi maaritella
milld toimialoilla tuottavuus/kulutus muuttuu, koska kaytettavissa oleva rahamaara alueella pysyy
kuitenkin samana.

H/K-analyysin ja resurssivirtamallin keskeinen ero on se, ettd resurssivirtamalli huomioi
tarkasteltavan hankkeen kaikki kerrannaisvaikutukset aluetalouteen, kun taas h/k —analyysi ottaa
huomioon vain suorat aika-, onnettomuus-, paastd- ja meluperusteiset vaikutukset. Kuvassa 2-2
on havainnollistettu eri menetelmien samanaikaista kaytt6a.

KUSTANNUKSET INVESTOINTI KAYTTO
— Suunnittelu — Lipputulojen muutos
— Suunnittelukustannukset — Rakentaminen — Vahentynyt
— Rakentamiskustannukset — Rahoituskustannukset henkildautolikenne

— Korko rakentamisen ajalta
Kysyntdimpulssi

HYODYT
Kéyton ajan kysyntaimpulssi =
Henkildlikenteen tuottajan ylijadman Valitén tuotannon Vlillinen tuotannon
muutos liséys eri toimialoilla liséys eri toimialoilla

Valiton ja vélillinen tuotannen liséys
= kunnossapito, kayttd, |
liikenndintikustannukset

v \ » Kulutuskysynté
Muutokset; Kuluttajan ylijaama, Tyéllisyys ja palkat ; ; Tuotannon liséys eri

onnettomuus, paasto toimialoilla

L

Julkistaloudelliset verot ja maksut =

osittain sama kuin julkisen sektorin Julkisen sektorin saamat tulot
saamat tulot
Arvonlisays / Kokonaistuotos / Uudet investoinnit /
H/K-suhde alkuperainen alkuperdinen alkuperainen
investointi investointi investointi

Huom. Laatikoiden varit havainnollistavat sita, ettd tulokset/kaytettévat lahtétiedot sisaltdvat samoja tietoja tai kuvaavat samaa asiaa eri analyyseissa.

Kuva 2-2. H/K -analyysin ja resurssivirtamallin samanaikainen kaytto
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Maaritelmat
Resurssivirtamallin kdaytdn ja tulosten tulkinnassa keskeiset termit ovat seuraavat:
Suorat vaikutukset

Suorat vaikutukset ovat vaikutuksia, jotka kohdistuvat rakentamisen aikana rakentamistoimintaan
ja kaytoén aikana rautatieliikenteeseen ja sen valittémaan toimintaan.

Tuotannon kerrannaisvaikutukset

Tuotannon kerrannaisvaikutukset ovat vaikutuksia, jotka ovat seurausta tarkasteltavasta
toiminasta. Kaytanndssa tama tarkoittaa, ettd esimerkiksi rautatieliikenteen aikaansaamiseksi
tarvitaan tavaroita, palveluita ja raaka-aineita arvoketjun ylavirrassa, jolloin muille toimialoille
syntyy uutta kysyntaa rautatien toimesta.

Kulutuksen kerrannaisvaikutukset

Kulutuksen kerrannaisvaikutukset kuvaavat kasvaneista palkansaajakorvauksista syntyvaa uutta
kulutusta ja sen tyydyttamiseksi tarvittavaa uutta taloudellista toimintaa. Kulutuksen
kerrannaisvaikutuksissa huomioidaan ihmisten kulutus alueellisella ja kansallisella tasolla.

Kokonaistuotos

Kansantalouden tilinpidossa tuotannon kokonaisarvoa kutsutaan tuotokseksi, yritysten
kirjanpidossa vastaava termi on liikevaihto (=rahamaard, jonka yritys on saanut tuotteitaan tai
palveluitaan myymalla).

Arvonlisdys

Kansantalouden tilinpidossa merkittava termi on arvonlisdys, jolla tarkoitetaan tuotoksen ja
valituotekaytdn eroa eli tuotannossa kaytettyjen tuotannontekijéiden aikaansaamaa lisaarvoa.
Kansantalouden tilinpidossa palkat, henkildstésivukulut ja kiintedn paaoman kuluminen ovat osa
bruttoarvonlisdysta. Yritysten kirjanpito ei tunne arvonlisdystd, vaan palkat, henkiléstdsivukulut ja
poistot ovat yrityksen kustannuksia ennen liikevoittoa. Yksittdisten yritysten kannalta liikevaihto
ja -voitto ovat siis tarkeita tietoja, kansantalouden tilinpidossa halutaan se tieto, joka 16ytyy naiden
kahden tiedon "valista". Kaikkien tuottajien yhdessa aikaansaama bruttoarvonlisdys muodostaa
koko kansantalouden perushintaisen bruttoarvonlisayksen.

Tyollisyys

Selvityksessa tydllisyydella tarkoitetaan henkilétyévuosia, jolloin 2 puolipdivasta tydntekijaa
lasketaan yhdeksi kokonaiseksi henkildtydvuodeksi.

Investoinnit

Investoinnit kuvaavat vyritysten uusia investointeja oman tuotannon aikaansaamiseksi ja
yllapitamiseksi. Selvityksen kappaleissa 3-6 esiintyvat investoinnit eivat pida sisallaan
kaksoisraiteen suoria investointeja.

Verot
Verotuloja kertyy kunnallis-, kiinteist6-, yhteis6-, arvonlisa-, tuote- ja tuotantoverojen muodossa.

Kunnalle maksettava tulovero muodostuu, kun ansiotuloista vahennetdaan kunnallisverotuksessa
tehtavat vahennykset ja se kerrotaan kunnan tuloveroprosentilla, mistd vahennetaan veroista
tehtavat vahennykset.

Yhteisdverolla tarkoitetaan yrityksen tuloksesta perittdvaa veroa. Yhteiséverokantaa on Suomessa
laskettu yritysten kilpailukyvyn parantamiseksi ja investointien vauhdittamiseksi, ja se on ollut
vuodesta 2014 Iahtien 20 %. Talla verokannalla yrityksen tuloksesta (eli sen veronalaisten tulojen
ja vahennyskelpoisten menojen erotuksena laskettavasta voitosta) perittdisiin veroina viidennes.
Yhteisoverotuotos jaetaan edelleen valtion, kuntien ja seurakuntien kesken niin, etta valtion osuus
on vajaat kaksi kolmasosaa, kuntien vajaa kolmannes ja seurakuntien osuus 2-3 % -yksikkda.



Kiinteistévero on maan ja rakennusten arvoon perustuva vero, jonka Verohallinto tilittaa kiinteistén
sijaintikunnalle. Kiinteistéveroprosentin paattda kunta. Kiinteistbveron maksaa se, joka omistaa
kiinteistbn kalenterivuoden alkaessa. Jos maapohja ja rakennus kuuluvat eri omistajille,
kiinteistbveron maksaa maapohjasta sen omistaja ja rakennuksesta sen omistaja.

Arvonlisavero on kulutusvero, joka peritdan ostajalta joka kerta, kun tavara tai palvelu myydaan.
Myyja liséa arvonlisdveron tavaran tai palvelun hintaan ja tilittéa myyntiensa arvonlisaverot
valtiolle. Kun tavara tai palvelu hankitaan verollista liiketoimintaansa varten, ostohintaan
sisdltyneen arvonlisdveron saa vahentaa omien myyntien arvonlisdverosta. Edellytyksena on, etta
sekda myyja etta ostaja ovat arvonlisaverovelvollisia. Arvonlisdveron maksaa siis viime kddessa
kuluttaja, ja lopullisiin kuluttajahintoihin sisaltyy nain vain yhdenkertainen vero.

Suomessa yleinen arvonlisdvero on 24 prosenttia. Erdilla tuotteilla ja palveluilla on alennettu
verokanta 14 % (mm. elintarvikkeet, rehut sekéd ravintola- ja ateriapalvelut), 10 % (mm. kirjat,
tilatut lehdet, ladkkeet, liikuntapalvelut, henkilokuljetukset, majoituspalvelut, televisio- ja
yleisradiotoiminnasta saadut korvaukset, kulttuuri- ja viihdetilaisuudet, taide-esineen ensimyynti
ja maahantuonti sekd tekijdnoikeusjdrjestdojen saamat tekijankorvaukset) tai 0 % (mm.
sairaanhoito, sosiaali- ja terveyspalvelut, yliopisto- ja ammattikoulutus, rahoitus- ja
vakuutuspalvelut, arpajaiset ja rahapelit, esiintyvien taiteilijoiden palkkiot, kiinteistdjen seka
rakennusmaan myynti, julkiset hautauspalvelut tai osa postipalveluista).

Tuotannon ja tuonnin verot koostuvat pakollisista, vastikkeettomista, joko rahamdaraisista tai
luontoismuotoisista maksuista, joita maksetaan tuotannosta ja tavaroiden ja palveluiden tuonnista,
tyévoiman kaytostd, maan, rakennusten tai muiden tuotannossa kdytettyjen varojen omistuksesta
tai kaytosta. Nama verot on maksettava, tuottipa toiminta voittoa tai ei. Kansantalouden tilinpidon
mukaan tuotannon ja tuonnin verot jakautuvat tuoteveroihin ja muihin tuotantoveroihin.
Tuoteverot jakaantuvat vield arvonlisaveroihin, tuontiveroihin ja —tulleihin ilman arvonlisdveroa
seka muihin tuoteveroihin kuin arvonlisavero ja tuontivero.

Valituotekaytto

Kansantalouden tilinpidossa termi valituotekayttdé vastaa liiketoiminnan kuluja eli kun yritys
vahentaa liikevaihdostaan materiaalien ja palveluiden hankintakulut seka tuoteverot miinus
tuotetukipalkkiot.

Bruttokansantuote

Kansantalouden tilinpidon keskeinen kasite on bruttokansantuote (BKT = GDP, Gross Domestic
Product), joka kuvaa maan tai alueen kokonaistuotannon arvoa. Kokonaistuotannon arvolla
tarkoitetaan tuotannosta tulleen arvonlisdyksen summaa koko kansantalouden tasolla. Maan
bruttokansantuotetta luo kaikki sellainen toiminta, joka tapahtuu maan talousalueella, luo tuloa,
tuottaa tavaroita tai palveluita.

Kaikkien tuottajien yhdessa aikaansaama bruttoarvonlisdys muodostaa koko kansantalouden
perushintaisen bruttoarvonlisayksen. Kun tahan perushintaiseen bruttoarvonlisdykseen lisataan
koko kansantalouden tasolla lasketut tuoteverot ja siitda vahennetaan koko kansantalouden tasolla
lasketut tuotetukipalkkiot, saadaan tulokseksi BKT markkinahintaan, eli kansainvalisesti kaytossa
oleva BKT-tieto.

Kdypa hinta

Kaypa hinta on hinta, joka maksetaan kaupantekohetkelld. Kaypa hinta kuvaa markkinaehtoista
hintaa tuotteesta tai palvelusta.

Diskontattu hinta

Diskontattu hinta tarkoittaa tulevaisuuden rahavirran nykyarvon laskemista. Jotta tamanhetkinen
ja tulevaisuudessa maksettava raha olisi vertailukelpoista keskenaan, pitaa tulevien maksujen arvo
(kdypa hinta) siirtda nykyaikaan eli diskontata. Tédman selvityksen yhteydessa diskonttauksessa
kaytettiin 3,5 % korkokantaa, joka on yleisesti kaytetty korkokanta vaikutustenarviointien
yhteydessa.
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2.4.1

2.4.2

Lahtoaineistot

Konsultin keraamat lahtdaineistot

Tarvittavat |dhtotiedot prosesseista ja syntyvistd materiaali- energia- ja rahavirroista saatiin mm.
tuoreimmista Tilastokeskuksen, Tullin, Elinkeinoelédman keskusliiton, Finnveran, Suomen Yrittajat,
Suomen Asiakastieto Oy:n, ty6- ja elinkeinoministerién, valtiovarainministerion ja
Luonnonvarakeskuksen julkaisemista tilastoista. Naité ovat mm. valtakunnallinen panos-
tuotosaineisto, aluetilinpito, yritys- ja toimipaikkatilastot, tuonti ja vienti -tilastot alueittain ja
toimialoittain, kotitalouksien taloustoimet ja kulutusmenot, ymparistétilinpito,
kasvihuonekaasuinventaario, ymparistd ja luonnonvarat tilastot seka eri tuotantoprosessien
yksikkodhintatiedot. Lisdksi aineistoa on tdydennetty VAHTI-tietokannasta, ymparistéluvista,
yritysten tilinpaatoéstiedoista, tehdyista energia- ja materiaalikatselmuksista,
ymparistbvastuuraporteista sekéd muista aikaisemmin tehdyista tutkimuksista, selvityksistd ja
asiantuntija-arvioista. Kaikki alustavat tiedot on keratty julkisista Idhteistd, jolloin samalla on saatu
maariteltya vahimmaistarkkuustaso, milld tuloksia voidaan esittda julkisesti sidosryhmien
ulkopuolelle.

Tilaajan toimittamat aineistot
Eteld-Pohjanmaan liiton toimittamat hankeaineistot ovat:
= Tampere-Sjk-Oulu ratakortti
= Seinadjoen ratapihan raideselvitys
* Rautatietilastot
= Rautateiden verkkoselostukset
» Henkildliikennetutkimus 2016
= VT 3 selvitys (2015)
= Selvitys 2-raiteistamisesta
=  Selvitys alueellisen junaliikenteen jarjestédmisen edellytyksista
= Tielilkenteen ennuste

= Vi3 lilkennedataa



3.1

3.2

NYKYTILANNE

Lahtooletukset

Seindjoki-Tampere raiteen nykyiset vaikutukset aluetalouteen arvioitiin suoritemaarien
perusteella. Kaytettdvissa olleen aineiston mukaan vuonna 2017 valillda Tampere - Parkano tehtiin
yhteensa noin 2 595 000 matkaa ja valilla Parkano - Seindjoki tehtiin yhteensa noin
2 515 000 matkaa. Suoritemdaarien perusteella arvioitiin vuosittaiset lipputulot raideliikenteesta,
mika kuvaa toimialan kokonaistuotosta. Raideliikenteen tarvitsema valituotekayttd seka tydvoiman
tarve nykytilanteessa arvioitiin tuoreimman koko Suomea kuvaavan aineiston perusteella.
Valituotekaytdn jakaantuminen alueellisten tuotteiden ja palveluiden kayttéon sekda muualta
Suomesta hankittavien tuotteiden ja palveluiden kaytté6n arvioitiin SLQ-menetelman avulla, jolloin
nahtiin, kuinka paljon alueella on tarjolla tuotteita ja palveluita, mita raideliikenne tarvitsee
valituotekaytéssaan. Taman jalkeen kaytettiin oletusta, etta tuotteet ja palvelut, joita ei ole
saatavilla alueelta hankitaan ensisijaisesti muualta Suomesta ja toissijaisesti Ulkomailta.

Tulokset

Seindjoki-Tampere raiteen vuosittaiset vaikutukset kerrannaisvaikutuksineen koko arvoketjussa
ovat:

. Tydllisyys = 765 htv

. Kokonaistuotos (liikevaihto) - 116 miljoonaa €

() Oulu
. Arvonlisdys - 50 miljoonaa €
. .-';(\ivieska . Uudet investoinnit > 11 miljoonaa €
Pietarsaari "‘~— ) 7 Rokkola «  Verot > 18 miljoonaa €
Vaasa (1) + Kunnallisverot - 5,3 miljoonaa €
D P
ESeingjoki « Arvonlisdverot > 8,2 miljoonaa €
! \
] A
\ \ () «  Yhteisoverot > 1,5 miljoonaa €
y ! " Jyvaskyla
N ,"’ + Tuote- ja tuotantoverot - 2,7 miljoonaa €

Pori () Tampere e o
R + Kiinteistoverot > 0,5 miljoonaa €
Turku ':_\xl

Vaikutukset jakaantuvat maantieteellisesti Etela-Pohjanmaalle ja muualle Suomeen seka suoriin
ettd tuotannon ja kulutuksen kerrannaisvaikutuksiin kuvan 3-1 mukaisesti.



Tyollisyyden jakaantuminen

6%

239 - L 31%

Tyollisyys
765 htv

l-ls%

25%

= Suorat vaikutukset

= Tuotannon kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmazlla

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmazlla

Tuotannon kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

u Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

= Suorat vaikutukset

= Tuotannon kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmaalla

# Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Etels-Pohjanmaalla

Tuotannon kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

Kokonaistuotoksen jakaantuminen
6%
30%
23% ~4 a
Kokonaistuotos
116M €
\ l 15%
27%/

Kuva 3-1. Aluetalousvaikutusten maantieteellinen jakaantuminen seka

tuotannon ja kulutuksen kerrannaisvaikutuksiin.

Uusien investointien jakaantuminen
8%

® Suorat vaikutukset

= Tuotannan kerrannaisvaikutukset

2% Eteld-Pohjanmaalla

Uudet investoinnit
11 M€
‘ “12%

Arvonlisayksen jakaantuminen

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmaalla
Tuotannen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

u Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

27%

= Suorat vaikutukset

= Tuotannon kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmaalla

Arvonlisdys
50 M€

21% 14%

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Etels-Pohjanmaalla

Tuotannen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

kuvassa 3-2 on esitetty raideyhteydestd johtuva verokertymdan maara eri verotyypeittain
Suomessa. Verokertyman jakaantuminen alueittain noudattaa kuvan 3-1 mukaista jakaumaa.

25,0

20,0

15,0

Maksetut verot M€

5,0

0,0

Kunnallisverot

Verot

Arvonlisdverot

Yhteiséverot

2,8 e —

Tuote- ja tuotantoverot Kiinteistoverot

Kuva 3-2. Raideyhteydestd johtuva verokertyman maara eri verotyypeittdin Suomessa.

Kaikista Suomeen muodostuvista aluetalousvaikutuksista Seinajoki-Tampere raideyhteydesta (sis.
suorat vaikutukset, tuotannon kerrannaisvaikutukset sekd kulutuksen kerrannaisvaikutukset),
suurimmat vaikutukset ovat suorat vaikutukset raideliikenteeseen. Taman lisaksi syntyy muille
toimialoille merkittavia kerrannaisvaikutuksia (kuvat 3-3, 3-4, 3-5 ja 3-6).

jakaantuminen suoriin ja
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Kuva 3-3. Seindjoki-Tampere raideyhteydesta muodostuvat tyodllisyysvaikutukset Suomessa.

Kokonaistuotos (liikevaihto)
40,0
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Kokonaistuotos (liikevaihto) M€

o

N

Kuva 3-4. Seindjoki-Tampere raideyhteydestd muodostuvat vaikutukset kokonaistuotokseen Suomessa.
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Arvonlisdys
20,0

18,0
16,0
14,0
12,0
10,0

17,5

Arvonlisdys M€

Kuva 3-5. Seindjoki-Tampere raideyhteydesta muodostuvat vaikutukset arvonlisaykseen Suomessa.

Uudet investoinnit
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Kuva 3-6. Seindjoki-Tampere raideyhteydestd muodostuvat vaikutukset uusiin investointeihin Suomessa.
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RAKENTAMISEN AIKAISET ALUETALOUSVAIKUTUKSET

Lahtooletukset

Tarkastelussa kaytetyt Idhtéoletukset rakentamisen aikaisille kustannuksille ovat olleet Tampere-
Seindjoki-Oulu-Kemi-Tornio -rata strategiakortin (21.1.2019) mukaiset lahtétiedot, missa on
esitetty paras saatavilla oleva tieto kaksoisraiteen rakentamisen kustannuksista. Strategiakortin
mukaan yhteysvdlin kehittamistarpeet ja kustannukset (MAKU 130, 2010=100) koostuvat
seuraavasti:

- Tampere-Yl6jarvi -lisdraide (130 M€)

- Yléjarvi-Seindjoki -valin kaksoisraide, toteutus mahdollinen vaiheittain (keskimaaraisella
km-kustannuksella 750 M€)

- Tampere-Seinajoki turvalaitteiden uusiminen (70 M€)

Tampere-Seinajoki-Oulu-Kemi-Tornio -rata strategiakortin, mukaan Tampereen ja Seindjoen valilla
on tarve turvalaitteiden uusimiselle, koska nykyinen jarjestelma on tullut elinkaarensa paahan ja
on hairidaltis. Turvalaitteet katsotaan tdssa osaksi ratahanketta. Mallinnuksissa otettiin myds
huomioon kustannusarvioiden epdvarmuus kdyttamalla vaihteluvdlia +/- 5 %, jolloin
aluetalousvaikutuksille saatiin muodostettua vaihteluvali. Rakentamisen aikana arvioitiin yhtena
kokonaisuutena, jolloin kaikki tulokset kuvaavat vaikutuksia aluetalouteen koko ajanjaksolta,
ottamatta kantaa vuosittaisiin vaikutuksiin.

Tulokset

Rakentamisen aikana syntyy suoria tydllisyysvaikutuksia ja kerrannaisvaikutusten kautta muita
tyollisyysvaikutuksia. Tyoéllisyysvaikutukset ovat kokonaisuudessaan 15870 - 17 540
henkilotyovuotta. Tastd maarasta Etela-Pohjanmaalle kohdistuu 8 310 - 9 190 henkildtydvuotta ja
muualle Suomeen 7 560 — 8 350 htv.

Kaksoisraiteen rakentamisen investoinnin on ldhtdaineistossa arvioitu olevan noin 950 miljoonaa
euroa turvalaitteiden kanssa. Tama investointi synnyttaa uutta kysyntaa ja liikevaihtoa niin Etela-
Pohjanmaalla kuin myds muuallakin Suomessa. Uuden kysynnan maara tulee olemaan
rakentamisaikana jopa 2,8 kertainen alkuperdiseen investointiin nahden ja kaksoisraiteen
rakentamisen seurauksena kokonaistuotos kasvaa koko Suomessa yhteensa noin 2,6 - 2,8
miljardia euroa. Kokonaistuotoksen kasvusta noin 51 % muodostuu Etela-Pohjanmaalla ja loput

49 % muualla Suomessa. Samanaikaisesti Suomen bruttokansantuote (BKT) kasvaa noin 1,1 - 1,2
miljardia euroa, mika vastaa 0,5 - 0,6 % koko Suomen BKT:sta ja 17,4 - 19,3 % Etela-Pohjanmaan
BKT:sta.Kaksoisraiteen rakentamiseksi yritysten ja eri toimialojen tulee investoida omaan
toimintaansa, jotta niilla on mahdollista vastata rakentamisesta syntyvaan uuteen kysyntaan.
Uusia investointeja syntyy alkuperaisen 950 miljoonan euron kaksoisraideinvestoinnin lisaksi noin
230 - 250 miljoonan euron arvosta. Rakentamisen aikana investoinnista muodostuvan
taloudellisen toiminnan arvonlisdys ylittaa alkuperdisen investoinnin suuruuden ja arvonlisdysta
muodostuukin 1,13 kertaisesti alkuperaiseen investointiin ndhden. Rakentamisen aikana verotuloja
muodostuu yhteisdveroista, kiinteistdveroista, kunnallisveroista, arvonlisaveroista seka tuote- ja
tuotantoveroista, joita yhteensa maksetaan noin 417 - 461 miljoonaa euroa.

Rakentamisajan keskeiset tulokset on kuvattu +/- 5 % vaihteluvalilla kuvassa 4-1.



Kaksoisraiteen rakentamisenaikaiset vaikutukset
aluetalouteen (investointi 950 M€

Kasvaa on noin 16 702 henkilotyovuotta

¢ Etela-Pohjanmaa8 750 htv
¢ Muu Suomi 7 952 htv

¢ Etela-Pohjanmaa1 379 M€

c ¢« Muu Suomi1 314 M€

Q

Bruttokansantuote

Kasvaa 1,1 miljardia€
¢ 18,3 % Eteld-PohjanmaanBKT:sta
* 0,5 % koko Suomen BKT:sta

Uudetinvestoinnit
244 miljoonaa €

Verotulot yhteensa 439 miljoonaa €
—Yhteisoverot 38 M€
—Kiinteistoverot 7 M€
—Kunnallisverot 105 M€
—Arvonlisaverot 227 M€

—Tuote- ja tuotantoverot 61 M€

unRnusiuvut

Koko Suomi 835 henkilotydvuotta

« Etela-Pohjanmaa 437 htv
¢ Muu Suomi 398 htv

KoKonaistuotosN{nkevainto)

Kasvaa 2,7 miljardia €

£

Koko Suomi 135 miljoonaa €
¢ Etela-Pohjanmaa1 450 M€
* Muu Suomi 1 380 M€

Koko Suomi 57 miljoonaa €

Koko Suomi 22 miljoonaa €
—Yhteisdverot 2 M€

+/&

12 miljoonaa €

—Kiinteistoverot 0,4 M€
—Kunnallisverot5 M€
—Arvonlisaverot 11 M€
—Tuote- ja tuotantoverot 3 M€

12

Kuva 4-1. Yhteenveto keskeisista tuloksista rakentamisen aikana. Investointi: Tampere-Ylojarvi -lisdraide
130 MCE, Ylojarvi-Seindjoki -valin kaksoisraide 750 M€ ja Tampere-Seindjoki turvalaitteiden uusiminen 70

M€.

Aluetalousvaikutukset jakaantuvat maantieteellisesti Eteld-Pohjanmaalle ja muualle Suomeen seka
suoriin ettd tuotannon ja kulutuksen kerrannaisvaikutuksiin kuvan 4-2 mukaisesti.

30%\

29%\

Kuva 4-2. Aluetalousvaikutusten maantieteellinen jakaantuminen seka

Tyollisyyden jakaantuminen

lq%
N
Tydllisyys
15 870 - 17 540 htv
—12%

(

16 %

= Suorat vaikutukset

= Tuotannon kerrannaisvaikutukset
Etel3-Pohjanmaalla

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmaalla
Tuotannon kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

Kokonaistuotoksen jakaantuminen

‘w
R

~34%

Kokonaistuotos
2560- 2830 M€

~ T-11%

16 %

m Suorat vaikutukset

= Tuotannon kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmaalla

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Eteli-Pohjanmaalla
Tuotannon kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

tuotannon ja kulutuksen kerrannaisvaikutuksiin.

Uusien investointien jakaantuminen

Uudet investoinnit
230-250 M€
31%

329% Arvonlisdys
. 1020-1130M€

W Suorat vaikutukset

= Tuotannon kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmaalla

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Etela-Pohjanmaalla

Tuotannon kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

u Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
muualla Suemessa

= Suorat vaikutukset

= Tuotannon kerrannaisvaikutukset
Eteld-Pohjanmaalla

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
Etela-Pohjanmaalla
Tuotannon kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

= Kulutuksen kerrannaisvaikutukset
muualla Suomessa

jakaantuminen suoriin

ja
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Kuvassa 4-3 on esitetty rakentamisvaiheen verokertyma verotyypeittdin Suomessa. Verokertyma
on esitetty minimi ja maksimikertyman valisena keskiarvona. Verokertyman jakaantuminen
alueittain noudattaa kuvan 4-2 mukaista jakaumaa.

Maksetut verot (M£)
500

450

400
38

300

250

Miljoonaa euroa

200

150

100

50

Kunnallisverot Arvonlisdverot Yhteisdverot Tuote- ja tuotantoverot Kiinteistéverot

Kuva 4-3. Rakentamisenaikainen verokertyma verotyypeittdin Suomessa.

Kaikki aluetalousvaikutukset mallinnettiin 63 toimialan tarkkuudella Eteléd-Pohjanmaalla ja muualla
Suomessa. Syntyvat aluetalousvaikutukset vaihtelevat toimialoittain. Suurimpia vyksittéisille
toimialoille kohdistuvia aluetalousvaikutuksia on kuvattu kuvissa 4-4, 4-5, 4-6 ja 4-7.
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Kuva 4-4. Rakentamisenaikaiset tyollisyysvaikutukset Suomessa. Sininen osa on minimi, harmaa osa on
maksimi ja lukuarvo kuvaa minimin ja maksimin keskiarvoa.
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Kokonaistuotos (M<€)

900

800

700

600

500

400

Miljoonaa euroa

300

200

100

Kuva 4-5. Rakentamisenaikaiset vaikutukset kokonaistuotokseen Suomessa. Sininen osa on minimi,
harmaa osa on maksimi ja lukuarvo kuvaa minimin ja maksimin keskiarvoa.

Arvonlisdys (M€)
400

350
300
250

200

Miljoonaa euroa

150

100

50

Kuva 4-6. Rakentamisenaikaiset vaikutukset arvonlisiykseen Suomessa. Sininen osa on minimi, harmaa
osa on maksimi ja lukuarvo kuvaa minimin ja maksimin keskiarvoa.
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Uudet investoinit (M€)

Miljoonaa euroa

Kuva 4-7. Rakentamisenaikaiset vaikutukset uusiin investointeihin Suomessa. Sininen osa on minimi,
harmaa osa on maksimi ja lukuarvo kuvaa minimin ja maksimin keskiarvoa.
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KAYTON AIKAISET ALUETALOUSVAIKUTUKSET

Lahtooletukset

Kaytonaikana aluetalousvaikutuksia syntyy kaksoisraiteen kaytosta ja sen vaikutuksista muihin
liikkennemuotoihin. Kaytdnaikaisissa aluetalousvaikutuksissa muuttuvana lahtétietona toimi tiedot
liikennemaaristd ja -ennusteista. Valtakunnallisten liikenne-ennusteiden mukaan vuonna 2030
Tampere - Parkano valilla tullaan tekemaan noin 3 315 000 matkaa ja Parkano - Seinajoki valilla
noin 3 250 000 matkaa. Kaksoisraide mahdollistaa rautatieliikenteen markkinaosuuden
nostaminen nykyisesta 5 %:sta 8 %:iin, jolloin se tarkoittaa noin 1,5 miljoonan matkustajan
lisaystd molemmilla yhteysvéleilla. Samanaikaisesti tieliikenteen suoritteet vahenevat
kaksoisraiteen seurauksena.

Mallinnuksessa kaytettiin oletusta, ettéd raidelikenne korvaa tieliikennettda vyhteysvalilla
Seinajoki — Tampere. Vahenevan tieliikennesuoritteen osalta huomioitiin myds kulkutapajakauma.
Viimeisimpien tavaraliikenne-ennusteiden perusteella tavaraliikenteen maaran ei oleteta
muuttuvan merkittavasti kaksoisraiteen takia.

Mallinnuksissa otettiin huomioon kustannusten ja liikennemddraennusteiden epdvarmuus
kayttamalla vaihteluvalia +/- 5 %, jolloin aluetalousvaikutuksille saatiin muodostettua vaihteluvali.
Kaytdnaikaiset vaikutukset diskontattiin 3,5 % korkokannalla 30 vuoden kaytolle.

Tulokset

Kaytdnaikaiset vaikutukset tydllisyyteen vaihtelevat merkittdvasti niin toimialoittain kuin
alueittainkin. Kokonaisuutena tyéllisyysvaikutukset, 30 vuoden kaytdnajalta, tulevat olemaan noin
2 430 - 2 680 henkilotyovuotta vdhemman kuin tilanteessa, etta liikkkumisen tarve katettaisiin
tieliikenteessa. Jos tyollisyysvaikutukset jakaantuisivat tasaisesti 30 vuoden
tarkasteluajanjaksolle, olisi vuosittainen tyévoiman tarve noin 80 - 90 henkildtydvuotta vahemman
kuin tilanteessa ilman kaksoisraidetta. Tama tydévoimantarve on pois tieliikenteen arvoketjusta
mutta samanaikaisesti tydvoimaa vapautuu muille toimialoille. Kaytén aikana (30 v.)
tyollisyysvaikutukset Etela-Pohjanmaalla tulevat olemaan noin 570 - 630 henkilotydvuotta
enemman kuin tilanteessa ilman kaksoisraidetta. Ty®paikkoina tama tarkoittaa noin 20 uutta
tybpaikkaa.

Kayton aikana tieliikenteen suoritteen vahentymisen seurauksena kysynta laskee koko
arvoketjussa Suomentasolla noin 170 - 190 miljoonaa euroa. Myds kysynnan muutoksissa ja
kokonaistuotoksen madrassa alueellisesti ja toimialoittain on suuria eroja. Kokonaistuotoksen
muutos kdytdnaikana on noin -19 % kokonaisinvestoinnin suuruudesta. Vaikutukset BKT:hen koko
Suomen tasolla tulee olemaan noin -0,1 % verrattuna nykyiseen BKT:n maaraan. Vaikka
Kokonaistuotos ja tydllisyys véahenee kaytdnaikana verrattuna tilanteeseen, ettd liikkumisen tarve
katettaisiin tieliikenteen ratkaisuilla, syntyy koko Suomen tasolla uusia investointeja noin
7 miljoonan euron edesta enemman kuin edelld kuvatussa tilanteessa.

Kaytonaikana nykyisilla verokannoilla ja verotettavilla kohteilla verotuloja kertyisi noin 100 - 110
miljoonaa euroa vahemman kuin vertailutilanteessa. Kdytdnaikaisia verotuloja tarkasteltaessa
tulee kuitenkin huomioida, etta verotusta on esitetty muutettavan vahdpaastdoisempia ratkaisuja
kannustavaksi ja edistavaksi, jolloin liikenteen verotuksessa ja verokannoissa voi tulla
merkittaviakin uudistuksia 30 vuoden tarkasteluajanjakson aikana.

Kaytdénajan keskeiset tulokset on kuvattu +/- 5 % vaihteluvalilld kuvassa 5-1.
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Kaksoisraiteen kaytonaikaiset vaikutukset
aluetalouteen (investointi 950 M€

Laskee on noin 2 556 henkilotyovuotta Koko Suomi 128 henkilotydvuotta
* Eteld-Pohjanmaa+601 htv « Etela-Pohjanmaa 30 htv
* Muu Suomi-3 156 htv * Muu Suomi 158 htv
KoKonaistuotosi(likevainto) +/E
QO Laskee 176 miljoonaa€ Koko Suomi 9 miljoonaa €
Q * Etela-Pohjanmaa+639 M€ ¢« Etela-Pohjanmaa 32 M€
* Muu Suomi-816 M€ ¢ Muu Suomi 41 M€

Bruttokansantuote

Laskee 175 miljoonaa€
* 18,3 % Etela-PohjanmaanBKT:sta
* 0,5 % koko Suomen BKT:sta

Koko Suomi 9 miljoonaa €

- dudetanvestoinnit /=

E 7 miljoonaa€ 0,4 miljoonaa€

Verotulot yhteensa -106 miljoonaa € Koko Suomi 5 miljoonaa €

—Yhteisoverot -24 M€ —Yhteisoverot 1,2 ME
—Kiinteistéverot 2 M€ —Kiinteistoverot 0,1 M€
—Kunnallisverot -3 M€ —HKunnallisverot 0,1 M€
—Arvonlisaverot -69 M€ —Arvonlisaverot 3,4 M€
—Tuote- ja tuotantoverot -12 M€ —Tuote- ja tuotantoverot 0,6 M€
unnusiuvut

Q

Kuva 5-1. Yhteenveto keskeisista tuloksista kdayton aikana. Investointi: Tampere-YIlojarvi -lisdraide 130
M€, Ylojarvi-Seindjoki -vdlin kaksoisraide 750 M€ ja Tampere-Seindjoki turvalaitteiden uusiminen 70 M€.
Kaytdn ajan aluetalousvaikutukset muodostuvat kaksoisraiteen synnyttdmista positiivisista
aluetalousvaikutuksista seka vahenevan henkiléautoliikenteen synnyttamista negatiivisista
aluetalousvaikutuksista. Kdytdnndssa tama tarkoittaa sitd, etta rataverkoston kehittaminen ja
kehittyminen lisda raideliikenteen kayttdastetta ja synnyttda samalla uutta taloudellista
toimeliaisuutta. Samanaikaisesti tieliikenne ja erityisesti henkildautoliikenne vahenevat, kun osa
tienkayttajista siirtyy kayttamaan raideliikennetta. Vahentynyt henkildéautoliikenne vahentaa myos
kysyntaa muilla henkildautoliikenteeseen laheisesti sidoksissa olevilla toimialoilla, kuten mm.
polttoaineiden jakelussa, autojen korjauksessa ja huollossa seka autokaupassa.

Aikaisemmissa selvityksissa on nostettu esiin, etta liikkenteen siirtyessa maantielta raiteille, matkan
estevaikutus vahentyy, jolloin tehtdvien matkojen maara ja suorite voi kasvaa myds nettona. Tata
ei kuitenkaan ole huomioitu tehdyssa tarkastelussa, koska sen mallintamiseksi ei ollut
kaytettdvissa riittavasti lahtotietoja. Jos matkojen maara ja suorite kasvaa myds nettona
kaksoisraiteen seurauksena, olisivat vahenevat aluetalousvaikutukset pienemmat, koska
raideliikenne ei korvaisi niin paljon tieliikennettd kuin ldhtdéoletuksissa on arvioitu.

Taulukossa 5-1 on esitetty kayténaikaiset vaikutukset eroteltuna erikseen kaksoisraiteen vaikutus
aluetalouteen seka tieliikenteen suoritevdheneman vaikutus aluetalouteen.
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Taulukko 5-1. Kaytonajan vaikutukset jaoteltuna kaksoisraiteen lisddavaan kysyntdaan muille toimialoille
seka vahentyvan tieliikenteen vihenevaan kysyntdadan muille toimialoille. Investointi: Tampere-Ylojarvi -
lisdraide 130 M€, Ylojarvi-Seinajoki -vadlin kaksoisraide 750 M€ ja Tampere-Seindjoki turvalaitteiden
uusiminen 70 M€.

Tieliikenteen
Kaksoisraide suoritevihenema Yhteensa
Muuttuja Muutos +/- Muutos +/- Muutos +/-
Tydllisyys (htv) 10768 538 -13324 666 -2556 128
Etela-Pohjanmaa 7 691 385 -7 091 355 601 30
muu Suomi 3076 154 -6 233 312 -3156 158
Kokonaistuotos (M€) 3221 161 -3 398 170 -176 9
Eteld-Pohjanmaa 2303 115 -1663 83 639 32
muu Suomi 919 46 -1734 87 -816 41
Bruttokansantuote (M€) 1475 74 -1650 83 -175 9
Eteld-Pohjanmaan bkt:sta % 23,8% -26,6 % -2,8%
Suomen bkt:sta % 0,6 % -0,7% -0,1%
Uudet investoinnit (M€) 313 16 -306 15 7 0,4
Verotulot (M€) 504 25 -609 30,5 -106 5
Yhteisoverot 42 2,1 -66 3,3 -24 1,2
kiinteistoverot 12 0,6 -10 0,5 2 0,1
Kunnallisverot 146 7,3 -149 7,4 -3 0,1
Arvonlisdverot 227 11,3 -295 14,8 -69 3,4
Tuote- ja tuotantoverot 77 3,9 -89 4,5 -12 0,6
Tunnusluvut
Arvonlisdys / alkuperdinen
investointi 1,47 -1,64 -0,17
Kokonaistuotos / alkuperiinen
investointi 3,39 -3,58 -0,19
Uudet investoinnit / alkuperdinen
investointi 0,33 -0,32 0,01
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KOKONAISVAIKUTUKSET ALUETALOUTEEN

Kokonaisvaikutukset

Kaksoisraiteen kokonaisvaikutukset saadaan selville, kun lasketaan yhteen rakentamisaikaiset ja
kaytén aikaiset vaikutukset. Kokonaisvaikutuksia tarkasteltaessa niin euromadardiset kuin
tyopaikkavaikutuksetkin ovat merkittdvia. Kokonaisvaikutusten keskeiset tulokset on kuvattu
+/- 5 % vaihteluvalilla kuvassa 6-1.

Kaksoisraiteen kokonaisvaikutukset aluetalouteen
(investointi 950 M€

Kasvaa on noin 14 146 henkilotyovuotta Koko Suomi 707 henkilotydvuotta
+ Etela-Pohjanmaa9 350 htv + Etela-Pohjanmaa 468 htv
* Muu Suomi4 796 htv * Muu Suomi 240 htv
Kokonaistuotosy(liikevaihto) +/=
QQ Kasvaa 2,5 miljardia € Koko Suomi 126 miljoonaa €
a + Etela-Pohjanmaa2 019 M€ + Etela-Pohjanmaa 101 M€
* Muu Suomi 495 M€ * Muu Suomi 25 M€

Bruttokansantuote

Kasvaa 1,0 miljardia€
+ 18,3 % Etela-PohjanmaanBKT:sta
* 0,5 % koko Suomen BKT:sta

Koko Suomi 48 miljoonaa €

- Uudetiinvestoinnit +/=

E 251 miljoonaa € 13 miljoonaa €

Verotulot yhteensa 333 miljoonaa € Koko Suomi 27 miljoonaa €

—Yhteisoverot 15 M€ —Yhteisoverot 0,7ME€
—Kiinteistéverot 9 M€ —Kiinteistoverot 0,4 M€
—Kunnallisverot 103 M€ —HKunnallisverot 5,1 M€
—Arvonlisaverot 159 M€ —Aurvonlisaverot 7,9 M€
—Tuote- ja tuotantoverot 48 M€ —Tuote- ja tuotantoverot 2,4 M€
Junnusiuvut

Q

Kuva 6-1. Yhteenveto keskeisistd tuloksista kayton aikana. Investointi: Tampere-YIl6jarvi -lisdraide 130
M€, Ylojarvi-Seindjoki -vdlin kaksoisraide 750 M€ ja Tampere-Seinajoki turvalaitteiden uusiminen 70 M€.

Rakentamisenaikaisiin investointikustannuksiin suhteutetut vaikutukset ovat varsin suuret
kaksoisraiteella ja rakentamisen seka kaytonaikana syntyy yhteensa uutta kysyntda 2,65
kertaisesti alkuperdisen investoinnin verran. Kaksoisraiteen seurauksena alueelle ja koko Suomeen
tulee my6s positiivinen talouden kierre ja uusia investointeja syntyykin 0,26 kertaisesti
alkuperaisen investoinnin lisdksi (noin 240 - 260 miljoonan euron arvosta).

Kaksoisraiteen vaikutukset lilkkennemarkkinoihin tulevat myds olemaan merkittavat, silla tehtavien
matkojen nettomddaran ja -suoritteen pysyessa samalla tasolla, henkildautoliikenteen
suoritevahenema tulee olemaan noin 4 600 miljoonaa kilometria koko tarkasteluajanjakson aikana.
Tama henkildéautoliikenteen suoritemadran vahenema johtuu lisdédntyneesta raideliikenteen
kdytosta.

Henkil6autosuoritteen vdhenema vaikuttaa myo6s liikenteen kasvihuonekaasupaastoihin.
Junaliikenteen kaytonaikaisesta energiankulutuksesta ei synny suoria kasvihuonekaasupaastdja
muuta kuin taajamajunista, jotka toimivat polttomoottorilla. Sahkokayttoiselle liikenteelle voidaan
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kuitenkin laskea sdahkoéntuotannon aiheuttamat pddstét. Hyoddyntamadlla VTT:n LIPASTO
-yksikkdpaastotietokannan tietoja eri kulkuneuvoille ja kulkumuodoille seka tilastokeskuksen
energiantuotannon yksikképaastotietoja, saadaan arvioitua kaksoisraiteen vaikutusta alueen
kasvihuonekaasupaastdihin. Edella kuvattujen tietokantojen seka kilometrisuoritteiden perusteella
kasvihuonekaasupaastét vahenevat kaytdn aikana 30 vuoden tarkastelujaksolla yhteensa noin
4,81 Mt CO2-ekv. Vuosittainen paastévahennys tulisi olemaan noin 160 288 t CO2-ekv. /vuosi,
mika on 1,4 % kaikesta Suomessa liikenteen paastoistd vuonna 2017.

Kaksoisraiteen seurauksena kysynta eri toimialoilla muuttuu ja alueen elinkeinorakenne muuttuu,
jolloin osalle toimialoista syntyy positiivisia vaikutuksia ja osalle toimialoista muodostuu
negatiivisia vaikutuksia. Raideliikenteen kehittamisellda on esimerkiksi erittdin merkittavia
vaikutuksia rakennusmarkkinoille. Rakentamisen aikana kaksoisraiteen uusi kysynta rakentaminen
-toimialalla kasvaa noin 610 - 670 miljoonaa euroa. Kaytbnaikana aluetalousvaikutukset
rakentaminen -toimialalle ovat myds positiiviset, yhteensd noin 45 - 50 miljoonaa euroa koko
tarkastelujakson aikana. Kaytanndssa rakentaminen -toimialalla aluetalousvaikutukset ovat
seurausta raideliikenteen tarpeesta tehda korjausrakentamista. Rakentaminen -toimialan
kokonaiskysyntaa vahentdd vahentynyt henkildautolikenne ja sen  aikaansaamat
kerrannaisvaikutukset, jolloin rakentamisen tarve on vahdisempi kuin vertailutilanteessa ilman
kaksoisraidetta.

Kaksoisraide voi myds mahdollistaa sujuvamman tyévoiman liikkkumisen Tampereen ja Seindjoen
valilla, jolloin ty&ssdkayntialueet laajenevat ja pendeldintikynnykset madaltuvat. Tama voi
heijastua aluerakenteellisina muutoksina.

Kokonaisuutena arvioitaessa elinkeinoelaman kilpailukykya ja raideliikenteen kehityksen
vaikutuksia siihen nahdaan etta nettovaikutukset ovat positiivisia aluetalouteen, mutta vaikutukset
kohdistuvat useille eri toimialoille ja maantieteellisille alueille. Raideliikenteen kehityksen
seurauksena myds toimialojen vaéliset vuorovaikutussuhteet seka alueelliset elinkeinorakenteet
muuttuvat samalla mukautuen uuteen toimintaan. Tallaisissa tilanteissa aina on ns. havidjia ja
voittajia, jolloin yrityksen ja toimialan kokemat kilpailukykyvaikutukset ovat yrityskohtaisia.
Toimialarakenne kehittyy markkinataloudessa markkinoilla olevan kysynnén ja tarjonnan
mukaisesti, jolloin voidaan olettaa, ettd alueen elinkeinorakenne muuttuu ja sopeutuu sen
mukaisesti, kun toimialojen ja yritysten tuotteille ja palveluille on kysyntaa.

Tuloksissa huomioitava

Tama vaikutusselvitys keskittyy pelkastaan edella kuvatulla tavalla hankkeen rakentamisen ja
kayton aikaisiin aluetalousvaikutuksiin. Kaytdnaikaisia verotuloja tarkasteltaessa tulee huomioida,
ettd verotusta on esitetty muutettavan vahdapaastdisempia ratkaisuja kannustavaksi ja edistavaksi,
jolloin liikenteen verotuksessa ja verokannoissa tulee todennakoisesti tapahtumaan merkittavidkin
uudistuksia 30 vuoden tarkasteluajanjakson aikana, milléd tulee olemaan positiivista merkitysta
kayton aikaisiin aluetalousvaikutuksiin.

Paatoksentekoon vaikuttavat muutkin tekijat kuin mita aluetalousvaikutuksiin sisaltyy. Naita ovat
mm. agglomeraatiovaikutukset (ns. kasautumisilmid ja siita johtuvat elinkeinovaikutukset),
vaikutukset kaupunkikehityksen edellytyksiin ja maankadyttédn, vaikutukset maan arvon
kehitykseen, vaikutukset seutujen ja alueiden kilpailukykyyn, vaikutukset pdastoéihin ja paastdjen
kerrannaisvaikutuksiin, muut ymparistévaikutukset ja niiden kerrannaisvaikutukset seka
vaikutukset tyomarkkina-alueisiin ja tydvoiman liikkuvuuteen. Taman vuoksi kayton aikaisia
vaikutuksia ei pida lukea kaksoisraiteen kaytdn aikaisina kokonaisvaikutuksina.



