Rataosuus Jyvaskyla — Tampere -
Saavutettavuuden ydlntekua V|ent|teoII|suuden palvelua

-——
[ =

.

=

w

i —
-
-

-

ni*l

o




Esityksen sisaltd

* Rautatie — kestava tapa ratkaista liikkuvuuden ja kuljetusten kasvava kysynta
* Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelutasotavoitteet
* Keski-Suomi osana vaylaverkkoja: merkittava solmukohta, merkittavien ratahankkeiden yhdistaja

* Keski-Suomen taloudellinen merkitys seka rautatiekuljetuksia kayttavia teollisuusyrityksia

* Rataosuuden Jyvaskyla — Tampere nykytila ja liikenteelliset puutteet
* Tasmallisyystarkastelu: esimerkki seka rataosuuden kokonaistilanne
* Mita tulisi tehda?
* Miksi tulisi tehda?
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Rautatie vastaa yhteiskunnan
kehityshaasteisiin

* Rautatie on paikallisesti paastoton lilkennemuoto,
mika tukee EU:n ja Suomen paastotavoitteiden
toteutumista.

* Rautatieinfrastruktuuriin investoiminen mahdollistaa
nopeat henkildliikenneyhteydet ja parantaa
teollisuuden logistista kilpailukykya.

* Rautatie vastaa kestavalla tavalla kaupungistumisen
ja liikkuvuuden haasteisiin.

* Rautatiet ovat Keski-Suomessa merkittava osa
lilkenneinfraa, ja ne palvelevat henkil6- ja
tavaraliikenteen monipuolisia tarpeita.

* Keski-Suomen ilmasto-ohjelma 2030 tahtaa siihen,
etta keskisuomalaiset liikkuvat kestavasti.
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Paastotavoitteet:
Rautatie edellakavijana

* Sahko on liikenteen kayttovoimana paikallisesti paastotonta.

* Junakilometreista yli 90 % ajetaan sdahkovedolla
(matkustajaliikenne noin 95 %, tavaraliikenne noin 78 %).

* Euroopan-laajuisten TEN-T —verkkojen kehittamisessa
ratahankkeilla on etusija.

* Myds valtakunnallisessa liikkennejarjestelmasuunnitelmassa
paastotavoitteet ohjaavat liikennejarjestelman
pitkajanteista kehittamista.




Nopeat yhteydet
luovat uusia mahdollisuuksia

* Ratayhteys Tampereelle on Keski-Suomen
raideliikenteen karkihanke.

* Nopea rautatieliikenne mahdollistaa tyossakayntialueiden
laajenemisen seka yhden tyopaivan aikana tehtavat
tyoasiamatkat. Jyvaskylasta tarvitaan nopeat yhteydet
Tampereen ja Helsingin kaupunkiseudauille.

* Rautatien vuorotarjonnan tulee jatkossa mahdollistaa
sujuvat tyo- ja vapaa-ajan matkat Helsingin ja Jyvaskylan
valilla.




Henkiloliikenteen kehittaminen:
nopeammin, useammin,
tasmallisemmin

Henkildjunaliikenteen nopeuttaminen Jyvaskylasta
Tampereelle seka Helsinkiin parantaa koko Keski-
Suomen saavutettavuutta.

Palvelutason parantamistavoitteet:

* Matka-aika Jyvaskylasta Helsinkiin:
aluksi 2 h 30 min, myohemmin 2 h 15 min.

* Helposti muistettava vakioaikataulurakenne:
aina samat lahto- ja tulominuutit.

* Lisaa vuorotarjontaa.

Hyva palvelutaso edellyttaa myos ratainvestointeja.




Vientiteollisuuden kilpailukyky:
nopeasti ja tehokkaasti satamiin|

* Vientiteollisuuden kuljetusmatkat Suomesta
keskeisille markkinoille Keski-Eurooppaan ovat
merkittavasti pitempia kuin muista Pohjoismaista.

* Suomesta lahteviin kuljetuksiin liittyy lahes aina
muita kuljetustapoja hitaampi merikuljetus seka
kustannuksia lisaavia siirtokuormauksia
kuljetusmuodosta toiseen.

* Logistiikan tehokkuudella ja tasmallisyydella
voidaan tasata aikaviiveita seka
kuljetuskustannuseroja paamarkkinoille.



Riittava ratakapasiteetti -
toimitusvarmuutta teollisuudelle:

* Keski-Suomessa on erityisesti metsa- ja
metalliteollisuuden vientiteollisuutta, jolle
toimivat rautatiekuljetukset ovat elinehto.

* Yksiraiteinen rataosuus Jyvaskylasta Orivedelle
on nykytilassa hairioherkka. Hairiot heijastuvat
rataosuudelta myds muualle Suomeen.

A

mg

P. p‘ A

. =
e ' =
- 1 ')
: = )
= 4 |
: s
, s
N " ” o
| - 3
o
o RV = i \
A Y I {
! : |
o -
- .
. 0 -
B
/
il g

[t o o e p—— gt o L



Jyvaskylan kautta maailmalle -
Keski-Suomen ja lahimaakuntien kuljetukset
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* Keski-Suomessa toimivien teollisuusyritysten
toimintamahdollisuuksista huolehtiminen on ensiarvoisen
tarkeaa: kuljetusten on oltava kustannustehokkaita,
joten liikenneverkkoja on kehitettava ja niihin on
investoitava.

~

* Keski-Suomi on keskella Suomea, joten myos muiden
maakuntien vientiteollisuus hyodyntaa sen tarjoamia
liikenneyhteyksia.

* Toimivat kuljetusyhteydet Lansi- ja Etela-Suomen satamiin
ovat tarkeita. Rataosuuden Jyvaskyla-Tampere merkitys
on vientiteollisuuden kuljetuksissa erityisen suuri.

Liikenne

Toiminnallisesti merkittavat
liikennekaytavat

© Logistiikkakeskittymat

h Kansainvaliset yhteydet
Paijanne-Keitele -vesiyhteys, Langelma-

£==> . . . .
vesi-yhteys, Pielavesi-lisvesi -yhteys

(Lahde: Keski-Suomen Strategia, Maakuntasuunnitelma 2040)



Keski-Suomi osana vaylaverkkoja: TEN-T ja CEF:
ydinverkkokaytavan laajennus

* EU-parlamentti on laajentanut kevaalla 2019
TEN-T —ydinverkkokaytavaa yhteysvalille
Riika — Tallinna — Helsinki — Luulaja.

* Helsinki-Luulaja —ydinverkkokaytavaa tulisi
kansallisesti tulkita siten, etta myos Paarata plus -
hankkeeseen kuuluvat rataosuudet kuuluisivat
CEF-rahoituksen piiriin.

* Jyvaskyla — Tampere —rataosuuden kehittaminen
tarjoaa myods multimodaalisen yhteyden

ydinverkkoon kuuluvalle vt 4:lle Jyvaskylassa.
mm Keski-Suomen linkki
== P3drata +
== TEN-T ydinverkko: paarata
== Tunnin juna .k
== Nopea itarata @i“l e
== TEN-Tydinverkko: Vt4 .. |

Tallinna, Riika



Rataosuus Jyvaskyla-Tampere kuuluu Suomen paavayliin
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LVM: Asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (2018)
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Keski-Suomi:

suurten ratahankkeiden yhdist

Keski-Suomi toimii matka-aikaa merkittavien
lyhentavien ratahankkeiden linkkina.

liman Keski-Suomen linkkia Suomen poikittaisten
ratayhteyksien kehittaminen puuttuu kokonaan
suurista ratahankkeista.

Jyvaskylan seutukunta on vaestomaaraltaan
suurin padrataan kytkeytyva seutukunta.

dja

Radan seutukuntien vaesto 2018
seka vdestoennuste 2040

Vaasan seutukunta
101 000 (2018)
+13 000 (2040)

Oulun seutukunta
250 000 (2018)
+42 000 (2040)

Seindjoen seutukunta
127 000 (2018)
+10 000 (2040)

Kuopion seutukunta
140 000 (2018)
+9 000 (2040)

Porin seutukunta
132 000 (2018)
+600 (2040)

Jyvaskylan seutukunta
185 000 (2018)
+14 000 (2040)

Rauman seutukunta
67 000 (2018)
-4 000 (2040)

Tampereen seutukunta
407 000 (2018)
+100 000 (2040)

Turun seutukunta
330000 (2018)
+25 000 (2040)

Helsingin seutukunta
1553 000 (2018)
+237 000 (2040)

P3aarata +
Suomirata
Tunnin juna

Keski-Suomen linkki

Nopea itarata
TEN-T ydinverkko: Vt 4 |

Léhde: Tilastokeskus, StatFin

100 km



Keski-Suomi:

raideliikenne maakunnan tavoitteissa

 Maakunnan raideliikenteen karkihankkeet

seka kehittamisen paatavoitteet vuodelle
2040:

*  Tampere-Jyvaskyla:
henkildliikenteen nopeuttaminen seka
hairioherkkyyden pienentaminen

* Matka-aika Jyvaskylasta Helsinkiin 2 h 15 min
(Helsinki — Vantaan lentoasemalle 2 h)

Radan seutukuntien vaesto 2018
seka vdestoennuste 2040

Oulun seutukunta
250 000 (2018)
Vaasan seutukunta +42 000 (2040)
101 000 (2018) -
+13 000 (2040) Kuopion seutukunta
140 000 (2018)
Seindjoen seutukunta +9 000 (2040)
127 000 (2018)
+10 000 (2040) Jyvaskylan seutukunta
185 000 (2018)
Porin seutukunta +14 000 (2040)
132 000 (2018)
+600 (2040) Tampereen seutukunta
407 000 (2018)
Rauman seutukunta +100 000 (2040)
67 000 (2018)
-4 000 (2040) Helsingin seutukunta
1553 000 (2018)
Turun seutukunta +237 000 (2040)
330000 (2018)
+25 000 (2040)

Keski-Suomen linkki
Paarata +
Suomirata

Tunnin juna

Nopea itdrata X
TEN-T ydinverkko: Vt4 yout 4 | ] Lahde: Tilastokeskus, StatFin



Liikenteelliset solmut:

Jyvaskyla valtakunnallisesti merkittava

 Jyvaskyla on seka henkilo- etta tavaraliikenteessa

valtakunnallisesti merkittava solmu (Vaylavirasto 2019).

* Solmun valtakunnallinen merkittavyys riippuu solmun
roolista pitkdmatkaisten matka- ja kuljetusketjujen

toimivuudessa, toimintavarmuudessa ja turvallisuudessa.

* Pitkamatkaisuus tarkoittaa yli 100 km matkaa
tai kuljetusta.

 Valtakunnallisesti merkittavien solmujen valisten
vhteyksien toimintavarmuus on seka valtion etta
kaupunkien yhteinen intressi.

Oulu

Kokkola

Seinajoki

il Pieksamaki
Haapamaki JYVASKYLA

Mikkeli

(Keski-Suomen liitto 2019)



Liikenteelliset solmut: Jyvaskyla valtakunnallisesti merkittava

Henkiloliikenteessa Jyvaskyla on valtakunnallisesti merkittavimpia
solmuja. Junaliikenteen vuorotarjonta ja matkamaarat

ovat kuitenkin Oulua ja Turkua heikompia.

Linja-autoliikenteessa kaupunkien tilanne on tasaveroinen.

Miten suuri kasvupotentiaali Jyvaskylan junaliikenteella voisi olla,
jos matka-aika ja vuorotarjonta olisivat nykyista parempia?

PISTELUKU 100

90

79
80

70

Luokka |

62 62
60
50
40

30
20
1
Helsinki
Yhteensa (max 100) 79 62
m Rautateiden kaukoliikenne (max 50) 50 28
Kotimaan lentoliikenne (max 20) 0 11

B Linja-autojen kaukoliikenne (max 30) 29 23

Vantaa

62
27
20
15

38

Oulu

38
11
15
11

38

38
14
11
13

(= -

Junaliikenteen nousumaarat, Linja-autoliikenteen nousumaarat,
pitkdmatkaiset pitkdmatkaiset
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Henkildliikenteen nousut solmuissa (Vadylavirasto 2019)

Nousu = tietyssa paikassa tapahtuva nousu matkustusvéalineeseen; “matkan alku”



Liikenteelliset solmut: Jyvaskyla valtakunnallisesti merkittava

Henkiloliikenteen
solmukohdat

Taustamuuttujat

Pitkamatkainen
junaliikenne
Pitkamatkainen linja-
autoliikenne

Kotimaan lentoliikenne

Tampere (2.)

Vantaa (3.)

Helsinki (1.)

Oulu (4.)

Jyvaskyla (6.)

Solmu-ranking: Vaylaviraston julkaisuja 9/2019

Tavaraliikenteen
solmukohdat

Taustamuuttujat

Tiekuljetukset
Rautatiekuljetukset
Elinkeinoelaman
aktiivisuus

Valtakunnallinen
merkitys

Tampere (3.) Jyviskyla (11.)

Lahti (8.)
. . . appeenranta (4.)
Vantaa Kouyola (6.)

Kotka (7.)
Helsinki (1.)

Solmu-ranking: Vaylaviraston julkaisuja 9/2019



Keski-Suomen taloudellinen merkitys

* Keski-Suomen yritysten liikevaihto on kasvanut vahvasti vuosina 2015-18. Yritysten henkil6stomaara on kasvanut samana
aikana 4100:lla.

* Keski-Suomi on erikoistunut vahvasti metsatalouteen. Metsatalous on kasvattanut merkitystaan viime vuosina ja sen
tyopaikkaosuus on yli kaksinkertainen koko maahan verrattuna. Suhteellisesti muuta maata enemman tydpaikkoja on myos
puuteollisuudessa, kulkuneuvojen, koneiden ja laitteiden valmistuksessa, paperiteollisuudessa seka koulutuksessa. Nailla
aloilla tyoskentelee yhteensa lahes viidennes maakunnan tyollisista (koko maassa 12 %).

» Koulutus on yksi Keski-Suomen vahvuuksista. Keski-Suomen oppilaitoksissa opiskelee yhteensa yli 40 000 opiskelijaa.

* Vaestomaaraltaan (275 521) Keski-Suomi on maakuntien 5. suurin, 5 % koko maan vaestosta. Vaestosta 67 % asuu
Jyvaskylan seudulla.

Metsatalous

Puuteollisuus

Tuonti
0,85 Mrd. €

Keski-Suomen maakunta, H1/2018:

Kulkuneuvojen valmistus

Vienti: 1,36 mrd. € (+19 %) Koneiden ja laitteiden valmistus

Osuus Suomen kokonaisviennista: 4,3 %
Paperiteollisuus ja painaminen

Koulutus

0 25 S50 75 100 125 150 175 200 225
Erikoistuneisuus, koko maa=100

Keski-Suomen maakunta 2017

Lahde: Tilastokeskus, Aluetilinpito



Keski-Suomen kehitystavoitteet ja -mittarit

Maakunnan kehitystavoitteita tukevia, rautateihin liittyvia tekijoita:

Vientikuljetusten Keski-Suomesta lansi- ja etelarannikon satamiin pitaa olla nykyista sujuvampia.

Valtakunnallisessa logistiikassa maakunta hyddyntaa keskeista sijaintiaan niin
pohjois-etela- kuin ita-lansisuuntaisissakin kuljetuksissa.

Henkilojunayhteys Helsinkiin on nykyista nopeampi ja tasmallisempi.

Maakuntaohjelman tavoitteena on saada
. 2 h 15 min Keski-Suomeen v. 2021 mennessa:

* 10000 wuutta yksityisen sektorin tyopaikkaa
—— - « 2000 uuttayritysta
* 2 mrd. € lisaa vientituloja seka

* nostaa yritysten T&K&I —menojen osuus
60 prosenttiin.
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MetsaGroup Metsi

MetsaGroupin merkittavimpia tuotantolaitoksia on 2017 kaynnistetty
Ainekosken biotuotetehdas, jonka investointikustannus oli noin 1,2 Mrd.

* Tuotantomaara 1,3 milj. tonnia sellua, josta vientiin 0,8 milj. tonnia.
* Viennin vuotuinen arvon lisdys = 0,5 mrd. €
* Valiton tyollistava vaikutus yli 2 500 tyopaikkaa, joista uusia noin 1 500.

Biotuotetehtaalle saapuu 3 raakapuujunaparia / vrk,

joista yksi talla hetkella Tampereen-suunnasta.

Tehtaalta lahtee 2 tuotejunaparia / vrk. Tuotejunat lilkkenn6iddan Vuosaaren
satamaan Tampereen kautta.

Ainekosken-tehtaan kuljetukset muodostavat noin puolet Jyviskylad — Jimsa —
radan ja noin neljdsosan Jamsa — Orivesi —radan tavaraliikenteesta.
Etenkin tuotekuljetukset ovat tiukasti aikataulutettuja.
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Jamsassa Jamsankosken ja Kaipolan paperitehtaat, joissa yhteensa:
* henkilostda noin 800

* vuosittainen kapasiteetti n. 1,3 milj. tonnia

Tehtaille saapuu 2-3 raakapuujunaparia / vrk,

jotka kayttavat Jyvaskyla-Tampere -rataosaa.

Tehtailta Idhtee 2-3 tuotejunaparia / vrk.

Paperituotteet kuljetetaan Tampereen kautta Rauman satamaan.

Jamsan paperitehtaiden kuljetukset muodostavat noin puolet

Jamsa — Orivesi —radan tavaraliikenteesta.
Etenkin tuotekuljetukset ovat tiukasti aikataulutettuja.
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Keski-Suomessa Suolahden traktoritehdas:
*  Henkilostd noin 800

* Tehtaan vuosituotanto noin 7 000 traktoria,
suuri osa asiakasvaatimusten mukaisesti raataloityja

Vientiin menevat traktorit kuljetetaan noin 2 kertaa viikossa
Suolahden aseman kautta Vuosaaren satamaan.

Junakuljetukset ovat tarkea osa traktoritehtaan logistista ketjua.
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Yaran tehtaat Siilinjarvella ovat esimerkki Keski-Suomen liikenneyhteyksia
hyodyntavasta vientiteollisuuden kuljetusketjusta.

Siilinjarven tehtaan paatuotteita ovat lannoitteet ja fosforihappo.
Tehdas tyollistaa suoraan 390 ja valillisesti noin 1600 henkiloa.

Siilinjarvelta ldhtee 1-2 tuotejunaparia / vrk
Jyvaskylan ja Tampereen kautta Turkuun ja Uuteenkaupunkiin.

Suurten kuljetusmaarien vuoksi rautatiekuljetus on naissa kuljetuksissa

hyvin kustannustehokas. Lisaksi vaarallisten aineiden kuljetukset on syyta
kaikin keinoin sailyttaa turvallisemmassa kuljetusmuodossa.




Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
nykytila, junamaarat ja lilkkenteen suuntautuminen
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Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
infran nykytila

154 km pituinen Jyvaskyla-Tampere

voidaan jakaa kolmeen erityyppiseen rataosuuteen:

e Jamsa-Orivesi, 56 km, yksiraiteinen;
henkildojunan ajoaika 34 min

* Orivesi-Tampere, 41 km, kaksiraiteinen;
henkildojunan ajoaika 26 min

Rataosuutta on kehitetty 2000- ja 2010-luvuilla, mutta
henkil6liikenteen matka-aikaa ei saatu lyhennettya.

Pri, Rma

Rataosuus Jyvaskyla-Tampere (154 km)
ja sen yhteydet muuhun rataverkkoon

Aki
Hpk Pm

Paksu viiva = kaksoisraide L Jyviskyla

Yhtendinen viiva = sdhkorata . M
JamSéJSk 522 O Henkilo- ja tavaraliikennettd
Hpka Lpr,. Ya O Vain henkilikennett
SK Tam- = ':rVLap O Vain tavaraliikennetté
pere .- 0, Trk " Kohtausraide tai
1 """ raiteenvaihtopaikka

Hki, Tpe tavara
Tku

Tavaraliikenteen lisddntyminen mm. Adnekosken uuden biotuotetehtaan

myota asettaa merkittavia haasteita aikataulusuunnitteluun.

Rataosuus Jyvaskyla-Orivesi tarvitsee lisakapasiteettia.



Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
iikenteen nykytila

Eri rataosuuksien saannoéllinen junaliikenne:

* Jyvaskyla-Jamsa (57 km, yksiraiteinen):
noin 10 tavarajunaa sekd 16 henkil6junaa / vrk.

e Jamsa-Orivesi (56 km, yksiraiteinen):
noin 21 tavarajunaa sekd 16 henkildjunaa / vrk.

* Orivesi-Tampere (41 km, kaksiraiteinen):
noin 26 tavarajunaa seka 22 henkildjunaa / vrk.

* Henkiloliikenteen paateasemia ovat Helsinki,
Jyvaskyla ja Pieksamaki.

* Tavaraliikenne palvelee paaosin Jamsankosken ja
Kaipolan paperitehtaiden seki Ainekosken
biotuotetehtaan tuote- ja raaka-ainekuljetuksia.
Rataosuudella on myds kemikaali- ja kivennaisaine-
kuljetuksia.
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Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
henkiléliikenteen puutteet

Henkildjunat tekevat ylimaaraisen pysahdyksen
Lahdenperassa ja Muuramessa, koska rataosuuden
Jyvaskyla-Orivesi pituus ja nopeustaso ei mahdollista
niiden ehtimista Jamsaan ja Jyvaskylaan.

Ylimaaraiset pysdahdykset lisadavat matka-aikaa seka
vaikuttavat matkustuskokemukseen haitallisesti.

Henkildjunien vuorotarjonta on epatasainen etenkin
ruuhkasuuntaa vastaan: vuorovali on 1-3 tuntia, ja
paivasaikaan on selvia palvelutasopuutteita.

Liikennepaikkojen suuret valimatkat Jyvaskylan ja
Lahdenperan vadlilla heikentavat liikenteen
tasmallisyytta seka henkilo- etta tavaraliikenteessa.




Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
henkil6liikenteen puutteet

Jotta henkildliikenteen ylimaaraiset pysahdykset saadaan
poistettua, henkildliikenteen ajoaikoja tulisi nopeuttaa

asemavaleilla alle 30 minuuttiin oheisen kuvan mukaisesti.

Henkiloliikenteen nopeuttaminen edellyttaa 1.vaiheessa
investointeja Jamsan ja Oriveden vilille.
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Pri, Rma

Tampere

30 min =» Tavoite 29,5 min
Jamsa-Orivesi: 34 min =» Tavoite 29,5 min
Orivesi-Tampere: 26 min =» Ajoaika riittava



Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
tavaraliikenteen puutteet

Tavaraliikenteessa paakysymys on tasmallisyys,
jota heikentavat liikennepaikkojen suuret
valimatkat Jyvaskylan ja Lahdenperan valilla.

* Tavarajunan ajoaika pisimmilla liikennepaikkavaleilla
on yli 20 minuuttia.

Vilkkaan henkiloliikenteen kanssa samaan aikaan
liikennditava tavaraliikenne joutuu usein
odottamaan radan vapautumista.

* Jaljempana kuvattavat kaksoisraideosuudet
hyodyttaisivat nykyisiin aikatauluihin verrattuna
vhteensa 14 henkil6junaa ja 17 tavarajunaa / vrk.




Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
tavaraliikenteen puutteet

Keski-Suomen maastonmuotojen vuoksi useat
kohtausraiteet on jouduttu rakentamaan tasaisille
alueille laaksoihin. Nain liikkeellelahtevilla
tavarajunilla on kohonnut makeenjaantiriski.

* Makeenjaanti haittaa usein merkittavasti muuta
junaliikennetta.

* Makeenjaantiriskin vuoksi raskaita kuormajunia ei
haluta pysayttaa tietyille liikennepaikoille (mm.
Muurame).
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Tasmallisyysesimerkki:
junakohtaus Lahdenperassa

Seuraavassa kuvasarjassa esitetaan paivittain
toistuva kolmen junan kohtaus Lahdenperassa
suunnitellun aikataulun mukaisesti.

N Pm
Jyvaskyla%’
.‘--_/""Muu
Jamsa

Lahdenpera ~—

-
LA

(O Henkiiikenteen pysandys
2" Kohtausraide tai

(»_ Orivesi *v.+* raiteenvaihtopaikka

Tampere




Tasmallisyysesimerkki:
junakohtaus Lahdenperassa

O klo 9:47 Tavarajuna T3430 (Jamsankoski — Rauma) saapuu raiteelle 003
® klo 9:51 Pendolino S94 (Jyvaskyla — Helsinki) saapuu raiteelle 002

4Tampere {

(1 R003

ED Veturi Kohtausraide
B Tavarajuna Radanpidon raide
B IC-juna

B Pendolino



Tasmallisyysesimerkki:
junakohtaus Lahdenperassa

© klo 9:54 IC-juna IC141 (Helsinki — Pieksamaki) ohittaa Lahdenperan.
Kokonaisviive: 0...2 min (hidastus-kiihdytys)

R003
4Tampere ROO1 & Jyviskyla R
RO02
\ R004 |
|

ED Veturi Kohtausraide
B Tavarajuna Radanpidon raide
B IC-juna

B Pendolino



Tasmallisyysesimerkki:
junakohtaus Lahdenperassa

O klo 9:54 Pendolino S94 (Jyvaskyld — Helsinki) lahtee raiteelta 002
Kokonaisviive: 6 min (hidastus-odotus-kiihdytys)

O klo 9:59 Tavarajuna T3430 (Jdmsankoski — Rauma) ldhtee raiteelta 003
Kokonaisviive: 13...15 min (hidastus-odotus-kiihdytys)

® R003
Tampere R0OO1 Jyvaskyla >
0 R002
. Roos .

Jos yksikin naista kolmesta junasta on myohassa,
viiveet siirtyvat koko rataosalle seka edelleen muualle Suomeen.



Tasmallisyys:
rataosa Jyvaskyla-Tampere kokonaisuutena

Junaliikenteen tasmallisyys heikkenee usein talvella, ja investointien tavoitteena tulee
olla myds tasmallisyyden parantaminen.

Taman vuoksi on tarkasteltu junaliikenteen tasmallisyytta Jyvaskyla — Tampere —
rataosalla talvella 2019.

Oheiset graafit kuvaavat myohastymiskertymia minuutteina
Tampere (Jarvensivu)-Muurame tammi-maaliskuussa 2019 (keskiviikko).

Sininen palkki kuvaa tavaraliikennetta, oranssi henkildliikennetta.
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Tasmallisyyden toteumat: Tampereelta pohjoiseen

suNE,

Graafeissa esitetaan myohastymiskertyma rataosuudella Jarvensivu — Orivesi. 2= myo6hastymiskertyma Jarvensivulla.
JVS ov
sulE, i JVS_éargo | sulE, i OV_éargo |
1000: : I JVS_Long-distance i 1000 1 : Imm OV_Long-distance
. = VS _Locomotive ®agus® B OV _Locomotive
I )VS_On-track machines I OV_On-track machines

800 - 800 -
< <
E E
‘2 600 A T 600
g 2
[J] (7]
v V4
2 v
£ £
zZ z
wn %]
2 2
'S 400 - 'S, 4004
= =
200 A 200 -

Tavaraliikenteen myohastymiskertymat vahenevat hieman kaksoisraideosuudella Tampereen ja Oriveden valilla.
Henkiloliikenteessa myohastymiskertyma ei olennaisesti muutu.



Tasmallisyyden toteumat: Tampereelta pohjoiseen

Graafeissa esitetaan myohastymiskertyma rataosuudella Jamsa — Muurame. = myodhastymiskertyma Jarvensivulla.
JAS MUU
— ‘ar o i SOTTN -‘MUU_(‘Zar o |
1000.: . = jgi_fonz-distance | 1000: i‘ - MUU_LonZ—distance
* [ ] JAs:Locomotive Ceans® B MUU_Locomotive .
Em MUU_On-track machines

mmm JAS_On-track machines

800 800 -

< <
£ E
Hol H()
g 6001 £ 600 -
£ )
g :
€ €
s s
(%] _U)
2 2
‘S 400 A S, 400 +
= =
200 A 200 A

Pohjoiseen ajettaessa tavaraliikenteen myohastymiset ovat Jamsaa lukuunottamatta pienentyneet.
Henkildliikenteen myohastymiskertyma on pysynyt samana tai jopa lisadantynyt.




Tasmallisyyden toteumat: Jyvaskylasta etelaan

s NN,

Graafeissa kuvataan my6hastymiskertyma rataosuudella Muurame — Jamsa. = _: = my6hdstymiskertyma Muuramessa.
MUU JAS
mmm MUU_Cargo mmm JAS Car
1000 1 B MUU_Long-distance 1000 1 [ JAS_LSnzt-)distance
B MUU_Locomotive B JAS Locomotive
EmE MUU_On-track machines - JAs:On-track machines
800 A 800 A
T 600 - £ 600 A
;; 400 3 ;; 4005,
z E
200 A 200 A
0_

Myo6hastymiskertyma on lisdantynyt Muuramen ja Jamsan valilla tavaraliikenteessa.
Henkiloliikenteen myohastymiskertyma ei olennaisesti muutu.



Tasmallisyyden toteumat: Jyvaskylasta etelaan

s NN,

Graafeissa kuvataan myohastymiskertymd rataosuudella Orivesi - Tampere. 2 = myOhdstymiskertyma Muuramessa.
ov JVS
I OV_Cargo I )VS_Cargo
1000 - B OV_Long-distance 1000 mm JVS_Long-distance
I OV_Locomotive I VS _Locomotive
B OV_On-track machines I |VS_On-track machines
800 800
‘e 600 "2 600
‘:i 4oo:: ‘:i 400';.
= =
200 A 200 A
0- 0-

Myo6hastymiskertyma on edelleen lisaantynyt Orivedelld, mutta hieman vahentynyt kaksoisraideosuudella ennen Tamperetta.
Myohastymiset ovat siis lisadantyneet yksiraiteisella radalla Jyvaskylan ja Oriveden vililla.



Tasmallisyys: paatelmat

Pohjoiseen ajettaessa tavaraliikenteen myohastymiset jopa vahenevat. Tavaraliikenteelle
tarkeammassa etelasuunnassa myohastymiset sen sijaan kasvavat. Etela on tarkeampi
kuljetussuunta vientiteollisuuden tuotekuljetusten vuoksi.

Henkiloliikenteen mydhastymiskertyma ei juurikaan muutu kummassakaan suunnassa.
Tama tarkoittaa myos sita, etta muilta rataosilta siirtyvia myohastymisia ei pystyta
ajamaan kiinni Tampereen ja Jyvaskylan valilla.
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Rataosuus Jyvaskyla-Tampere: mita tulisi tehda?

Pitkan aikavalin tavoitteena on kaksoisraide koko yhteysvalille Jyvaskyla-Tampere.

Seuraavassa kuvattavat kaksoisraideosuudet parantavat seka henkiloliikenteen nopeutta
etta kaiken junaliikenteen tasmallisyytta.

Kaksoisraideosuuksista Jamsa — Lahdenpera tulisi toteuttaa ensin.
Muiden kaksoisraideosuuksien toteutusjarjestys seka kustannusarvio on
tasmennettava jatkosuunnittelussa.
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Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
mita tulisi tehda?

Ensimmainen kaksoisraideosuus Jamsa-Lahdenpera lyhentaa
henkildliikenteen matka-aikaa 85 minuuttiin suunnasta
riippumatta (nykyisin 90-95 min).

Henkilojunien kohtaukset siirtyvat Lahdenperan ja Muuramen
liikennepaikoilta JaAmsan ja Jyvaskylan asemille.

Matka-ajan lyhentyminen parantaa myos matkustuskokemusta
ja lisaa junan houkuttelevuutta.

Nopeutus perustuu yksiraiteiseen rataoikaisuun.
Nykyinen ratalinja jaa paaosin tavaraliikenteen kayttoon.

Jos henkildliikenteen kohtaukset ovat Jamsadssa ja
Jyvaskylassa ja junatarjonta on jatkossa tunnittainen,
tavaraliikenne tarvitsee lisdinfraa Jamsan pohjoispuolelle.

Nykyisella aikataulurakenteella nopeutus koskisi 12
henkil6junaa ja 8 tavarajunaa / vrk.

Vaihe 1:
Jamsa - Lahdenpera

O Henkilo- ja tavaralikennetts
(O Vain henkilgliikennetta
O Vain tavaraliikennetta

% Kohtausraide tai
raiteenvaihtopaikka

5-10 min / henkilgjuna
Y 17 km > 14 km
_

= n. 150 M€

:%% 2-3 vuotta
,\" 3-4 vuotta

Jyvaskyla

Muurame

Saakoski

Jamsankoski

Lankipohja
Talviainen
Torkkeli

Orivesi

Haviseva

Tampere
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Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
mita tulisi tehda?

Toinen kaksoisraideosuus Jamsa-Jamsankoski valilla parantaa
henkilo- ja tavaraliikenteen tasmallisyytta edelleen. Samalla
yksittaisten tavarajunien kohtausviive poistuu.

Tasmallisyyden parantuminen johtuu erityisesti henkilojunien
kohtaustarpeesta Jamsassa. Taman osuuden ansiosta Jamsan
molemmilla puolilla olisi kaksoisraidetta.

Nykyisella aikataulurakenteella nopeutus koskisi 1 henkilojunaa
ja 2 tavarajunaa / vrk.

O Henkilo- ja tavaralikennetts
(O Vain henkilgliikennetta
O Vain tavaraliikennetta

% Kohtausraide tai
raiteenvaihtopaikka

0-2 min / henkilgjuna
% 3km

=

=] n. 15 M€

:%% 2-3 vuotta

,\" 2-3 vuotta

Jyvaskyla O

Muurame & G

Saakoski

Jamsankoski
Jamsa
I
e

Lahdenpera
Lankipohja

Talviainen
Torkkeli

Orivesi

Haviseva

Tampere O



Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
mita tulisi tehda?

Kolmas kaksoisraideosuus Torkkeli - Orivesi pidentaa
Tampereelta alkavaa kaksoisraidetta.

Osuus parantaa erityisesti henkilo- ja tavaraliikenteen
tasmallisyytta varsinkin tilanteissa, joissa junakohtaus on
|lahella Oriveden asemaa. Samalla yksittaisten tavarajunien
kohtausviive poistuu.

Nykyiselld aikataulurakenteella nopeutus ja/tai tasmallisyyden
parantuminen koskisi 1-3 henkildjunaa ja 4 tavarajunaa / vrk.

Vaihe 3:
Torkkeli - Orivesi

O Henkilo- ja tavaralikennetts
(O Vain henkilgliikennetta
O Vain tavaraliikennetta

% Kohtausraide tai
raiteenvaihtopaikka

0-2 min / henkilgjuna
Y 11 km

=

] n. 70 M€

:%% 2-3 vuotta
,\" 2-3 vuotta

Jyvaskyla

Muurame

Saakoski

Jamsankoski

Jamsa

Lahdenpera

Lankipohja

Talviainen

| Torkkeli
|

1
i Orivesi

Haviseva

Tampere
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Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
mita tulisi tehda?

Neljas kaksoisraideosuus Jamsankoski — Saakoski -
Lahdenvuoren tunnelin etelapaa parantaa henkilo- ja
tavaraliikenteen tasmallisyytta edelleen.

Yhtendinen kaksoisraideosuus Lahdenvuoreen mahdollistaa
lisaksi tavarajunille tunnittaisen aikatauluslotin.

Tunnittainen henkildliikenne ja samanaikainen
etelasuuntaisten kuormajunien tunnin vuorovali vaatisi viela
lisdinvestointeja.

Nykyisella aikataulurakenteella nopeutus koskisi
3 tavarajunaa / vrk.

Vaihe 4:
Lahdenvuori - Jamsankoski

O Henkilo- ja tavaralikennetts
(O Vain henkilgliikennetta
O Vain tavaraliikennetta

% Kohtausraide tai
raiteenvaihtopaikka

0-1 min / henkilgjuna
3 20 km

=

= n. 160 M€

:%% 2-3 vuotta

‘,\" 3-3 vuotta

Jyvaskyla

Muurame

Lahdenpera

Lankipohja
Talviainen
Torkkeli

Orivesi

Haviseva

Tampere
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Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
mita tulisi tehda

Erillistoimenpiteina voidaan tutkia lyhytta kaksoisraidetta
Jyvaskylasta eteldan seka lisaliikennepaikkaa Keljonlahteen.

Nama parantaisivat henkilo- ja tavaraliikenteen tasmallisyytta
edelleen tuomalla lisakapasiteettia Jyvaskylan lahelle.

Lisaliikennepaikasta tulisi hyvin lyhyt, joten sita voitaisiin
hyodyntaa vain henkiloliikenteessa.

Kohteet ovat siltojen ja tunnelien vuoksi hyvin haastavia,
joten niita on tarkasteltava erikseen.

Erillistoimenpiteet:
Kaksoisraide Jyvaskylasta,
lisaliikennepaikka

O Henkilo- ja tavaraliikennetta
(O Vain henkilslikennetté
O Vain tavaraliikennetta

& Kohtausraide tai
** raiteenvaihtopaikka

@ Lislikennepaikka

0-2 min / henkilgjuna
8 3-5km

e tarkennettava

:%% 2-3 vuotta
,\" 4-6 vuotta

Muurame

Saakoski

Jamsankoski

Jamsa

Lahdenpera

Lankipohja
Talviainen
Torkkeli

Orivesi

Haviseva

Tampere




Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
tavoitteellinen lopputilanne

Henkildliikenteen matka-aika on oheisten
kaksoisraideosuuksien toteuduttua 80-85 minuuttia. Myos
tavarajunien kohtausviiveet vahenevat.

Toimenpiteet parantavat merkittavasti seka henkilo- etta
tavaraliikenteen tasmallisyytta.

Kaksoisraideosuudet toteutetaan paasaantoisesti nykyiseen
maastokaytavaan (5-15 m nykyisesta raiteesta). Olennainen
matka-ajan lyhennys edellyttaisi uusia ratalinjauksia.

Suunnittelu- ja toteutusajoissa on otettu huomioon
rahoituksen ja resurssien saatavuus seka useiden
samanaikaisten tyokohteiden valttaminen, mika kohtuullistaa
rakentamisen aikaisia haittoja.

O Henkilo- ja tavaralikennetts
(O Vain henkilgliikennetta
O Vain tavaraliikennetta

% Kohtausraide tai
raiteenvaihtopaikka

10-15 min / henkilgjuna
0l 50 km

=

] n. 400 M€

252 2-10 vuotta

A 7-15 vuotta

Jyvaskyla

Muurame

Saakoski

Jamsankoski

Jamsa

Lahdenpera

Lankipohja
Talviainen
Torkkeli

Orivesi

Haviseva

Tampere

1

[}
.

% Lahdenvuori
I
0:]:0

O



Rataosuus Jyvaskyla-Tampere:
miksi tulisi tehda?

Liikenne-ennusteista peruste kehittamiselle jo lahivuosina:
Liikenneviraston valtakunnallinen liikenne-ennuste (2018)
esittaa Jyvaskyla-Tampere —yhteysvalille merkittavaa kasvua jo vuoteen 2030 mennessa.

Oheisissa kalvoissa esitetaan ensin henkildliikenteen ja sitten tavaraliikenteen kehitys.
Ensimmainen kalvo esittaa v. 2017 tilanteen ja seuraavat kalvot ennustetun kehityksen.
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Henkildliikenne, () VYlivieska

ENNUSTE 2030
(Liikennevirasto LTS 57/2018)

Kokkola ®
1680

N () lisalmi
Haapajarvi

Vaasa O 2035

Kuopio O

Ainekoski

Matkojen maara 3250 O pieksimiki
rataosittain Parkano |{ )
alle 0,1 milj. Jyvaskyla — Tampere:
0,1-0,5 milj. Pori matkamaarat +27...37 %
0,5-1 milj. O ivesi ikkeli vuoteen 2030 mennessa

-2 mil,
-2—3 milj.

milj.

-
-5 10 milj.

6830
Toijala [ 6105

yli 10 milj. Turku

Rataosittaiset luvut osoittavat matkojen 1870 . Pietari
maaran vuodessa (1000 matkaa). Helsinki O




Henkildliikenne, () VYlivieska

ENNUSTE 2050
(Liikennevirasto LTS 57/2018)

Kokkola ®
1920

N () lisalmi
Haapajarvi

\V}
@0 2290

Kuopio O

Ainekoski

Matkojen maara 3700 O o Jyvaskyla — Tampere:
e . Pieksamaki eese e
rataosittain - Parkano | ) matkamaarat +33...52 %
alle 0,1 milj. vuoteen 2050 mennessa.
0,1-0,5 mil;.

Pori
05-1 mi. | O
g 1-2 milj.

B 2-3  mil

Lahti
mil]. 2900 youvo1a 12950 tappeenranta

-
-5 10 milj.

Suurin osa kasvusta tapahtuisi
siis ennen vuotta 2030.

yli 10 milj. Turku

Rataosittaiset luvut osoittavat matkojen 1950 . Pietari
maaran vuodessa (1000 matkaa). Helsinki O




Tavaraliikenne,

Keskiarvo 2004-2017
[tuhansia tonneja]
(Suomen Rautatietilastot)

Keski-Suomen tavaraliikenteen kannalta tarkeimpien

rataosuuksien toteutuneet kuljetusvolyymit

Ainekoski

1155
Jyvaskyla

2258

Jamsankoski
Orivesi

3178
Tampere

3629



Tavaraliikenne,
ENNUSTE 2030
(Liikennevirasto LTS 57/2018)

Vertailu vv. 2004-17
keskiarvoon:
2180

2980
3750

Ainekoski

Jyvaskyla

Jamsankoski
Orivesi

Tampere



Tavaraliikenne,
ENNUSTE 2050
(Liikennevirasto LTS 57/2018)

Vertailu vv. 2004-17
keskiarvoon:
2030

2940
3610

Ainekoski

Jyvaskyla

Jamsankoski
Orivesi

Tampere




Yhteenveto

* Jyvaskyla — Tampere —rataosuudelle esitetyt investoinnit seka lyhentavat henkildliikenteen matka-aikaa
etta parantavat koko junaliikenteen tasmallisyytta.

* Keskeinen investointi on Jamsa — Lahdenpera —kaksoisraide, joka mahdollistaa henkiloliikenteen nopeuttamisen.
Muut kaksoisraideosuudet parantavat liikenteen tasmallisyytta.

* Ennustettu matka- ja kuljetusmaarien kasvu puoltaa rataosuuden investointeja.
Kasvu on lisaksi etupainotteista, eli suurin kasvu tapahtuu vuoteen 2030 mennessa.

* Ratainvestoinnit parantavat Keski-Suomen saavutettavuutta ja vientiteollisuuden kilpailukykya seka
mahdollistavat paastotavoitteiden saavuttamisen.

* Valtakunnalliseen 12-vuotiseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan tulee sisallyttaa maararahavaraus
Jyvaskyla-Orivesi —kaksoisraideosuuksien suunnittelua ja toteutusta varten.
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Keski-Suomi —

Suomen keskelld, vientiteollisuuden ytimessa
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