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Tiivistelma

Taman selvityksen taustalla on kevaalla 2011 valmistunut alustava tarveselvitys Jy-
vaskylan ja padkaupunkiseudun valisen henkildjunaliikenteen nopeuttamisen vaihto-
ehdoista. Tarveselvityksen pohjalta on paadytty jatkamaan suunnittelua tukeutuen
nykyiseen ratakaytavaan.

Keskeisimman joukkoliikenteen toimijan, asiakkaan kannalta, liikkumisessa tarkeaa
on matkaketjujen toimivuus, matkanopeus, matkustamisen edullisuus, matkustami-
sen miellyttavyys sekd matkustamista tukevan informaation helppotajuisuus. Liiken-
teenharjoittajalle tarkeda on taloudellinen kannattavuus. Julkisen sektorin toimijoille
strategisesti merkittdvda on kasvattaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta pitkan-
matkaisessa henkiltliikenteessd mahdollisimman kustannustehokkailla toimenpiteil-
a.

Keskeista elinkeinoeldmén yhteyksien parantamisessa on radan valityskyvyn ja luo-
tettavuuden lisdaminen. Henkiloliikenneyhteyksissa kohderyhmén vaatimukset pai-
nottavat luotettavuutta ja aikataulujen paikkansapitavyytta. Tavaraliikenteelle on
tarkeaa radan valityskyky ja liikennoitavyys kaikissa olosuhteissa. Radan valityskyvyn
kannalta on tarkeaa, ettad syksyn ja talven olosuhteet vaikuttavat liikkenndintiin mah-
dollisimman vahan. Valityskyvyn ja luotettavuuden parantamiseen keskittyvissa in-
vestoinneissa tuleekin painottaa ymparivuotista hairicttomyytta.

Tyon tavoitteena oli maarittda perustellusti, milla tavoin Keski-Suomen ja paikau-
punkiseudun valisen henkiltliikenteen sekd kansainvélisten yhteyksien palvelutaso
voidaan turvata mahdollisimman tehokkaasti pitkalla aikajanteella. Taustaksi tarkas-
teltiin muun muassa kansainvalisid tutkimuksia, kulkumuotojen roolia, palvelutaso-
suunnitelmia, operaattorin ndkemyksia ja liikennepoliittisia linjauksia yhteysvalin
palvelutason kehittdmisen ndkokulmasta. Yhteysvélin palvelutason nostamiseksi ja
yhteyden mahdollisen nopeuttamisen perusteeksi koottiin kattava kuvaus nykyisen
palvelutason (yhteysmaarat, nopeus, kulkutapaosuus, laadulliset tekijat) riittavyydes-
ta eri asiakasryhmien tarpeisiin nahden. Lisaksi tarkasteltiin tavaraliikenteen, seutu-
jenvalisen liikenteen ja poikittaisyhteyksien kehittamistarpeita.

Tarkastelujen pohjalta tehtiin liikkennejarjestelméatason esitys ratayhteyden kehitta-
misen etenemispoluksi, jonka pohjalta voidaan tayttda mahdollisimman tehokkaasti
kayttajien vaatimukset, tukea aluekehitysta sekd vastata valtakunnallisiin tavoittei-
siin.

Yhteysvilin kehittamisessa jatkosuunnittelutarpeet voidaan jakaa suoriin ratainves-
tointeihin ja muihin palvelutasoa nostaviin toimenpiteisiin. Jaredt nopeuttamiseen
téahtaavat ratainvestoinnit voidaan katsoa tarpeelliseksi, mikali tama palvelee valta-
kunnallisen rataverkon ja liikennejarjestelman kehittamisen tavoitteita. Radan paran-
tamisen lisdksi selvityksen pohjalta maariteltiin useita kayttdjavaatimuksiin tehok-
kaasti kohdennettuja jatkotoimenpiteita.
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Sammandrag

Denna utredning bygger pa en preliminir behovsutredning om alternativen for att
gora persontagtrafiken mellan Jyvaskyld och huvudstadsregionen snabbare. Behovs-
utredningen fardigstalldes varen 2011. Man har pa basis av behovsutredningen
beslutat fortsatta planeringen utgaende fran den nuvarande bankorridoren.

For kunden, som &r den mest centrala aktéren i kollektivtrafiken, ar det viktigaste att
resekedjan fungerar, att resan sker snabbt, att resan ar formanlig och bekvdm samt
att informationen som stoder resan ar [ttfattlig. For trafikidkaren &r den ekonomiska
lonsamheten viktig. Fér den offentliga sektorns aktorer ar det strategiskt viktigt att
Oka kollektivtrafikens fardsattsandel i den langvaga persontrafiken med sa kostnads-
effektiva atgarder som moiligt.

Det viktigaste med tanke pa att forbattra forbindelserna for naringslivet ar att oka
banans kapacitet och funktionssakerhet. I malgruppens krav betonas for person-
trafikens del funktionssdkerheten och att tidtabellerna haller. For godstrafiken &r
banans kapacitet och framkomlighet i alla forhallanden viktiga. Med tanke pa banans
kapacitet ar det viktigt att forhallandena under hésten och vintern paverkar trafiken
sa lite som moijligt. Darfor ar det viktigt att man i investeringar som koncentrerar sig
pa att forbattra kapaciteten och funktionssidkerheten ldgger vikt vid en storningsfri
trafik aret om.

Syftet med arbetet var att pa ett valmotiverat satt bestdmma hur servicenivan for
persontrafiken mellan Mellersta Finland och huvudstadsregionen samt for de
internationella férbindelserna kan tryggas sa effektivt som méijligt pa lang sikt. Som
bakgrund granskades bland annat internationella undersokningar, fardsattens roll,
servicenivaplaner, operatorens synpunkter och de trafikpolitiska riktlinjerna med
tanke pa att utveckla servicenivan pa strackan. For att hoja servicenivan pa strackan
och eventuellt gbra den snabbare sammanstélldes en heltdckande beskrivning av den
nuvarande servicenivans (forbindelseméngder, hastighet, fardsattsandel, kvalitativa
faktorer) tillrécklighet i relation till olika kundgruppers behov. Man granskade ocksa
behoven att utveckla godstrafiken, trafiken mellan regionerna och de tvargaende
forbindelserna.

Utgaende fran granskningarna kom man med ett férslag pa trafiksystemniva till hur
man ska framskrida fér att utveckla banférbindelsen sa att man sa effektivt som
moijligt kan uppfylla anvandarnas krav, stéda regional utvecklingen och svara pa de
riksomfattande kraven.

De fortsatta planeringsbehoven fér att utveckla férbindelsen kan indelas i direkta
baninvesteringar och andra atgarder som hdéjer servicenivan. Stora baninvesteringar
for att gora forbindelsen snabbare kan anses nodvandiga om det betjanar malen for
att utveckla det riksomfattande bannatet och trafiksystemet. Utover forbattringen av
banan faststalldes manga fortsatta atgarder som effektivt inriktas pa anvandarnas
krav.
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Summary

This report is based on the preliminary needs assessment completed in spring 2011
regarding the alternatives for speeding up passenger traffic between Jyvaskylad and
the Greater Helsinki area. On the basis of the needs assessment, it was decided to
continue the planning based on the existing corridor.

Important factors for the most central actor in public transport, i.e. the customer, are
unbroken travel chains, journey time, inexpensive and pleasant travel and easy-to-
understand travel information. Financial viability is important from the transport
operator's point of view. For public sector actors it is strategically important to
increase the share of public transport in long-distance passenger traffic in the most
cost-effective way.

When improving connections to businesses and industries, it is vital to increase the
railway capacity and reliability. In passenger traffic, the target group requirements
focus on reliability and punctuality. In freight traffic, the capacity and quality of traffic
flow under all circumstances are important. In terms of rail capacity, it is important
that autumn and winter conditions affect the operations as little as possible. This is
why particular emphasis must be laid on year-round disturbance-free transport in
investments to improve the capacity and reliability.

The aim of this study was to establish, in a well-founded way, how the level of service
in passenger traffic between Central Finland and the Greater Helsinki area, and the
international connections can be guaranteed as effectively as possible in the long run.
The study is based on among other things international research, the role of transport
modes, service level plans, operators' visions, and transport policy guidelines with
reference to developing the service level on the section. An extensive description of
the adequacy of the existing level of service (number of links, speed, share of
transport mode, qualitative factors) was formed based on the demands of different
customer groups, in order to serve the purpose of improving the service level on the
section. In addition, the development needs of freight traffic, interregional transport
and cross-over lines were examined.

On the basis of these examinations a transport system-level proposal was given for
how to proceed with the railway link development in order to as effectively as possible
meet the users' demands and national objectives, as well as to promote the regional
development.

The continued planning needs for development of the section can be divided into
direct railway investments and other measures improving the level of service. Large
railway investments to speed up the section are necessary, if these meet the
development objectives of the national railway network and transport system. In
addition to the railway improvement, several additional measures which are
effectively allocated to meet users' demands were specified.



Esipuhe

Tama Jyvaskyld—-Tampere(—Helsinki) -ratayhteyden liikennejarjestelmatason esiselvi-
tys toteutettiin Liikenneviraston ja Keski-Suomen liiton yhteistyéna vuorovaikutuk-
sessa yhteysvélin vaikutusalueen kuntien kanssa. Ty6 linkitettiin samaan aikaan
kaynnissd olleen Keski-Suomen maakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman
laadinnan kanssa.

Tyon taustalla oli tarve koota liikennejérjestelmatason lahtékohdat ratahankkeen
jatkotoimenpiteiden maarittdmiseksi ja edistamiseksi. Tyon yhteydessa selvitettiin
laajojen tausta-aineisto-analyysien lisdksi muun muassa operaattorin ndkemyksia
yhteysvalin kehittamistarpeista ja -toimenpiteista.

Tyon ohjausryhmatyoskentelyyn osallistuivat:

Pekka Kokki Keski-Suomen liitto

Arja Aalto Liikennevirasto

Karoliina Laakkonen-Pontys Pirkanmaan liitto

Johanna Jarvinen Pirkanmaan liitto

Timo Vuoriainen Jyvaskylan kaupunki

Kari Vaara Jamséan kaupunki

Erika Helin Pirkanmaan ELY-keskus
Antti Jortikka Oriveden kaupunki

Ari Vandell Tampereen kaupunki
Rauni Malinen Keski-Suomen ELY-keskus

Lisdksi tyota kasiteltiin Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman hanke-
ryhmassa. Tydn toteutuksesta vastasi Sito Kuopio, jossa keskeisimmista tydvaiheista
vastasivat YTM Jaakko Rintamaki ja dipliins. Mika Savolainen.
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Liikennesuunnitteluosasto
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1 Tyon tausta ja selvityksen tavoitteet

Keski-Suomen voimassa olevassa maakuntasuunnitelmassa nopeat raideliikenne-
yhteydet paakaupunkiseudulle on asetettu yhdeksi paatavoitteeksi. Asetetulla kahden
tunnin matka-aikatavoitteella (Helsinki-Jyvaskyld) haetaan junaliikenteen osuuden
vahvistumista pitkilld henkiloliikennematkoilla. Keski-Suomen tavoitteena ovat elin-
keinoeldman kilpailukyky ja ilmastopoliittiset hyodyt.

Taman selvityksen taustalla on kevaallda 2011 valmistunut alustava tarveselvitys Jy-
vaskylan ja padkaupunkiseudun valisen henkildjunaliikenteen nopeuttamisen vaihto-
ehdoista (mm. vaihtoehtoiset ratalinjaukset). Siinad laadittiin elinkeinotoimintaan,
véestokehitykseen ja matkustajaméaarien kasvuun perustuvat kannattavuuslaskelmat.
Mik&an tarkastelun vaihtoehdoista ei osoittautunut taloudellisesti kannattavaksi.
Alustavan tarveselvityksen pohjalta on paadytty jatkamaan suunnittelua tukeutuen
nykyiseen ratakaytdvaan. Selvityksessa tarkasteltu vaihtoehto Jyvaskylé—Tampere
(Ve Tampere) sai alustavassa hyoty-kustannussuhdelaskelmassa tulokseksi 0,71, joka
oli viidestad vaihtoehtolinjauksesta paras. Vaihtoehto Tampereen kustannusarvioksi
laskettiin vuoden 2011 hintatasossa yhteensd 580 miljoonaa euroa. Nopein matka-
aika junalla Jyvaskylasta Helsinkiin olisi toimenpiteiden jalkeen 2 tuntia 32 minuuttia,
nykyisin 3 tuntia 8 minuuttia.

Taulukko 1.  Nopean ratayhteyden alustavan tarveselvityksen vaihtoehtojen koonti.
Keski-Suomen liitto ja Pdijdt-Hdmeen liitto 2011.

Alustavan tarveselvityksen vaihtoehdot

Nykyinen henkiléjunatarjonta nykyisilld pysahdyspaikoilla. Toimen-
piteet pitavat sisalladn nopeudennoston vaatimia tasoristeysten pois-
toja, pienid geometriamuutoksia, vaihdemuutoksia, siltojen korjaamis-
ta, laitureiden siirtoa paaraiteen vieresta. Kaksoisraide valille Orivesi-—
Jamsa. Nopein matka-aika 2 h 44 min.

Ve Tampere Nykyinen henkildjunatarjonta nykyisilla pyséhdyspaikoilla. Tampere—
Jyvaskyla radan jared parantaminen, joka siséltdd vaakageometrian
parantamista, kaksoisraideosuutta valille Orivesi-J&msa, kaksoisrai-
teen rakentamisen nykyisen radan viereen Jamsa-Jyvaskyla-vilille,
uudet tunneloinnit, merkittavéan maéran uusia siltoja. Nopein matka-
aika 2 h 32 min.

Ve Jamsa— Uusi oikorata Jamsasta Kuhmoisten kautta Riihimaelle. Uudella radalla
Riihimaki nopeus 250 km/h ja uutta ratalinjaa kaikkiaan 125 km. Nopein matka-
aika 1 h 55 min. Kaksiraiteinen.

Ve Jamsa-Lahti Uusi ratayhteys Jamsastd Kuhmoisen kautta Paijéanteen lansipuolitse
Lahteen. Uutta ratalinjaa 128 km. Nopein matka-aika 2 h. Kaksiraitei-
nen

Ve Muurame- Uusi kaksiraiteinen ratalinjaus Korpilahdelta P&ijanteen it&puolelle.
Heinola-Lahti Uutta ratalinjaa 148 km. Nopein matka-aika 1 h 55 min.




Taulukko 2. Junayhteyden nopeuttamisen vaihtoehtotarkastelu. (Keski-Suomen
liitto ja Pdijdt-Hdmeen liitto 2011.) *

Verrattuna vaihtoehtoon 0

Ve 0+ Ve Ve Jamsa- Ve Jamsa- Ve Muurame-
Tampere Riihimaki Lahti Heinola-Lahti
Hyoddyt ja Haitat v.2035 (milj. €/ vuosi)
Radan kunnossapitokustannusten muutos -0,92 -1,49 -4,90 -4,55 -4,47
Tuottajain (henkilélikenne) ylijagaman muutos 476 13,43 3,04 2,39 591
Kuluttajain ylijaaman muutos 2,20 6,50 12,87 11,97 13,15
Ulkoisten kustannusten muutos 2.33 6,54 10,57 10,41 11,70
Tavarajunien likennointikustannusten muutos 0,00 0,61 1,93 268 1,52
HYODYT JA HAITAT YHTEENSA 8,37 25,59 23,52 22,75 27,80
KUSTANNUSARVIO (milj. €) 194 580 970 965 915
Alustava hyoty-kustannussuhde 0,70 0,71 0,42 0,41 0,51
HERKKYYSTARKASTELUJA
Siirtyvat matkustajamaarat 5 % suuremmat (lentomatkustus) 0,72 0,73 0,44 0,42 0,53
Kustannusarvio + 20 % 0,60 0,35 0,35 0,43
Hankevaihtoehdot osin 1-rataisina (kustannusarvio n. -20 %) 0,89 0,52 0,50 0,63

Alustavan tarveselvityksen taustaksi on analysoitu valtakunnalliset ja maakunnalliset
asiaan vaikuttavat alueiden kaytdon ja liikennepolitiikan tavoitteet seka alustavan
tarveselvityksen kytkeytyminen muihin suunnitelmiin, mm. Liikenneviraston pitkan
tahtdyksen suunnitelmaan, Liikenneolosuhteet 2035. Tarveselvityksen valmistumisen
jalkeen on vahvistettu mm. valtakunnalliset kaukoliikenteen palvelutasotavoitteet.
Muita taustaselvityksia ovat mm. Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman
paivitys, Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma seka liikennepoliittinen selon-
teko ja sen taustaselvitykset. Kaikissa tarveselvityksen jalkeen valmistuneissa suun-
nitelmissa ja valtakunnallisissa linjauksissa raideliikenteen kehittdmisen merkitys on
korostunut. Tassa selvityksessa kdydaan lapi uusien linjausten vaikutusta rataosan
kehittdmiseen.

Taman selvityksen painopiste on Jyvaskyldan ja paidkaupunkiseudun henkiléliiken-
neyhteyksien palvelutasotarpeiden maarittdmisessa ja niiden edellyttdmien toimen-
piteiden kartoittamisessa. Selvityksessa tarkastellaan mm., mitka ovat junaliikenteen
nopeuttamista edellyttavat kiyttajatarpeet ja onko Jyvaskyldan ja Helsingin véliselle
junaliikenteen nopeuttamiselle realistisia vaihtoehtoja. Taustaksi tarkastellaan eri
kulkumuotojen roolia, matkustajaprofiilia ja matkustajaryhmien palvelutason kehit-
tamisodotuksia Keski-Suomen ja paakaupunkiseudun valisessa henkiloliikenteessa.
Naiden tietojen perusteella laaditaan kulkumuotoriippumaton palvelutaso- ja kehit-
tamistarveanalyysi, jonka pohjalta maaritetdan realistiset vaihtoehdot eri matkustaja-
ryhmien odotuksiin vastaamiseksi. Lisdksi tarkastellaan tavaraliikenteen, seutujen
valisen liikenteen ja poikittaisyhteyksien kehittédmistarpeita.

1 Alustavan tarveselvityksen suunnittelutarkkuudesta aitheutuu epavarmuutta mm. kustannus-
arvioihin ja kaukoliikenteen operoinnin kustannuksiin.
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Tyon tavoitteena on maarittaa perustellusti, milléd tavoin Keski-Suomen ja paakau-
punkiseudun viélisen henkil6liikenteen sekd kansainvélisten yhteyksien palvelutaso
voidaan turvata mahdollisimman tehokkaasti pitkalld aikajanteelld. Tavoitteena on
loytaa realistinen etenemispolku, jolla voidaan tayttaa kayttajien tarpeet, tukea alue-
kehitysta seka vastata valtakunnallisiin tavoitteisiin. Ratayhteyden kehittdmista edel-
lyttavat tavoitteet liitetddn aiemmin selvitettyihin ja tdman tyon yhteydessa tarken-
nettuihin muihin ratayhteyden kehittamistavoitteisiin. Yhdistettyjen tavoitteiden
pohjalta tehdaan liikennejarjestelmatason esitys ratayhteyden kehittamisen ete-
nemispolusta sekd tarkennetaan perusteluja ratayhteyden kehittamiseksi paa-
kaupunkiseudun yhteyksien osalta.

Jyvaskyla—Helsinki-yhteysvalin palvelutason nostamiseksi ja yhteyden mahdollisen
nopeuttamisen perusteeksi on koottu kattava kuvaus nykyisen palvelutason (yhteys-
maarat, nopeus, kulkutapaosuus, laadulliset tekijat) riittavyydesta eri asiakasryhmien
tarpeisiin. Kulkumuotojen roolia, palvelutasosuunnitelmia ja liikennepoliittisia linja-
uksia kasitelldan tdssa selvityksessa erityisesti seuraavien lahtoaineistojen pohjalta.

e Kaukoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso Suomessa (LVM 2011)

o Kansalaisten tyytyvaisyys lilkennejarjestelmaan ja matkaketjuihin (Liikenneviras-
to 2011)

e Julkisen liikenteen suoritetilasto 2009 (LVM 2011)

e Liikenneolosuhteet 2035 (Liikennevirasto 2035)

e Henkilsliikennetutkimukset (2004-2005 ja 2011-2012)

e Valtioneuvoston esitys liikennepoliittiseksi selonteoksi 2012

e Evaluating Public Transit Benefits and Costs (Victoria Transport Institute 2011)

e Nopean junaliikenteen kehittamisen vaikutukset (Ratahallintokeskus 2009)

e Rautatieliikenne 2030 (Ratahallintokeskus 2006)

e Transportsystem och ekonomisk miljo (Jénk&ping International Business School
2005)



11

2 Liikennepolitiikka ja taustatrendit
yhteysvalin kehittamisen nakdokulmasta

2.1  Nopean junaliikenteen vaikutukset
matkustajamaariin ja aluetalouteen

Euroopan laajuiseen (TENT-T) liikenneverkkoon perustuva saavutettavuus on yksi
Euroopan unionin tarkeimmistd tavoitteista edistda tulevaisuuden kilpailukykya.
TEN-T toiminnan tavoitteena on muodostaa kilpailukykyinen liikenneverkko, joka
kattaa alueen liikennejarjestelméan strategisesti merkittdvimmat osat. TEN-T (ehdo-
tus) on jaettu kattavaan liikenneverkkoon seka solmukohdista ja valtavaylistd koostu-
vaan ydinverkkoon. Suomesta TEN-T ydinverkkoon kuuluisivat Pohjolan Kolmio (E18,
Turku-Vainikkala-rata), Itameren meriyhteydet, Rail Baltica (Helsinki-Tallinna-
Varsova-litkennekaytdva) sekd Keski-Suomen kannalta merkittava Botnian kaytava
(Helsinki-Tornio-rata, valtatie 4 Helsinki-Jyvaskyla—-Kemi seka valtatie 4:n jatkona
yhteysvali Kemi-Tornio).

Kuva 1. TEN-T liikenneverkot, ydinverkko (rautatie ja tiet). (Euroopan Komissio
2011.)

TEN-T kokonaisuuden osana Euroopan unioni toteuttaa myos suurnopeusraideliiken-
teeseen keskittynyttd TEN-R toimenpidekokonaisuutta (The Trans-European high-
speed rail network). Suuret, yli 250 km/h nopeuden mahdollistavat raideinvestoinnit
ja kehittamistoimenpiteet sijoittuvat suurelta osin Espanjan, Ranskan, Italian ja Sak-
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san alueille. Ratayhteyksia Euroopassa kehitetddn maan sisdisen liikenteen ohella
vahvasti myos kansainvalising, suurkaupunkien valisina yhteyksina.

Pohjoismaista Ruotsi on investoinut voimakkaasti raideliikenteen palvelutason nos-
toon Tukholma-Goéteborg ja Tukholma-Malmo yhteysvéleilld. Rata mahdollistaa nail-
(& yhteysvaleilla junaliikenteen kallistuvakorisella kalustolla pddosin nopeudella 200-
230 km/h. Viime aikoina myés Ruotsin itdrannikon rata Sundsvalliin ja Uumajaan on
ollut voimakkaiden parannustoimenpiteiden kohteena ja nopeuksia on pystytty myos
talla rataosuudella nostamaan. Suunnitelmissa on my6s suurnopeusrata (vahintaan
250 km/h) Tukholmasta etelaan.

Raideliikenteen kehittamisessd Suomen asema poikkeaa merkittavasti Keski-Euroo-
pasta. Suomen raideliikenteen kohdetarjonta on padosin maan sisdista liikennetta,
mutta Venaja ja erityisesti Pietari-Moskovan suunta avaa myos kansainvaliselle Lii-
kenteelle merkittavid mahdollisuuksia. Keski-Euroopan suurnopeusradat yhdistavat
toisiinsa suuria talousalueita ja mantereen metropolit. Nopeat, yli 300 km/h kulkevat
suurnopeusjunat lisdavat merkittdvasti alue- ja talousrakenteiden integraatiota.
Suomi on aluerakenteeltaan muusta lantisesta Euroopasta poikkeava maa, jonka kau-
pungistumisaste on pienempi kuin vertailumaissa.

Ratahallintokeskus julkaisi vuonna 2009 laajan katsauksen nopean junaliikenteen
kehittdmisen vaikutuksista aluetalouteen, tytssidkdyntiin ja taloudelliseen kasvuun.
Tutkimuksen yleisind paatelmina todetaan, ettd nopean vaylainfrastruktuurin raken-
taminen ei suoraan vaikuta aluekehitykseen, mutta se luo sille toimintamahdollisuuk-
sia ja potentiaalisia hy6tyija, jotka realisoituvat alueen muun taloudellisen voimak-
kuuden ja toiminnan kautta (Ratahallintokeskus 2009). Nopea, kansainvélinen ju-
nayhteys avattiin Helsinki-Pietari-vélille joulukuussa 2010, mika on lisdnnyt ty6pe-
raistd matkustusta kahden metropolin valilla.

Junayhteyksien nopeuttaminen on Eurcopassa ja Aasiassa (lahinna Japani ja Kiina)
toteutettu suurten ja keskisuurten kaupunkikeskusten [Ehtokohdista ja tavoitteena on
ollut paitsi yhteyksien nopeuttaminen niin aluerakenteiden- ja tyomarkkinarakentei-
den integroiminen ja taloudellisen kasvun edellytysten vahvistaminen. Junaliikenteen
rooli on merkittava keskipitkilla etdisyyksilld (kansainvalisesti 300-500 km), jotka
ovat pitkia erityisesti linja-auto- ja henkildautomatkojen kannalta, mutta vield paa-
osin liian lyhyitd lentoliikenteelle. Sen sijaan alueilla, joissa vayldinfrastruktuurin
perusedellytykset ja alueiden saavutettavuus ovat jo hyvat, jaa yhteysvalin nopeutta-
misen vaikutus aluetaloudelle varsin pieneksi. Junaliikenteen nopeuttamisella nah-
ddan olevan myos varsin vahdinen vaikutus esimerkiksi henkildautoliikenteeseen.
Ihmisten liikkuminen alueiden valilla vilkastuu, mutta kasvu tulee paéosin lentoliiken-
teen ja lilkkumisen palvelutason kasvusta.

Kansainvalisesti nopean junaliikenteen vaikuttavuutta matkustajamaariin on tutkittu
erityisesti Keski-Euroopassa ja Ruotsissa. Ranskassa suurnopealla TGV-liikenteella
on saatu junan kulkumuoto-osuutta kasvatettua voimakkaasti. Ranskan henkildlii-
kennesuoritteet nopeassa junaliikenteessa ovat lGhes 50 9, koko Euroopan nopean
junaliikenteen kokonaissuoritteesta. Muuttoliikkeen todetaan myos keskittyvan eri-
tyisesti paikkakunnille, jotka ovat nopean junaliikenteen saavutettavissa. Suoraa yh-
teytta vaeston keskittymisen ja nopean junayhteyden valilld on kuitenkin vaikea
osoittaa.
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Tyomatkaliikenteessa matkustajamaarien suurin potentiaali on alle tunnin matkoilla
(Andersson, Johansson, Klaesson 2005). Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kas-
vattaminen on kannattavinta sellaisilla yhteysvaleilld, joiden tielilkennemaarat ovat
suuria ja joiden valinen matka-aika on enimmillaan 60 minuuttia. Raideliikennepai-
notteisia pendeléintiselvityksid on Ruotsissa tehty mm. Jonkdpingin alueella, jossa
9/10 tydmatkoista on maksimissaan 50 minuuttia pitkia.

Tyématkaliikenteessa nopeus, helppous ja luotettavuus ovat tarkeitad palvelutasoteki-
joita. Kulkumuotojen valinta tehdaan ensisijaisesti koko matkaketjun perusteella.
Junaliikenteen merkittdvan nopeuttamisen voidaan tutkimusten perusteella olettaa
lisdavan Jyvaskylan ja Tampereen valistd tyomatkaliikennettd, mikali (hestytdan
60 minuutin rajaa. Mikali matka-ajalla halutaan saada aluetaloudet, koulutusjarjes-
telmét ja elinkeinotoiminnot integroitua, taman olisi tapahduttava alueella, jonka
kehityskaytavan aaripdiden (keskuskaupunkien) aikaetdisyys on enintdan yksi tunti
nopeutustoimenpiteiden jalkeen.

Tybasiamatkoilla 60 minuutin matka-aika muodostaa yhta selkean rajan liitkkumiselle.
Tybdasiamatkojen maara pienenee nopeasti yli 120 minuutin matkoilla. Raideliikenteen
nopeuttamisen hyotyja tulee tarkastella suhteessa kaikkein pisimpiin tyd-asiamatkoihin,
jotka suuntautuvat paakaupunkiseudulle ja ovat kokonaismatka-ajaltaan selkeasti yli 2
tuntia

Hed
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-

£

o]
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60 180
Matka-aika minuuteissa

Kuva 2. Tyéasiamatkojen mddrd suhteessa matkustusaikaan.

(Lédhde: Andersson, Johansson, Klaesson 2005 sekd Laakso,
Kostiainen ja Rinta-piirto 2010.)

Ihmisten kulkumuotovalintoihin vaikuttamisen ja joukkoliikenteen palvelutason ke-
hittdmisen toimenpiteissa nopeutus on yksi keino, vaikka talld on katsottu perinteisesti
olevan kriittinen rooli yhdessa vuorovalin lyhentamisen kanssa osana joukkoliikenteen
parantamistoimenpiteita. Keskipitkilld enintdan 300 km yhteysvaleillda vaikuttavaksi
keinoksi on todettu panostukset lippu- ja hinnoittelujarjestelmiin seka Llitynta-
pysakdinnin kehittdmiseen. Tata pidemmilld matkoilla, erityisesti yli 500 km matkoilla
nopeutuksella ja lisdvuoroilla on todettu olevan suurempi merkitys kuin muilla
toimenpiteilld (Ratahallintokeskus 2009). Kysyntaa ja kulkutapaosuutta ovat omiaan
kasvattamaan myds suorat lentokenttayhteydet.

Selvityksessa tarkasteltavalla yhteysvalilla nopeuttamisen hyotyja tarkastellaan eri-
tyisesti suhteessa ty6peraisiin matkatyyppeihin ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn
nakokulmasta. Mita hyotyja tunnin saastd toisi strategisesti merkittaville aloille ja
kuinka se lisdisi yritysten valilla tehtavaa "kasvokkaista” kanssakdymista?
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2.2 Liikennepolitiikka 2010-luvulla

Valtakunnallisen liikennepolitiikan linjauksissa huomioidaan kansainvélisten sopi-
musten sitovuudet ja eurcoppalaisen TEN-T-verkon kehittdmistavoitteet. Toisaalta
nykyisen hitaan talouskehityksen jatkuessa jo rakennetun vaylaverkon yllépitoon
tullaan ohjaamaan suhteessa suurempi osuus resursseista kuin aiemmin. Valtakun-
nallisilla palvelutasotekijéiden (muun muassa matka-aika ja luotettavuus) indikaatto-
reilla ja yhteismitallisilla yhteiskuntataloudellista kannattavuutta painottavilla prio-
risoinneilla vaylainvestointeja tullaan jatkossa kohdentamaan vuosiksi eteenpéain.

Liikenne- ja viestintdministerio julkaisi huhtikuussa 2012 Valtioneuvoston esityksen
uudeksi liikennepoliittiseksi selonteoksi nimelld "Kilpailukykya ja hyvinvointia vas-
tuullisella liikenteelld”. Liikennepolitiikan keskeisiksi tavoitteiksi asetetaan liikenteen
sujuvuus, turvallisuus ja elinkeinoeldman kilpailukyky.

Liikennepoliittisessa selonteossa pyritaan kytkemaan maankaytto, lilkenteen suunnit-
telu seka liikennepalvelujen ja vaylanpidon priorisoiminen tiukemmin liikkumis- ja
kuljettamistarpeisiin. Lisdksi muutoksessa oleva kunta- ja palvelurakenne, palvelujen
uudelleensijoittuminen ja tytssakadyntialueet vaikuttavat lilkenneverkkojen kayttoon.
Liikenneverkkojen ja palvelujen kehittdmisessa pyritdankin jatkossa selkeisiin prio-
risointeihin ja 10-15 vuoden aikajanteen hankesuunnitteluun. Tavoitteellisen aluera-
kenteen ja liikennejarjestelman kehityskuva kootaan yhteistytssd ministerididen,
ELYjen, maakuntien liittojen, kaupunkiseutujen ja muiden sidosryhmien kanssa. Pal-
velutason maarittelyyn perustuva lilkennepoliittinen ohjaus ja sen maarittelyssa kay-
tettdvat menetelmat tulevat kehittymaan ja sitovuus lisdantymaan ahitulevaisuudes-
sa. Samalla edistettavat lilkkennehankkeet tiedetdan tarkastelujaksolla, minka katso-
taan helpottavan muun muassa elinkeinoeldaman eri yhteysvalien kehittymista koske-
via arviointeja.

Kilpailukyvyn varmistamisessa ja talouskasvun takaamisessa ulkomaanyhteydet,
tarkeimmat sisdiset reitit ja suurimpien kaupunkiseutujen liikennejarjestelméan palve-
lutaso ovat lilkennejarjestelman kehittdmisen keskiossa. Sujuvat henkiloliikenteen
matkat ja elinkeinoeldman kuljetukset tarvitsevat toimintavarmaa liikennejarjestel-
maa. Kaikkia kulkumuotoja ja alyliikennetta rinnan kehittamalla voidaan muun muas-
sa ilmastonmuutoksen synnyttdmiin poikkeusolosuhteisiin varautua paremmin.

Liikenneviraston linjauksissa liikennejarjestelman kehittamiseksi pitkalld aikavalills,
mainitaan joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisddminen yhtena arjen liikkumisen
prioriteettina. Monipuolista keinovalikoimaa, asiakaskeskeisia palveluratkaisuja, elin-
keinoeldman kilpailukykyé ja eri alueiden vélistd saavutettavuutta tuodaan vahvasti
esille.

Liikennepolitiikalle asetetut tavoitteet joukko- ja raideliikenteen lisdamisesta ja kul-
kumuoto-osuuden kasvattamisesta ovat erittdin vaikeita saavuttaa, joten pitkajan-
teista kehittamisty6ta tarvitaan. Talouskasvun ja vaeston vaurastumisen vuoksi hen-
kilékohtainen liikkuminen ja eri eldmantilanteisiin mukautuvana kulkumuotona hen-
kildauto on muutaman keskustaajaman ulkopuolella ylivoimainen kulkumuoto Suo-
messa.
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Kuva 3. Henkiléautojen mddrd Suomessa 1975-2010. (Tilastokeskus 2012.)

Liikennepoliittisessa selonteossa raideyhteyksien kehittamisen merkitystd on koros-
tettu yhdessd muun joukkoliikenteen kanssa. Nopeutuneet junayhteydet ovat jo ny-
kyisilldan vahentaneet joidenkin maakuntien lentoasemien matkustajamaaria. Taman
lisdksi pitkilld matkoilla ja varsinkin kaupunkien valisessa litkenteessa junaliikenteelld
tulee olemaan nykyistéd suurempi rooli.

Vaikuttavuutta haetaan pienemmilla alueellisilla investoinneilla ja vahvalla kehittamis-
panostuksella uusiin liikenteen kdyttda tukeviin reaaliaikaisiin informaatiopalveluihin.
Taman lisdksi Suomessa on jatkuvasti ollut esillda yhtenaisen matkustajainformaatio-
ja lippujarjestelman kehittaminen joukkoliikenteeseen. Toteutuessaan reaaliaikaiset
alylilkenteen jarjestelmat ja joukkoliikenteen matkustajainformaatio- ja lippujarjes-
telma muuttavat merkittavasti paivittaista liikkkumista. Matkustajilla on saatavissa no-
peasti ja helposti kaikki tarvittava tieto lilkenteen sujuvuudesta halutulla alueella ja
mahdollisista vaihtoehtoisista reiteista ja muista lilkkennemuodoista. Matkustajalla on
talldin mahdollisuus tehda lyhyelld varoitusajalla muutoksia matka-suunnitelmiinsa.
Erityisesti matkustajien vaihtoehtojen maara lisdantyy kaupunkiseuduilla ja paavaylil-
& (paatiet ja radat) liikuttaessa. Esimerkiksi keskisuomalainen tydasiamatkustaja voi
tehdad kulkumuotovalinnan henkildauton ja junan valilldA matkustusaamuna, jolloin
reaaliaikainen tieto kertoo odotettavissa olevien matka-aikojen ja sadolosuhteiden
muutoksista eri kulkumuodoille.
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Liikennepoliittiseen selontekoon siséltyy vuoteen 2022 ulottuva liikenneverkon kehit-
tamisohjelma, jossa on maaritetty talld hallituskaudella kdynnistettavat hankkeet
seka luonteeltaan suunnittelua ohjaava ohjelma vuosille 2016-2022. Merkittavia paa-
rataa koskevia hankkeita, joilla on toteutuessaan suuri mydnteinen vaikutus Keski-
Suomen saavutettavuuteen ja paaradan kautta kulkevaan junaliikenteeseen on kayn-
nistymassa osana litkennepoliittisen selonteon toteutusta. Liikenneverkon kehitta-
misohjelmassa esitellyistd vuosille 2012-2022 suunnitelluista hankkeista seuraavat
parantavat Keski-Suomen saavutettavuutta:

o Paaratojen routa- ja pehmeikkodalueiden korjaukset, 85 M€

e Riihimaen kolmioraide (erityisesti tavaraliikenne), 10 M€

o Helsinki-Riihiméaki-rataosan kapasiteetin lisddminen (Kyrola-Jokela, Rii-
himéki), 150 M€

e Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen, 100 M€

o Pisara-rata (paaradan kapasiteetti ja luotettavuus), 750 M€

e Helsinki-Riihimaki rataosan kapasiteetin lisédminen, 2.vaihe 200 M€

Liikenneverkon suurista hankkeista Keharadan valmistumisella on suuri vaikutus
Helsingin kantakaupungin ja Helsinki-Vantaan lentoaseman valisiin yhteyksiin. Maa-
kuntien kaukoliikenteelle vaihdollisuus Tikkurilassa paikallisjunaan parantaa hieman
nykyisen linja-autoliitynndn tarjoamaa palvelutasoa, vaikka matka-aika ei oleellisesti
nopeudu.

Suunnitellun lentoradan (Liikennevirasto 2/2010) vaikutus maakuntien kansainvali-
siin yhteyksiin on merkittava. Esiselvitysvaiheen vaihtoehtojen mukaan Lentorata
kulkee paaradalta (Keravan kohta) lentoaseman kautta Pasilan rautatieasemalle. Lii-
kenneviraston selvityksen mukaan matka-aika maakunnista (Turun suuntaa lukuun
ottamatta) lentoasemalle nopeutuu 15-20 minuuttia. Suunnitteilla oleva lentorata
tarjoaa myos rakenteilla olevaa Keharataa nopeamman yhteyden lentoasemalta Hel-
singin ja Pasilan rautatieasemille.

Helsinki-Vantaan lentoaseman kaukoliikennerataa (2/2010) koskevat paatelmat ovat
yhtenevia tdman Jyvaskyld-Helsinki nopean ratayhteyden Lliikennejarjestelméatason
esiselvityksen kanssa. Lentoaseman kaukoliikennerata vaikuttaa positiivisesti erityi-
sesti kaupunkeihin, joiden matka-aika paranee alle kolmen tunnin etaisyyksilla. Tal-
laisia kaupunkeja ovat selvityksen mukaan Tampere, Jyvaskyla, Pori ja Seinajoki.

Automaattista kysynnan siirtymistd esimerkiksi lentomatkustuksesta junamatkusta-
miseen ei silti voida olettaa syntyvan. Asiakkaat tekevat kulkumuotovalinnan hinnan,
matkan tarkoituksen, matka-ajan ja vuorotiheyden perusteella. Lentoyhtiét voivat
vastata junaliikenteen Llisdantyneeseen kilpailuvoimaan kampanjahinnoittelulla ja
parantuvilla vaihtokaytannoilla. Helsinki-Vantaan lentoasemalle kaukoliikennerata
merkitsee sen muuttumista kaikkien lilkkennemuotojen keskukseksi. Todennakoisesti
kaukoliikenneradan ja rakenteilla olevan Keharadan yhteystarjonnan lisdksi myds
linja-autoliikenteen yhteystarjonta tulisi kasvamaan.

Oheisessa taulukossa 3 on ilmaistu Jyvaskyld—Helsinki/Helsinki-Vantaa mahdolliset
nopeutusvaikutukset minuuteissa nykytasoon verrattuna eriasteisilla toimenpiteills.



Taulukko 3.

Eri parannustoimenpiteiden kustannusarviot ja vaikutukset matka-
aikaan. (Léhteind: Rataverkon tavoitettavuus ja vdlityskyky pitkdllé ai-

kavdlillé 2010; Nopea ratayhteys Jyvdskyldstd Helsinkiin 2011.)

Aikasaasto nykyiseen (3:08 h)

Kustannusarvio

17

1. Turvalaite-, sahkérata- 6 min. Tampere-Jyvaskyla alle 10 M€
ja vaihdemuutokset

2. Alkuperaisen tarve- 24 min. Jamsa-Orivesi kaksi- 190 M€
selvityksen Ve 0+ vaih-  raiteistaminen, tasoristeysten
toehto Tampere-Jyvas-  ngisto, geometriamuutokset.
kyla (Kaytannossa Ve
Tre 1. vaihe)

3. Nopea raideyhteys 32 min. Radan jarea parantami- 580 M€
Tampere-Jyvaskyla nen kokonaan kaksiraiteiseksi.

(Ve Tampere)

4. Lentorata (suora kauko- 20 min ja vaihtojen poistumi- 1000 M€
liikenneyhteys Helsin- nen.
ki-Vantaan lentoase-
malle)

5. Toimenpiteet3ja4 52 min ja vaihtojen poistuminen 1 600 M€
yhdistettyna Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

6. Toimenpiteet3ja4 yli 60 min ja vaihtojen poistu- yli 2700 ME.
yhdistettyna paaradan  minen. Pysihdykset vain Hel- Tamén lisaksi
lisdantyneeseen sinki-Vantaan lentoasemalla, operaattorin
v?litys“k.ykyyn ja s'uc')riin Pasilassa ja Helsingissa mahdolliset
liityntajunavuoroihin :

.. .. L, junakalustoon
Jyvaskyla-Helsinki- littwvat liss-
Vantaa yvattisa

investoinnit.

Keski-Suomen maakuntavaltuuston asettamaan ja alustavan tarveselvityksen l&hto-
kohtana olleeseen kahden tunnin matka-aikatavoitteeseen paastaan nykyisessa rata-
kaytavassa toteuttamalla Jyvaskylan ja Helsingin valisilld rataosuuksilla kaikki ras-
kaimmat toimenpiteet. Yhteiskustannusarviona investoinnille on 2,7 miljardia euroa.
Summa on saatu osahankkeiden arvioiduista kustannusarvioista.

2.3 Kaukoliikenteen kehittamisen l@htokohdat
ja palvelutasotavoitteet

Liikenne- ja viestintdministerio on selvittanyt (21/2011) kaukoliikenteen nykyisen
palvelutason maakuntakeskuksittain ja maaritellyt kaukoliikenteelle alueelliset ta-
voitteet (30/2011). Kaukoliikenteella ministeri6 tarkoittaa linja-autolla, junalla tai
lentokoneella litkennditavia kotimaan henkildliikenteen yhteyksia, joiden pituus on
vahintdan 100 kilometrid. Kaukoliikenteen eri matkatyyppien ei yleisesti katsota
olevan paivittaista litkennetta. Tasta Suomessa poikkeuksen on mahdollistanut Lah-
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den oikoradan valmistuminen, jonka merkityksen joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen
Lahden ja Helsingin valilld voidaan katsoa olevan merkittava.

Ministeritn tavoitteenasettelussa vaikutuksia pyritdan arvioimaan yhdenmukaisiin
kriteereihin, joiden kautta pitkdnmatkainen joukkoliikenne jarjestetdan valtakunnalli-
sella tasolla. Tarkastelussa on vahva maininta kulkumuotoriippumattomuudesta.
Tarkastelussa on kuitenkin omat ongelmansa, varsinkin jos tallaisessa tavoitteena on
Jyvaskyla-Helsinki-valin point-to-point-liikenne. Talloin hitaimmat yhteysvalin juna-
ja linja-autoyhteydet eivat kaytdnnossa nosta palvelutasoa, vaikka teoreettinen linkki
kaupunkien valilla olisikin olemassa.

Alueiden sisdisiin pitkdnmatkaisiin yhteyksiin tyoryhma ei sen sijaan ota kantaa.
Esimerkiksi esiselvityksen alaisen ratahankkeen taloudelliset menestymisen edelly-
tykset ovat vahvasti kiinni myos siita, kuinka hyvin matkaketjut onnistutaan jarjesta-
maan maakunnan eri osista Jyvaskylan matkakeskukseen, niin ettd nama tukisivat
uusia kaukoliikenteen yhteyksia paakaupunkiseudulle ja kansainvalisiin liityntoihin.
Paikallisliikenteen yhteyspuutteet kaukoliikenteen liitynt&ihin ovat Liikenneviraston
kansalaiskyselyn (2011) yksi selkeistd joukkoliikennejarjestelmén ongelmakohdista
alueella. Jyvaskyla-Tampere-ratahankkeen roolia nykyisessa liikennejarjestelméassa
tulee suhteuttaa seuraavaan kaukoliikenteen tarjonnan jakautumisesta eri palvelu-
tasoluokkiin ilmaisevaan kaavion. Jyvaskyléd-Tampere ja Jyvaskyld—Helsinki yhteys-
vélit kuuluvat kolmijaossa tavoitteellisen palvelutason luokkaan.

Taulukko 4.  Kaukoliikenteen palvelutasoluokat. (LVM 2011.)

Kaukoliikenteen tarjonnan jakautuminen palvelutasoluokkiin

Tavoitteellinen palvelutaso
e Kaukoliikenteen kilpailukyvyn vahvistaminen
e Kysyntaa vastaavat ja vahvistavat palvelut

Erityispalvelutaso
e Alueiden kehittamistavoitteita tukevat palvelut

Peruspalvelutaso
e Asukkaiden ja elinkeinoeldman valttamattomat liikku-
mistarpeet

Jyvaskylan saavutettavuuden nykytilan kuvauksessa ilmaistaan Keski-Suomen maa-
kuntakeskuksen kulkumuotoriippumaton palveluntarjonta ja tata suhteutetaan liiken-
ne- ja viestintiministerion kerdamaan aineistoon koskien kaikkia Suomen suuria ja
keskisuuria kaupunkiseutuja. LVM 21/2011.

. Kaukoliikenteen valttamattomat matkat voidaan tehda julkisella liikenteella
(ainakin yhdelld kulkumuodolla)

. Kaukoliikenteen yhteyksien puuttuminen ei hidasta alueiden ja elinkeino-
eldman kehittymista

. Kaytettavissa oleva rahoitus kohdennetaan havaittujen palvelutasopuutteiden
korjaamiseen

Tavoitteellisen palvelutason alueilla pyritdan siihen, ettd joukkoliikenteen kokonai-
suus on yli 100 km pitkilld, muihin maakuntakeskuksiin ja padkaupunkiseudulle suun-
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tautuvilla matkoilla erittain kilpailukykyinen kokonaisuus henkildautoihin verrattuna.
Matka-ajassa joukkoliikenne on nopeampi kuin henkiléauto. Jyvéaskylan ja paakau-
punkiseudun valisissa yhteyksissé seka juna (3.08 h) etta lentokone (0.55 h + siirtymat)
ovat nopeampia kuin henkildautolle ilmoitettu matka-aika (3.14 h).

Liikenne- ja Viestintaministerid on 20.12.2011 tehnyt joukkoliikenteen valtakunnallisen
palvelutasopaatoksen vuosille 2012-2015. Jyvdskylan ja Helsingin valinen palvelutaso
on madritelty huipputasolle, jossa joukkoliikenteellad tavoitellaan ylivoimaista palvelu-
tasoa suhteessa henkiléautoon. Tavoitteena on lisdta merkittavasti joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta. Jyvaskyla—-Tampere-yhteys on madritelty kysyntaa lisda-valle
tasolle, jossa joukkoliikenne on kilpailukykyinen vaihtoehto henkildauton kaytolle.
Palvelutasotavoitteiden saavuttamiseksi joukkoliikenteen runkomatka-ajan tulee olla
lyhempi kuin henkildautolla, liikenndintiajan kattava ja vuorotiheyden vahintdan 30
minuuttia tasavéliaikatauluilla.

Helsinki | Tampere | Turku Oulu Jyviskyld | Kuopio | Lahti

Tampere

Jyvaskyla

Kuopio

Pori

Seindjoki

Joensuu

Kouvola

Hameenlinna

Vaasa

Lappeenranta*)
Kotka

Mikkeli**)
Rauma

Salo <100 km
Rovaniemi

Kemi-Tornio

Kajaani
Kokkola

lisalmi <100 km

*) Lisdksi Lappeenranta — Kotka ja Lappeenranta — Mikkeli kuuluvat kysyntaa vahvistavalle tasolle
**) Lisaksi Mikkeli — Kotka/Kouvola kuuluu kysyntaa vahvistavalle tasolle

- Huipputaso

Kysyntaa lisadva taso

Kysyntaa vahvistava taso

Toimiva taso

Kuva 4. Kaukoliikenteen palvelutasoluokat. (LVM 2011.)

Valtakunnallisesti Jyvaskyld on luokiteltu kaukoliikenteen palvelutason osalta
suureksi kaupunkiseuduksi, jonne tavoitellaan pitkdnmatkaisessa henkiléliikenteessa
henkildautolle kilpailukykyistd joukkoliikenteen palvelutarjontaa. Joukkoliikenteen
palvelutasoluokituksessa ylimpaan ryhmaan on valittu yhteysvalit, joiden valilla teh-
daan vuosittain yli 900 000 matkaa. Ylimpadn ryhmaan kuuluu myods taman matka-
maaran alle jaavia yhteysvaleja, kuten Kuopio-Helsinki ja Oulu-Helsinki. Naiden on
katsottu kuuluvan korkeimpaan matkaryhmaan pitkdn valimatkan ja erittdin suuren
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden vuoksi. (LVM 30/2011).
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Taulukko 5. Kaukoliikenteen kokonaismatkamddrdd joillakin yhteysvdileilla. (LVM

2011.)
Yhteysvali Etai- Kokonais- Joukko- Joukko-
syys matkamaara liikenne- liikenteen
(km) matkat tarjonta
(vims/p)*
Turku Helsinki 165 2 600 000 650 000 151
Tampere Helsinki 179 2250 000 570 000 141
Hameenlinna Helsinki 101 1570 000 145 000 120
Lahti Helsinki 104 2290 000 612 000 102
Tampere Turku 157 910 000 249 000 60
Jyvaskyla Helsinki 270 900 000 209 000 97
Oulu Helsinki 607 420 000 262 000 87
Kuopio Helsinki 382 690 000 257 000 66

* Vuoroja molempiin suuntiin pdivéssd

Kaukoliikenteen palvelutasoa ja kysyntda voidaan tarkastella tehtyjen joukkoliiken-
nematkojen ja vuorotarjonnan suhteella. Henkiloliikennetutkimuksen aineistoon pe-
rustuvan matkamaaran ja nykyisen vuorotarjonnan keskindinen suhdeluku kertoo sen,
kuinka paljon matkoja tehdaan yhta joukkoliikennevuoroa kohden. Tehdyt joukkolii-
kenteen matkat vuodessa / joukkoliikenteen yhdensuuntainen vuorotarjonta vuodessa.

Tehtyja joukkoliikenteen matkoja ja vuorotarjontaa vertaamalla saadaan esimerkiksi
yhteysvilille Lahti-Helsinki suhdeluvuksi 33,3 matkaa/tarjottu yhdensuuntainen vuo-
ro. Suhde on suurten kaupunkikeskusten vélisissd yhteyksissd korkein. Jyvaskyla-
Helsinki-yhteysvilin vastaava lukema on 12 matkaa/tarjottu vuoro, joka on suurten
kaupunkikeskusten ja joukkoliikenteen ylimman palvelutasotavoitealueiden ryhmassa
toiseksi alhaisin. Nykyiseen joukkoliikenteen tarjontaan perustuen kysynta on vahvin-
ta Rovaniemeltd, Lahdesta, Turusta, Joensuusta ja Tampereelta Helsinkiin suuntaa-
vissa vuoroissa. Jyvaskylan vuorotarjonta on nain vertailtuna kysyntaan nahden suh-
teellisen hyva.

Taulukko 6.  Joukkoliikenteen matkamddrdt Helsinkiin suhteessa joukkoliikenteen
tarjontaan.

Joukkoliikenteen matkat Helsinkiin

matkat/tarjonta
Turku 23,9
Tampere 22,5
Hameenlinna 6,7
Lahti 33,3
Jyvaskyla 12,0
Oulu 16,7
Kuopio 21,6
Mikkeli 15,8
Rovaniemi 47,3
Pori 11,3
Joensuu 23,3
Seinajoki 9,5
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Jyvaskyla—Helsinki-yhteysvalin nopeuden ja vuorotarjonnan lisdksi palvelutason kes-
keisia elementteja kulkutapaosuuden kasvattamisessa ovat laadulliset palvelutaso-
tekijat. Laadullisilla tekijoilld on vaikutusta arjen liikkumisen sujuvuuteen, mutta niilla
voi olla vaikutusta myos yhteyden kilpailukyvyn ja matkustajamaarien nostamiseen.
Esimerkiksi Jyvaskyla-Tampere ja Jyvaskyla-Helsinki-yhteysvélien junaliikenteen
houkuttelevuuden menestystekijoina voisivat olla mahdollisuus saada henkilokohtaista
matkustajainformaatiota, reaaliaikaista tietoa liikenteen sujuvuudesta seka
mahdollisuus mobiilivarauksiin ja maksamiseen. Lisaksi lilkkematkustuksessa lisapal-
veluilla ja palveluvarustuksella asemilla ja joukkoliikennevélineissd on merkitysta
sadannollisten tydasiamatkojen ohjautumiseen juniin ja muihin joukkoliikennevalinei-
siin. Taman lisdksi matkaketjuihin liittyvan tiedon pitaa olla asemilla ja mobiilipalve-
luissa ajantasaista ja helppokayttoista. Tietoa asemien &hiliitynnoista voidaan jakaa
myds junien infotauluilla (Pendolino- ja Intercity-kalustot).

Suomessa kaukoliikenteen yhteyksia, kuten Jyvaskyld—Helsinki-yhteysvalia, tarkastel-
laan kulkumuotoriippumattoman palvelutasoajattelun kautta. Talloin usein hamartyvat
kulkumuotojen roolituskysymykset ja miten eri nopeudelle, maantieteelliselle
peitolle ja palvelutasotekijoille perustuvat kulkumuodot tdydentavat toisiaan liiken-
nejarjestelman osina.

100 % -
90 % -
80 % -
70 % -
60 % | u Le.ntokone
509 - [ | Lalva.
0% l Henkildauto
. O Juna
20 %
10 %
0% - T T T ‘ ‘

alle 100 100-299 300-499 500-749 750-1000 yli 1000
km km km km km km

Kuva 5. Kulkumuotojen rooli Japanin litkennejcrjestelmdssd.
(Ratahallintokeskus 2009.)
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2.4 Alueelliset strategiset suunnitelmat
Jyvaskyla—Tampere—Helsinki
ratakaytavassa

Keski-Suomen maakuntasuunnitelmassa 2030 painotetaan nopeutuvan raideliiken-
teen merkitystd Jyvaskylasta Helsinkiin. Nopea ratayhteys on nostettu maakunta-
suunnitelmassa osaksi "vetomaisen toimintaympériston kehittamiskohdelistaa”.
Matka-aika tavoitteeksi on asetettu alle kaksi tuntia. Keski-Suomen Lliiton laatimassa
junaliikenteen vaihtoehtotarkasteluissa Ve Jamsa-Riihimaki ja Ve Muurame-Heinola-
Lahti alittavat kahden tunnin matka-aikatavoitteet. Keski-Suomen Maakuntachjelma
2011-2014 linjaa maakunnan eri osien nopeat yhteydet paakaupunkiseudulle elin-
keinoeldman keskeiseksi menestystekijaksi. Matka-aikatavoitteena maakuntasuunni-
telmassa oleva alle kaksi tuntia vaatii aikaisemmin tehdyn selvityksen mukaan taysin
uuden ratalinjauksen.

Kaytannossa nykyiseen ratakaytavaan tukeutumalla kahden tunnin rajan saavuttami-
nen on teoreettisesti mahdollista ainakin Helsinki-Vantaan lentoaseman yhteyksissa,
Investointitarpeet ovat talloin erittdin suuria ja vaativat kaytinnossd Helsinki-
Vantaan lentoaseman kaukoliikenneradan rakentamista.

Taman esiselvityksen tavoitteena on tuoda nékyviin matka-ajan liséksi muiden palve-
lutasotekijoiden vaikutusta Jyvaskylédn ja Helsingin valisissad kaukoliikenneyhteyksis-
sa. Keski-Suomen tavoitteena oleva joukkoliikenteen kulkutapaosuuden nostaminen
ja palvelutason parantaminen on mahdollista myds muilla liikennejarjestelmatason
keinoilla kuin radan nopeustason nostolla.

Keski-Suomen ja Pirkanmaan tavoitteet Helsinkiin ja kansainvéliseen liikenneverk-
koon suuntautuvien yhteyksien kehittamisestd ovat yhtenevat. Pirkanmaan liikenne-
jarjestelmasuunnitelma (2011) siséltaa paljon yhtalaisia tavoitteita liikennejarjestel-
man palvelutason kehittdmisen kannalta.

Nopeissa ja sujuvissa kansainvalisissd yhteyksissa Pirkanmaan liikennejarjestelma-
suunnitelmassa linjataan vahvasti Tampere-Pirkkalan lentoaseman kehittamisesta.
Toiselle kiitotielle on suunnitelmissa tehda kaavavaraus ja terminaaleja kehitetdan
henkilé- ja rahtiliikenteen toimintaedellytysten parantamiseksi. Lentoaseman voidaan
tulevaisuudessa nahda kehittyvan yha voimakkaammin kansainvalisen lentoliiken-
teen hubina Pirkanmaan elinkeinoeldmén vahvistumisen tukemana. Keski-Suomi voi
hyédyntaa taman Tampereen seudun kasvaneen merkityksen myds omissa saavutet-
tavuuden kehittdmistavoitteissaan. Viime vuosina Tampere-Pirkkalan lentoaseman
yhteystarjonta ja asiakasmaaréat ovat kehittyneet suotuisasti.

Pirkanmaan maakuntavaltuusto on 2.4.2012 hyvaksynyt 2. vaihemaakuntakaavan
(lilkenne ja logistiikka). Kaava on parhaillaan ymparistoministerion vahvistettavana.
Pirkanmaan liitto tarkastelee seka Jyvaskyléan ettad paaradan suuntaisia raideyhteyksia
merkittavasti parannettavina. Vahvistettavana olevassa kaavassa Jyvaskylan suuntai-
sella yhteysvalilla merkinnat koskettavat Orivedeltd itddn ulottuvaa linjausta, jossa
kapasiteettiongelmia aiheuttaa mm. yksiraiteisuus. Lisdraiteiden aluevaraussuunni-
telma Tampere-Akaa-rataosuudelle valmistui syksylld 2012. Vuonna 2013 Liikenne-
viraston johdolla on kdynnistyméassa Tampereen léntisen oikoradan maankayttovara-
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uksen suunnittelu. Pirkanmaan Liitto on mukana HHT-yhteistytssa (Helsinki-Hameen-
linna—Tampere) ja tahan liittyva selvitysty6 on kdynnistymassa.

Taysin uutena raideliikenteen yhteystarpeena Pirkanmaan vahvistettavana olevassa
vaihemaakuntakaavassa on Tampereen ldntinen oikorata. Radan linjaus kulkisi Tam-
pere-Pirkkalan lentoaseman kautta, jolloin lentoasema yhdistettdisiin lisdksi uudella
raideyhteydelld suoraan pairadan kautta Tampereen rautatieasemaan. Lantinen oiko-
rata palvelisi erityisesti tavaraliikennetta.

Uudesta linjauksesta tehdaan tarkemmat esiselvitykset ja suunnitelmat Liikennevi-
raston johdolla. Liikennevirasto on kaavalausunnossaan todennut, ettei uutta raidelii-
kenneyhteytta voi perustella rautatiekuljetusten ja lentorahdin yhdistamiselld, koska
rahtilajit poikkeavat selvasti toisistaan (nopea ja hidas rahti). Henkiloliikenteen nako-
kulmasta lentokentan ja Tampereen keskustan viélistd joukkoliikenneyhteytta tulisi
kehittda ensisijaisesti bussiyhteytena. Tulevaisuudessa myo6s suunnitellun raitiotie-
verkon laajennus Tampereen suunnasta voi olla mahdollista.

Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa huomioidaan myts Tampere-Jyvas-
kyla- ratayhteys. Suunnitelmassa mainitaan, ettd vilkasliikenteisilld yksiraiteisilla
rataosilla kapasiteetin riittdvyyden kannalta ongelmallista on henkil6- ja tavaraliiken-
teen tarpeiden yhdistaminen. Jamsa-Tampere—-Rauma-rataosuus katsotaan suunni-
telmissa tarkedksi erityisesti metsateollisuuden kannalta.

Pirkanmaan suunnitelmien ja kaavamerkinttjen vaikutuksia on selvitetty alustavasti
Pirkanmaan liiton kaavaehdotuksen vaikutusten arvioinnin yhteydessa. Merkittavin
vaikutus aluerakenteeseen merkinnéilld on HHT-vyohykkeelld. Keski-Suomen ja Pir-
kanmaan kaavojen yhdistetyt vaikutukset kattaisivat muun muassa valtakunnallisesti
merkittavan Himoksen matkailualueen. Parantuneet raideyhteydet tukisivat todenna-
koisesti alueen matkailuelinkeinoa ja vauhdittaisivat radanvarsirakentamista.

Kaavan vaikutusten arvioinnissa on huomioitu parantuva saavutettavuus seka paara-
dan ettd Jyvaskyldn radan suunnista. Elinkeinovaikutuksia uusilla ratalinjauksilla olisi
kasvaneen tavaraliikenteen kapasiteetin ja Tampereen seudun elinkeinoeldméan toi-
mintamahdollisuuksien ja kilpailukyvyn parantumisen kannalta. Tyossakayntialuei-
den todetaan vaikutusten arvicinnissa laajentuvan. Mikidli suora yhteys Tampere-
Pirkkalan lentoasemalle toteutuisi, parantaisi se merkittavasti Tampereen elinkeino-
poliittista asemaa Suomessa.

Tampere-Pirkkalan padkehittdmissuunnat, Jyvaskyld-Tampere-radan kehittamis-
suunnitelma ja lilkenteen sujuvuuteen vaikuttava Tampereen henkildratapihanz kehit-
taminen kuuluvat kaikki Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2011-2016
toteutettaviin  hankekokonaisuuksiin. Mahdollisuudet sekd Jyvaskyld-Helsinki-
yhteysvalin nopeuttamiselle, ettd muille vaihtoehtoisille palvelutasoa parantaville
toimenpiteille ovat hyvat ylimaakunnallisessa yhteisty6ssa. Tampere-Jyvaskyla-vélin
liilkennejarjestelmaa, maankayttoa, palvelurakennetta ja elinkeinotoimintaa voitai-
siinkin tehokkaasti edistad molempien maakuntien laajalla strategisella yhteisty6lla.

2 Liikenneviraston lausunto 2351/1110/2010: Tampereen jarjestelyratapihan siirrolle Pirkkalaan
ei ole toiminnallisia tai taloudellisia perusteita.
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Jyvaskyla-Orivesi- yhteysvililla sijaitsee Himoksen matkailualue. Matkailuelinkeinon
kehittdmiseksi alueella on toteutettu mittavia investointeja. Himos-Paijanne Master
Planin (2008) tavoitteissa on saavuttaa miljoonan yopyjén raja vuonna 2015. Jamsan
seudun matkailutoiminnoille nopealla junayhteydelld koetaan olevan suuri merkitys.
Kansallisissa strategioissa ennustetaan vapaa-ajan matkustamisen ja lomaliikenteen
siirtyvan (hitulevaisuudessa yksityisautoilusta joukkoliikenteeseen ympéaristotietoi-
suuden lisdantyessa. Yksityisten ihmisten kulutuskayttaytymisen muutokset voivat
aiheuttaa varsin nopeita ja ennakoimattomia muutoksia kulkumuotojakaumaan.

Yhtena toiminnallisena perusteena Tampere-Jyvaskyla-ratahankkeessa on painottaa
samalla voimakkaasti myos paikallisjunaliikenteen kehittamisvaihtoehtoja. Keski-
Suomen liitto laati Baltic Climate-hankkeen yhteydessa selvityksen paikallisjunalii-
kenteen toimintaedellytyksista ja vaikutuksista Keski-Suomessa 2010-2030. Selvi-
tyksen johtopaatoksena todettiin, ettd nykyisilld ja ennustetuilla asemien vaikutus-
alueiden asukasmaarilld ei paasta kannattavalle operointitasolle. Jamsaan suuntau-
tuvalla paikallisjunaliikenteen yhteysvalilld subventioasteen lasketaan olevan jopa
77 %. Yhdyskuntarakenteen keskittamiseen asemien vaikutusaluille siind mittakaa-
vassa, mitd paikallisjunaliikenne vaatisi, ei katsota olevan (&hitulevaisuudessa toteu-
tusedellytyksia. Paikallisjunaliikenne, joka perustuisi nykyisille ratalinjauksille, saat-
taisi myos syoda markkinaehtoisesti toteutuvan linja-autoliikenteen kannattavuutta.

Jyvaskyla-Tampere-vélin yhteyksiin on vaikutusta myés Tampereen kaupunkiseudun
[Bhijunaliikennesuunnitelmilla. Kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittamisselvi-
tyksen vuosille 2013-2015 ajoittuvalle toiselle vaiheelle on ehdotettu Tampere-
Orivesi-Vilppula-Mantta lisdvuorojen hankkimista (3 junaa/suunta/vrk). Uusina sei-
sakkeina [dhijunaliikenteen vaikutusalueeseen tulisivat Lyly ja Mantta.
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3 Liikenne- ja kuljetusmaarat seka niiden
muutokset yhteysvalilla

3.1 Henkiloliikenne

3.1.1 Henkilélitkennetutkimukset

Valtakunnallisesti pitkista yli 100 kilometrin matkoista huomattava enemmistd on
muita kuin tyo- tai tydasiamatkoja. Tyohon liittyvisséd matkoissa vuorovililla ja no-
peudella on palvelutasotekijoind huomattavan suuri rooli verrattuna vapaa-aikaan ja
matkailuun, joissa muut tekijat kuten hinta, viihtyisyys ja lilkkkumisen helppous koros-
tuvat.

Henkiloliikennetutkimuksen tarjoama kuva liikkumisen kokonaisuudesta ei tue tyo-
perusteisen lilkkumisen korostamista kaukoliikenteen suunnittelussa. Kaukoliikenne
on kokonaisuus, jossa viikonpdiva ja kuukausikohtaiset matkatyyppijakauman vaihte-
lut ovat suuria. Vierailu- ja vapaa-ajan matkustaminen muodostaa kaukoliikenteen
liikkujien massan. Varhaisen aamun ja iltapaivan joukkoliikennevuoroilla tyéperus-
teisen matkustamisen rooli on korostuneempi.
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Kuva 6. Eri matkatyyppien jakauma yli 100 km:n henkildliikenteen matkoilla

kuukausivaihteluineen. (Henkilolitkennetutkimus 2010-2011.)
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Uuden henkildliikennetutkimuksen perusteella Jyvaskyldn ja Helsingin valiset mat-
kamaarat ovat vuositasolla noin 2,5 miljoonaa matkaa molempiin suuntiin yhteensa.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus yhteysvililld on 26,5 9%, joka on noussut 2,5 pro-
senttiyksikkoa edellisesta tutkimuksesta (2005). Keski-Suomen ja Pirkanmaan vali-
sissa yhteyksissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus on hieman laskenut.
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Kuva 7. Kulkumuotojakauma valituilla yhteysvdileilld.
(Henkilélitkennetutkimukset 1999, 2005 ja 2011.)
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Kuva 8. Kulkumuotojakauma valituilla yhteysvdileilld.

(Henkilolitkennetutkimukset 2005 ja 2011.)
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Tampereen ja Helsingin suunta ovat Keski-Suomen kotimaan kaukoliikenteessa paa-
yhteyskohteet. Keski-Suomesta alkavat kaukoliikennematkat suuntautuvat erityisen
voimakkaasti maakunnan sisdisten matkojen ohella Uudellemaalle ja Pirkanmaalle
(Yhteensa 4,7 miljoonaa matkaa). Kahden paayhteyssuunnan jalkeen kolmanneksi
tarkein suunta on Pohjois-Savo (809 tuhatta). Ratayhteyden nopeuttamisella ja muilla
palvelutason kehittdmistoimilla on siis suora vaikutus keskisuomalaisten paaasiallisiin
kaukoliikenteen matkoihin.

Uuden henkildliikennetutkimuksen mukaan suomalaiset matkustavat yha enemman.
Tama nakyy myos selvitettavilla yhteysvaleilla. Matkojen maara Uudenmaan ja Keski-
Suomen valisessd junaliikenteessd on noussut merkittavasti. Junamatkustuksen
kasvu on merkittavin syy joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvuun Keski-Suomen
ja Uudenmaan valisissa yhteyksissa. Henkiléliikennetutkimuksen aineistoon sisaltyy
epatarkkuustekijéita, joten suorien paatelmien tekeminen matkamaarien kasvusta
kulkumuodoittain on vaikeaa. Pirkanmaalle suuntautuvissa matkoissa muun joukko-
lilkenteen matkamaarat ovat jopa vahentyneet 5 9. Raideliikenne on tarkastelluilla
yhteysvaleilld merkittdvin joukkoliikennemuoto ja sen merkitys on kasvanut huimasti
puolessa vuosikymmenessa. Henkiloliikennetutkimukseen sisaltyy aluetarkasteluissa
tiettyja epavarmuustekijoitd. Samaan aikaan kuitenkin myos tarkastellun rataosuuden
matkustajamaara on kasvanut.
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Kuva 9. Keski-Suomesta alkavat henkilélitkennematkat kulkumuodoittain.
(Henkilélitkennetutkimus 2011.)

Keski-Suomen ja Uudenmaan valinen matkamaara on vuositasolla 2,5 miljoonaa.
Pirkanmaan suunnan vastaavat matkamaarat ovat yli 2 miljoonaa. Joukkoliikenteessa
matkamaarat ovat nousseet selvasti, tosin sama on tapahtunut myos henkildauto-
matkoissa. Henkiléautomatkat lisddntyivat Uudenmaan ja Keski-Suomen valilld kaik-
kiaan puolella miljoonalla. Henkiléautomatkoista matkustajina tehtyjen matkojen
osuus on 35-40 %,
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Taulukko 7. Matkustajamddirdt Keski-Suomen ja tutkimusmaakuntien valilld.
(Henkilélitkennetutkimus 2010-2011.)

Keski-Suomi -Uusimaa / Pirkanmaa - Keski-Suomi

Maakunta Yhteensa Henkildauto Joukko- Juna (joukko- Muu
lilkenne liilkenteestd)

Uusimaa 2005 1 806 000 1369 000 433000 250 000 5000

Uusimaa 2010 2 558 000 1 845 000 678 000 466 000 35000

Pirkanmaa 2005 1499 000 1105 000 346 000 201 000 47 000

Pirkanmaa 2010 2119 000 1604 000 477 000 340 000 38 000

Henkiléautoilua kasittelevien tutkimustulosten tarkempi analyysi osoittaa, ettd kul-
kumuotona henkildauton kuljettaminen on yleistynyt voimakkaasti, kun taas matkustus
henkildautossa on suhteessa vahentynyt. Keski-Suomen ja Uudenmaan vilisissa
yhteyksissa henkildautolla matkustavien absoluuttinen maara on vahentynyt muuta-
malla tuhannella. Henkildautoilun kasvulukemat ovat siis molemmilla yhteysvileilla
keskittyneet nimenomaan kuljettamisen kasvuun. Yksin henkiléautolla matkustaminen
on lisdantynyt.
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Kuva 10. Henkiléautomatkojen jakautuminen matkustajiin ja kuljettajiin 2005
ja 2010. ( Henkildlitkennetutkimukset 2005 ja 2011.)

Henkiléauto on keskisuomalaisten paakulkumuoto sisdisissad ja Pirkanmaalle, seka
Uudellemaalle suuntautuvissa matkoissa. Joukkoliikenteen sisalld junan osuus kaikista
matkoista oli edellisessd HLT-tutkimuksessa 55 9, luokkaa sekd Uudellemaalle etta
Pirkanmaalle suuntautuvissa matkoissa. Uudessa 2012 valmistuneessa tutkimuksessa
junan osuus kaikista joukkoliikennematkoista oli kasvanut 70 prosenttiin mainittujen
maakuntien viélisista yhteyksista.

Nopea junaliikenne palvelee ensisijaisesti pitkdnmatkaista henkiléliikennetta. Kan-
sainvalisissd tutkimuksissa nopean junaliikenteen hyédyt kasvavat voimakkaasti yli
300 km pitkilld matkoilla. Pitkien matkojen osuus ihmisten tekemistd matkoista on
HLT:n tietojen mukaan vain 2 %, Kokonaismatkasuoritteesta pitkdat matkat muodos-
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tavat yli puolet. Maakuntia vertailemalla matkasuoritteiden poikkeamat ovat varsin
vahaisia. Selvimmin muita korkeammissa matkasuoritteissa erottuvat Kainuun ja
Lapin kaltaiset erittdin harvaan asutut alueet. Ndiden alueiden matkasuorite henkilda
kohden on lahes 20 kilometria pidempi kuin esimerkiksi Satakunnassa. Keski-Suomen
matkasuoritteet ovat keskimaardisella tasolla.
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Kuva 11. Matkasuorite matkatyypeittdin (kilometrid/henkil6/vrk).
(Henkilélitkennetutkimus 2010-2011.)
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0 -
W 2005
4,0 -
20 H 2010
0,0 -
‘AO \béé
)
R
\ \]
&
Kuva 12. Keskisuomalaisten matkasuorite matkatyypeittdin
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(kilometrid/henkilé/vrk). (Henkilblitkennetutkimus 2010-2011.)
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Keskisuomalaisten matkasuoritteeseen matkatyypeittain littyy tutkimusaineiston
rajallisuudesta johtuen Lluotettavuuskysymyksid, mutta tulokset kertovat suuntaa
antavaa tietoa ihmisten liikkumissyiden muutoksista. Keski-Suomessa erityisesti
tyéhoén, tydasioihin ja ostoksiin sekd asiointiin littyvat matkasuoritteet ovat
lisdantyneet selvasti viiden vuoden tarkasteluajanjaksolla.

Liikenneviraston henkiloliikennetutkimuksesta tekemien analyysien mukaan (hlt:n
faktakortit) tyoperdisia matkoja tekevat ennen kaikkea yrittdjat sekd ylemmat ja
alemmat toimihenkilot. Tydomatkojen osuus kokonaismatkasuoritteesta on suuri suu-
rilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla, kuten Jyvaskylassa. Tyomatkoja tehdaan vuo-
rokausisuoritteesta entistd enemman kaupungeissa, kun taas maaseutualueilla pakol-
listen asiointimatkojen pituudet ovat kasvaneet.

3.1.2 Raideliikenteen maarat

Matkamaaria tarkastellessa on hyva huomioida Jyvaskylan asema kauttakulkuliiken-
teen keskittymana ja vaihtoasemana. Vuonna 2011 Jyvaskyla—Orivesi-valilla tehtiin
890 000 matkaa, joista osa on vaihdollista lilkennettd Savon ja Pieksdmaki—Joensuu
radoilta. Orivedeltd juniin littyvat Haapamden suunnan matkustajat. Pairadalla
Tampereelta Helsinkiin vuosittaiset matkamaarat rataosuuksittain ovat 4-6 miljoonan
tasolla.

Henkilématkat junaliikenteessd ovat lisdantyneet selvasti suurten ja keskisuurten
kaupunkiseutujen valilla. Keski-Suomen raideyhteyksiin ja nopean junaliikenteen
syottoliikenteeseen vaikuttavilla rataosuuksilla Jyvaskyla—Haapamaki-Seinajoki seka
Haapamaki-Vilppula-Orivesi matkamaarat ovat sen sijaan laskeneet selvasti. Haa-
pamaen radalla liikenne on ostoliikennetta. Jyvaskyla-Seinajoki-valilld matkustaja-
maarat ovat laskeneet jopa yli 20 9% kuluneen kahdeksan vuoden aikana. Henkil6lii-
kennejunien tarjonta Jyvaskyld—Orivesi valilld oli 2004 yhteensé 22 junaa (Ratahallin-
tokeskus 2007). Vuoden 2012 tarjonta on 19 junaa molempiin suuntiin.
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Kuva 13. Tehdyt matkat rataosuuksittain. Tilastointimuutoksen takia vuoden
2006 jdlkeiset luvut eivdit ole tdysin vertailukelpoisia aikaisempien
vuosien kanssa. ( Ratahallintokeskus 2003 ja Liikennevirasto 2011.)
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Taulukko 8.  Matkamddrien muutokset rataosuuksittain 2003 - 2010.( Liikennevirasto
ja Ratahallintokeskus.)

Rataosuus Muutos +-

Varkaus—Pieksamaki -19 %
Pieksamaki-Jyvaskyla -10 Y,
Jyvaskyla-Orivesi +11 9,
Orivesi-Tampere +11 9,
Jyvaskyla-Haapamaki -29 %
Haapamaki-Orivesi 0%
Toijala-Riihimaki +19 %,
Toijala-Turku -6 %,

Jyvaskyla-Tampere-Helsinki ratayhteyden kysyntdpotentiaali on vahvistunut kau-
punkikeskusten valisessa liikenteessa ja jo ennestaan vilkasliikenteisilla rataosuuksil-
la. Sen sijaan Pohjanmaan suunta ja poikittaisyhteydet Pieksdméaen kautta Savon
radalle ja Pieksamaki-Joensuu radalle eivat ole lisinneet matkustajamaaria, vaan
poikittaisyhteyksien matkamaarissa on paikoin jopa léhes kolmanneksen alenemaa.
Jyvaskylan ja Tampereen vélisen rataosuuden matkamaarat ovat samana tarkastelu-
ajanjaksona lisdantyneet 11 9%,.

Jyvaskyla-Tampere-rataosuus on Suomessa tarkea itd-lansisuuntainenyhteys. Rata-
osa yhdistdd Suomen itdiset maakunnat Tampereen ja Toijalan kautta Varsinais-
Suomeen. Henkiloliikennetutkimuksen 2010-2011 tietojen mukaan pitkdt matkat
itdisten maakuntien ja esimerkiksi Varsinais-Suomen valilld ovat kuitenkin vahaisia.
Eteld-Pohjanmaalle ja Pohjanmaalle matkat itdisistd maakunnista ovat vield véahai-
sempiad. Tasta viestii omalta osaltaan myds muun muassa Varkaus-Pieksamaki- ja
Toijala—Turku-valin vahentynyt henkiléjunaliikenne.

3.1.3 Tielitkenteen maarat

Liikenneviraston yllapitamassa liikennemaarien mittausaineistossa valtatielld 9 on
nakyvissa vastaava kehitys kuin esimerkiksi henkiloliikkennetutkimuksen aineistossa.
Keskimaardinen vuorokausiliikenne on kasvanut selvasti vuoden 2005 tasosta, joka
kuvaa samalla edellisen HLT:n tutkimusvuotta. Tavaraliikenteessa on nahtavissa ale-
neva trendi.
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Kuva 14.

Vt 9 Tampere-Jyvaskylad -tieosuuden liikennemaarien muutos

vuodesta 2005 vuoteen 2011
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Liikennemdicirien muutos 2005-2011 Vt 9 Tampere-Jyvdiskyld.

Litkennemaarat tieosuudella vaihtelevat pohjatason ollessa 4000-5000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (KAVL) on alle 4000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Tastékin lilkennemaarasta osa on paikallista ja seudullista litkennetta.

Vt 9 Tampere-Jyvéaskyla -tieosuuden liikennemaaréat vuonna 2011

24000 l

22000

Jamsa Korpilahti Muurame J*léiskyléi
[ ] [ ]

20000 -

18000

Mt Mt Mt 3241 Kt 58 Vt 24, kt 56 Mt Mt

Mt Mt |Vt

610-1661960906110 18
=

16000

Liikennemaara (ajon.fvrk)

14000

12000

10000

8000

e

6000

4000

2000

Kuva 15.

10

20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Etdisyys Tampereelta vt 12:n liittyméastd (km)

Liikennemdidirdkuva tieosuudella Tampere-Jyvdiskyld.

130

Taajama

Tarkea littyma

=—KVL ha, pa
e==KAVL ha, pa

KVLRAS



33

Valtatielld 4 liikennemaarien kasvu on ollut vield voimakkaampaa kuin valtatielld 9.
Keskimaarainen vuorokausiliikenne on kasvanut 16 9, vertailtuvuoden 2005 tasoon
verrattuna. Valtatie 4 kuvaa Jyvaskylan ja Helsingin valisen lilkennemaaran kehitysta.
Samoin kuin henkiloliikennetutkimuksessa on liikennemaaramittauksissa todennet-
tavissa ihmisten lisdantynyt liikkkuminen.

Vt 4 Lusi-Vaajakoski -tieosuuden
liikennemaarien muutos
vuodesta 2005 vuoteen 2011
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Kuva 16. Liitkennemdidirien muutos 2005-2011 valtatielld 4 vdlilld Lusi-
Vaajakoski.

Litkennemaarien pohjalukema tarkasteluvalilld on 3900 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Keskimaarainen arkivuorokausililkenne (KAVL) alimmillaan, jonka kautta yhteysvalin
todellisia pitkdmatkaisia liikennevirtoja voi arvioida, on alle 3000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa.
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Vit 4 Lusi-Vaajakoski -tieosuuden liikennemaarat vuonna 2011

Hartola Joutsa Leivonmaki
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3.1.4 Muutokset lilkkumisessa ja kulkumuotojen roolissa 2000-luvulla

Rautatieliikenteen matkustajamaara on kasvanut vuoden 1997 jalkeen 18 miljoonalla.
Raideliikenteen suosio on kasvanut huomattavasti nopeammin kuin muun joukkolii-
kenteen. Merkittdva osuus junaliikenteen kasvusta on perdisin HSL/YTV-alueen lahi-
liikenteesta. Esimerkiksi linja-auton matkustajamaarat ovat samana tarkasteluajan-
jaksona vahentyneet yli neljalla miljoonalla. Rautatieliikenteen suosion kasvun syyta
on vaikea kokonaisuudessaan arvioida, mutta osan suosiosta selittavat 2000-luvulla
tehdyt investoinnit ja junaliikenteen palvelutasoon vaikuttaneet kalustouudistukset
seka merkittavat matka-aikojen lyhenemiset. Lisdksi suuret kaupunkiseudut rataverkon
varrella ovat kasvattaneet asukaslukuaan. Uuden henkildliikennetutkimuksen mukaan
suomalaiset liikkuvat myos entistd enemman pitkid matkoja. Varsinkin matkailu- ja
vapaa-aika liikuttavat yha enemman.

Ratahallintokeskuksen Rautatielilkenne 2030 selvityksessad ennakoitiin kaukoliiken-
teen matkojen lisdaykseksi 3-4 miljoonaa matkaa. Vuoden 2030 taso olisi talloin 15,5~
16,5 miljoonan matkan valilla. Selvityksessa esitettiin vuoden 2015 jalkeen aloitettavia
isoja kehittdmishankkeita ja yhtena niista Orivesi-Jyvaskyla-rataosuutta. Selvityksen
laadinnan yhteydessa katsottiin, ettd tarpeet koskevat erityisesti valityskyvyn
parantamista ja kaksoisraideosuuksien lisdamista.
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Kuva 17. Liikennemdidirdkuva tieosuudella Lusi-Vaajakoski.
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Joukkoliikenteen matkustajamaarat
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Kuva 18. Joukkoliikenteen matkustajamdidirct 1997-2009. (LVM 2011.)

Suomessa rautatielilkenne on muihin joukkoliikenteen muotoihin verrattuna liiken-
teeseen ohjatun tuen mittareilla keskiarvoa tehokkaampaa. Subvention maara paik-
kakilometria kohden on ainoastaan 0,005 €, kun se esimerkiksi linja-autoliikenteessa
on 0,033 € / paikkakilometri. Liikenneolosuhteet 2035 selvityksessa ja liikennepoliit-
tisessa selonteossa junaliikenne katsotaan yhdeksi keskeiseksi keinoksi parantaa
lahi- ja kaukoliikennettd sekd saavuttaa Suomen ilmastopoliittiset sitoumukset,
mutta merkittdvaa subventio-osuuden muutosta joukkoliikennemuotojen valilla ei ole
nahtavissa. Uudet painotukset junaliikenteen tukiin tulevat todennakoisesti kohdis-
tumaan jatkossa paakaupunkiseudun lahilitkenteen kehittamiseen ja lipputukiin.

3.2 Tavaraliikenteen maara ja muutokset

Kansallisissa ja EU-tason liikennepoliittisissa linjauksissa tavoitellaan pitkdnmatkai-
sen raskaan tavaraliikenteen keskittamistd rautateille. Keski-Suomen kannalta
tarkein pitkdmatkaisen, raskaan tavaraliikenteen ratayhteys kulkee Tampereen kautta
paakaupunkiseudulle ja sen satamiin. Yhteysvali on Jyvaskyla-Jamsa (Jamsankoski)
rataosuutta lukuun ottamatta korkeimmassa T1-palvelutasoluokassa. Tavaraliikenteen
junien maksiminopeus koko yhteysvalilld on korkein mahdollinen 100 km/h, lukuun
ottamatta Jyvaskyla—Orivesi-rataosuudella olevia nopeusrajoitettuja kohteita.

Suomessa tavaralitkenne on sovitettu samoille radoille ja nopea henkiléjunaliikenne
perustuu Suomessa sekaliikenneratoihin. Euroopassa suurnopeusjunat operoivat
paaosin omilla radoillaan. Tavaraliikenteessa tapahtuvat hairiét heijastuvat Suomessa
valittdmasti myds muuhun junaliikenteeseen. Erillinen, suuret nopeudet mahdollistava
raide mahdollistaisi tavaraliikenteelle suuremman jouston vanhalla rataosuudella.
(Ratahallintokeskus 2009).

Keski-Suomen rautatiekuljetusten rungon muodostavat metséateollisuuden tuote-
ja raaka-ainekuljetukset (Tama nakyy myds maanteilld, erityisesti valtateilld 4 ja 9).
Tampere-Jyvaskyla-rataosuus luokitellaan erittdin hairidherkaksi Liikenneviraston
ja VR:n selvityksessad "Rataverkon tavoitettavuus ja vdlityskyky pitkdlla aikavdlilla”.
Hairiot rataosuudella voivat heijastua koko Suomen rataverkolle. Keskeisimpana rataan
liit-tyvana puutteena yksiloéidaan Jamsan eteldpuolelta puuttuvat junien kohtausmah-
dol-lisuudet. Mikdli hitaammassa tavaraliikenteessa on rataosuudella ongelmia, vai-
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kuttavat ndama suoraan henkildliikennejuniin ja henkiléliikenteen matkaketjuihin.
Valityskyky- ja kapasiteettiongelmien ratkaisua tukevat Liikenneviraston ja VR:n rata-
verkkoselvityksen ennusteet rataosuuden junamaaran merkittavastd kasvusta vuo-
teen 2050 mennessa. Junamaarat rataosuudella ovat lisdantyméassa jopa neljannek-
selld nykyisesta. Tulevaisuudessa tavara- ja henkiléjunien vuoromaara rataosuudella
vaihtelee 44-62 valilla.

Pirkanmaan liiton laatimassa Raideliikenteen kehittdminen Pirkanmaalla (2010) ra-
portissa Jyvaskyldn suunnan nykyisten rataosuuksien valityskyvyn katsotaan riittdvan
ilman lisaraiteita, mutta samalla painotetaan uusien kohtaamispaikkojen tarvetta.

Nopeaa ratayhteyttd Jyvaskyla-Helsinki kasitelleessa alustavan tarveselvityksen toi-
menpide-ehdotuksessa on huomioitu erityisesti tavaraliikenteen kannalta keskeiset
ongelmat nykyisessé radassa. Pienien toimenpiteiden (pienet geometriamuutokset,
tasoristeysten poisto, vaihdemuutokset, sidhkorata- ja turvalaitemuutokset) seka nii-
den rinnalla toteutettavalla Orivesi-Jamsa kaksiraiteisuudella saataisiin matka-aikaa
Jyvaskylan ja Helsingin valilla lyhennettyd noin viidelld minuutilla. Kustannusarvio
paikalliselle kaksiraiteisuudelle ja muille toimenpiteille on noin 185 miljoonaa euroa
(Ve 0+). Ratageometrian korjaaminen tavaraliikenteelle edullisemmaksi vaikuttaa
kaikkiin yhteysvalin juniin. Vaihtoehdossa olevan Orivesi-Jamsa kaksiraiteisuuden
kanssa toimenpiteet vdhentaisivat rataosuuden hairidherkkyyttd. Tavaraliikenteen
kapasiteettiongelmien poistaminen ja hdiricherkkyyden vahentdminen parantaisivat
myds henkiloliikenteen kehittamisedellytyksia ja operoinnin luotettavuutta.
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Kuva 19. Toteumatiedot: Tilastokeskus / Liikennetilastollinen vuosikirja; Liikenne-
virasto / Suomen rautatietilasto
Ennusteet: Rataverkon tavaraliikenne-ennuste 2025 (Iikkanen & Varjola
2002); Rataverkon tavaraliikenne-ennuste 2030 (Iikkanen & Mukula
2010)
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Liikennepoliittisista tavoitteista huolimatta tavaraliikenne on Jyvaskyldn ja Tampe-
reen valiselld rataosuudella laskenut 8 vuoden aikana kymmenyksella. Pieksamaki-
Jyvaskyla-rataosuudella tavaraliikenne on sen sijaan kasvanut 2 %,. Tavarakuljetukset
ovat lisdantyneet merkittdvasti Jyvaskyla—-Haapamaki-Seinajoki-rataosuudella koko-
naisvolyymin ollessa kuitenkin edelleen varsin pieni. Liikenneviraston tavaraliiken-
teen kuvauksia tulkittaessa on otettava huomioon, ettd huomattava osa esimerkiksi
Jyvaskyla-Tampere-vélin liikenteestd on kauttakulkuliikennettd. Suomen tavaralii-
kenteesta raiteilla kulkee noin viidennes.

Satakunnan ja Pirkanmaan liitot ovat selvittédneet Pori-Tampere raideliikenteen jat-
kokehittdmismahdollisuuksia. Selvityksessad tarkasteltiin Keski-Suomen kannalta
tarkeaa poikittaisyhteytta.

Ratahallintokeskus 2003 Liikennevirasto 2011
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Kuva 20. Tavaraliikenteen nettotonnit rataosuuksittain 2003 ja 2011.

Taulukko 9.  Tavaraliikenteen nettotonnien muutos (2003-2011) rataosuuksittain,
(Ratahallintokeskus ja Liikennevirasto.)

Rataosuus Muutos tavara-
liikenteessa

Pieksamaki-Jyvaskyla + 29,

Jyvaskyla-Jamsankoski -10 Y,

Jamsankoski-Orivesi -12 9,

Orivesi-Jyvaskyla -11 9,

Tieliikenteen kuljetusten suuntautumisessa satamiin ja satamista Keski-Suomen
maakuntaan on nahtavissd selked painottuneisuus Eteld-Suomen suuriin satamiin.
Pyérilld liikkuvan tavaran kannalta eteldn suuntaiset vaylat ovat selkeasti [@nsisuun-
taa tarkedmpia. Vuosaaren satama on tarkein Keski-Suomen viennin kannalta, kun



38

taas tuontisatamana tarkein on Hamina. Keski-Suomen yritysten kannalta keskeisiin
satamiin on &@hes yhta hyvat yhteydet. Tama mahdollistaa satamien palvelutarjonnan
kilpailuttamisen ja muutokset varsinkin tavaraviennissa voivat olla nopeita ja merkit-
tavia. Elinkeinoeldman ja viennin kannalta Eteldn satamilla ja niiden toimivuudella on
Keski-Suomelle nykyaan erittain suuri merkitys paayhteytena globaaleille markkinoil-
le.

NUUAMAA

Kuva 21. Tielitkenteen tavaravirrat satamista Keski-Suomeen ja Keski-Suomesta
satamiin. Vuosien 2007-2009 keskiarvo.

Merkittava osa rautateilld kulkevasta tavaraliikenteestd on metsateollisuuden tuottei-
ta ja erityisesti raakapuuta. Liikenneviraston selvityksessa "Rataverkon raakapuun
terminaali- ja kuormauspaikkojen kehittaminen" (31/2011) on tarkasteltu monipuoli-
sesti metsateollisuuden kuljetuksia vuoden 2009 jalkeen muuttuneessa tilanteessa.
Selvityksessa hyodynnettiin Liikenneviraston kehittdmaa raakapuuvirtojen optimoin-
timallia, joka mahdollistaa kaikkien kuljetustapojen ja -ketjujen tarkastelun samanai-
kaisesti.

Selvityksen mukaan raakapuukuljetukset tulevat voimakkaasti vihenemaan Suomen
keskiosien radoilla. Liikenneviraston mallit ennustavat nykyisen tavaraliikenteen ju-
nien maaran vahenevan Tampere-Jyvaskyla-rataosuudella 40 9%, vuoteen 2030 men-
nessa. Vuorokausiliikenteena tama tarkoittaisi tuolloin 13 tavarajunavuoron poistu-
mista. Tavarajunaliikenteen voimakas vaheneminen avaa uusia henkil6liikenteen
kehittamismahdollisuuksia, mutta samalla voimakkaat investoinnit, joilla perustel-
laan erityisesti tavaraliikenteen tarpeita, eivat rataosalla yksin ole relevantteja. Rata-
osuuden investointitarpeiden perusteluissa korostuvat henkiléjunaliikenteen kehit-
tymismahdollisuudet, eivat niinkdan tavaraliikenteen kuljetukset.
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Kuva 22. Raakapuukuljetusten mddrdt rataverkolla. Vihred tarkoittaa vihentymis-
td ja punainen lisddntymistd. ( Litkennevirasto 2011.)
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4  Jyvaskyléa—Helsinki-yhteysvalin
palvelutaso

4.1 Nykyinen henkiloliikenteen tarjonta ja
palvelutaso

Valtakunnallisessa kaukoliikenteen palvelutasomaarittelyssa Jyvaskyldn kaupunki-
seutu kuuluu suurten kaupunkiseutujen ryhmaan. Suurten kaupunkiseutujen valisissa
matkoissa joukkoliikenteen palvelutason tulisi olla erittdin kilpailukykyinen henkils-
autoliikenteeseen nahden. Matka-ajalla mitattuna palvelutasotavoite tayttyy ja ju-
nayhteyden matka-aika on erittdin (Bhelld liikenne- ja viestintdministerion maaritte-
lemaa kolmen tunnin aikarajaa, joka on merkittdva muun muassa lentoliikenteen kan-
nattavuuden kannalta. Tavoitteellisia matka-aikoja on asetettu Jyvaskylan ja Helsin-
gin valille useita. Liikenneviraston PTS-taustaselvityksessd yhteysvalin henkils-
junaliikenteen katsotaan olevan kilpailukykyista henkildauton kanssa, mikali matka-
aika on 2 h 15 min.

Keski-Suomen liiton strategisissa tavoitteissa (maakuntasuunnitelma) yhteysvalin
matka-aikatavoite on asetettu kahteen tuntiin. Kaytdnnossa tdman vaihtoehdon to-
teuttaminen nykyisessa ratakaytavassa on erittdin vaikeaa. Alustavassa tarveselvityk-
sessd vaihtoehtoiset oikoratalinjaukset eivat saavuttaneet riittavaa kustannus-
hyotysuhdetta. Kaytdnnossda mahdollinen matka-aika sijoittuu jonnekin 2 h 15 min ja
2 h 42 min valille. Keskeista tavoitenopeutta maarittdessd on nayttaa toteen matka-
ajan hyodyt junaliikenteen asiakasprofilointien kautta. Nopeus on tarkeimpia palvelu-
tasotekijoita tyoperusteisissa matkoissa. Muilla matkatyypeilld korostuvat useat
muut palvelutasotekijat.

Matka-aikatavoitteita on yhteysvilille asetettu useita. Oheisessa taulukossa on niista
keskeisimmat.
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Taulukko 10. Jyvdskyld—Helsinki-yhteysviilille asetettuja matka-aikatavoitteita.
Yhteysvalin matka-aika tavoitteet eri yhteyksissa Matka-aika
Keski-Suomen maakuntasuunnitelma

Alustavan tarveselvityksen lahtékohta (Keski-Suomen
liitto, Paijat-Hameen liitto)

Alustavan tarveselvityksen esitys (Keski-Suomen Liitto,
Paijat-Hameen Liitto)

Rautatieliikenne 2030 (Ratahallintokeskus)

Joukkoliikenteen matka-aika enintaan yhdella kulku-
muodolla (LVM)

Nykyinen toteutuma raideliikenteella

Liikenneviraston selvityksessa Rataverkon tavoitettavuus ja vdlityskyky pitkdlld aika-
vdlillé listataan raideyhteyksien nopeuttamisen aiheuttamia kustannuksia ja verra-
taan niitd investoinnilla saatuun aikahydtyyn (€/min) ja matkustajahyotyyn
(€/min/matkustaja). Tassa tarkastelussa Tampere-Orivesi-rataosuus on yksi kustan-
nustehokkaimmin toteuttavista raideosuuksista (0,1 M€/min). Orivesi-Jamsa-osuu-
della kustannukset ovat 1,7 ME€/min ja Jamsa-Jyvaskyla valilld 3,4 ME/min.

Jyvaskyla-Tampere-radan nopeuttamisen perusteluina ovat kansainvalisten liitynto-
jen toimivuus ja joukkoliikenteen kilpailukyky pasakaupunkiseudulle suuntautuvassa
henkiloliikenteessa. Kansainvalisissa liitynnoissa lentoyhteyksien merkitys Helsinkiin
on kaikkiin muihin kulkumuotoihin nahden ylivoimainen. Vaihtoehtoisilla litynta-
muodoilla Helsinki-Vantaan lentoasemalle ei saavuteta vaihdollisen lentoliikenteen
nopeutta. Edes nopein ratalinjausskenaario ei pysty kilpailemaan nopeudella mitat-
tuna lentoliikenteen kanssa. Kansainvalisissa liitynnéissa henkildauto on seuraavaksi
nopein, mutta aikahyéty junaan verrattuna on vain 12 minuuttia.

Liitynnat kansainvéliseen liikenneverkkoon onnistuvat Helsinki-Vantaan lisdksi Tam-
pere-Pirkkalan lentoasemalta. Lentoyhtiot operoivat Pirkkalasta eurooppalaisiin koh-
teisiin. Kansainvalisten liityntéjen nopeuttamiseksi Tampere-Pirkkalan lentoasemaa
ei pida sulkea jatkossa tarkastelujen ulkopuolelle. Juna- ja linja-autoyhteyksid no-
peuttamalla ja matkaketjuinformaatiota parantamalla palvelutaso Keski-Suomen
kansainviélisten yhteyksien saavuttavuudelle voisi oleellisesti parantua nykytasosta.

Tampere-Pirkkalan lentoasemalle suuntautuvien joukkoliikenteen matkojen ja matka-
ketjujen palvelutason kannalta puutteet informaation saannissa ja laadussa3 ovat
kriittisia. Liityntayhteytenad lentoasemalle markkinoidun bussiyhteyden aikataulut
muuttuvat kuukausittain ja liikennointiajat vaihtelevat jopa paivittain. Aikaisimman
liityntavuoron lahtéaika Tampereen rautatieasemalta on vaihdellut Ehes kahdella
tunnilla kevaalla 2012.

shttp://www.airpro.fi/linja-autojen-aikataulut,
http://www.paunu.fi/pdf/TMP%,20talvi%202013.pdf



http://www.airpro.fi/linia-autoien-aikataulut
http://www.paunu.fi/pdf/TMP%20talvi%202017.pdf
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Yhteyksissa Tampereelle ja Helsinkiin lentokone ja juna ovat kilpailukykyisid henkilo-
auton matkanopeudelle, kun tarkastelukriteerind kdytetaan matkaketjua keskustasta
keskustaan. Merkittavat nopeuserot suhteessa henkiléautoon saavutetaan matkoissa
lentokoneella Helsinkiin ja junalla Tampereelle.

Taulukko 11.  Matka-aika eri yhteysvdileilld ja kulkumuodoilla.
(www.vr.fi, wew.matkahuolto.fi, www.reittiopas.fi, www.maps.google.com,
www.bingmaps.com. www.finavia.com)

Matka-aika tuntia (maalis-

kuu 2012)

Lentokone  Juna Linja-auto Henkildauto
Jyvéaskyla—Helsinki ! 3:08 4:15 314!
Jyvaskyla—Tampere - 2:15 2:04
Jyvédskyla—Helsinki- 3:36 3:35 3:20!
Vantaan lentoasema
Jyvaskyla—Pirkkalan - 237 3.06* 2:14
lentoasema 317" 2:48%*

*16:13 lahtevé juna ja bussi rautatieasemalta

** 7:22 ldhteva juna ja bussi rautatieasemalta

% 02:45 lahteva linja-auto ja vaihto paikallisliikenteeseen

*Rk 07:20 @htevé linja-auto ja vaihto paikallisliikenteeseen

I Keskusta-keskusta matka, jossa matka-aikaan on laskettu siirtyminen lentoasemalle (15min),
lentoasema (30min), matka (55min), maaranpaa terminaali (10min), taksimatka keskustaan
(30min).

Il Matka-aika Google Maps karttapalvelun ilmoittama. Mahdollistaa 10min valipysdhdyksen.

e Kilpailukykyinen henkildautoliikenteelle
e Tasavertainen henkildvautoliikenteelle =

e Haviaa henkiloautoliikenteelle n
(yli 10 minuuttia hitaampi)

Jyvaskylan asema paakaupunkiseudun saavutettavuuden osalta on maakuntakeskus-
ten valisessa vertailussa kilpailukykyinen. Helsinkiin suuntautuvissa yhteyksissa kah-
della joukkoliikennemuodolla matka-aika on l&helld 3 tuntia tai merkittavasti sen alle,
joka on tavoitteellinen lukema Jyvaskylan kaltaiselle suurelle kaupunkiseudulle. Kan-
sainvélisiin liityntayhteyksiin Jyvaskylastd on henkildauton lisdksi hyvat yhteydet
kaikilla joukkolilkkennemuodoilla. Ainoastaan linja-auton yhteysnopeus jda noin
50 minuuttia valtakunnallisesti tavoitteellisesta kolmesta tunnista. Jyvéskyldsta
Tampereelle suuntautuvassa kaukoliikenteessa juna ja linja-auto ovat matkanopeu-
della mitattuna kilpailukykyisid henkiléautoliikenteen kanssa, mikali matkan &ht6-
paikka ja maaranpaa ovat kaupunkikeskustoissa.

Alla olevista kuvaajista selvidd matkan keston lisdksi matkan rakenne mahdollisine
pysahdyksineen ja vaihtoineen. Henkildauto- ja lentomatka toteutuvat optimaalisesti
aina oheisten esimerkkien mukaan, mutta juna- ja linja-autoyhteyksissa kyseiset esi-
merkit kuvaavat nykyista parasta mahdollista tilannetta (nopeus). Kdytannossa juna-
matkojen nopeus yltda Bhelle esimerkkid kolmessa paivittdisessad vuorossa ja linja-
autojen noin seitsemédssa paivittaisessd vuorossa. Junayhteyksien perusmatka-aika
yhteysvalilld on noin 3,5 tuntia ja linja-autoilla vastaava on 4,5 tuntia.


http://www.vr.fi
http://www.matkahuolto.fi
http://www.reittiopas.fi
http://www.maps.aooale.com
http://www.bingmaps.com
http://www.finavia.com
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Lentomatka 2:20

Lentoasema |

0:30 -~

Alkuliitynta Paamatka Jatkoliitynta,

015 0:55 Siirtyminen |
0:10

Loppumatka
0:30

Henkildauto 3:14

Paamatka Tauko Paamatka

Linja-auto 4:15

Paamatka 1
2:05

e Paamatka 2
Vaihto .
015 1:55

Juna 3:08
Paamatkat P&amatka 2
1:28 Vaihto 1:30
0:10
Kuva 23. Kulkumuotojen matka-aika Jyvdskyldstd Helsinkiin (6/2012).

(www.vr fi, www.matkahuolto.fi, www.reittiopas.fi,
www.maps.google.com, www.bingmaps.com. www.finavia.com)

Kansainvalisissa liitynndissa Helsinki-Vantaan lentoasemalla on Suomessa keskeinen
asema kauttakulkukenttana, vaikka erityisesti Oulun ja Tampereen lentoasemilta on
viime vuosina avattu suoria yhteyksia eurooppalaisiin kaupunkeihin ja muille keskei-
sille vaihtokentille. Ulkomaan liityntamatkoilla lentoyhteys Jyvaskylasta Helsinkiin on
nopein ja vaivattomin matkustamisen muoto. Jyvéskylan lentoaseman edestakainen
vuoromaara Helsinkiin on 6 lentovuoroa pdivassa. Vuoromaarien vahaisyys on ongelma
myohaisten yblentojen puuttuessa. Tama vaikeuttaa yhden tydpaivan tydasiamatkojen
toteuttamista kotikentaltd kasin. Jyvaskyldn lentoaseman kotimaan matkustajien
maard oli vuoden 2012 huhtikuussa perati 32 prosenttia edellisvuotta alemmalla
tasolla. Tammi-huhtikuussa 2012 kotimaan matkustajamaarat olivat 31 prosenttia
edellisen vuoden tason alapuolella. Vilkastunut ulkomaanliikenne (charter) piti mat-
kustajamaaran kokonaislaskun 24 prosentin tasolla.

Muista kulkumuodoista henkildauto on toiseksi nopein kulkumuoto Helsinki-Vantaan
lentoasemalle. Henkildauton etuna muihin kulkumuotoihin on sen joustavuudessa.
Paluumatkan lentoja ei tarvitse erikseen sovittaa yhteen joukkoliikenteen aikataulujen
kanssa. Myohaisten iltalentojen puuttuessa henkiléauto tarjoaa kaytdnnossa toi-
mivimman paluumatkan Keski-Suomeen.

Matka-ajassa ja matkan katkeamattomuudessa linja-auto voittaa nykyisin junan
kulkumuotona Helsinki-Vantaalle. Kaytdnnodssd nopein vuoro (Rovaniemi-Helsinki-
pikavuoro) ldhtee Jyvaskylasta jo 02:00 aamulla ja palvelee ainoastaan lentoliikenteen
aamuyhteyksissa. Muilla vuorcilla matka-ajat ovat tunnin pidempia kuin henkilo-
autolla ja junalla. Junaliikenteen matka-aikaan merkittava lisad tulee vaihdosta ja


http://www.vr.fi
http://www.reittiopas.fi
http://www.bingmaps.com.www.finavia.com
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liityntdmatkasta Tikkurila—Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Nopeimmillaankin vaihdol-
lisuus pidentdd matkaa 30-36 minuuttia riippuen runkomatkan junavuorosta. Valmis-
tuva Kehérata ja lentoasemaliityntd uudella paikallisjunayhteydelld ei merkittavasti
lyhennd Keski-Suomesta Helsinki-Vantaalle suuntautuvien matkojen matka-aikaa.
Tikkurilasta matka-aika lentoasemalle kestdd 8 minuuttia paikallisjunalla. Sen
sijaan paikallisjunalinkki lentoasemalta Tikkurilaan lisda ulkomailta saapuvien liike-
matkustajien palvelutasoa ja kulkumuotojen intermodaalisuutta. Pitkdlla aikavalilla
suora kaukojunayhteys maakunnista Helsinki-Vantaalle on tarkea kehityssuunta vas-
tata elinkeino- ja ilmastopoliittisiin tavoitteisiin.

Lentomatka 1:40

| SR Paamatka
Lentoasema 0:55
0:30

Alkuliitynta
0:15

Henkiléauto 3:20

| Loppuliitynta
Paamatka) ga1u(;(0 Paamatka Autoparkki
1:00 1:55 0:15
Perilla 5.33 aamulla
Paamatka 1
3:35

Juna 3:36
Paamatka Vaihto Liityntamatka
2:55 0:08 ' g:28
Kuva 24. Matka-ajan jakauma ja kesto eri kulkumuodoilla yhteysvalilld

Jyviskyld—Helsinki-Vantaan lentoasema (6/2012).
(www.vr.fi, www.matkahuolto.fi, www.reittiopas.fi,
www.maps.google.com, www.bingmaps.com. www.finavia.com)

Kuvassa on esitetty vaihtoehtoyhteydet Jyvaskyldsta Helsinkiin ja Helsinki-Vantaan
lentoasemalle. Matkanopeutta kuvaavien palkkien pituudet on suhteutettu nopeimpaan
kulkumuotoon, joka on molempiin kohteisiin lentoyhteys. Keskustasta keskustaan
-yhteyksissa henkildauto ja juna ovat keskenaan lahes yhta nopeita.

Kulkumuotojen palvelutasotekijoita ja houkuttelevuutta tulee arvioida laajasti matka-
nopeuden, matka-ajan hyotykayton, liityntdmatkojen, oheispalvelujen ja matkustus-
mukavuuden kannalta. Henkiléauto on joustavampana kulkumuotona etulyontiase-
massa, mutta tyo- ja tydasiamatkoilla, jotka ajoittuvat aamun ja iltapaivan vilille juna
tarjoaa erittain kilpailukykyisen palvelun Jyvaskylan ja Helsingin valisessa liikentees-
sa. Helsinki-Vantaan lentoasemalle suuntautuvilla matkoilla lentokone on ylivoimainen
kulkumuoto. Junan kilpailukykya heikentaa vaihdollisuus ja bussiliitynnat. Linja-auto
taas ei tarjoa matka-aikaan tarvittavaa joustoa eikd nopeita pikavuoroja Jyvaskylan
ndkokulmasta ole riittdvasti.


http://www.vr.fi
http://www.reittiopas.fi
http://www.bingmaps.com.www.finavia.com
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Kuva 25. Suhteellinen matka-aika jakaumineen kulkumuodoittain yhteysvdleilld

Jyviskyld—Helsinki ja Jyviskyld—Helsinki-Vantaan lentoasema.

Yhdensuuntaista matka-aikaa tarkeampaa on usein meno-paluu aikataulujen soveltu-
vuus ja jousto esimerkiksi tydasiamatkan hoitamiseen. Henkildautolla jouston
voidaan nahda olevan rajaton, koska paluumatkaa ei tarvitse soveltaa yhteystarjonnan
perusteella. Jyvaskylan lentoliikennetarjonta on varsin rajallista verrattuna esimerkiksi
Kuopioon ja Tampereeseen, mutta paivan tydasiamatka on lentoliikenteelld toteu-
tettavissa (6:50-19:20). Junaa hyddyntamalld aamun vaihdoton yhteys on perilld Hel-
singissa 8:30.

Alla olevasta taulukossa on kuvattu tydasiamatkojen kannalta merkittavat [Eht6- ja
paluuyhteydet Jyvaskyld—Helsinki-Jyvaskyla talviarkipdivana. Vaaleansiniselld on
kuvattu aikatauluvali, jossa yhteyksia on enemman kuin kerran tunnissa. Keltaruskea
ilmaisee kerran tunnissa tai harvemmin olevat yhteydet. Yhteydet ovat paiasiassa
vaihdollisia, joka on palvelutasoa heikentava tekija.

Jousto yli 1 vuoroa
tunnissa

Jousto alle 1 vuoro
tunnissa
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Jyvaskylastd Helsinkiin suuntautuvissa junayhteyksissd on enemman aikataulu- ja
matka-aikahaasteita kuin Helsingin ja Jyvaskylan valisissa vuoroissa. Ongelmia pal-
velutasossa on erityisesti tyvasiamatkojen kannalta kriittisissd aamun ja iltapaivéan
vuoroissa. Aamulla klo 6:22 [&hteva nopein junayhteys on vaihdollinen tai vaihto-
ehtoisesti suora, mutta talléin matka aika kasvaa 22 minuutilla. Matkustusmukavuu-
den ja matka-ajan hyédynnettdvyyden kannalta vaihdollisuus Tampereella on selkea
palvelutasopuute.

Nopeaa, vaihdotonta yhteytta tarvitsevalle tarjontana on kaytdnnossa vain klo 5:20
l&hteva vuoro, jonka matka-aika Helsinkiin on 3 tuntia 10 minuuttia. Lahtdaikana erit-
tain varhainen aamu on kayttajan kannalta epdmukava. Iltapaivan yhteyspuutteena
Helsingin suuntaan on hidas ja vaihdollinen vuoro klo 16:13 sekd vaihdollinen klo
17:13 l&hteva vuoro. Naiden korvaaminen suoralla Helsinki-yhteydelld parantaisi kul-
kumuodon kilpailukykya henkiléautoon ja lentoliikenteeseen verrattuna. Nykyisilla
vuoroilla matkustajalla on mahdollisuus tehda valinta nopeamman vaihtoyhteyden ja
hitaamman vaihdottoman valilla. Hintaero ei nailld matkoilla ole kovin merkittava,
joten asiakas tekee valinnan muiden kriteereiden perusteella. Saapumisaika, matka-
tavaramaara ja matkan tarkoitus (tyoasiamatkat, lapsiperheen lomamatka) vaikutta-
vat olennaisesti vuorovalinnoissa ja sitd kautta koetussa palvelutasossa. Yhdysval-
loissa (New Jersey) tehdyissa tutkimuksissa vaihdottoman joukkoliikenneyhteyden
todettiin vahentavan matkustamisen aiheuttamaa stressitasoa erityisesti tydperaisis-
sa matkoissa. (Victoria Transport Institute 2012).

Taulukko 12.  Tybasiamatkojen palvelujousto talviarkipdivind Jyvéskyld— Helsinki-
vdlillé (2012).

Lahto Tulo Vaihtoja
05:20 08:30 0
06:22 09:30 1
06:22 09:52 0
07:22 10:30 0
10:13 13:52 1
10:45 15:48 1
13:13 16:52 1
14:17 17:30 1
14:17 17:52 0
16:13 19:52 1
17:13 20:30 1
17:13 20:52 0
19:16 22:52 1
21:33 00:52 0

Vaaleansiniselld kuvatulla aikavalilld vuoroja on enemman kuin yksi tunnissa. Kelta-
ruskealla rajatulla aikavalilld on mahdollista valita nopeampi vaihdollinen yhteys ja
hitaampi vaihdoton. (VR aikatauluhaku www.vr.fi). Aamuvuoroihin lisdyksena tuli
4.6.2012 alkaen klo 8:13 Jyvaskylasta (hteva vuoro.


http://www.vr.fi
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Paluumatkajousto on merkittavasti heikompi kuin henkiléautolla, mutta kdytédnnossa
riittdva laadukkaaseen palvelutasoon. Ongelmana ovat suunnan yhteystarjonnan
vaihdollisuus ja jossain maarin myos matkanopeus. Kaytdnnossa suorista juna-
yhteyksista ainoastaan klo 14:30 ldhteva vastaa edes jossain maarin nopeimpien
vaihdollisten yhteyksien matka-nopeuksiin, joissa matkan katkonaisuus vaikuttaa
palvelutasoa laskevasti. Lahelle kolmen tunnin tavoitteellista matka-aikaa yltaa aino-
astaan 2 vuoroa kaikkiaan 19 mahdollisesta. Molemmat noin kolmen tunnin vuorot
ajoittuvat aamupaivan tunteihin. Keskeiset syyt palvelujoustavuuden puutteisiin lie-
nevat paaradan kapasiteettiongelmissa, jolloin Jyvaskylaan Helsingista (Ghtevat junat
vaativat [Ghtokohtaisesti vaihdon Tampereella.

Taulukko 13.  Tybasiamatkojen palvelujousto talviarkipdiviné Helsinki-Jyvdiskyld.
Vaaleansinisellé kuvatulla aikavililld vuorovili on tihein ja enimmilléén
42 minuuttia. ( VR aikatauluhaku www.vr fi.)

06:30 09:32 1
07:06 10:36 0
09:06 12:39 0
09:30 12:39 1
10:06 13:36 1
12:06 15:44 0
13:06 16:36 1
14:06 17:55 1
14:30 17:55 0
15:06 18:46 1
15:30 18:46 1
16:06 19:53 1
16:30 19:53 0
17:12 21:31 2
18:06 21:51 1
18:30 21:51 1
19:26 23:41 il
20:06 23:41 0]

Radan tekniset enimmaisnopeudet ovat Jyvaskyla—-Tampere-yhteysvalilla 140-
200 km/h. Tampere—Helsinki-valilld maksiminopeus on 200 km/h. Enimmaisnopeuk-
sia ja ilmoitettuja matka-aikoja merkittadvampana palvelutasotekijand on kasitelty
ilmoitetun matka-ajan luotettavuutta. Pasdradan valityskyky voi hairidtilanteissa no-
peasti heikentya, mika vaikuttaa liikkenteeseen koko rataverkolla ja Helsinkiin suun-
tautuvissa yhteyksissa.

Vertailussa muuhun Suomen rataverkkoon Jyvaskyld—Tampere-radan enimmais-
nopeudet vastaavat esimerkiksi Savon radan nykytilannetta Pieksamaelta eteldan.
Sen sijaan Karjalan radan nopeusluckka Luumaelta pohjoiseen on vain 140 km/h.


http://www.vr.fi
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Jyvaskyla—Helsinki-yhteysvali muodostuu Jyvaskyla-Tampere- ja Tampere-Helsinki-
rataosuuksista. Tampereelta Helsinkiin rata on kokonaan kaksi- tai useampiraiteista
osuutta, jolla nopeustaso perinteiselld kalustolla on paaosin 160-200 km/h ja kallis-
tuvakorisella kalustolla 200 km/h. Jyvaskyld-Tampere-rataosa on padosin yksiraitei-
nen osuus, jonka operointinopeus on 120-160 km/h. Valilla Jyvaskyla-Jamsankoski
matkustajajunien suurin nopeus on nykyisin 160 km/h.

Raidegeometria mahdollistaisi osuudella kallistuvakorisella kalustolla nopeuden
200 km/h, mutta osuudella olevien tunnelien poikkileikkaus rajoittaa suurimman no-
peuden niiden kohdalla kuitenkin myos tulevaisuudessa tasolle 160 km/h ilman tun-
nelien avartamista. Jamsa—-Orivesi-rataosuuden nykyinen raidegeometria ei mahdol-
lista kovin merkittdvda nopeuden nostoa kallistuvakorisella kalustollakaan lyhyita
osuuksia lukuun ottamatta. Liséksi rataosa on erittain hairicherkka johtuen yksiraitei-
suudesta.

220 km/h
200 km/h
180 km/h
160 km/h
140 km/h
120 km/h
110 km/h
100 km/h
60 - 80 km/h
< 60 km/h

1

Kaskinen (

Pieksamaki

Pori \ 3 )\ N
Parikkala
Rauma O {nadra
Lappeenranta

B inikkala
Luumaki

Kuva 26. Ratojen enimmdisnopeudet. ( Liikennevirasto 2011)

Jyvaskyla-Helsinki-yhteysvalin joukkoliikenteen palvelutaso yltda LVM:n kaukoliiken-
netavoitteisiin (3 tuntia vahintdan yhdelld kulkumuodolla). Jyvaskylan kaukoliiken-
teen palvelutason selkedna puutteena on muihin vastaaviin kaupunkiseutuihin nah-
den vaihdottomien junayhteyksien vahaisyys. Nopeimmat junavuorot painottuvat
tyoperusteisten matkatyyppien tueksi aamuihin ja iltaan, mutta nopeita vuoroja on
kaytannossa vain 3-4 suuntaansa paivassa.
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4.2 Kansalaisten kokema palvelutaso

Liikenneviraston kansalaisten tyytyvaisyyttd liikennejarjestelmaan kasittelevassa
tutkimuksessa junaliikenteeseen Lliittyvien laadullisten palvelutasotekijéiden tason
valilld on suuria eroja. Kansalaiset arvostivat korkealle muun muassa liikenneturvalli-
suutta ja tiedon saamista yhteyksista. Tyytyvaisyydessdan matka-aikaan kansalaiset
antavat junaliikenteelle keskimaaraisen tuloksen. Suurimmat palvelutasopuutteet
kansalaisten kannalta léytyvat lippujen hinnoittelussa, aikataulussa pysymisessa,
hairio- ja poikkeustilannetiedottamisessa ja paikallisjoukkoliikenneyhteyksien kyt-
keytymisesta juna-asemille. Lippujen hintaan erittain tyytyvaisten maara on vain 4 9%,
kaikista vastanneista.

Keskeisimman joukkoliikenteen toimijan, asiakkaan kannalta, lilkkumisessa tarkeaa
on matkaketjujen toimivuus, matkanopeus, matkustamisen edullisuus, matkustami-
sen miellyttavyys sekd matkustamista tukevan informaation helppotajuisuus. Liiken-
teenharjoittajalle tarkeda on taloudellinen kannattavuus. Julkisen sektorin toimijoille
strategisesti merkittavaa on kasvattaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta pitkdnmat-
kaisessa henkiltliikenteessa mahdollisimman kustannustehokkailla toimenpiteilla.

Laadullisten palvelutasotekijoiden vaikutusta ja puutteita on vaikeaa selvittda ilman
riittavan laajaa kyselyaineistoa. Liikenneviraston tutkimuksessa "Kansalaisen tyyty-
vdisyys liikennejdrjestelmcdn ja matkaketjuihin” selvitettiin maanlaajuisella otanta-
kyselylld monipuolisesti lyhyiden ja pitkien matkojen liikennejarjestelmatason tyyty-
vaisyytta. Tutkimukseen vastasi kaikkiaan 4126 henkiléa. Viisiportaisella asteikolla
vastaajat antoivat pitkdmatkaiselle juna- ja linja-autoliikenteelle yleisarvosanaksi 3,4
ja vastaavasti henkiléautoliikenteelle 3,7. Tutkimus sisalsi kuusi osiota, joista Jyvas-
kyla-Tampere-ratahankkeen esiselvitysvaiheen kannalta tarkeitad ovat liikkuminen yli
100 km pitkilld matkoilla, pitkdnmatkaisen joukkoliikenteen arviointi ja tyytyvaisyys
liilkenneolosuhteisiin. Tassad selvityksessa tyydytdan yleistasolla arvioimaan muuta
tyytyvaisyytta ja keskitytadn Keski-Suomen alueen vastaajien tyytyvaisyyteen koski-
en nykyista junaliikennetta.

Kulkumuotoja vertaillessa on otettava huomioon, ettd ihmiset asettavat liikkkumisen
eri muodoille mielessaan erilaiset kriteerit. Junalla ja henkildautolla ei valttamatta
tehda matkoja samasta syysta. Subjektiivisten arvioiden perusteella on vaikeaa muo-
dostaa oikeaa kuvaa siitd, mika on valtakunnallisesti absoluuttinen matka-ajan merki-
tys kaukoliikenteessa eri kulkumuodoille.

Koko Suomen tasolla yli 100 km pitkilla henkildliikennematkoilla ihmiset ovat ldhes
yhta tyytyvaisia seka junaliikenteeseen etta henkiléautoliikenteeseen. Viime vuosien
aikana keskeiseksi koettua palvelutasoa heikentdvaksi tekijaksi on muodostunut
puutteet aikataulujen luotettavuudessa. Junaliikenteen matka-aikaan erittain tyyty-
mattomien osuus on vain 7 % Liikenneviraston tutkimukseen vastanneista. Henkilo-
autoilijoista tyytymattémia oli vield vahemman. Kaukoliikenteen matkoista selvasti
yli puolet on ostos- tai asiointimatkoja ja vapaa-ajan matkustamiseen liittyvia.
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Likenneturvallisuus, ka=4,0

Muu turvallisuudentunne, ka=3,9 E

Tiedon saaminen yhteyksistd, aikatauluistaja hinnoista, ka=3,9 |
Joukkoliikenneyhteyden olemassaolo, ka=3,7 |

Lipun hankinnan helppous, ka=3,7 |

Esteettomyys kulkunevossa jaasemalla, ka=3,7
Aikataulujen sopivuus, ka=3,5

Matka-aika, ka=3,4 |

Vaihto joukkolikennevalineestd toiseen, ka=3,3 I8
Paikallisjoukkolikenneyhteydet asemalle, ka=3,1 |
Hairio- ja poikkeustilanteista tiedottaminen, ka=2,8 55
Aikataulussa pysyminen, ka=2,8 '

Lippujen hinnat, ka=2,3 @8

Yleisarvio, ka=3,4 '

B Erittdin tyytyvdinen O Tyytyvainen O Eityytyvainen eika tyytymaton O Tyytymaton @ Erittain tyytymaton

Kuva 27. Tyytyvdisyys pitkdmatkaiseen junaliikenteeseen.( Liikennevirasto 2011)

Kansalaisten tyytyvaisyys pitkdmatkaiseen henkildautoliikenteeseen (3,7) on hieman
korkeampaa kuin tyytyvdisyys junaliikenteeseen (3,4). Henkildautoliikenteen tyyty-
mattdmien osuus ei ylld missaan tarkasteltavalla kriteereilld tyytyvaisten suhteellisen
osuuden tasolle. Tuloksista voidaan paatelld, ettd ainakin hairidtiedottamisessa, ka-
tujen ja teiden kunnossa seka talvikunnossapidossa on parantamisen varaa. Henkilo-
autoilun koettuun palvelutasoon ollaan litkenteen sujuvuuden ja matka-ajan mittareil-
la huipputyytyvaisia. Tyytymattomien maara on kdytanndssa vain muutamia prosent-
teja. Vastausten keski-arvo poikkeaa kuitenkin matka-ajassa vain 0,4 ja molemmat
kulkutavat yltavat asteikolla vélille ei tyytyvdinen eikd tyytymditon — tyytyvdinen.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

Liikenteen sujuvuus, ka=3,9

Matka-aika, ka=3,8 [

Liikkenneturvallisuus, ka=3,5

Taukopaikkojen jalevahdysalueiden sijaintija palvelut,...

Katujen jateiden kunto, ka=3,3 4%

Hairid- ja poikkeustilanteista tiedottaminen, ka=3,2

Katujen jateiden kunnossapito talvella, ka=3,2 3%

Yleisarvio, ka=3,7

B Erittdintyytyvdinen OTyytyvdinen O Eityytyvdinen eika tyytymdtén  DOTyytymaton @ Erittdin tyytymaton

Kuva 28. Tyytyvdisyys pitkématkaiseen henkiléautoliikenteeseen. ( Litkenne-
virasto 2011.)
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Kansalaisten tyytyvaisyyttd liikennejarjestelmaan selvittdneessd Liikenneviraston
tutkimuksessa (49/2011) keskisuomalaisten yleistyytyvaisyys eri lilkennemuotoihin ei
merkittavasti poikkea koko maan keskiarvoista. Kaukoliikenteen matkoilla yleistyyty-
vaisyys on yhden kymmenyksen tarkkuudella samalla tasolla. Koko maan yleista lin-
jaa noudattelee myos keskisuomalaisten vastaajien tyytyvaisyys junaliikenteeseen.
Kaikista kaukoliikenteen muodoista junaliikenne saa heikoimman arvosanan 3,3 (as-
teikolla 1-5). Vastauksia ei voida suoraan rinnastaa toisiinsa, silld matkaperusteet ja
matkatyypit ovat eri kulkumuotojen valilla toisistaan poikkeavia.

{
Yleistyytyvéisyys
Yleistyytyvaisyys
Henkildauto
Joukkoliikenne [FaS
Oma —— _l
asuinseutu Pyoraily [t
Jalankulku
Henkiléauto
Lentoliikenne
Pitkat matkat
Linja-auto
Juna
1 2 3 4 5
M Keski-Suomen ELY [ Koko maa
|
Kuva 29. Kansalaisten yleistyytyvdisyys liikenteen palvelutasoon Keski-

Suomessa. (Liikernnevirasto 2011.)

Keskisuomalaiset vastaajat ovat varsin tyytyvaisia junaliikenteen toimivuuteen. Lip-
pujen hinnoittelu on ainoa yksittdinen palvelutasotekijd, jossa palautteen enemmisto
onh negatiivinen. Muuten selkeasti korostuvana palvelutasopuutteena kansalaisten
vastauksissa korostuu aikataulussa pysyminen. Molemmat negatiivisen palautteen
kohteet ovat olleet kyselyn aikaan erittdin paljon esilld julkisessa keskustelussa ja
kritiikin kohteena.
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Kuva 30. Keskisuomalaisten arvio junaliikenteen palvelutasosta. (Liikennevirasto
2011.)

4.3 Tavaraliikenteen palvelutaso

Tavaraliikenteen rautateilld kuljetetut nettotonnit ovat laskeneet yhteysvalin rata-
osuuksilla. Liittyvalld vahaliikenteiselld Haapamaen radalla tavaraliikenteen netto-
tonnit ovat suhteellisesti kasvaneet voimakkaasti, mutta kuljetettujen nettotonnien
taso vertailuvuotena 2003 oli alhainen. Tavaraliikenteen palvelutason kannalta kes-
keistd on ymparivuotisen liikennoitavyyden turvaaminen sekd Jyvaskyla-Tampere-
rataosuudella ettd Lansi- ja Eteld-Suomen satamiin. Keski-Suomen raiteilla tapahtu-
vien tavarakuljetusten kannalta yhteydet Rauman satamaan ovat tarkeat. Tavaralii-
kenteen kokonaisuudessa on huomioitava varsinkin eteldrannikon satamien (Vuosaa-
ri, Hamina, Kotka) suuri merkitys. Rekoilla tapahtuvasta tavaraliikenteesta todennetut
virrat kulkevat hes yksinomaan naiden satamien kautta.

Jyvaskyla-Helsinki-véalin nopean ratayhteyden tarveselvityksessa on pohja-aineistona
hyodynnetty "Rataverkon tavoitettavuus ja valityskyky pitkalla aikavalilla” -selvitysta.
Tavaraliikenteen olosuhteita ja kuljetusten luotettavuutta saadaan parannettua pie-
nemmilld rataverkon parannustoimenpiteilld sekd Orivesi-Jamsa kaksoisraideosuu-
della. Arviolta 190 miljoonan euron investoinneilla saadaan aikaan pieni matka-ajan
alenema henkiloliikenteessa ja erityisesti tavaraliikennettd hyodyttava valityskyvyn
nosto ja luotettavuuden parantuminen.

Tavaraliikenteen Lliikenndintiolosuhteiden parantumisen ja hairicherkkyyden véhe-
nemisen kannalta jo pienet investoinnit (turvalaitteet, vaihdemuutokset, ohitus-
paikat) Oriveden itapuolella ja Lahdenpera-Jamsa-valilld parantavat lilkkennéinnin
olosuhteita. Henkilgjunaliikenteen kannalta on myos merkittdvas, etta rataosan tava-
ralilkenteen maara tulee Ghitulevaisuudessa esimerkiksi puutavarakuljetusten osalta
alenemaan. Tama voi vapauttaa kapasiteettia tarvittaville henkiléliikennejunille Jy-
vaskyldstd Tampereen kautta paakaupunkiseudulle.

Selvitysten mukaan hairicherkkyyteen ja ajoittaisiin kapasiteettiongelmiin voidaan
vaikuttaa merkittavasti lyhyilla muutaman kilometrin kaksoisraideosuuksilla Orive-
den itdpuolella seka Lahdenpera-Jamsa-valilla. Radan nopeuttamistoimenpiteet olisi
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matkustajien aikasaastojen ja kustannustehokkuuden vuoksi kohdennettava ensisi-
jaisesti Tampere-Orivesi- valille (investointitarpeet vuonna 2010 kustannuksilla
0,5 ME) ja toissijaisesti Orivesi-Jamsa-vilille (investointitarpeet vuonna 2010
4,1 M€). Investointitarpeet on koottu Liikenneviraston ja VR:n aineistoista ja niissa on
mukana pohjanvahvistuksia, turvalaitetoitd ja laitureiden siirtoja. On arvioitu, ettad
nailla kevyilld investoinneilla saadaan matka-aikaa Jyvaskyldn ja Tampereen valilld
lyhennettya 6,2 minuuttia. Suuremman nopeuttamisen investointikustannukset ovat
niin mittavat, ettd junaliikenteen operaattorilla tulee olla vahva perusteltu nakemys
henkiloliikenteen kasvupotentiaalista lisdinvestointien katteeksi. (Rataverkon tavoi-
tettavuus ja valityskyky pitkalla aikavalilla).

Tavaraliikenteen palvelutasotarvearvioinneissa ja ongelmakohdissa keskeisessa
asemassa on talla hetkelld ainoa, toimiva operaattori VR Transpoint. Yhtion asian-
tuntemuksella ja tarkoilla kohdelistauksilla on keskeinen painoarvo koko rataosuuden
investointitarvemitoituksiin.

4.4 Yhteysvalin palvelutaso ja eri toimen-
piteiden vaikuttavuusarviot kohde-
ryhmittain

4.4.1 Tydasiamatkustajat

OSUUS PITKANMATKAISESTA HENKILOLIIKENTEESTA NOIN 20 %

Raideinvestoinneilla ja nopeiden junien /suurnopeusjunien yhdistamilld kaupunki-
seuduilla ndhdaan usein olevan suora vaikutus aluetalouteen ja sitéd kautta alueen
positiiviseen kehittymiseen. Ruotsissa tehtyjen tutkimusten perusteella nopean juna-
liikenteen positiiviset vaikutukset muodostuvat huomattavan suurella viiveelld. En-
simmaisen kymmenen vuoden aikana hankkeen valmistumisesta laskennallisista
vaikutuksista realisoituu vain 10 9, Vaikutukset elinkeinoeldmille ja sen mahdolli-
suuksille tulevat ennen kaikkea hyvissa ajoin aloitetun maankaytén suunnittelun
kautta. Mikali ratahankkeen toteutumisen aikataulut tiedetdan, voidaan sen vaikutus-
alueella aloittaa ennakoiva maankayton suunnittelu ja kohdennetut elinkeinopolitii-
kan kehittamisohjelmat jo hyvissa ajoin ennen uusien yhteyksien varmistumista (Ra-
tahallintokeskus 2009).

Elinkeinoeldman nakokulmaa alueiden kilpailukyvystd ja yritysten sijoittumisesta
mitattiin Alueiden Kilpailukyky 2011 tutkimuksessa (Keskuskauppakamari 2011). Kes-
ki-Suomen yritykselle viisi tarkeinta alueellista kilpailukykytekijaa ovat jarjestyksessa
seuraavat (suluissa maininnat vastanneista yrityksista):

Yritykselle sopivan tyévoiman saatavuus (75 %)
Turvallinen ja viihtyisa elinymparist6 (65 %)
Liikenneyhteydet / hyva saavutettavuus (60 %)
Yritysten véliset yhteistydmahdollisuudet (58 %)
Alueella kasvukeskus / alue on kasvava (54 %)

A SR

Osassa maakuntia liikenneyhteyksien merkitys korostui ja oli jopa yksittaisista kilpai-
lutekijoista ratkaisevin. Alueiden kilpailukyky ja siihen vaikuttavat tekijat vaihtelevat
eri sidosryhmissa ja eri kyselykonteksteissa. Etaisyydella on kiistatta merkitys kilpai-
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lukykytekijana, joka korostuu erityisesti raaka-ainesidonnaisessa ja vientivetoisessa
teollisuudessa. Muiden kuin etdisyyden ja saavutettavuuden merkityksen roolia koko-
naiskilpailukykyyn kysyttdessa, nousevat liikenneyhteydet ja tyévoiman saatavuus
yleensa merkittdvaan asemaan elinkeinoeldman kannalta. Molemmat ovat kriittisia
tekijoita suhteessa tuotantoon (tuotteet & palvelut) ja niiden rooli korostuu struktu-
roiduissa kyselyissa.

Liikenneyhteydet erotetaan usein omaksi kokonaisuudekseen alueiden kilpailukyvyn
tarkasteluissa, jolloin niiden ja muun perusinfrastruktuurin merkitys korostuu (esim.
teollisuusyrityskyselyissa halvan energian saanti) suhteessa muihin tekijoihin (kuten
markkinoiden tilaan, alueen koulutuspdaomaan ja elinymparistoon). Liikenneverkko
mahdollistaa yhteydet ja saavutettavuuden sekd muodostaa muun rakennetun ja pal-
veluinfrastruktuurin kanssa alueen kilpailukyvylle erdanlaisen "on-off” asetelman.
Yritys ei voi tiukassa kilpailutilanteessa sijoittua alueelle, jonka liikenneyhteydet ovat
puutteelliset suhteessa markkinoihin tai yrityksen paatoimintaan. Sama patee tilan-
teessa, jossa yrityksen tuotannolle tai tydntekijoille ei ole alueella olemassa riittavia
kaupallisia ja/tai julkisia palvelurakenteita.

r 2
Tekija Z
\ J
4 N
Tekija Y
\ J
4 N
Tekija X
\_ J
[ . . . ) Taloudelli-
Perusinfrastruktuuri (Energia, nen
- . toimint
Vaylat, Palvelut, Asuminen) o
\_ J
Kuva 31. Alueiden kilpailukyvyn asetelma, jossa perusinfrastruktuuri toimii

kaiken toiminnan mahdollistajana.

Jyvaskyld-Tampere-Helsinki-ratayhteys edustaa jo rakennettua liikenneverkkoa
(padaosa esitetyista parannustoimenpiteista sijoittuu nykyiseen ratakdytavaan). Talloin
tarkeda on selvittda, mika on yhteyden parantumisen merkitys eri kohderyhmille ja
miten se vaikuttaa matkustajamaariin ja muiden liikennemuotojen, kuten lento- ja
bussiliikenteen peruskannattavuuteen. Mité junayhteyden nopeuttamisella on odotet-
tavissa, kuinka paljon ja missd kohderyhmissa? Seuraavissa analyyseissd haetaan
kohderyhmakohtaista eri toimenpiteiden vaikuttavuuden vertailua suhteessa keskeisiin
palvelutasotekijoihin.

Elinkeinoeldman kannalta keskeistd on sellainen joukkoliikenteen palvelutaso, joka
tarjoaa vaihdottoman, nopean yhteyden Helsinkiin ja takaisin ja sisaltda tihean vaih-
toyhteyden kansainvaliseen liikenneverkkoon. Nykyinen joukkoliikenteen palvelutaso
tayttaa tavoitteet, mikali kotimaan liityntélennot huomioidaan palvelutasotekijana.
Raideliikenteessé matkanopeutta suurempana ongelmana ovat varhaisten aamu-
vuorojen puute (maaranpaahan) sekd nopeiden Pendolino-vuorojen vaihdot Tampe-
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reella. Nopeita junavuoroja Jyvaskylan ja Helsingin valilld on paivittain viisi, joista
vain yksi saavuttaa 3 h 8 min matka-ajan. Pendolino-yhteyksien tulisi olla selkeésti
nopeampia kuin vastaava matka henkiléautolla, jotta kansallinen palvelutasotavoite
yhteysvalilla raideliikenteelld saavutettaisiin. Kysynnan vahvistuminen raideliiken-
teessa auttaa pitkalla aikavalilld tayttamaan myos ilmastopoliittisia tavoitteita.

Lentoyhteyden keskeisenad puutteena on aikataulujen sopimattomuus Helsingista
Jyvaskylaan. Varhaista aamulentoa ei ole lainkaan ja tydasiamatkan paluulento Hel-
singistd ldhtee vasta klo 19:20 (ensimmaéinen lento [Bhtee 13:20). Lisdksi yleisesti
lentolippujen hinnoittelussa suositaan meno-paluu varauksia, mikd kaytédnnossa ra-
joittaa yritysten ja yksityishenkiléiden eri kulkumuotojen rinnakkaista hyddyntamista
kaukoliikenteen matkoilla. Joukkoliikenteen eri kulkumuotojen rinnakkainen hyddyn-
tdminen tulisi nahda ensisijaisesti pyrkimyksena kasvattaa joukkoliikenteen koko-
naismarkkinoita, eika niinkdan kulkumuotojen valisena asiakasmaarakilpailuna.

Henkildjunayhteydessa ongelmana ovat aikaisemmin mainitut puutteet palvelujous-
tossa tyomatka- ja tyodasialiikenteen kannalta keskeisind aamu- ja iltapaivan tunteina.
Lisdksi aamujunayhteys Helsingistd on perilld vasta klo 9:32. Iltayhteydet toimivat
molempiin suuntiin ja paluujousto Helsingistd Jyvaskyldan on arkisin kiitettavalla
tasolla (7 vaihtoehtoista yhteytta klo 15:00-19:00).

Linja-autoyhteydet molempiin suuntiin taydentdvat muuta joukkoliikenteen palvelu-
tasoa. Ne eivat kykene kilpailemaan keskustayhteyksilld nopeudellaan. Kulkumuodon
roolina on yhteysvalillda kerdtd matkustajia pienemmista taajamista ja rataverkon
peittoalueen ulkopuolelta. Linja-autot taydentavat osaltaan varsinkin Helsinki-Jyvés-
kyla-valin myohaisvuorotarjontaa seké tarjoavat henkiléauton kanssa kilpailukykyi-
sen yhteyden Helsinki-Vantaan lentoasemalta [&hteville aamulennoille.

Taulukko 14. Aamun ja iltapdivin vuorotarjonta yhteysvdlilld Jyvdskyld-Helsinki,
vihredillG korostettu tdrkedt tydasiamatkayhteydet. (VR Syyskuu 2012.)

Kulkumuotoriippumaton Lentokone Juna Linja-auto
joukkoliikenteen palvelutaso, * viimeinen *viimeinen *viimeinen

vuoroja/arkipdiva elinkei- yhteys yhteys yhteys

noeldman kannalta (aamu- ja

iltapaivavuorot, seka viimei- klo 5:00-9:00, klo5:00-9:00, klo5:00-9:00.

et el 15:00-19:00  15:00 - 19:00 15:00 - 19:00
Jyvaskylasta 06:10 5:20 [ 05:15
*20:25 6:22 (2 yhteyttd) | 06:00
7:22 07:00
16:13 07:45
17:13 (2 yhteyt- | 15:20
t4) 15:45
*21:33 17:25
18:45
*20:10




56

Helsingista 13:20 06:06 06:00
*23:40 06:30 07:00
07:06 08:00
15:06 08:30
15:30 15:30
16:06 17:00
16:30 18:00
17:12 18:45
18:06 19:00
18:30 *22:20
*20:06

Victoria Transport Policy Instituten (2012) koontitutkimuksen mukaan palvelu-
tasovaatimukset kasvavat korkeimmissa tuloluokissa ja painottavat erityisesti no-
peuden lisdksi korkeaa matkustusmukavuutta. Junan kulkutapaosuus kasvaa kor-
keimmissa tuloluokissa, mikali palvelutasoa saadaan n&iltd osin nostettua. Lisdksi
mm. Liikenneviraston kansalaiskyselyaineiston pohjalta elinkeinoeldméan ja tiede-
yhteison edustajien liikkumistarpeille keskeistd ovat toimivat (&hililkenneyhteydet
Jyvaskylan matkakeskukseen. Kansalaiskyselyn tulosten mukaan paikallisliikenne-
yhteyksissa on koettu olevan puutteita.

Matkan nopeuttaminen palvelee ensisijaisesti tybasiamatkoja. Tydasiamatkojen kan-
nalta 180 minuutin matkaetaisyys kattaisi suuremman osan radanvarren paikkakun-
nista. Jyvaskylén ja Tampereen talousalueiden reunavythykkeet radan varsilla hyotyi-
sivat keskuskaupunkien chella liikenteen nopeuttamisesta.

Keskeista elinkeinoeldman yhteyksien parantamisessa on radan vilityskyvyn ja luo-
tettavuuden lisdadminen. Henkiléliikenneyhteyksissd kohderyhméan vaatimukset pai-
nottavat luotettavuutta ja aikataulujen paikkansapitavyytta. Tavaraliikenteelle on
tarkeaa radan valityskyky ja liikennoitavyys kaikissa olosuhteissa. Radan valityskyvyn
kannalta on tarkeaa, ettd syksyn ja talven olosuhteet vaikuttavat lilkkennéintiin mah-
dollisimman vahan. Valityskyvyn ja luotettavuuden parantamiseen keskittyvissa in-
vestoinneissa tuleekin painottaa ympéarivuotista hairicttomyytta.

Taulukossa 15 on esitetty joukkoliikenneyhteyksien kehittdmistoimenpiteita eri mat-
katyypeille ja elinkeinoelaman kannalta keskeiselle tavaraliikenteelle. Tarkastelu on
tehty yhteysvilille Jyvaskyla-Tampere-Helsinki. Véreilld on ilmaistu parannustoi-
menpiteiden vaikuttavuutta. Tummalla savylld on esitetty ne matkatyypit, joihin pa-
rannustoimenpiteilld on selked positiivinen vaikutus. Vaalea savy ilmaisee lievempaa
vaikutusta. Valkoiset kohdat ovat lilkkenteen/matkatyypin kohdalta eparelevantteja tai
vaikuttavuus on pieni. Vaikuttavuusarviot on muodostettu LVM:n kaukoliikenteen
palvelutasotyon, ruotsalaisten rataselvitysten, alustavan tarveselvityksen, Ratahallin-
tokeskuksen nopean raideliikenteen aluetaloudellisia vaikutuksia selvittdneen kartoi-
tuksen ja Victoria Transport Instituten kokoamatutkimusten kautta.
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Taulukko 15.  Eri palvelutasotoimenpiteiden vaikuttavuus elinkeinoeldmdn kannalta
tarkeilld matkatyypeilld.

Elinkeinoelama ja Tyomatkat TyoGasia- Kansainvali- Tavara-
tiedeyhteiso matkat set yhteydet liikenne

Saatavuus (Milloin
ja missa yhteys on
valittavissa)

Vuorovalin
lyhentaminen

Nopeuttaminen
(alle 2,5 tuntia)

Vaihdottomuus

Luotettavuuden
parantaminen (sis.
ratainvestoinnit)

Liitynnat rautatie-
ja lentoasemilla

Kulkumuodot
yhdistava
informaatio

Lipputuotteet ja
hinnoittelu

Esteettomyys

Kayttdjamukavuus

Ei vaikutusta

Lieva positiivinen vaikutus

. Selkedsti positiivinen vaikutus
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4.4.2 Opiskelijat
OSUUS PITKANMATKAISESTA HENKILOLITIKENTEESTA NOIN 2 %,

Raidelitkenteen ja muun joukkoliikenteen merkittavyyttd suhteessa tydmatkoihin
kasiteltiin edellisessa luvussa. Kansalaiskyselyn tulkinnoissa ty6- ja opiskelumatkat on
esitetty yhtena kokonaisuutena, minka vuoksi tilastoinnit esitetdan samassa muodossa
myos tassa esiselvityksessa. Liikenneviraston kyselytutkimuksen (49/2011) aineisto
Keski-Suomen osalta on hyvin vaatimaton, eivatkd saadut vastaukset ole tilastollisesti
merkitsevia.

Yksi suurimmista joukkoliikenteen kayttdjaryhmista ovat opiskelijat. Opiskelijoille
Jyvaskyla-Helsinki yhteysvilin palvelutasotarpeiden painotus on erilainen kuin ver-
rattuna esimerkiksi tydasiamatkoihin. Opiskelijoille joukkoliikenne on usein ainoa
mahdollinen kulkumuoto kaupunkikeskustojen valilla. Opiskelijamatkustuksen kausit-
taisuus nakyy selvasti uuden henkiléliikennetutkimuksen matkojen kuukausitilas-
toinneissa.

Opiskeluun suoraan liittyvissa ja opiskelijoiden tekemissa vapaa-ajan matkoissa (tau-
lukko 16) hinnan merkitys matkustusvédlineen valinnassa on keskeista. Mydskaan
vaihdottomuudella ja tdsmallisyydelld ei ole opiskelijoille niin suurta merkitysta kuin
ty6- ja tyodasiamatkustajille. Opiskelijoiden kannalta tarkeda yhteysvalin joukkolii-
kennetarjonnassa on monipuolisuus (kulkumuotoriippumattomuus), hyvéat yhteydet
keskustoihin, paikallisliikenneyhteydet maaranpadssa seka joukkoliikennelinkit kes-
kustojen ulkopuolisiin tarkeisiin liilkennekohteisiin, kuten Tampere-Pirkkalan ja Hel-
sinki-Vantaan lentoasemat. Opiskelijoiden matkustus ajoittuu usein perjantaille ja
sunnuntaille. Molempien matkustuspaivien vuorotarjonta on yhteysvalilld erinomainen.

Keskisuomalaisten tyytyvaisyys pitkiin tyo- ja opiskelumatkoihin on hyvallad tasolla,
samoin kuin tyytyvédisyys yleistasolla koko liikennejarjestelmaan. Yleisarvosana mat-
koihin on alemmalla tasolla kuin muut tekijat (sujuvuus ja ennakoitavuus). Erityisesti
vastanneiden joukossa matkojen sujuvuuden koetaan olevan nykyisin hyvalla tasolla.

Tyytyvaisyys pitkiin ty6- ja

opiskelumatkoihin

. 30
5 25
E 20
=2 15 ————————  ESsujuvuus
E_J‘ 10 — mennakoitavuus
§ 5 -ﬂ — yleisarvosana
S 0 4mm : : : .

1 2 3 4 5

1=Erittdin tyytyméton, 5=Erittidin tyytyvdinen

Kuva 32. Kansalaisten tyytyvdisyys pitkiin tyo- ja opiskelumatkoihin. (Litkenne-
virasto 2011.)
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Liikenneviraston tutkimuksen avoimissa vastauksissa pitkat ty6- ja opiskelumatkat
saivat palautetta, joka tuo esiin liikennejarjestelméassa koetut/oletetut palvelutasoa
heikentavat tekijat. Henkiloautomatkat saivat huomattavasti enemméan avointa palau-
tetta kuin joukkoliikenne.

Henkiloautoliikenteen osalta merkittdvia palautteen kohteita olivat autoilijoiden ko-
kemukset teiden kunnosta, maanteiden nopeusrajoituksista (alhaiset, epaloogiset),
tietoista, bensan hintatasosta ja nelostien ruuhkautumisesta.

Joukkoliikenteen osalta vastauksissa painottuvat pitkat vuorovilit (ei relevantti Hel-
sinkiin suuntautuvissa yhteyksissa), koettu turvattomuus, luotettavuus (junien myoé-
hastely), lippujen hinnat, tilapuutteet (ahtaus: tavarat, lapset, lemmikit), odottelu
lentoasemilla.

Pitkissd opiskelumatkoissa painottuvat palvelutasotekijoind erityisesti seuraavat
tekijat, jotka vaikuttavat kulkumuodon valintaan silloin kun se on mahdollista kaytta-
jan tarpeeseen ndhden (Victoria Transport Policy Institute 2012):

= Hinta
»  Saatavuus (milloin ja missa) ja peittavyys (ldheisyys laht6 ja maaran-
padalueelta)

= Liikenneinformaatio (my0s vaihtoyhteydet)
»  Liityntdmahdollisuudet

= Esteettomyys

=  Kayttdjamukavuus ja turvallisuus
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Taulukko 16.  Eri palvelutasotoimenpiteiden vaikuttavuus opiskelumatkoihin.

Pitkat opiskelumatkat Opiskelu- Vapaa-ajan Kansainvaliset
matkat matkat yhteydet
opiskelijat

Saatavuus (Milloin ja
missa yhteys on
valittavissa)

Vuorovalin
lyhentéaminen

Nopeuttaminen (alle
2,5 tuntia)

Vaihdottomuus

Luotettavuus (sis.
ratainvestoinnit)

Liitynnat rautatie- ja
lentoasemilla

Kulkumuodot yhdis-
tava informaatio

Lipputuotteet ja
hinnoittelu

Esteettomyys
(Universal Design)

Kayttajamukavuus

4.4.3 Vapaa-ajan matkustajat
OSUUS PITKANMATKAISESTA HENKILOLIIKENTEESTA NOIN 70 %,

Vapaa-ajan matkat ovat kaikista matkatyypeistd yleisimpia. Suomalaisten matkat,
vuoden ajasta riippumatta painottuvat vapaa-aikaan. Matkalukuna (tehtyd matkaa
henkil6d kohden vuorokaudessa) mitattuna ostos- ja asiointimatkat ovat yleisempia
arjen litkkkumisessa, mutta nama matkat ovat paaosin lyhyita.

Vapaa-ajan matkoja koskevassa Liikenneviraston kyselyaineistossa on enemman
vastanneita kuin tyo- ja opiskelumatkojen vastaavassa (taulukko 17). Moodiluokka
vastauksissa sekd sujuvuuden, ennakoitavuuden ettd yleisarvosanan osalta on 4.
Yleisarvosana noudattelee sujuvuuden ja ennakoitavuuden palvelutasotekij6ita. Tyy-
tymattomia Keski-Suomen kaukoliikenneyhteyksiin on verrattain vdhan, ainoastaan
yksittdisia vastanneita.
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Tyytyvaisyys pitkiin vapaa-ajan
matkoihin
70
‘S
Ey] 60
Ey]
£ 50
=
= 40 .
2 M sujuvuus
c 30 I —
% 20 __ Emennakoitavuus
810 = yleisarvosana
[2)
g 0 T J T T T 1
1 2 3 4 5
1=Erittdin tyytymatdn, 5=Erittdin tyytyvdinen
Kuva 33. Kansalaisten tyytyvdisyys pitkiin vapaa-ajan matkoihin.

(Liikennevirasto 2011.)

Vapaa-ajan matkoista huomattava osuus tehdain henkildautoilla. Keski-Suomen
ja Uudenmaan vilisistd vapaa-ajan matkoista henkildautoilun osuus on noin 76 9%
ja Keski-Suomen ja Pirkanmaan valisilla matkoilla osuus on korkeampi 79 %. Luvut
perustuvat Henkildliikennetutkimuksen 2010-2011 tuloksiin. Luvut antavat realistisen
kuvan matkustamisen kokonaisuudesta.

Pitkilla vapaa-ajan matkoilla henkildauton etuina ovat ennen kaikkea joustavuus,
mukautuvuus ja litkkkumisen helppous. Usein henkiléauto on myds nopein kulkumuoto,
varsinkin yhteysvaleilla, jossa suoraa juna- tai lentoyhteytta ei ole saatavilla. Vapaa-
ajan matkoihin junaliikenteen parantamisella voidaan hakea vaikuttavuutta ennen
kaikkea lipputuotteita, matkustajainformaatiota, esteettomyytta ja liitdnnaispalveluita
kehittamalla. Vapaa-ajan matkojen kokonaisvaltainen kytkentd joukkoliikenteeseen
on huomattavasti hankalampaa kuin ty6-, tyéasia-, ja opiskelumatkojen.
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Taulukko 17.  Eri palvelutasotoimenpiteiden vaikuttavuus vapaa-ajan ja asioinnin
matkatyyppeihin.

Pitkat vapaa-ajan Vierailu- ja Mokkimatkat  Kansainvaliset
matkat muut vapaa- yhteydet
ajan matkat

Saatavuus (Milloin ja
missa yhteys on
valittavissa)

Vuorovalin
lyhentaminen

Nopeuttaminen (alle
2,5 tuntia)

Vaihdottomuus

Luotettavuus (sis.
ratainvestoinnit)

Liitynnat rautatie- ja
lentoasemilla

Kulkumuodot
yhdistava informaatio

Lipputuotteet ja
hinnoittelu

Esteettomyys
(Universal Design)

Kayttajamukavuus -

4.5 Palvelutasotarkastelujen yhteenveto

Jyvaskyla-Tampere-Helsinki-yhteysvalin raideliikenteen nopeuttamisella pyritaén
luomaan vahvoja kasvun edellytyksid elinkeinoelamalle. Jyvaskyldn kannalta tdma
tarkoittaa mahdollisimman laadukasta yhteysverkkoa, joka liittaisi kaupunkiseudun
padkaupunkiseudun vaikutuspiiriin. Keski-Suomen liikennejarjestelmatyon yhteydes-
sa toteutettiin paatoksentekijakysely, jossa lahes 60 9, vastaajista oli sitd mielta, etta
paakaupunkiseudun vaikutuspiiriin liittyminen on liikennejarjestelmatason toimen-
piteilld mahdollista. Puolet vastaajista arvioi junaliikenteen roolin kasvavan seuraa-
van 20 vuoden aikana.
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Yhteyden
olemassa olo

Suorituskyky

Palvelutaso Kysynt&

. matka- e
(mmai;::)] : Asiakas (yksilginti)

Viihtyisyys

Ja mukavuus

Kuva 34. Liikennejdrjestelmdn palvelutaso-odotusten rakentuminen asiakkaan
kannalta.

Palvelutaso ja kansalaisten nikemykset

Palvelutason kannalta liikennepalveluiden korkeaan suorituskykyyn littyvien tavoit-
teiden on katsottu vaikuttavan positiivisesti erityisesti elinkeinoeldméan tarpeisiin.
Suurimmalle osalle yhteysvalin matkustajista nykyistd merkittavasti nopeammalla
yhteydelld ei voi nahda olevan sellaista vaikutusta, joka korostuisi muiden palvelu-
tasotavoitteiden yli. Junaliikenteen nopeuttaminen tukee nykyista elinkeinorakennetta,
mutta nopeuttamishankkeen elinkeinoelaman kasvua nopeuttavia vaikutuksia on
haasteellista osoittaa, kuten on todettu esimerkiksi Lahden oikoradan tapauksessa
(Litkennevirasto 34/2011).

Liikenneviraston toteuttamassa kansalaiskyselyssd matkustamisen hinnalla, hyvilla
liityntayhteyksilla ja luotettavuudella on Keski-Suomessa keskeinen merkitys. Paa-
matkan matkanopeuden selkedn noston aiheuttama mahdollinen matkustuskustan-
nusten kasvu voi aiheuttaa erityisesti vapaa-ajan matkustajissa siirtymistd muihin
kulkumuotoihin. LAM-aineistoon perustuvissa mittauksissa pitkdnmatkainen liikenne
on kasvanut VT g:lla 10 9% ja VT 4:U& perati 14-16 9%,. Nopeutettu junayhteys palvelee
erityisesti tunnin matka-ajan sateelld tydmatkustamista ja lisdda 60-180 minuutin
matkaetdisyydelld tapahtuvaa tydssdkayntililkkennettd ja elinkeinoelaman verkottu-
mista.

Kaukoliikenteen poikittaisyhteydet

Junayhteyden nopeuttamisella nykyisessa maastokiytavdssa on aikaisemman selvi-
tyksen paatelmien mukaan palvelutasoa nostava vaikutus Kuopio-Turku yhteysvalilla.
Kaukoliikenteisessda  poikittaisliikenteessd  joukkoliikenteen palvelutaso voisi
parantua merkittavasti, mikali Kuopio-Pieksamaki-Jyvaskyla-yhteysvalin liikenne
sovitettaisiin Jyvaskyla-Helsinki ja Jyvaskyla-Turku liikenteisiin. Junayhteyden
nopeutuminen Helsinki-Jyvaskyla valille 2 h — 2:30 voi vaikuttaa reittivalintaan myos
Pieksdmaella. Ny-kydan nopein yhteys Pieksdmaelta Kouvolan kautta Helsinkiin kestaa
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3 h 8 min. Puolen tunnin parannus Jyvaskylédn ja Helsingin valisissa yhteyksissa voi
viedd osan Savon radan kysynnasta Jyvaskyldn kautta paaradalle, koska matka-aika
olisi kdytannossa sama molemmilla reittivaihtoehdoilla.

Pieksdmaeltd itdan suuntautuvalle henkiléjunaliikenteelle (Joensuun suunta) Jyvas-
kyla-Helsinki-valilla tapahtuvalla nopeuttamisella ei voida olettaa olevan kovin paljoa
merkitystd. Pieksdmaki-Joensuu-rata on sahkoistamaton ja kaytetty kalusto on yhdis-
telma dieselvetoisesta vaunukalustosta ja kiskobusseista. Lisdksi Eteld-Savosta ja
Pohjois-Karjalasta Varsinais-Suomeen suuntautuva henkiloliikenne on tutkimusten
mukaan erittdin vahaista.

Kaukoliikenteen kehittamisessa on huomioitava, ettd henkiloliikenteen matkoja teh-
daan viikonloppuisin (pe-la) [Bhes kaksinkertainen maara paivaa kohden arkipaivien
matkamaariin verrattuna. Pitkdt matkat korostuvat henkiloliikennetutkimuksen ai-
neistossa myos lomakuukausina. Arkipdivind nopeutta ja vaihdottomuutta painotta-
vien tyd- ja tydasiamatkojen osuus kaikista pitkistd matkoista on noin 35 9. Viikon-
loppuisin niiden osuus on selvasti alle 5 9%,.

Kansainvalisissa vertailuissa maissa, joissa yhdyskuntarakenne ja asuminen on oleel-
lisesti Suomea tiiviimpaa (Japani), junan tavoittelema osuus alle 300 km yhteysvaleil-
& liikkujista on 20-21 9, luokkaa. Keski-Suomen, Uudenmaan ja Pirkanmaan valilld
osuus on nyt 16-18 9.

Henkil6liikennetutkimukset ja kokonaismatkamddrdt

Henkilélitkennetutkimuksen ja liikennemaaramittausten mukainen yhteysvélin mat-
kaprofiili on esitetty alla olevassa kuvassa. Henkiloliikennetutkimuksen tulokset ovat
suuntaa antavia, eivatkd kerro absoluuttisia totuuksia matkustajamaarista. Kulku-
muotoa "muu” ei ole huomioitu.
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Tyd 0,3 mil;.

Ha kuljeﬁaja
U2 mllj

Muu 0,9 milj

Ha matkustaja |-
0,65 mili. Muu 0,65 milj.

Tyd 0,14 mil;.
Juna 0,47 milj. S Mﬂu 0’ 33 mi:j

Joukkoliikenne Linja-auto 0,13 -
0,68 mil. milj. g Muu 0.13 mil.
Nopeus tarkeana palvelutaso- Lentoko_r!e 0,08
tekijana 0,5 milj. matkaa vuodessa mil.

(20 9 kaukoliikenteen matkoista)

Henkildauto
1,85 mil;.

2,53 miljoonaa
matkaa
vuodessa

Ty6 0,07 milj
Muu 0,01 milj.

Kuva 35. Keski-Suomen ja Uudenmaan viliset pitkdt henkildlitkennematkat.
(Henkilblitkennetutkimus 2010-2011.)

Yhteysvalin merkitys on suurempi kuin tarkasteltavan yhteysvalin lahtépaikasta maa-
ranpdahan matkustavien absoluuttinen maara. Yhteysvélin litkenteessa on erittain
paljon valille suuntautuvaa litkkkumista (erityisesti Tampere) ja Pieksamaen radalta
kauttakulkevaa lilkennetta lanteen ja eteldan.

Kulkumuotojen valisessa tytnjaossa junalitkenteen rooli korostuu tySperustaisissa
matkoissa. Pitkista junamatkoista noin kolmannes on tydperusteisia, kun taas pitkista
henkiléautomatkoista vain 16 9%,. Henkildliikennetutkimuksen aineiston perusteella
junalla tehtavia Keski-Suomen ja Uudenmaan valisia tyéhén littyvida matkoja kertyy
vuodessa 140 000 molemmat kulkusuunnat huomioiden.

Kulkumuotojen vélisessa ty6njaossa lentokone palvelee Keski-Suomessa lahes yksin-
omaan tydperusteisia yhteystarpeita. Lentoliikenne on keskeinen linkki maakunnasta
Helsinki-Vantaalle ja kansainvalisille jatkolennoille. Raidelilkenteen nykyinen
palvelutaso on lentolilkenteeseen ja osin myds henkildautoliikenteeseen nahden
puutteellinen, johtuen aamuyhteyksien riittamattémyydestd, vaihdollisuudesta ja
suhteessa henkiléautoliikenteen matka-aikaan.

Liikenne- ja viestintaministerién asettamat tavoitteet kaukoliikenteen palvelutasolle
korostavat kulkumuotoriippumattomuutta. Henkilélilkennetutkimuksen 2010-2011
aineiston perusteella linja-auton asema tydperusteisissa matkasyissa Keski-Suomen
ja Uudenmaan valilléa on olematon. Linja-auto palvelee lahes yksinomaan vapaa-ajan-,
asiointi- ja vierailumatkoja. Mikéli tySperusteisiin matkasyihin ja kulkumuotoja-
kaumiin halutaan vaikuttavuutta, tulee joukkoliikenteen panostukset kohdentaa eri-
tyisesti juna- ja lentoliikenteeseen.

Tielilkkenteen automaattisten mittausasemien tiedoista on esiselvityksessa eritelty
pitkdnmatkaisen henkil6liikenteen muutosta. Kasvu on ollut selvaa seka VT g:n etta
VT 4:n suuntaisesti. Erityisesti VT 4:n lilkennemaarat ovat kasvaneet selvasti vuoden
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2005 tasosta. Henkildauto on kulkumuotona lisdnnyt suosiotaan Pirkanmaan yhteyk-
sissd, kun taas Uudellemaalle suuntautuvissa matkoissa joukkoliikenteen kulkutapa-
osuus on kasvanut.

Junaliikenteen nopeuttamista edellyttavista kayttajatarpeista suurin yksittdinen mat-
katyyppi on tydperaiset matkat. Tydperaisissa matkoissa (tydomatkat, tydasiamatkat)
matkustamiseen kaytettyd aikaa pyritddan minimoimaan. Tydasiamatkoissa matka-
ajalla on elinkeinoeldman kannalta suoria taloudellisia kannustimia tyontekijoiden
ajankayton tehostuessa lilkkkumiseen kaytetyn ajan vahentyessa.

Taulukko 18.  Jyvdskyldn ja pddkaupunkiseudun vdlisten palvelutasotarpeiden mddirit-
tdminen eri kdyttdjaryhmissd.

Tydperusteiset Opiskelumatkat Vapaa-ajan mat-
matkat kat

Tarkeimmat Saatavuus, nopeus, | Saatavuus, liitynnat, | Saatavuus,
palvelutaso- vaihdottomuus, Informaatio, hinta vaihdottomuus,
tekijat luotettavuus, liityn- informaatio,
nat, informaatio, hinta, kdyttaja-
mukavuus mukavuus
Havaitut Aikaisen aamun Paikallisliikenne- Hinta/lippu-
puutteet ja vuorot, nopeiden yhteyksien liitynnat | tuotteet, vaihdot,
kehittamis- yhteyksien vaihdol- esteettomyys/
tarpeet lisuus, joustavuus kayttajamuka-
Jyvaskyla-Helsinki- vuus
suunta

Kulkumuotoriippumattomuus

Kulkumuotojen erilaistunutta roolia ei erityisemmin tarkastella esimerkiksi Liikenne-
ja viestintaministerion kaukoliikenteen palvelutasomaarittelyssa. Suurten ja keski-
suurten kaupunkiseutujen yhteysaikatavoitteeksi on maaritelty 3 tunnin etaisyys paa-
yhteyssuunnasta, joka lahes aina on kaukoliikenteen matkoilla padkaupunkiseutu.
Henkiloliikennetutkimuksen aineisto kuitenkin osoittaa, ettd erityisesti lentoliiken-
teelld ja tdman lisdksi raideliikenteelld on keskeinen asema Keski-Suomen ja Uuden-
maan valisissa tyoperusteisissa matkatyypeissa. Naiden kulkumuotojen kehittamis-
suunnitelmissa tulee siis kiinnittaa erityistd huomiota tyomatkojen ja tydasiamatko-
jen sujuvuuteen. Nykyisissd olosuhteissa tyoperusteisten matkojen palvelutaso- ja
matka-aika-analyysit edellyttavat toimivaa lentoliikennetta Jyvaskyldn ja Helsinki-
Vantaan lentoaseman valilla.

Tyodasiamatkoihin junaliikenteen nopeutustoimenpiteilld voitaisiin katsoa olevan
merkittavaa vaikutusta, jos padkaupunkiseudun, Tampereen ja Jyvaskylén talousalu-
eet olisivat tiiviimmin kytketty liikennejarjestelmatasolla toisiinsa. Yhteyden nopeu-
tumisella voidaan arvioida olevan positiivisia vaikutuksia myts Keski-Suomen elin-
keinotoiminnalle. Pelkdlld matka-ajan nopeuttamisella saavutettavat hyoddyt voivat
tutkimusten mukaan kuitenkin jaada pieniksi, mikali alueiden elinkeino- ja koulutus-
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sektoreilla ei ole merkittdvaa yhteista toimintaa, joka hy6tyisi nopeutuneista henkilo-
liikenteen yhteyksista. (Pietarin ja Helsingin vélinen nopea ratayhteys 2011).

Vapaa-ajan ja muissa matkatyypeissa junayhteyden nopeuttamisella ei ole vastaavaa
merkitysta kuin tytperusteisilla matkoilla. Kulkumuodoista henkildauto vastaa léhes
80 prosentista vapaa-ajan ja asiointimatkoja. Junan osuus Keski-Suomen ja paakau-
punkiseudun matkoista on 16 %,. Keski-Suomen saavutettavuutta ja joukkoliikenteen
kilpailukykya edistetdan erityisesti hinnoittelun, lipputuotteiden, matkustajainfor-
maation ja asenteisiin vaikuttamisen keinoilla. Kesdajan vapaa-ajan matkustamisesta
merkittadva osa on mokkimatkailua, joka padosin suuntautuu Uudeltamaalta Keski-
Suomeen. Naihin matkoihin joukkoliikenteen parantamistoimenpiteilld on hyvin rajal-
linen vaikutus.

Keski-Suomen, Pirkanmaan ja Helsingin vélisissd yhteyksissa junaliikenteen nopeut-
tamisen vaihtoehtoina korostuvat luotettavuus, hintakilpailukyky, matkustajainfor-
maatio, liityntayhteydet ja matkaketjujen esteettomyys. Hintakilpailukykya, jolla vai-
kutetaan tehokkaasti joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvuun, voidaan parantaa
kaikilla joukkoliikennemuodoilla. VR:n aloittamat kanta-asiakasohjelmat ja kampan-
jahinnoittelut ovat konkreettinen esimerkki hintakilpailukyvyn parantamistoimen-
piteista. Linja-autoliikenteessa vastaava esimerkki on niahty Tampereen ja Porin vali-
sessa liikenteessa. Junayhteyden valinta tulee todenndkdisemmaksi kaikissa matka-
tyypeissd, mikali asiakkaalla on selked hintakannustin ja luotto liikenngitsijoiden
aikataulujen toteutumiseen. Valinnan varaa asiakkaille kulkumuodon valintaan tuo
Jyvaskyla—Helsinki-valille kdynnistymassa oleva edullinen linja-autoyhteys.

Kansainvalisissa liitynnoissa ja ulkomailta Keski-Suomeen suuntautuvissa matkoissa
lentoliikenteelle ei ole talla hetkelld vastaavaan palvelutasoon yltédvaa vaihtoehtoa.
Nopeutetun ratayhteyden rasitteena ovat silti paaradan kapasiteettiongelmat ja suo-
ran lentokenttdyhteyden puute. Matkaketjun toteutuminen vaatii aina vahintaan 1-2
vaihtoa.

Henkiléliikenteelle rataosuudella on suuri merkitys poikittaisyhteyksien varmistajana.
Vaikka selvitetyn Jyvaskyld—-Tampere-yhteysvalin matkustajamaarat ovat kasvaneet,
vastaavasti Pieksdméen suunnasta Savon ja Karjalan ratojen liityntdjen maara ja Lan-
si-Suomessa Toijalan kautta Turkuun menevalld rataosuudella matkamaarat ovat
pudonneet. Lapi Suomen kulkevat poikittaisyhteydet eivat ole onnistuneet houkutte-
lemaan junaliikenteeseen asiakkaita.

Ita-lansi -yhteystarpeet eivat ole yhtad kriittisida ihmisten liikkumisen kannalta kuin
naapurimaakunnat ja paakaupunkiseutu. Lédnsi-Suomessa Tampereen seutu korostuu
erillisend rautatieliikenteen solmukohtana ja valtakunnallisesti merkittavimpana
vaihtoasemana, jossa vaihdot tapahtuvat synkronoidusti ns. tasatuntijarjestelmaan
perustuvan aikataulutuksen mukaisesti.

Tavaraliikenne ja hdiriGherkkyys

Tavaraliikenteen kannalta keskeisina tarkasteltavina kokonaisuuksina selvityksessa
on otettu huomioon poikittaisyhteydet seka yhteydet térkeimpiin satamiin. Tarkkoja
tietoja Keski-Suomesta (ahtoisin olevasta tavaramaarasta ei selvityksessa ollut kay-
tettavissa. Alueen yhteyksille merkittavien henkiloliikenneratojen tavaraliikenteen
nettotonnistot ovat laskeneet vuoden 2003 tasosta noin 10 prosentilla Pieksdmaki-
Jyvaskyla osuutta lukuun ottamatta, jossa tapahtui pientd nousua. Maanteitse kulje-
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tettavan tavaran kohdesatamina ovat lGhes yksinomaan Eteld-Suomen suuret vienti-
ja tuontisatamat.

Tavaraliikenteen suuntautumisessa ja kulkumuotojen valinnassa painottuvat yritys-
ten konsernitason logistiset ratkaisut, eivat valttamatta niinkdan lyhimmat reitit alu-
eelta vientisatamiin ja selvityksessd mainitut kuljetuskaytavat. Radan pullonkaulat
aiheuttavat tavaraliikenteelle viivastyksia Jyvaskyld-Tampere-rataosuudella. Pienet
geometriamuutokset ja kaksoisraideosuudet parantaisivat erityisesti kuljetusten luo-
tettavuutta. Nopeutusvaikutus henkiloliikenteelle on vdhainen, mutta myos henkilé-
liilkenne hyotyisi parantuneesta valityskyvysta ja luotettavuudesta.

Radan hairicherkkyyttad tavaraliikenteelle ja tdmén aiheuttamia heijastusvaikutuksia
henkilojunaliikenteeseen koottiin tassd selvityksessd yhteen ratojen valityskykya,
tavaraliikenteen kuljetusvirtoja ja Ratahallintokeskuksen aikaisemmin laatimien in-
vestointitarpeiden késitelleiden selvitysten kautta. Rataosuuden valityskyvyn ongel-
mat painottuvat Liikenneviraston asiantuntija-arvioiden perusteella Orivesi-Jamsa-
valille.

Muut toimenpiteet

Ratayhteyden nopeuttamisen tarveselvityksen kustannusvaikuttavimmat vaihtoehdot
(Ve 0+ ja Ve Tampere) on huomioitu vahvistetussa Keski-Suomen maakuntakaavassa
ja vahvistettavana olevassa Pirkanmaan liikennettd ja logistiikka kasittelevassa 2.
vaihemaakuntakaavassa. Jyvaskyldn ja Tampereen valiselld osuudella nopealla juna-
lilkkenteelld on ndhty olevan vaikutusta ainakin merkittavimman matkailukohteen
Himoksen kehittymiseen. Jamsén seudun elinkeinoeldman kehittdmisyhtion Jamsekin
matkailun strategisissa paatavoitteissa Himosta vahvistetaan valtakunnallisesti mer-
kittdvdna ymparivuotisena matkailukeskuksena. Tavoitteeseen pyritddn muun muas-
sa kestdavan matkailun periaatteiden kautta, joihin toimivat joukkoliikenneyhteydet
oleellisesti kuuluvat. Strategiassa korostetaan alueen ulkoisten ja sisdisten yhteyksi-
en toimivuutta. Nykyaikainen matkailukeskus edellyttaa toimivia ja palvelutasoltaan
henkildauton kanssa kilpailukykyisia joukkoliikenneyhteyksia. Jamséan rautatieasema
palvelee koko Himoksen matkailukeskusalueen kaukoliikenneyhteyksia. Junaliiken-
teen ja paikallisen liityntaliikenteen yhteensovittamista ja informaatiota olemassa
olevista palveluista tulisi kehittda yhdessa VR:n, Jamsan kaupungin ja Himoksen mat-
kailutoimijoiden kesken.

Himoksen matkailun edistdmisessa hintakannustin ja esimerkiksi eri liikenngitsijoi-
den kanssa toteutetut lippupakettiyhdistelméat ovat yksi keino lisata julkisen liiken-
teen suosiota ja sitd kautta saavuttaa kestaville matkailulle asetettuja tavoitteita.
Nopeammalla junayhteydelld on esimerkiksi Helsingin ja Pietarin valilla saatu selkei-
ta viitteitd nopeuden merkityksesta myos vapaa-ajan matkailuun. Metropolien vali-
sessa kaupunkimatkailussa nopea junayhteys synnyttaa kysyntaa vapaa-ajan matkus-
tamiseen.

Tampere-Pirkkalan lentoaseman yhteydet ovat toinen selked liikennejarjestelman ja
strategisen alueidenkayton kokonaisuus, jolla on selkea vaikutus Jyvaskylan kansain-
valiseen saavutettavuuteen. Pirkanmaan Lliitto on esittanyt vahvistettavana olevaan 2.
vaihemaakuntakaavaan yhteystarvetta Tampereen rautatieaseman ja Tampere-
Pirkkalan lentoaseman vilille. Uusi yhteys palvelisi henkil6liikenteen tarpeita. Tam-
pereen keskustan ja Lentoaseman valisten liityntjen informaation tulisi olla helposti
saatavissa ja selkedssd muodossa asiakkaan ulottuvissa. Nykyisin ongelmat matkus-
tajainformaation saatavuudessa ovat matkustajien kannalta suuri ongelma.
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Matkustajapalveluiden ja informaation kehittdmisen kohdennetuilla investoinneilla
voidaan junan ja muun joukkoliikenteen kayttadjamaaria ja markkinaosuutta kasvat-
taa. Nykyisin esimerkiksi Tikkurilan ja Tampereen rautatieasemien liitynnat lento-
asemille pitda selvittds vahintasn 2-3 eri tietolahteesta. Kansainvalisesti hyvin toteu-
tetuilla markkinointi- ja matkustajainformaatiohankkeilla on lisatty joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta jopa 25 9% ja vdhennetty henkiléautoliikenteen maaréda 5-15 9,
(Victoria Transport Institute 2012). Toisena keinona vaikuttaa joukkoliikenteen kysyn-
taan on tarjota esimerkiksi matka- ja reittisuunnittelupalveluita kuluttajille. Informaa-
tion ja hintakannustimen yhteensovitukselle tulokset voivat olla erittain positiivisia.
Matkaketjuja ja eri kulkumuotojen yhdistelmia tarjoavista hakupalveluista Ruotsissa
kaytossa oleva Reseplanerare tunnistetaan hyvaksi kaytannoksi. Sivustolta oytyva
Resrobot-palvelu yhdistelee Bhtopaikan ja maaranpaan valille eri kulkumuotoja ja
samalla matka-aikaa voi vertailla yhdelld kulkumuodolla ja kulkumuotojen vaihdolli-
silla yhdistelmilld kokonaisuutena.



70

5 Johtopaatoksia

5.1 Henkil6liikenteen kehittamistarpeet
yhteysvalilla

Yhteysviélille on asetettu eri toimijoiden taholta useita matka-aikaan liittyvia tavoit-
teita. Nykyisin junan nopein matka-aika jaa selvasti kaikista vaihtoehtoisista raide-
lilkkenteen nopeustavoitteista, jota voidaan pitda selvand ongelmana Suomen mitta-
kaavassa merkittavan kaupunkiseudun saavutettavuudelle ja kilpailukyvylle. Matka-
aika on tarkea palvelutasotekija erityisesti tydperaisissd matkoissa, joissa jo nykyaan
junan kulkumuoto-osuus on verrattain suuri. Matka-aikaa voidaan alentaa marginaa-
lisesti kolmeen tuntiin (5-6 minuuttia valilld Jyvaskyla-Tampere) varsin kevyilla rata-
tekniikkaan Lliittyvilla investoinneilla ja lyhyilld kohdennetuilla kaksoisraideosuuksilla.

Poikittaisyhteyksien henkiloliikenteessa junaliikenteen rinnalla on muistettava huo-
mioida kattava linja-autoliikenteen verkko. Linja-autoliikenne samoin kuin lentolii-
kenne ja viime aikoina myos rautatieliikenne on alkanut kilpailla matkustajamaarista
tarjoushinnoilla. VR:n Veturi-asiakasohjelma tarjouksineen on tavoitellut junamatkus-
tamisen lisdantymista ja erityisesti hiljaisten aikojen suurempaa junien tayttéastetta.
Linja-autoliikenteessad Onnibussi on aloittanut laajenevalla reittivalikoimalla kampan-
jahinnoittelut. Hintakilpailulla saadaan kysyntda ohjattua henkildautoliikenteesta
joukkoliikenteeseen.

Tyoperaisilla matkoilla junaliikenteen suosio perustuu osin siihen, ettd se tarjoaa
hyvéan ja rauhallisen tydskentely-ympariston. VR on huomioinut tdmén ja tarjoaa ny-
kyisin Pendolino- ja IC-junissa langatonta internet-yhteyttd kaikille matkustajille
maksuttomana. Tyoperdisilld matkoilla tydskentelyyn kaytettyad aikaa asiantuntija-
tytssa vahentaa varsinaisten vaihtoaikojen ohella valmistautuminen vaihtoihin. Lyhyt
5-10 minuutin vaihtoaika asemalla viereiselle laiturille ei sinalladn aiheuta ongelmia,
mutta aloitetun tyon keskeyttdminen ja uudelleen kdynnistaminen seuraavalla yh-
teysvililla tuo tyohon ylimaaraisia katkoksia ja alentaa koettua palvelutasoa.

Lippujen hinnat olivat yleisin junaliikenteeseen kohdistuva tyytymattomyyden (&hde
keskisuomalaisten antamassa palautteessa. Kansallisiin ja kansainvalisiin esimerk-
keihin perustuen hintakilpailukyvyn parantamisella voidaan vaikuttaa erittain paljon
joukkoliikenteen houkuttelevuuteen. Junien aikataulussa pysyminen, eli luotetta-
vuusongelmat ja paikallisjoukkoliikenneyhteydet asemille ovat myos merkittavia ju-
naliikenteen palvelutasopuutteita Keski-Suomessa Liikenneviraston kansalaisten
tyytyvaisyytta likkennejarjestelman palvelutasoon kartoittaneessa selvityksessa. Lii-
kenneviraston kaukoliikenteen tavoitteellista palvelutasoa maarittineessa selvityk-
sessd Jyvaskyldn ja Helsingin valinen joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso vastasi
hyvin aikataulullisesti ja vuoromaaraisesti tavoitteellista. Suurimmat ongelmat ovat
muualla, johon kansalaiskyselyn vastauksetkin viittaavat.

Vapaa-ajan matkatyypit kasittavat 70 9 kaikista tehdyistd matkoista. Vapaa-ajan
matkan kulkumuotovalintaa ei tehda yhden palvelutasotekijén perusteella, vaan valin-
ta on aina tapauskohtainen. Kaupunkien (keskusta-alueet) valisessa liikenteessa ju-
nan ja muun joukkoliikenteen kaytto poistaa pysakointiongelmia, mutta esimerkiksi
suuren tavaramaaran tai perheen kanssa matkustaville palvelutasotekijéina korostu-
vat taysin muut [Ghtékohdat. Vapaa-ajan matkustaminen on henkiléliikennetutkimuk-
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sen mukaan lisdantynyt. Suomessa erityisesti tyoikdisten ja nuorten lentomatkat
ulkomaille ovat myos lisdantyneet. Tahan yhtena selityksena ovat alentuneet lento-
lippujen hinnat ja halpalentoyhtididen markkinoille tulo.

Vapaa-ajan matkustamisessa ja muissa ei tytperaisissd matkatyypeissa joukkoliiken-
teen aseman ja kulkumuoto-osuuden vahvistamisessa on merkittdvaa potentiaalia.
Hyédyntdminen vaatii uudentyyppista liikennesuunnittelun, palvelutarjonnan ja
markkinoinnin kokonaisuutta, jossa markkinaehtoisesti eri vapaa-ajan matkatyyppei-
hin ja asiakasprofiileihin l&hdettaisiin kohdistamaan raatélsityja palveluita. Tampe-
re-Jyvaskyla-valilla ensisijaisena kohteena tulee varmistaa liikennéinnin luotetta-
vuus ja tehda tarvittavat parannukset kohtaamispaikkoihin, kulunvalvontaan, suo-
jastukseen ja pieniin geometriakohteisiin.

Liikenneolosuhteet 2035 ja Liikennepoliittinen selonteko korostavat kestavan liikku-
misen ja raideliikenteen roolia lilkennejarjestelman palvelutasotekijana. Kuitenkin ih-
misten lilkkumisessa ja kulkutavoissa tapahtuvien edistysaskeleiden ohjauksen l&hto-
kohtana ovat vapaat markkinat. Valtion joukkoliikenteelle kohdistamat tuet eivat ole
viime vuosina reaalisesti nousseet, vaikka kustannukset ja palvelutarve ovat lisdanty-
neet. Joukkoliikennepalvelut, raideliikenne sen tarkedna osana, tulevat jatkossa entis-
td enemman tukeutumaan vapaisiin markkinoihin. Eri kulkumuotojen yhdistelmissa ja
operaattorien vapaaehtoisessa yhteistyossd on vield runsaasti hyodyntamattémia
keinoja saada joukkoliikenteen kokonaismarkkinoihin kasvua, vaikka jouduttaisiinkin
tukeutumaan paaosin nykyiseen tai hieman paranneltuun infrastruktuuriin.

Kansainvalisissad yhteyksissa nykyinen Jyvaskyléan lentoliikenteen palvelutaso on on-
gelmallinen. Helsinki-Jyvaskyla valiltd puuttuu aikaisen aamun yhteys ja toiseen
suuntaan paivamatkan paluulento Helsinkiin (dhtee vasta 19:20. Lentoliikenteeseen
oh myos vaikea yhdistda esimerkiksi paluuta junalla, koska lentoliikenteen meno-
paluu-lippu hinnoitellaan varsin [dhelle pelkkda yhden suuntaisen lipun hintaa.

Nopeuttamista edellyttavat kayttdjatarpeet kohdentuvat noin 400 000 tyoperustei-
seen Keski-Suomen ja paakaupunkiseudun véaliseen matkaan vuodessa (HLT 2011),
jotka tehdadan joko henkiléautolla tai junalla. Asiantuntija-arvioiden mukaan yhteys-
valin Jyvaskyla-Helsinki junamatkustuksesta tyoperusteista on noin 10 %,. Nopeampi
junayhteys lisaisi kulkumuodon houkuttelevuutta tydssékaynti- ja tyomatkoilla. Vas-
taaviin hyotyihin paastaisiin selvityksen aineiston ja junamatkustajien kayttajapa-
lautteen pohjalta my&s sopivien junavuorojen lisdamisell3.

Henkilélitkennetutkimuksen luvut ovat suuntaa antavia, mutta maakuntien valisissa
matkoissa ne tarjoavat riittdvan tarkan kuvan kulkutapaosuuksista ja matkamaarista.
Taman lisdksi Tampere-Jyvaskyla-radalla on merkittava poikittaisyhteyksia palveleva
rooli. Tiedot matkamaarista ovat suuntaa-antavia ja ratahankkeen nopeutustoimien
perusteena on kaytettava tarkempia lipunmyyntitilastoja. Taman lisdksi junaliiken-
teen nopeuttamista puoltaa Keski-Suomen kansainvalisen saavutettavuuden paran-
taminen, erityisesti nopeammat runkomatkayhteydet liityntéineen Helsinki-Vantaan
lentoasemalle. Lentoliikenne tarjoaa nykyisen paayhteyden kansainvéliseen liikenne-
verkkoon, mutta lentovuorojen vahyys ja aikataulut voivat aiheuttaa ongelmia matka-
ketjujen nopeuksiin. Jyvaskyla-Tampere-rataosuuden parantaminen todennékoisesti
lisaisi radanvarsikaupunkien valisia tyoperaisia matkoja.

Keski-Suomen elinkeinoeldman (seka henkilo-, ettd tavaraliikenne) yhteystarpeita ja
niihin liittyvaa liikenteen merkittavaa nopeuttamista, mika edellyttda satojen miljoo-
nien eurojen ratainvestointeja, ei voida kayttdad ainoana perusteena ratahankkeen
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kaynnistamiselle. Perusteena tulee ensisijaisesti olla valtakunnallinen rataverkon ja
lilkkennejarjestelman kehittamisohjelma. Keski-Suomesta ahtevien ja Keski-Suomeen
suuntautuvien tyoperdisten matkatyyppien maara on lilan pieni mittavien toimen-
piteiden perusteiksi.

Poikittaisyhteyksien kehittamistarpeet liittyvat ennen kaikkea matkaketjujen suju-
voittamiseen, tarkoittaen suoria poikittaisyhteyksia mahdollisesti Savon radalta ja/tai
Joensuusta Tampereen kautta Turkuun. Poikittaisyhteyksien kannalta erityisesti va-
paa-ajan eri matkatyypit ovat keskeisessd osassa kehittamista. Talléin nopeuttami-
sen sijaan investointeja tulisi kohdentaa jo mainittuihin pieniin ratainvestointeihin,
kaluston (IC / Pendolino) ja esteettomien matkaketjujen rakentamiseen.

5.2 Vaihtoehtoja junaliikenteen
nopeuttamiselle

Junaliikenteen nopeuttamisella tarkoitetaan tassa yhteydessa erityisesti Jyvaskyla-
Tampere valin nopeuttamistoimenpiteita. Taman lisdksi selvityksen [@htokohtatavoit-
teisiin vaikuttavat paaradalla toteutettavat valtakunnalliset liikennehankkeet.

Nopealla Jyvaskyldn ja Tampereen viliselld kaksoisraideosuudella lyhennetaan Jy-
vaskyldn ja Helsingin valistd matka-aikaa dhelle 2,5 tuntia. Matka-aika olisi talléin
Jyvaskylan ja Tampereen valilld [Bhelld yhtad tuntia nykyisen 1,5 tunnin sijaan. Toi-
menpiteelld tavoitellaan vaikuttavuutta aluetalouden vahvistumiseen (saavutetta-
vuus, elinkeinoeldman yhteistyd), joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvamiseen ja
kansainvalisten yhteyksien parantumiseen. Merkittdva nopeuttaminen lisda pitkalla
matkalla junaliikenteen suosiota, jolloin tutkimusten perusteella matkustajia voidaan
olettaa siirtyvan erityisesti lentoliikenteesta, mutta myos osin henkiléautoliikenteesta
junaliikenteeseen. Tama koskee erittdin pitkid henkiléliikennematkoja ja vield vah-
vemmin tyOperaisia matkoja. TyOperaisissa matkoissa matkustustavan valintaan vai-
kuttavat suuresti yritysten sisdiset matkustusta koskevat ohjeistukset.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamiseksi junaliikenteen nopeuttaminen ei
vélttamattd ole tehokkain keino. Lahtokohtaisesti tehokkaimpia keinoja ovat esille
tuodut informaatiojarjestelmien ja hintakilpailukyvyn parantaminen seka aikataulujen
luotettavuuteen ja paikallisjoukkoliikenneliityntéihin vaikuttaminen. Nopean juna-
lilkenteen hyodyt kasvavat erityisesti yli 300 km pitkilld matkoilla ja ovat merkitta-
vimpia tytperadisissd matkatyypeissd. Yhteysvédlin matkustuksesta tyoperaisyyden
arvioitu osuus vaihtelee arkipaivien 35 9, ja viikonloppujen 5 9%, valilld. Lisdksi kuu-
kausikohtainen vaihtelu on suurta. Raskailla nopeuttamistoimenpiteilld ei suoraan
vastata suurimman matkustajaryhman (vapaa-ajan matkustus) kokemiin ongelmiin.

Kansainvalisissd yhteyksissd nopean junaliikenteen vaihtoehtona on toimiva lento-
yhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Investointi- ja tukitarpeet lentoliikenteeseen
ovat huomattavasti kevyemmat kuin nopean kaksoisraideyhteyden rakentaminen
vélille Jyvaskyld-Tampere. Ratahanketta voidaan perustella lentoliikennevaihto-
ehtoon verrattuna ilmastoystavallisyydelld. Ratayhteyden parantaminen on pitkalla
tahtaimelld kestava ratkaisu ja palvelee monipuolisesti suomalaisten liikkumistarpei-
ta. Jyvaskylda-Tampere-ratayhteyden merkittdva nopeuttaminen ei poista kansain-
vélisissa yhteyksissd tarvittavaa linja-auto- tai Kehdradan valmistuessa paikallis-
junaliityntda Tikkurilasta Helsinki-Vantaalle. Matkaketju on huomattavasti helpompi
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toteuttaa lentoliitynnalla, erityisesti ulkomailta Keski-Suomeen saapuvassa liiken-
teessa.

Junaliikenteen nopeuttaminen on téarked keino lisatd kulkumuodon suosiota ja mat-
kustajavirtoja. Nopeuttamisen vaikutuksia tulee suhteuttaa muihin palvelutasoteki-
joihin, joita kappaleessa 5.4 eritelldan tarkemmin.

5.3 Tavaraliikenteen kehittamistarpeet

Tavaraliikenteen olosuhteiden kehittamistarpeet ovat huomattavasti kevyempia kuin
henkiléjunaliikenteen vaatimat investoinnit maksiminopeudelle 220-250 km/h. Esi-
selvityksessa on koottu [Ghtéaineistoon perustuvia havaintoja lEhinna hairicherkkyy-
den vdhentamisen keinoista ja kapasiteettiongelmien ratkaisuista. Selvid tuloksia
saadaan jo muutaman miljoonan turvalaite- ja vaihdeinvestoinneilla. Nopeuttamis-
toimenpiteina ovat lisdksi muutaman kilometrin pituiset kaksoisraideosuudet Orive-
den itdpuolelle. Toimenpiteilld junien ajovalia saadaan lyhennettya ja matka-aikaan
yli 6 minuutin vahennys Jyvaskylén ja Tampereen valilla.

Keskeisia tavaraliikenteen parannustarpeita (suorat heijastusvaikutukset henkilolii-
kenteeseen) Loytyy lisdksi erityisesti kaarteiselta Orivesi-Jamsa-rataosuudelta
(56 km). Kapasiteettiongelmiin vaikuttavana ratkaisuna on pidentaa / lisatd junien
kohtauspaikkoja ja tehda paivityksia junien kulunvalvontaan. N&illd toimenpiteilld
hitaamman tavaraliikenteen ja nopeamman henkiloliikenteen tarpeet saadaan sovi-
tettua nykyistd paremmin rataosuudelle ja mahdollisten hairiotilanteiden viiveet
muodostuvat aikaisempaa lyhyemmiksi kulunvalvonnan parannusten kautta. Nykyisin
radan kapasiteettiongelmat aiheuttavat liikenteen viivastyksiad myos paaradalla.

Poikittaisyhteyksissa (henkilo- ja tavaralilkkenne) rataosuudella on suuri merkitys.
Tavaraliikenneyhteydet esimerkiksi Rauman satamaan on varmistettava. Henkil6-
liilkenteen osalta suurin potentiaali poikittaisyhteyksissd on esiselvityksen yhteys-
valilld Jyvaskyld—Tampere. Savon ja Karjalan suunasta matkamaarat ja myos kuljetet-
tu nettotonnisto ovat vahentyneet selvasti. Henkil6liikennetutkimuksessa l&pi Suo-
men kulkevien poikittaisyhteyksien osuus kokonaismatkustamisesta on nykyisin va-
hainen.

Tavaraliikenteen tulevan junamaardn on arvioitu jopa laskevan, mikali raakapuun
terminaali- ja kuormauspaikkojen kehittdmisesta saadut suositukset viedaan kaytan-
toon. Mitoittavat raakapuukuljetukset siirtyisivat talléin enemman Ita-Suomen, Etela-
Suomen ja Pohjanmaan radoille.

5.4 Vaihtoehtoja eri matkustajaryhmien
odotuksiin vastaamiseksi

Pdaradan kehittdmishankkeista Riihimaen kolmioraide (tavaraliikenne), Helsinki-
Riihiméaki-rataosan kapasiteetin lisddminen ja Pisara-rata vaikuttavat suoraan Keski-
Suomen ratayhteyksiin. Kapasiteetin lisdadntyminen paaradalla sekd mahdollisesti
tavarajunien vdheneminen Jyvaskylda-Tampere-osuudella parantavat mahdollisuuksia
nopeiden ja vaihdottomien junavuorojen lisdadmiseksi, mikali kysyntaa kyseisille yh-
teyksille todennetusti on. Padradan kapasiteettiongelmien vahentyessa tulisikin hen-
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kiléjunaliikenteen palvelutuotteena kehittaa elinkeinoeldaman vaatimia nopeita yhte-
yksia ja lisdvuoroja.

Nopeutustoimenpiteiden pohjana tulee hyédyntda Tampere-Jyvaskyld-rataosuuden
pienempien parannustoimenpiteiden hyotyja, joiden avulla jo yksindan yhteysvalin
matka-aika alenisi 6-15 minuuttia. Osa Tampereen kautta kulkevista junavuoroista
voisi olla ns. minimipysahdyksilla operoivia. Mikali uusille nopeille vuoroille on kysyn-
ta4, voitaisiin niiden vuoromaaraa nostaa entisestaan.

Kansainvalisille yhteyksille rakenteilla olevan Keharadan vaikutus matka-ajoissa Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalle rajoittuu muutamaan minuuttiin. Maakuntien kauko-
lilkkennejunien hyddynnettavyys kansainvilisissa liitynnoissa vahvistuu merkittavasti
vasta, mikali suora lentorata paatetaan toteuttaa. Talléin myos matka-aikoja maakun-
takeskuksista Helsinki-Vantaan lentoasemalle saataisiin alennettua merkittavasti.
Kehérata sen sijaan parantaa kaukoliikenneyhteyksien ja padkaupunkiseudun joukko-
lilkkennejarjestelman valisia linkkeja.

Kansainvalisissad yhteyksissa vuorotarjontaan ja ulkomaankohteisiin perustuen Tam-
pere-Pirkkalan lentokentta tarjoaa Keski-Suomen kannalta tdydentavan hubin lento-
yhteyksille. Ongelmana nykyisin ovat paikoin erittdin huonosti keskisuomalaisten
tarpeisiin soveltuvat vaihtoyhteydet Tampereen rautatieasemalta seka aikataulutie-
dottamisen jasentymattémyys. Nykyinen bussiliityntd Tampereen rautatieasemalta
Tampere-Pirkkalan lentoasemalle tarjoaa kohtuullisen rungon aikataulusuunnittelul-
le, mutta potentiaalisille matkustajaryhmille tama liityntapalvelu on vaikea hyddyn-
taa, jo tietopuutteiden vuoksi.

Liityntatiedottamisen ja liityntavuorotarjonnan lisdamisen rinnalla Jyvaskylastad ja
muualta Keski-Suomesta Tampere-Pirkkalan lentoasemalle suuntautuvia linja-
autovuoroja ja niiden paketointia kansainvalisiin matkoihin on jarkevaa edistaa. Kay-
tannossa tama tarkoittaisi suoria yhteystyosuhteita lentoyhtididen ja linja-auto-
yrittdjien kesken. Matkustajat kerattaisiin kansainvalisille lennoille Jyvaskyldan kes-
kustan tuntumasta ja lentomatkustamisen liitdnnaispalveluna tarjottaisiin suoraa
yhteyttad lentoasemalle. Matkavaraukset tehtéisiin talloin suoraan esimerkiksi lento-
yhtion verkkosivuilta. Pilottihankkeella lilkkennginnin kannattavuutta ja yhteyden tar-
peellisuutta voisi kokeilla.

Keski-Suomen matkailun karkikohteen Jamsan Himoksen kannalta joukkoliikenneyh-
teyksissa on runsaasti hyodyntamatonta potentiaalia jo nykyiselldkin ratainfrastruk-
tuurilla. Ensimma&isessa vaiheessa tuote- ja markkinointiyhteysty6ta VR:n kanssa olisi
tiivistettava ja tuotava Himos yhtend Suomen matkailun kéarkikohteena esiin VR:n
yhteystarjonnassa. Himosta koskevia etupaketteja tulisi rakentaa esimerkiksi ryhma-
matkustamisen ndkokulmasta. Uudet tuotteet palvelisivat niin VR:n kuin Himoksen
matkailun etuja.

Kehittyneempia matkailun kokonaistuotteita, joissa keskeisessa roolissa on joukko-
lilkenne, tuleekin myyda asiakkaalle kokonaispalveluna (matkat, hissiliput, majoitus,
liitdnnaispalvelut) samalla kertaa. Palvelutaso olisi edellisten yhdistelmana erittain
kilpailukykyinen nopeaankin henkildautoyhteyteen verrattuna. Merkittavaa kokonais-
palvelun lanseeraamisessa on korkea palvelutaso koko matkaketjun kestolle. Vaihdot-
tomuus nousee matkailussa keskeiselle sijalle ja liityntayhteys Jamsan rautatiease-
malta Himokselle tulisi jarjestya saman tuotetilauksen kautta.



75

Keski-Suomen liiton tavoitteissa matka-aika Helsinkiin on noin 2 tuntia. Merkittavasti
nykyistd matka-aikaa saadaan nopeutettua nykyisen Tampere-Jyvaskylé-radan pie-
nilld kohdennetuilla turvalaite- ja kaksoisraideinvestoinneilla. Nopeutustoimenpiteina
yhdistelmat pdaradan hankkeista ja esimerkiksi pienistd nopeuden nostoista Tampe-
re-Jyvaskyla-rataosuudella lyhentavat selvasti matka-aikaa tasolle, jonka katsotaan
kansainvélisissa tutkimuksissa ja Liikenneviraston lentorataselvityksessa lisdavan
kulkumuodon hyddyntamista.

Joukkoliikenteen palvelutason kannalta vaikuttavimmat tekijat eivat ole yhtenaisia
kaikissa asiakasryhmissa. Hinnalla ja henkildautoon verratun suhteellisen matka-ajan
nopeuttamistoimenpiteilld vaikutetaan yleiselld tasolla joukkoliikenteen houkuttele-
vuuden lisdantymiseen. Kohderyhmakohtaisesti vaikuttavia toimenpiteitd on tassa
esiselvityksessa kasitelty laajasti kansainvalisen tutkimuksen kautta. Vapaa-ajan ja
asiointimatkojen lisdamiseksi raiteilla voidaan tehda yhteysvalilld paljon, ilman kan-
sallisesti merkittavia vaylainvestointeja tai uusien vaylien rakentamista. Todettujen
hairio- ja kapasiteettiongelmien purku on perusteltua Tampere-Orivesi ja Orivesi-
Jamsa viéleilld koko raideliikenteen perustoimivuuden kannalta. Myods solmukohtien
kohdennetuilla investoinneilla voidaan saada vaikuttavuutta matka-ajan lyhentymi-
seen, aikataulujen luotettavuuteen ja valityskyvyn lisdédntymiseen. Solmukohtana
Jyvaskyla—Helsinki-radalla korostuu jo suunniteltujen paaradan kehittamiskohteiden
lisdksi Tampereen rautatieaseman kehittaminen.

Nopeasta raideyhteydestd hyodty kohdentuu ensisijaisesti tyéperdisiin matkoihin,
joiden maara vaihtelee suuresti viikonpaivien ja vuodenaikojen mukaan (HLT 2011).
Nopeilla, sujuvilla ja vaihdottomilla kaukoliikenteen matkoilla on suuri taloudellinen
ja strateginen vaikutus monille Keski-Suomen yrityksille ja tutkimusyksikgille. Naiden
ryhmien tarpeisiin vastaamiseksi tulee ensisijaisesti kdynnistda toimenpiteita, joilla
tdhdataan tarpeen mukaisen litkenteen (kellonaika, vuorovali, suorat yhteydet) kayn-
nistamiseen. Mikali joitakin tarkkaan maariteltyja toimenpiteita ei voida esimerkiksi
ratateknisten rajoitteiden ja pdaradan kapasiteettiongelmien vuoksi tehda, tulee nai-
den osalta tarvittaessa kaynnistaa erillismenettelyt. Radan merkittavan nopeuttami-
sen perusteluina tulee olla tyoperaisten matkojen lisdksi muita toteen naytettyja tar-
peita.

Kansainvalisissd yhteyksissd Keski-Suomen asema on haasteellinen suhteellisesta
paakaupunkiseudun laheisyydestd huolimatta. Lentoliikenteen matkustajamaarat
ovat viime vuosina alentuneet eikd vuoden 2012 alkuvuosi ole nayttéanyt tdméan osalta
yhtddn helpommalta. Matkustajamaariin vaikuttavat spekulaatiot lentoliikenteen
jatkumisesta. Kaukoliikenteen palvelutasoa tulee kehittda pitkdjanteisesti ja jatkuvan
lentoliikenteen murrostilan haittoja ehkaistd. Ongelmana on ollut myods vuorojen
maarassa olevat puutteet. Lentoyhteys Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta sailyy
keskeisena yhteysvayldna kansainvéliseen liikenneverkkoon huolimatta Liikenne-
verkon kehittdmischjelman 2012-2022 mukaisista toimenpiteista. Ainoastaan kauko-
liikenteen lentorata-hankkeella voidaan tulkita olevan selvia vaikutuksia Jyvaskylan ja
Helsingin valisiin lentoliikenneyhteyksiin. Kansainvalisissa yhteyksissa vaikuttavuut-
ta on erityisesti liikenngintiaikaan Liittyvilla toimenpiteilla.
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Nopea raideyhteys

Jyvaskyla-Tampere

spaayes «Nykyisten aikataulujen luotettavuus edellyttaa
Henkildliikenteen  |[Pferss A "
«Hintakilpailukyvyn parantuminen suhteessa

palvelutasotarpeet st

Ja nil h IN +Paikallislikenneyhteyksien ja kaukoliikenteen

. yhteensovitus ja téta tukevan

vastaaminen matkustajainformaation parantaminen
«Matkaketjujen esteettémyyden takaaminen

Keski-Suomen
kansainvaliset
yhteydet

Tavaraliikenteen

tarpeet

Kuva 36. Huomiot ratayhteyden Jyviskyld-Tampere nykytilasta ja kehittdmis-
tarpeista.
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5.5 Keinoja junan kulkutapaosuuden
kasvattamiseen Jyvaskyla-Tampere-
Helsinki yhteysvalilla

Tyon tavoitteena on maarittda perustellusti, milla tavoin Keski-Suomen ja paikau-
punkiseudun valisen henkiltliikenteen sekd kansainvélisten yhteyksien palvelutaso
voidaan turvata mahdollisimman tehokkaasti pitkallad aikajanteella. Taulukossa 19 on
maaritelty liikennejarjestelmantason toimenpiteiden vaikuttavuutta joukkoliikenteen
palveluihin Jyvaskyld—Helsinki-yhteysvalilla. Tavoitteiden kannalta on merkittavaa,
miten joukkoliikenteen asemaa liikkumisen palveluiden kokonaisuudessa halutaan
alueella edistaa. Milla keinoilla joukkoliikenteen (tassa tapauksessa erityisesti raide-
liikenteen) osuutta saadaan kasvatettua? Tavoitellaanko sité ensisijaisesti suoritus-
kyvyn noston kautta (esim. nopeus), vai onko keinona hintakilpailukyvyn parantami-
nen? Hintakilpailukyky on yksi keskeisimmista keinoista asenteisiin vaikuttamisen
ohella muissa kuin tydperusteisissa matkatyypeissa, jotka edustavat noin 80 prosent-
tia kaikista matkoista. Alueen saavutettavuuden ja liikkumisen helppouden nakokul-
masta keskeistd ovat vaihdottomat yhteydet ja ajan tasalla oleva informaatio.

Kulkutapaosuuden kasvattamisessa hinnalla, matkustajainformaatiolla, matkustus-
mukavuudella, aikataulujen luotettavuudella, kaytettdvan vaunukaluston soveltuvuu-
della eri tarpeisiin ja laadukkaalla helposti saatavissa olevalla informaatiolla on rat-
kaisevan suuri vaikutus suurimassa osassa matkoja (vapaa-aika, asiointi). Kaikilla
toimenpiteilld, joilla saadaan vaikutusta edelld mainittuihin tekijoihin, on selked mer-
kitys raideliikenteen kilpailukykyyn muihin joukkoliikennemuotoihin ja henkildautoi-
luun verrattuna. Tyoperusteisten matkojen kannalta lyhyelld matka-ajalla on selked
tutkittu vaikutus.

Raideliikenteen kokonaismarkkinoiden ja junan kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi
keskeistd on vaikuttaa asiakkaiden negatiivisten kokemusten syihin, jotka liittyvat
aikataulujen pettamisiin ja korkeisiin matkustuskustannuksiin, eli kdytédnnossa lippu-
jen hinnoitteluun.

Palvelutasoa yhteysvalilla ja koko kaukoliikennejérjestelmassa voidaan mekaanisen
vuorotarjonnan lisddmisen ja raskaiden nopeuttamiseen tdhtdavien investointien
rinnalla edistda erilaistamalla ja kohdentamalla palvelua asiakaslahtéisesti. Aamun ja
iltapaivan arkiyhteydet ovat erityisesti niitd vuoroja, joissa tyoperdisten matkojen
osuus on suuri. Vuorotarjonnan suunnittelussa [Ghtékohdaksi voitaisiin talloin ottaa
suorat, ilman vélipysdhdyksia olevat Pendolino-yhteydet Jyvaskyla-Helsinki-Jyvaskyla
yhteysvilille. Viikonloppuisin lipputuotteita muokattaisiin sellaisiksi, joilla hitaam-
paakin yhteytta tehtaisiin kilpailukykyiseksi henkildautomatkustamisen kanssa niin
yksin matkustaville kuin vierailumatkoja tekeville ryhmille. Joukkoliikenteen kulkuta-
paosuuden kasvattamisessa kulkumuotojen yhteensovituksen ohella merkittava pa-
rannus olisi lippujen yhteistarjonta. Meno- ja paluumatkan voisi tehda kannattavasti
eri kulkumuodoilla, kuten esimerkiksi lentokoneella ja junalla.

Liikennejarjestelmatason kehittdmistoimenpiteiden rajaamisessa yhteen kulkumuo-
toon ja matkatyyppiin on omat ongelmansa. Henkiloliikennetutkimus ja kansainvali-
set liikenneselvitykset selvasti osoittavat, ettd kulkumuotojen roolissa ja kdytossa on
eroja eri matkatyypeilld ja etdisyyksilla. Joukkoliikenteen osalta henkildvirrat jakau-
tuvat usealle eri kulkumuodolle, jolloin keskeisena liikennepoliittisena kysymyksena
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ei voi suosia yhteen kulkumuotoon perustuvaa jarjestelmaa. Liikenne- ja ilmasto-
poliittisena kysymyksena térkeda on kyeta vastaamaan kokonaispalvelutasolla mah-
dollisimman monipuolisesti ihmisten Lliikkumistarpeisiin myods joukkoliikenteells.
Keinona tahan on kehittda joukkoliikenteen kokonaismarkkinoita.

Kokonaismarkkinoiden kasvattamisessa perinteinen runkomatka- ja lityntamatka-
ajattelumalli ei ole aina toimivin tarkastelukehys. Matkasyyt erilaistuvat ja palvelu-
tasotarpeet lisdantyvat kasvavaa vauhtia. Liikkumisen kannalta perinteiseen joukko-
lilkenteeseen tulisi tehokkaan informaatiopalvelun lisdksi kytkea [Ghes henkildauton
joustavuuteen liittyvid oheispalveluja, joiden tuottaminen ja jarjestdminen ovat pit-
kalti markkinaehtoista. Kansallisesti olisi selvitettdvd miten esimerkiksi kohdenne-
tuilla liikkumisen ohjauksen projekteilla voidaan saada vaikuttavuutta kestavaan liik-
kumiseen ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuksiin halutuilla matkoilla.

Yksinkertaisimmillaan kokonaismarkkinoiden kasvattaminen voi merkitd esimerkiksi
matkakeskusten yhteydessa tarjottavia vuokra-autopalveluja tai runkomatkan aikana
asiakkaalle tarjottavia liityntataksiyhteyksia. Tehokkaiden liityntayhteyksien varmis-
tamiseksi, vuokra-auto- ja taksipalveluiden tulisi olla integroituna runkomatkan tar-
joavien yritysten palvelutuotteisiin, joita esimerkiksi mobiilipalvelujen kautta tuodaan
helposti saataville henkilokohtaisella asiakasviestinnalla. Suurilla kaupunkiseuduilla
paikallisyhteyksien liityntapalvelujen realistisena vaihtoehtona voidaan pitdd myos
yhteiskayttoautoja. Yhteiskdyttoautojen hyédyntdmismahdollisuuksia kaukoliiken-
teen matkustajille voitaisiin edistaa yksiloidyilla parkkipaikoilla asemien l&heisyydes-
sa. Paaasiallisena kayttdjakuntana olisivat ennakolta pitkalti samat henkilot kuin
vastaavilla vuokra-auto- ja taksiliityntapalveluilla.

Jyvaskyla—Helsinki-yhteysvélin kehittdminen tyéssdkdynnin ja tyossdkayntialueiden
integroinnin kannalta poikkeaa esimerkiksi Lahden alueesta merkittavasti. Oikoradan
kautta Lahden ja Helsingin tyossakayntialueet kdytdnnossa yhdistyivét ja tydvoiman
liikkuvuuden lisdantymisen kautta yritysten tyévoiman saatavuus parantui. Jyvasky-
l3-Helsinki-vali ei tyoperusteisten matkojen osalta ole samassa mittakaavassa integ-
roitavissa nykyisessa ratakdytavassa nopeutustoimenpiteilld. Tydperusteisten matko-
jen osalta nopeutustoimet Tampere-Jyvaskyla-rataosuudella lisddvat naiden alueiden
valista tyovoiman liikkuvuutta, mutta sen vaikutusta aluetalouteen ei ole tarkemmin
téssa selvitetty.

Kansainvalisten matkojen osalta Jyvaskylan ja Helsinki-Vantaan lentoaseman juna-
yhteyden (mahd. vaihtoineen) tulisi olla nykyistad selvasti nopeampi, mikali tavoitel-
laan lisddntynytta kilpailukykya lentoliikenteeseen verrattuna. Lentoliikenne Jyvas-
kylasta Helsinkiin ei ole raideliikenteen matkamaarien tasolla, mutta kansainvélisten
liityntojen matkustajavirrasta lentoliikenteelld on nyt huomattava osa.

Yksindgan Tampere-Jyvaskyla-yhteysvalin nopean raideyhteyden toteuttaminen ei
poista kansainvalisten liityntdjen ongelmaa, silld matkaketju perustuu vield nykyisin
Tikkurilassa linja-autoihin ja Kehdradan valmistumisen jédlkeen paikallisjuniin. Kan-
sallisena hankkeena Tampere-Jyvaskyld-radan nopeuttaminen palvelee erityisesti
Keski-Suomen, padkaupunkiseudun ja Tampereen valisia kotimaan yhteyksia ja tois-
sijaisesti maan poikittaisyhteyksia. Kansainvalisen saavutettavuuden kannalta Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman kaukoliikennerataa voidaan pitaa vaikuttavana hankkee-
na.



79

Taulukko 19. Toimenpiteiden vaikuttavuus joukkoliikenteen palveluihin. (Sovellettu
Victoria Transport Institute & Litman 2012.)

Liikennejarjestelman
parannustoimenpide

Parantaa
palvelu-
tasoa

Parantaa Tuottaa Vahentaa
hinta- perustason henkilo-
kilpailu- litkkumis- autoilua
kykya palvelua

Tihentynyt vuorovali,
nopeuttaminen, saata-
vuusaika

Alempi hintataso, julkisen
tuen lisdaminen

Taloudellinen ohjaus,
asenteisiin vaikuttaminen,
kestdvan lilkkkumisen
ohjelmat

Matkustajainformaation-
parantaminen

Viihtyisyyden, esteett6-
myyden ja mukavuuden
parantaminen

Keski-Suomen aluekehityksen ja liikennejarjestelman toimivuus edellyttas taulukossa
20 esitettyjen kohteiden ja ehdotusten jatkovalmistelua.
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Taulukko 20. Keskeiset palvelutasoon vaikuttavat toimenpiteet esiselvityksen
tarkasteluryhmittdin.

Radan litkenne /
Matkatyyppi / asiakas-

profiili

Tyéperdiset pitkdt matkat

Radan litkenne /

Matkatyyppi/
asiakasprofiili

Ensisijaiset toimenpiteet

- Litkenndinnin hairiéherkkyyden
vahentaminen

- Nopeiden suorien junavuorojen
lisadminen Helsinkiin

- Helsinki-Jyvéaskyla junavuorojen
nopeuttaminen

- Yhteisinformaatiojarjestelmien (eri
kulkumuodot) lanseeraaminen kieli-
versioineen

- Mahdollinen vuorotarjonnan lisaa-
minen / vuorojen parempi vastaavuus
tybasiamatkalaisen tarpeisiin

- Kannustavampi jarjestelma junan ja
lentokoneen yhteiskayttéén

Ensisijaiset toimenpiteet

Toissijaiset toimenpiteet (2030
mennessd)

- Matka-ajan lyhentdminen 2 t
30 min tasolle

- Tampereen rautatieaseman
ohittaminen Helsinki-Vantaan
lentoaseman sy6ttoliikenteessa

- Suora kaukoliikenteen yhteys
Helsinki-Vantaalle (Lentorata)

- Tampere-Jyvéskylé valin kaksi-
raiteistaminen

Toissijaiset toimenpiteet (2030
mennessd)

Vapaa-ajan ja asioinnin
pitkdt matkat

- Litkenndinnin hairiéherkkyyden
vahentadminen

- Hintakilpailukyvyn parantaminen

- Vaihdottomat yhteydet

- Matkustusmukavuuden parantami-
nen (erilaiset tarpeet, esteettdmyys)
- Yhteisinformaatiojarjestelmien
lanseeraaminen

- Kannustavampi jarjestelma junan ja
lentokoneen yhteiskayttéén

- Paikallisjoukkoliikenneyhteyksien
kehittdminen asemille

- Vaihdottomat ja nopeutuneet
poikittaisyhteydet Pieksaméen
ja Tampereen kautta Turkuun

Pitkdt opiskelumatkat

- Litkenndinnin hairiéherkkyyden
vahentaminen

- Hintakilpailukyvyn parantaminen
- Paikallisjoukkoliikenneyhteyksien
kehittaminen asemilla

Kansainviliset matkat

- Litkkenndinnin hairiéherkkyyden
véhentdminen

- Lentoliikenteen vuorotarjonnan
lisddminen, Hki-Jkl aamuvuoro

- Yhteysinformaatiojérjestelmien
lanseeraaminen

- Suora kaukoliikenneratayhteys
(Lentorata) Helsinki-Vantaalle

- Joukkoliikennemuotojen yh-
teensovitettu roolitus kansainva-
lisessa liityntéliikenteesséa

Tavaraliikenne

- Litkkenndinnin hairiéherkkyyden
poistaminen (turvalaitteiden uusimi-
set)

- Paikalliset kaksiraiteistukset Tam-
pere-Jyvaskyla radalla

- Tampere-Jyvéskylé rataosuu-
den kaksiraiteistaminen
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Kayttajan nakokulmasta junan kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi henkil6liiken-
netutkimuksen tiedot ja Liikenneviraston palvelutasotekijoita koskeva tutkimus tar-
joavat ensisijaisiksi kehittamiskohteiksi lipputuotteiden, yhteyksien luotettavuuden
ja paikallisjoukkoliikenteen liityntdjen parantamisen. Lipputuotteiden osalta operaat-
tori hallitsee taysin lipputuotteiden ja mahdollisten kampanjahintojen kohdentamis-
ta. Vuorojen keskinadista hinnoittelua saatamallad operaattori pystyy myos ohjaamaan
ruuhkahuippujen kysyntaa hiljaisemmille vuoroille.

Aikataulujen paikkansapitavyys, hairictiedotus ja viivastysten valttaminen on asiak-
kaan kannalta keskeistd. Ne toimenpiteet, joilla parannetaan olosuhteista riippuma-
tonta lilkenndinnin luotettavuutta, on merkittava vaikutus myos kulkumuodon ima-
goon ja houkuttelevuuteen jatkossa.

Liikennejarjestelman nakokulmasta Tampereen kautta nopeutuva yhteys parantaisi
myos Pieksdmaen suunnan matkojen palvelutasoa. Pieksamaeltad padkaupunkiseudul-
le suuntautuva junamatkustus lisdantyisi merkittdvien nopeutustoimien ansiosta
Tampereen kautta.

Liikennejarjestelman kehittdmisen toimenpiteilld tavoitellaan kestavyytta niin talou-
dellisten kuin ymparistéllisten nakokulmien kautta. Keskeisinta olisi selvittda lisdako
nopeutuva, mutta mahdollisesti my6s asiakkaalle kallistuva junayhteys joukkoliiken-
teen kulkutapaosuutta valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti.

Alueen nakodkulmasta raideliikenteelld tavoitellaan alueen saavutettavuuden laadul-
lista parantumista ja taloudellisen kasvupotentiaalin lisdysta. Lisdksi alueen elinkei-
noeldmalle nopeat, luotettavat ja sujuvat matka-ketjut ovat yrityskyselyjen mukaan
tarkeimpia yritysten tulevaisuuteen vaikuttavia asioita.

Raideyhteyden nopeuttamisen taustatekijoindg Keski-Suomen kannalta ensisijaisesti
ovat elinkeinoeldman, tydperusteisten matkojen ja saavutettavuuden tarpeet. Keski-
Suomen kansainvélistd saavutettavuutta raideliikenteelld edistetdan tehokkaimmin
Helsinki-Vantaan lentoaseman kaukoliikenneradalla (lentorata). Toisinsijaisina kehit-
tédmistoimenpiteind nousevat esille paaradan kapasiteettiongelmien ja hairicherkkyy-
den poistamiset. Pdaradan kapasiteettiongelmien purkamisella mahdollistetaan lisa-
vuorojen suunnittelu Jyvaskylan ja Helsingin valille. Tampere-Jyvaskyld-radan mer-
kittavalla nopeuttamisella voidaan hakea lisdvaikutusta tehtyjen paaradan ja Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman mahdollisten raidejarjestelyjen lisdksi. Talloin investoinnin
realistinen aikajanne on 2030-2040-luvuilla.

Tavaraliikenteen ja maan poikittaisyhteyksien naktkulmasta pienilld kohdennetuilla
ratainvestoinneilla, sekd solmukohtien litkennejarjestelyjen (mm. Tampere) kehitta-
miselld, saadaan nopeasti vaikuttavuutta ongelmaksi koettuihin kapasiteetti- ja hai-
rioherkkyyskysymyksiin. Naiden kohteiden osalta korjaukset olisi syyta aloittaa &hi-
tulevaisuudessa, silld nykyisin ongelmat Tampere-Jyvaskyla rataosuudella heijastu-
vat pahimmillaan koko maan henkiléliikenteeseen.
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6 Jatkosuunnittelutarpeet

Tampere-Jyvaskyla-rataosan matkustajaliikenne on Suomen oloissa vilkasta. Jyvas-
kylda-Helsinki kuuluu maan myydyimpien henkildéjunaliikenteen matkojen yhteysva-
leihin. Henkiloliikenteen kehittdmistarpeita ja kohdennusta on tuotu esille tdméan
selvityksen kautta. Yhteysvalin kehittamisessa jatkosuunnittelutarpeet voidaan jakaa
suoriin rata- ja rataverkon investointeihin ja muihin palvelutasoa nostaviin toimenpi-
teisiin. Infrastruktuurin kehittamisessa kriittisind pisteina voidaan pitaa pienia koh-
teita Tampere-Orivesi-valilla, kohtauspaikkojen pituutta ja valimatkoja Orivesi-
Jamsa-valilla seka koko rataosuuden kulunvalvonnan ja suojastuksen paivittamistar-
peita. Jarea nopeuttamiseen tahtaava satojen miljoonien ratainvestointi voidaan kat-
soa tarpeelliseksi vain, mikéli tdma palvelee valtakunnallisen rataverkon ja litkenne-
jarjestelman kehittamisen tavoitteita.

Keskeisiksi jatkosuunnittelutarpeiksi timan selvityksen kautta nostetaan seuraavat
lilkkennejarjestelmatason toimenpiteet, joita on kuvattu kohdissa 6.1-6.4.

6.1 Ratahankkeet

Tampere-Jyvaskyla-ratayhteyden ja 2-raiteisuuden sisdltavan yleissuunnitelma-
tyon kdynnistaminen

Tampere-Jyvaskyla-rataosuus on Suomen merkittdvimpia henkildjunaliikenteen yh-
teysvaleja. Jyvaskyla oli vuonna 2011 Suomen viidenneksi vilkkain kaukoliikennease-
ma. Liikennevirasto (aikaisemmin Ratahallinkeskus) sekd Keski-Suomen maakunta-
liitto ovat asettaneet matka-aika tavoitteita Jyvaskyld-Helsinki-véliselle henkilo-
junayhteydelle, jotka ovat selvasti nykyista noin 3 tunnin yhteyttd nopeampia. Pelkilla
raideliikenteen operaattorin toimenpiteilld ja kevyilld radan kapasiteettiongelmien
purkamisella, ei pystyta pitkén aikavalin nopeuttamistavoitteisin vastaamaan. Kapa-
siteettiongelmien parannustoimenpiteiden yhteydessa tulee huomioida samalla yh-
teysvélin pitkan aikavalin kehittamistarpeet, erityisesti merkittdavan liikenteen no-
peuttamisen edellyttamat vaatimukset.

Nopeuttamiseen tahtadva ratahanke on jaettu kahteen osavaiheeseen, joista ensim-
mainen on tavoitteellista saada lilkennepoliittisen selonteon hankelistalle 2020-luvun
alussa ja toinen vastaavasti 2030-luvun taitteessa. Lyhyet esimerkkikuvaukset rata-
hankkeista, joita varten tarvitaan suunnitelmavalmiuden nostaminen 3-4 vuotta en-
nen rataosuuden nopeuttamishankkeen aloittamista, on esitetty kuvassa 37 kehitta-
mispolkuna.
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Tampere-Jyvaskyla —ratayhteyden kehittamispolku
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Kuva 37. Tampere-Jyvdiskyld ratahankkeen etenemispolku.

Vaihe 1 (Orivesi-Jamsa)

Vaiheen yhteyteen on tavoitteellista kytked tasoristeysten poistaminen Tampere-
Orivesi-rataosuudelta. Parannuksen yhteydessa tavoitellaan merkittavaa nopeustason
nostoa, joka sisaltda kohtauspaikkojen lisdamisen erityisesti Lahdenpera-Jamsa
vélille. Ensimmaisessa vaiheessa mukana on rataosuudella tasoristeysten poistoja,
vaihdemuutoksia, pohjanvahvistustoimenpiteita seka turvalaite- ja sahkdratamuutok-
sia. Orivesi-Jamsa kaksoisraideosuus toteuttamalla Tampere-Jyvaskyla-rataosuuden
ensimmaisen vaiheen kustannukset ovat arviolta noin 200 miljoonaa euroa. Suunni-
telmavalmiuden nostaminen ajoittuu vuosille 2016-2017 liikennepoliittisten selon-
tekojen yhteyteen.

Vaihe 2 (Jamsa-Jyvaskyld)

Nykyisin [@hes taysin yksiraiteinen rataosuus, jolla on kolme kohtauspaikkaa. Kapasi-
teettiongelmat koskettavat operaattorin mukaan erityisesti Jyvaskylén laheisia alueita,
mista toisen vaiheen kaksoisraiteen rakentaminen tulee aloittaa. Ratahankkeen toinen
vaihe sisaltda nykyisen radan viereen tdysin uuden ratalinjauksen, joka suunniteltaisiin
nopeustasolle 250 km/h. Lisaksi vaiheeseen sisaltyy oikaisuja, siltoja ja tunnelitoita.
Toisen vaiheen toteuttamisen jalkeen liikenngintiaika Helsingin ja Jyvaskylan valilla
tulisi olemaan hieman yli 2,5 tuntia, eli yli reilu puoli tuntia vdhemman kuin nykyinen
nopein junavuoro. Toisen vaiheen kustannukset ovat arviolta noin 380 miljoonaa euroa.
Suunnitelmavalmiuden nostaminen ajoittuu 2020-luvun lopulle liikennepoliittisten
selontekojen yhteyteen.
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6.2 Tavaraliikenteen operointi-
mahdollisuuksien parantaminen

Tavaraliikenteen maaran ja varsinkin metsateollisuuden kuljetusten odotetaan rata-
osuudella alenevan edelleen nykytasosta. Tavaraliikenteen kuljetettujen nettotonnien
maara on viimeksi kuluneen vuosikymmenen aikana alentunut merkittavasti. Ongel-
mana rataosuudella on vilkkaan henkiltjunaliikenteen ja tavaraliikenteen sovittami-
nen paaosin yksiraiteiselle radalle, josta puuttuu kohtaamispaikkoja.

Toimenpiteeksi suositellaan rataosuuden Epikdyntia ja valityskykyyn seka hairio-
herkkyysriskien alentamiseen tadhtddvan hankepaketin kdynnistamistda Tampere—
Orivesi ja Orivesi-Jamsa yhteysvaleilld. Tampere-Orivesi-rataosuudella hanke-
kohteena ovat turvalaitemuutokset. Orivesi-Jamsa-valin kohteena ovat pohjanvahvis-
tukset, turvalaitemuutokset ja sdhkératamuutokset.

6.3 Liityntalilkkennehankkeet

Tampere-Pirkkalan lentoaseman liityntayhteyksien ja suorien Keski-Suomesta
suuntautuvien linja-autovuorojen suunnittelu kattaen lipputuotteet ja palvelupake-
tit.

Tampere-Pirkkalan lentoaseman merkitys kansainvélisena lentoasemana on viime
vuosina vahvistunut. Lento- ja kohdetarjonta kattaa Keski-Euroopan, Pohjoismaat,
Brittein saaret ja kohteita Eteléd-Euroopasta.

Keski-Suomen kansainvalisten yhteyksien (molempiin suuntiin) parantamiseksi
hankkeeksi ehdotetaan Tampereen keskustan ja erityisesti Tampereen rautatie-
aseman linja-autoliityntojen kehittamista Tampere-Pirkkalan lentoasemalle. Liityn-
tayhteyksia tulee sovittaa aiempaa paremmin Jyvaskylan suunnasta saapuviin juniin.
Informaation Lliitynnoista tulee olla saatavilla seka Finavian ettd VR:n internetpalve-
luista.

Vaihtoehtoisena tai rinnan toteutettavana hankkeena yhteistyt6ssa linja-auto-
yrittdjien, lentoyhtididen ja matkanjarjestajien kanssa tulee selvittda suorien Keski-
Suomen ja Tampere-Pirkkalan valisten linja-autoyhteyksien tarjonnan lisddminen
[Bhteville ja saapuville lennoille. Tarkeda hankkeessa on lippuyhteistyd sekd Keski-
Suomen elinkeinoeldman ettad vapaa-ajan matkustajien kannalta oikein kohdennettu
paketoitu liityntabussipalvelu. Matka-aika linja-autoliitynnalld on mahdollista tehda
erittain kilpailukykyiseksi henkildauton kanssa.

Tyomatkojen palvelutasoon vaikuttavien kaupunkialueiden liityntapalvelut ja niita
koskevat informaatiojarjestelmat.

Keskeiseksi palvelutaso-ongelmaksi matkaketjuissa on koettu ongelmat lEhto- tai
maaranpaan paikallisliikenteen liitynnoissa. Joukkoliikenteen liityntaliikennetarjonta
paarautatieasemilta ja matkakeskuksista on yleensa vahintaan kohtuullista. Puutteina
ovat niukkuus informaation tarjonnassa ja liityntdéjen monipuolisuuden esille tuomi-
sessa.
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Paamatkaan tulisi olla mahdollista kytked paamatkan palveluntarjoajan sivuilla
asiakkaan haluama alku- ja/tai loppuliitynta. Liityntd voi olla paikallisliikennetts,
taksien palveluja tai esimerkiksi vuokra-auto. Lisdksi runkomatkan asemilta tulisi olla
saatavissa reaaliaikaisesti paivittyvana Ghtevan joukkoliikenteen liikkennetieto myos
internetin vélitykselld. Asemilla tulee olla myos riittavasti liityntapysakointipaikkoja
henkildautoille ja polkupyorille.

6.4 Liikenteen palveluita kehittavat hankkeet

Jyvaskyla-Helsinki-yhteysvalin tyoperusteisille matkoille suunnattujen nopeiden
ja ilman valipysahdyksia kulkevien lisdvuorojen tarpeen arviointi ja mahdollinen
lilkkennesuunnittelu.

Kevyin keino nopeuttaa Jyvaskyld—Helsinki-yhteysvalin junaliikennettd on vahentaa
henkiléjunaliikenteen pysdhdyspaikkojen maaraa. Talloin tulee arvioida, milla nykyi-
sen Pendolino-lilkkenteen asemapaikkakunnilla pakollinen pysahtyminen tyoperustei-
sissa point-to-point matkoissa tarvitaan. Asemapaikkoina Jyvaskylén ja Helsingin
valissa ovat nykyisin Jamsa, Tampere, Tikkurila, Pasila.

Tarve ilman vélipysdhdyksia talviarkisin operoivalle lisdvuorolle/-vuoroille tulee sel-
vittda erityisesti elinkeinoeldméan tarpeiden kannalta. Mikali kysyntda arkipaivien
palvelutasoa parantavalle ja matka-aikaa nopeuttavalle lisdpalvelulle on, tulee hank-
keen seuraavassa vaiheessa kadynnistaa lisdvuorojen liikennesuunnittelu.

Joukkoliikenteen palveluiden houkuttelevuuden lisdaminen vapaa-ajan matkusta-
misessa

Junan ja muun joukkoliikenteen kulkutapaosuus selvitykseen sisaltyvilld yhteysvaleil-
3 on tyoperusteisilla matkoilla nykyisin suuri. Kulkutapaosuuden nostossa erityisesti
vapaa-ajan ja asioinnin matkatyypeilld on selvityksen perusteella néhtédvissa merkit-
tavia kehittamisen mahdollisuuksia. Kyseisissd matkatyypeissa nopeuttamisen vaiku-
tukset ovat rajallisia ja keskeisiksi parantamiskohteiksi tulisi ottaa hintakilpailukyvyn,
viihtyvyyden, informaation ja esteettomyyden parantaminen.

Hiljaisiin vuoroihin kohdennettuja kampanjoita ja lipputuotteita lanseerataan. VR ja
samoin muutamat linja-autoyhtitt ovat kdynnisténeet lippujen ennakkomyynnit ja
hintakilpailukykya suhteessa henkiloautoiluun kasvattavat alennuskampanjat. Kam-
panjahinnoittelua voidaan mahdollisesti laajentaa pilottikokeilulla, jossa vastaavan-
laisia toimenpiteitd testattaisiin perhelippuihin, ryhmalippuihin sekd esimerkiksi
polkupydran kanssa matkustaville.

Kesdaikana henkilélilkkennesuorite vapaa-ajan matkustamisessa lisdantyy selkeasti.
Kasvavasta suoritteesta on varsinkin kaupunkien valilld tapahtuvasta matkustamises-
ta saatavissa kulkutapaosuusvoittoja joukkoliikenteelle kokonaispalvelua ja hintakil-
pailukykya parantamalla.

Himoksen matkailualueen joukkoliikenteen ja matkailutuotteiden yhdistelmien
kokonaissuunnittelu.

Himoksen matkailualueelle suuntautuvan joukkoliikenteen suunnittelussa tulisi erot-
taa toisistaan kaksi erillistd kokonaisuutta: Perinteinen liityntayhteys Jamsan rauta-
tieasemalta ja jo matkan alkupaasta tapahtuva matkailutuotteena eteenpain vietava
matkan, majoituksen ja palvelut kuten hissiliput sisaltavan tuotteen kehittdminen.



86

Liityntayhteyden suunnittelussa sekd Himoksen matkailutoimijoiden ettd matkanjar-
jestajan (VR:n) on tehtdva yhteisty6ta liityntayhteyden nakymisessa internetin va-
rausjarjestelmissa. Liityntayhteyden palvelusisidllén ja noutoperiaatteen (vakio- vai
kutsujoukkoliikenne) on oltava asiakkaalle selkea. Liityntayhteyden tunnettuutta voi-
daan tukea esimerkiksi tarjoamalla kuljetuksen varaus- ja maksumahdollisuutta ma-
joituspaketin yhteydessa kaikkine oheistietoineen kuten eri suunnista saapuvat junat.

Matkailutuotteena kehitettavalla kokonaispalvelulle, jonka periaatteena on asiakkaal-
le mahdollisimman kattavan matkaketjun tarjoaminen kotiovelta rinteeseen ja takai-
sin. Keskeisend periaatteena on tarjota sesonkiajalle houkutteleva koko palvelu-
paketin sisdltdva matkailutuote, jossa asiakkaan kokonaiseldmys matkoineen antaa
kuvan laadukkuudesta ja helppoudesta. Himoksen matkailuyrittdjat voivat yhteistyos-
sa linja-autoyrittdjien ja VR:n kanssa rakentaa paatuotteena olevasta matkailupalve-
lusta ja lisdarvoa tuottavasta liikennepalvelusta houkuttelevia kokonaisuuksia eri
matkustajaryhmille kotimaisille ja kansainvalisille markkinoille (kuten Pietariin).

6.5 Yhteenveto

Taman selvityksen tavoitteena oli saada selville, milld tavoin Keski-Suomen ja paa-
kaupunkiseudun vélisen henkiloliikenteen seka kansainvalisten yhteyksien palveluta-
so voidaan turvata mahdollisimman tehokkaasti pitkalla aikavalilld. Selvityksen l&h-
tokohtana oli Keski-Suomen Lliiton ja Paijat-Hameen liiton alustava tarveselvitys "No-
pea ratayhteys Jyvaskylasta Helsinkiin" vuodelta 2011.

Yhteysvalin palvelutason nostamiseksi ja yhteyden mahdollisen nopeuttamisen pe-
rusteeksi tehtiin kattava kuvaus nykyisen palvelutason riittavyydesta eri asiakasryh-
mien tarpeisiin. Tassa liikennejarjestelméatasoisessa tarkastelussa kaytiin lEpi mm. eri
kulkutapojen roolia Keski-Suomessa. Tahan analyysiin saatiin ajantasaista tietoa
keskisuomalaisten liikkumisesta mm. valtakunnallisesta henkildliikennetutkimukses-
ta v. 2010 - 2011 seka kyselytutkimuksesta "Kansalaisten tyytyvaisyys liikennejarjes-
telmaan" (2011).

Tarkastelujen pohjalta syntyi liikennejarjestelmatason esitys nykyisen Jyvaskyla-
Tampere- ratayhteyden kehittdmisen etenemispoluksi sisaltden seka liikennepalve-
luiden etta ratainfran kehittamisen toimia. Pitkdn aikavalin tavoitteena on nopea kak-
soisraideyhteys koko ratavilille.

Ensimmaisessa vaiheessa toimenpiteilld tavoitellaan liikenndinnin luotettavuuden ja
kapasiteetin parantamista valille Tampere - Orivesi. Matka-ajan lyhentdmisen ja luo-
tettavuuden parantamisen lisdksi edistetdan myds muiden junaliikenteen palvelu-
tasotekijoiden kehittamista. Paatokset yhteysvalin kehittimisestd ja suunnitelma-
valmiuden kohottamisesta tehdaan valtakunnallisesti ja aikataululinjaukset liikenne-
poliittisessa selonteossa.

Tarkastelu osoitti myos, miten junaliikenteen kehittdminen tietylld yhteysvalilla riip-
puu monista muista rataverkon kehittamistoimista, tavaraliikenteen tarpeista ja rata-
pihojen toimivuudesta. Yksiraiteisuus vaikuttaa lilkkenndinnin jarjestelyissa. Merkitys-
td on myos valtakunnallisella aikataulurakenteella.
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Selvityksen tuloksia kdytetadn Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnittelussa. Ra-
taosan Jyvaskyld—Tampere kehittdmisen edistamisesta sovitaan Keski-Suomen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman aiesopimuksessa.
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